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1. Mercedes motorl6fte: “Som en schweizisk klocka”
Av Maths Nilsson 6 augusti 2025, 05:27
Mercedes satsar inte bara pa elbilar. Snart kommer nya modeller med bensinmotor.

Kunderna forvantar sig ingenjorskonsten hos en schweizisk klocka i en dyr bil, sdger vd
Ola Killenius.

Mercedes rullar ut en historisk modelloffensiv nasta ar. Inte mindre an 18 nya Mercedes-
modeller sk visas upp fram till och med nasta ar.

— Formodligen det mest intensiva antalet lanseringar under en tredrsperiod i vart foretags
historia, sager vd Ola Kallenius.

Och eftersom Mercedes rivit sitt [6fte om att bara tillverka elbilar blir det aven nyheter
med forbranningsmotor. Mercedes kommer med en bensinversion av nya CLA och CLA
Shooting Brake. Dessutom en helt ny billig instegsmodell. Aven nya toppmodellerna kom-
mer med bensinmotorer.

Nya Mercedes CLA Shooting Brake kommer snart med bensinmotor. Liksom flera andra
nya modeller.

Ola Kallenius tycks ha lyssnat pa Christian von Koenigsegg. Han sager att koparna forvan-
tar sig ingenjorskonsten hos en schweizisk klocka i en dyr bil. Aven om en smartklocka,
liksom en elbil, kan vara battre pa alla satt, har den inte samma dragningskraft for kun-
derna. Fem nya modeller i det dyraste segmentet kan vi se fram emot nasta ar.

— De flesta kunder i toppsegmentet vialjer fortfarande bilarnas motsvarighet till schwei-
ziska klockor, med forbranningsmotor, men det kommer inte att stoppa var stravan mot
elektrifiering. | slutet av detta decennium kommer alla relevanta Mercedes-Benz-modeller
att kunna valja mellan en elektrisk drivlina, sager Ola Kallenius till Top Gear.


https://www.topgear.com/car-news/business/mercedes-prepping-launch-no-fewer-18-new-cars-next-year
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LAS MER:

Ola Killenius smygvisar Mercedes nya sma bilar redan i ar

Svenske vd:n gor om elbilar: ”Se ut som Mercedes”


https://carup.se/ola-kallenius-smygvisar-mercedes-nya-sma-bilar-redan-i-ar/
https://carup.se/rusning-efter-elbil-maste-jobba-dygnet-runt/
https://carup.se/svenske-vdn-gor-om-elbilarna-se-ut-som-mercedes/
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Mercedes tar strid mot VW — avsl6jar ny elbil

o TR

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/mercedes-tar-strid-mot-vw-avslojar-ny-elbil/
https://carup.se/mercedes-amgs-elbil-med-1000-hk-testas-i-sverige/
https://carup.se/mercedes-lagger-elbilar-pa-is-i-usa/
https://carup.se/om-oss/
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2. Volvo vill snabba pa leveranserna av EX30
Publicerad 2025-08-06 6:30
Text Anders Nilsson

Tidigare har vantetiderna varit langa for EX30 — nagot som Volvo Cars nu vill andra pa

= o ——

Trots samre forsaljningssiffror i juli vill Volvo Cars starka sin position. Bland annat raknar
de med att avsevart minska leveranstiderna for EX30 till europeiska kunder, rapporterar
Automotive News Europe.

Anledningen ar att modellen sedan april tillverkas i Gent-fabriken i stdllet for i Kina. Dar-
med undviker Volvo dven EU:s strafftullar pa elbilar tillverkade i Kina och importerade till
Europa.

— Det gjorde det mycket svart att sdlja den bilen med nagon form av marginal. Det var
omojligt att importera den, sager Volvo Cars vd Hakan Samuelsson till Automotive News
Europe.

Forra aret rapporterade vissa kunder att vantetiden kunde vara upp till atta manader. Nu
vantas leveranstiden sjunka till omkring tre manader — nar fabriken ar i full gang.

EX30 var forra aret den tredje mest salda elbilen i Europa. Under forsta halvaret i ar har
antalet registreringar av modellen dock minskat med 40 procent. | Sverige ar motsvarande
siffra narmare 21 procent.

Att modellen tillverkas i Europa gor det ocksa mojligt for Volvo att exportera den till USA
— trots att USA har en importtull pa 15 procent fran Europa. Hade EX30 i stdllet exporte-
rats fran Kina hade den traffats av en tull pa 147 procent.


https://www.vibilagare.se/nyheter/farre-koper-volvo-elbilsforsaljningen-minskar-kraftigt
https://www.autonews.com/ev/ane-volvo-ex30-shorter-delivery-times-0730/
https://www.vibilagare.se/tags/aktuella-nyhetshandelser/eus-strafftullar-mot-kinesiska-elbilar
https://www.vibilagare.se/tags/aktuella-nyhetshandelser/usas-strafftullar-bilindustrin
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Anders Nilsson


https://www.vibilagare.se/nyheter/over-100-bilagare-i-grupptalan-mot-volvo-i-usa
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vd-eu-borde-sanka-tullarna-mot-usa
https://www.vibilagare.se/nyheter/tufft-kvartal-volvo-forlust-pa-tio-miljarder
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3. Inga roliga siffror for Volvo Cars i juli

Wille Wilhelmsson

2025-08-04 kl 16:00

Forsaljningen sjonk med 14 procent

Volvo Cars skriver i ett pressmeddelande att deras bilforsaljning har backat med 14 pro-
cent under juli manad jamfort med samma period forra aret.

Sammanlagt salde Volvo 49.273 bilar i juli. Av dessa var 21 procent elbilar och 23 procent
hybridbilar. Det innebar att el- och hybridsegmentet backade med 21 procent jamfért med
juli 2024.

De mest salda modellerna for Volvo under juli var XC60 (16.813 stycken), XC40/EX40
(12.087 stycken) och XC90 (7266 stycken). media.volvocars.com.

Wille Wilhelmsson


https://www.media.volvocars.com/global/en-gb/media/pressreleases/352029/july-sales-down-14-per-cent-globally
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4. Tesla sopar banan med andra elbilar: Etta och tvaa
Av Karl Wahlin
5 augusti 2025, 14:46
Tesla dominerar trots allt forsdljningen av elbilar i Europa i sommar. Model Y ar etta och

Model 3 tvaa. Men bakom framgangen doljer sig en for Tesla orovackande trend. Mark-
naden viaxer medan Tesla tappar mark.

Det registrerades 24 073 Tesla Model Y i Europa under juni, vilket gor den till manadens
mest salda elbil, rapporterar CleanTechnica (kdlla 1). Pa andra plats hamnade Tesla Model
3 med 10 807 salda exemplar. Men det ar inte hela bilden. Totalt saldes 361 000 laddbara
fordon i Europa i juni, en 6kning med 23 procent jamfort med forra aret.

Men Tesla Model Y 6kade endast 1 procent, och forsaljningen av Model 3 ar 48 procent
lagre an i juni i fjol. Skoda, BYD och Renault dkar rejalt, och detta genom att konkurrera
med prislappen. Renault tar sig in pa topp fem med retrodoftande Renault 5 E-Tech
Electric. BYD lockar med rymliga och valutrustade Seal U till klart Iagre pris an motsvarande
europeiska SUV:ar, och Skodas kompakta el-SUV Elroq slass i samma klass som Model Y,
men kostar mindre. Det gor att Teslas marknadsandel krymper.
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Tesla Model 3 var tvda bland elbilarna i juni.

Flera bedomare pekar pa Elon Musks kontroversiella utspel som en bidragande orsak till
fallet. Sedan Tesla-chefen gett sig in i politiken har market drabbats av negativ publicitet
och fallande fortroende. Enligt Reuters (kdlla 2) foll Teslas kundlojalitet fran 73 procent i
juni 2024 till under 50 procent i mars 2025, och har dannu inte dterhamtat sig. Tesla brottas
ocksa med ett dldrande modellutbud. Nya modeller fran andra marken, med battre rack-
vidd, lagre pris och snabbare laddning, lockar kunder.

Skoda Elrog blev den tredje mest sdlda elbilen i Europa i juni.
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Renault 5 (incl. Alpine A290)
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Skoda Enyaq
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VW Tiguan PHEV

Volvo XC60 PHEV

Kia EV3
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BMW i4

Volvo EX30
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Mest salda elbilar i Europa juni 2025
Top Selling Electric Vehicles in Europe
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https://cleantechnica.com/2025/08/02/europe-ev-sales-report-tesla-has-1-plus-2-win-in-a-29-ev-share-market/
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Men juni var nda Teslas manad. Aven i Sverige var Model Y mest salda elbil, &ven om den
fick se sig slagen av laddhybriden Volvo XC60 i den totala forsaljningen av laddbara bilar.
Model Y ar fortsatt Europas mest salda laddbara bil, och att Model 3 trots sin tillbakagang
anda haller sig kvar pa andraplatsen visar att Tesla fortfarande har ett starkt grepp om
marknaden.

Samtidigt forandras spelplanen. De modeller som 6kar mest kannetecknas av konkurrens-
kraftiga priser och riktar sig till bredare konsumentgrupper. Utvecklingen marks bade i Sve-
rige och i Ovriga Europa. Laddbara bilar haller pa att ta steget fran premiumsegmentet till
volymsegmentet, dar pris, utrustning och rackvidd vdags mot varandra pa nya villkor.

Att Tesla toppar listan dven i juni visar att market fortfarande star starkt. Men den vax-
ande konkurrensen och skiftet mot mer prispressade elbilar innebar att Teslas tidigare for-
sprang snabbt haller pa att atas upp.

Karl Wahli‘n

Karl Wahlin ar statistiker och har lang erfarenhet som analytiker inom personbilsmark-
naden.

Bil TV
5. Mest tittade TrafikMagasinet 1984

40 ar efter premidren kor vi en onskerepris pa avsnittet fran 1984 som drog en rekord-
publik.

FILM: https://youtu.be/0Wsay1sllkc?t=82
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https://youtu.be/0Wsay1sJlkc?t=82
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6. Nya Jaguar sagas av Trump: “Det ar en katastrof”

Av Maths Nilsson 5 augusti 2025, 06:03

Jaguar Land Rovers vd valde hastigt att pensionera sig och féretaget sagas nu av Donald
Trump. Mitt i foretagets storsta fordandring pa aratal utses nu en ny vd. — Jaguar gjorde
en dum, och allvarligt OTROLIG, reklam, skriver Trump.

| forra veckan kom nyheten att Jaguar Land Rovers vd Adrian Mardell valt att ga i pension
efter tre ar pa posten. Avgangen kommer mitt i en av foretagets storsta forandringar na-
gonsin. Jaguar har valt att lagga ner alla sina bilmodeller. De ska ersattas av elbilar med ett
helt nytt formsprak som blivit hett omdebatterat.

Jaguar gjorde en dum, och allvarligt OTROLIG, reklam, DET AR EN KATASTROF”, skrev
Trump pa Truth Social och hanvisade till videokampanjen som innehdll ljust kladda mo-
deller och sloganen "Copy Nothing”, men som inte visade nagra bilar.

Omgorningen sagades i gar av Donald Trump som menar att Jaguar forstort sitt varu-
marke.

—Jaguar gjorde en dum, och allvarligt OTROLIG, reklam, DET AR EN KATASTROF. VD:n har
precis avgatt, foretaget ar i kaos, skrev Trump pa Truth Social.

Nu har Jaguar Land Rover utsett ersattaren uppger Autocar. Det blir PB Balaji som tar 6ver
som vd for JLR. Balaji ar idag finanschef pa moderbolaget Tata Motors som ager Jaguar
Land Rover. Balaji kommer att tilltrada sitt nya jobb i november och far leda biltillverkaren
genom den spannande tiden med Jaguars totala omstopning.

— PB Balaji ar en valrenommerad global ledare med 32 ars erfarenhet inom fordons- och
konsumentindustrin inom finans- och leveranskedjefunktioner, uppger Jaguar Land Rover.
PB Balaji tar over Jaguar.

12


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/tata-finance-boss-pb-balaji-replace-adrian-mardell-jlr-ceo
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Laddhybrider tar revansch — Land Rover togs pa sangen
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Tvingas skjuta upp nya lyxiga elbilar
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https://carup.se/mitt-i-omvalvningen-jaguar-land-rovers-vd-avgar/
https://carup.se/laddhybrider-tar-revansch-land-rover-togs-pa-sangen/
https://carup.se/tvingas-skjuta-upp-nya-lyxiga-elbilar/

Maths Nilsson
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https://carup.se/darfor-slutar-jaguar-att-salja-nya-bilar/
https://carup.se/slakt-bland-chefer-500-bort-pa-jaguar-land-rover/
https://carup.se/slakten-jaguar-lagger-ner-5-bilmodeller-direkt/
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Sunbeam Tiger 1965

Fran den dag den forst dok upp pa New York Auto Show 1964 har Sunbeams fantastiska
Tiger behallit en lojal och passionerad féljarskara bland hdngivna entusiaster. Aven om det
vanligtvis tillskrivs Carroll Shelby, kommer den ursprungliga idén om att montera en V8 i
den kapabla men underdrivna Alpine faktiskt fran Jack Brabham. Mastaren i Formel 1 hade
en nara relation med Rootes Group och drev en framgangsrik tuningverksamhet som spe-
cialiserade sig pa Sunbeam-bilar. Med férstahandserfarenhet av alpintens potential — och
dess begransningar — foreslog Brabham idén for Rootes tavlingschef Norman Garrad. Gar-
rad vidarebefordrade det sedan till sin son lan, som agerade som forsaljningschef pa vast-
kusten for Rootes American. lan borjade leta efter en lamplig motor som skulle passa ini
den kompakta Alpine-viken. Med hjalp av ett kreativt tillvdgagangssatt (att skicka sin ser-
vicechef till olika aterforsaljare med en tramattstock) bestamdes det att Fords kompakta
nya 260-kubiktums V8 skulle passa perfekt. lan Garrad kontaktade sedan sin granne Carroll
Shelby for att fa en offert for att bygga den forsta prototypen.

15
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Som en intressant notering kan ndmnas att Shelby fick 10 000 dollar och atta veckor pa
sig att bygga den forsta prototypen, men Garrad var otdlig att fa veta om projektet ens var
genomforbart. Han gav en andra Alpine, tillsammans med 800 dollar, en Ford V8 och en 2-
vaxlad automatisk vaxellada till Ken Miles. Pa ungefar en vecka hade Miles en korbar bil!
Den slutliga versionen av Tiger skulle naturligtvis vara mycket mer forfinad, med funktioner
som kuggstangsstyrning, uppgraderad fjadring och skivbromsar. Medan Shelby hade hop-
pats pa att sdakra kontraktet for att producera bilen, tilldelade Rootes Group till slut jobbet
till Jensen i West Bromwich, England, dven om Shelby fick en royalty for varje bil som pro-
ducerades som ett erkdannande for hans roll i dess utveckling.

16
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Sunbeam Tiger skulle komma att bli en av de mest framgangsrika anglo-amerikanska hy-
briderna. Fords 260 V8 erbjod gott om "go" samtidigt som den var tillrackligt 1att for att
bibehalla balanserade kdregenskaper. Tigern uppnadde kultstatus och inspirerade en ro-
bust klubbscen och en hangiven skara anhangare bland entusiaster som skulle fortsatta att
bevara, underhalla, modifiera och tavla med sina "baby Cobras" 6ver hela varlden. Som
med manga bilar som drevs av amerikanska V8-motorer var 6nskan att modifiera och tavla
med Tigers stark, och féljaktligen har de flesta omarbetats, tavlats, skadats och hastigt re-
parerats. Idag ar det verkligen en sallsynt och anmarkningsvard handelse att hitta ett ex-
emplar som aterstallts till fabrikskorrekta specifikationer.

- “‘\\

)

MAN
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Sunbeam Tiger fran 1965 som presenteras har ar en tidig Mk I-modell, en av endast 3 764
tillverkade. Enligt serienumret pa typskylten (B9472598) monterades denna Tiger i april
1965. Senare samma ar koptes den fran en Sunbeam-aterférsaljare i San Francisco av
James Sechini, en av grundarna av Sunbeam Tiger Owners Association. Under de 40 ar han
agde den och behdll bilen fram till sin bortgang 2005, anvande han bilen framst for klubb-
evenemang och bevarade flitigt dess skick. Bilen sadldes sedan av familjen Sechini till en
herre i Georgia, som bara behdll bilen i ndgot ar innan den gick vidare till dess senaste
forvaltare 2007.

Under hans ledning genomgick Tigern en omfattande restaurering som troget bevarade
sina ursprungliga specifikationer. Fardigstalld i en sldaende midnattsbld exterior over en
ljusbla interior, kompletteras den med en svart Haartz-duk sufflett, som ligger under det
fabriksharda tonneau-6verdraget. Karosspanelerna ar raka, med krom och blanka detaljer
som aterspeglar den hoga kvaliteten pa lacken och karossen. Tiger kors pa klassiska Mini-
lite-lattmetallfalgar, utrustade med 185/65R14 Dunlop SP60-dack.

Interioren aterstalldes ocksa helt till de ursprungliga specifikationerna, med ljusbla vinyl
med korrekt kornstruktur. Cockpitinredningen ar exakt och utmarkt presenterad, med hog-
kvalitativa, tidsenliga material som anvands genomgaende. Den behaller den ursprungliga
traratten, vaxelspaken och bagageutrymmet, instrumentbradan i tra och matarklustret.
Ingen detalj forbisags; Kofferten lackerades om med ratt material, och under golvet ligger
den ursprungliga domkraften, handtaget och reservdacket.

Under huven sitter Fords revolutionerande 260 V8, som har underhallits val sedan restau-
reringen samtidigt som den visar tecken pa regelbundet underhall och bevarande. Det har
alltid funnits en frestelse att modifiera en amerikansk V8, den har bilen har tack och lov
forblivit i fabriksspecifikation och motornumret pa ventilkapans tagg matchar typskylten.
Restaureringen har resulterat i en bil som inte bara ser bra ut utan ocksa gar och kor vack-
ert.

Denna underbara tiger var omhuldad av sin ursprungliga dgare i 6ver 40 ar. Med sin hog-
kvalitativa restaurering kommer denna sallsynta och énskvarda Sunbeam att vara ett val-
kommet tillskott till alla entusiasters stall.

18
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8. Kurtis Omohundro Comet Classic Drive 1947

Forfattare Ken Gross jun 03, 2014

Frank Kurtis var en begavad Kalifornien-baserad byggare av racing- och vagbilar fran 1930-
talet till borjan av 1960-talet och var kand for sina innovativa Kurtis-Kraft Indy-roadsters,
tavlingsvinnande sprinters och eleganta sma dvargar. Under en kort period tillverkade han
den mangsidiga sportbilen Kurtis (Motor Trend Classic, sommaren 2011), en foregangare
till den fyrsitsiga Muntz Jet. Kurtis Sport Car foljdes av en serie brutala Kurtis KK500 roads-
ters. KK500 var baserad pa Kurtis framgangsrika Indy-racerbilschassi och fanns tillganglig
som en komplett bil i begransad upplaga, eller som ett byggsats, med kdpare som levere-
rade motorer som strackte sig fran Ford och Mercury flatheads till Cadillac och Chrysler
OHV V-8.

Frank Kurtis designade denna vackra lilla bil, kallad Comet, 1945. Men fram till nyligen var
det valdigt fa som kande till det.

Kurtis foddes 1908 som son till en kroatisk smed och visade sin skarpa kansla for stil och
hantverk for forsta gangen pa 1920-talet nar han arbetade i karossverkstaden hos den pre-
stigefyllda Don Lee Cadillac i Los Angeles. Vid sidan av kopte han begagnade bilar, anpas-
sade dem och salde dem med vinst. Don Lee, som kontrollerade hela Cadillac-franchisen i
sddra Kalifornien, anlitade Harley J. Earl for att designa och bygga eleganta skraddarsydda
karosser for rika extroverta och Hollywoodkandisar, tillsammans med iégonfallande lastbi-
lar med ny kaross som hjalpte till att marknadsfora deras agares foretag.
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https://www.motortrend.com/cars/ford
https://www.motortrend.com/cars/mercury
https://www.motortrend.com/cars/cadillac
https://www.motortrend.com/cars/chrysler
https://www.motortrend.com/cars/cadillac
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Kurtis arbete drog snart till sig Earls uppmarksamhet och sa smaningom hans formyndar-
skap. Men det forandrades 1927 nar Earl flyttade till Detroit for att starta General Motors
Art & Colour Studios. En imponerande 6 fot, 4 tum lang (som Harley Earl), en skicklig
kroppsman och en ledare, Kurtis blev Lee-butikens férman. Som med sa manga foretag
som forsoker klara av den djupa depressionen, drabbades Lee-butiken av en forlust i spe-
cialarbete. For att forsorja sin vaxande familj [amnade Kurtis for att starta sin egen lilla
verkstad.

Affdarerna var tuffa, men Kurtis var flitig och inte for stolt for att anvanda sin enorma me-
tallformningsformaga for att bygga lastbilskarosser, slapvagnar och flashiga specialbyggda
roadsters av havererade produktionsbilar. 1933 fick han ett genombrott nar han byggde
en speciell huv och grill till en banroadster. Det 6ppnade doérrar och snart tillverkade han
racerbilar for Kaliforniens vaxande racingcommunity. Racing var en bra affar: Kurtis byggde
bilarna, forarna kraschade dem och han byggde om deras fasten.

Blekta foton fran borjan av 1930-talet visar bilar pa Los Angeles 6kanda Legion Ascot
Speedway med Kurtis karakteristiska hjartformade grillar, byggda for Atlas Chrome Plating
Company. Han gjorde en kort utflykt till Detroit 1934 pa Earls begédran, men Earl var pa
turné i Europa nar han anlande. Historien kunde ha forandrats oerhért mycket om Kurtis
hade anstallts pa GM. Efter en rad vardagliga jobb i Michigan atervande han till en battre
betald position pa Don Lee Motors 1935, dar han skapade ett par vilda lastbilar pa Cadillac
V-16-chassin for Don Lees Columbia Broadcasting System.

Kurtis skapade sedan en snygg LaSalle-baserad speedster for Willet Brown, vars pappa
skotte Lees foretag. Lees son Tommy, en galen ungkarl som gillade snabba bilar och snabba
kvinnor, gav Kurtis i uppdrag att genomfoéra tre dvargracers, foljt av en dvarg av hans egen
design, kallad Don Lee Bullet. Tidigare byggde Kurtis en distinkt roadster pickup for Sou-
thern California Plating Company, f6ljt av en positivt krossande '36 Ford panelbil med en
delad vindruta och ett lagt, vadderat tak, for samma kund. Kurtis samlade ihop vrak och
anpassade dem, langt innan bréderna Barris och Ayala boérjade sin omstyling. Han hade
hittat sin nisch.
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Ar 1937 gav Tommy Lee Kurtis i uppdrag att bygga en Ford-baserad roadster med en Cord-
liknande speedsterkaross som drevs av en fyrcylindrig Offenhauser-motor pa 318 cid. En
snygg pjas som fortfarande finns kvar, den skulle ha gatt mycket snabbare om Lee hade
lyssnat pa Kurtis, som ville installera en modifierad V-8. Frank avslutade det osdkra 1930-
talet med att arbeta for Hollywood Trailer Company, sedan fér Howard "Dutch" Darrin och
Joel Thorne, och han gick senare tillbaka till verksamheten for sig sjalv med racingkunder
som Lou Fageol, Rex Mays, Ted Halibrand, Kelly Petillo, Fred Frame, Roy Rissing och Charlie
Allen. Dvargforare var Franks specialitet, men efter att han besdkt Indianapolis Speedway
1939 blev han kand for Indy-racingbrodraskapet och arbetade med ett antal racerbilar,
bland annat en original Miller Ford V-8 for Denvers travaruhandlare Billy Hughes.

Ar 1940 bad Hughes Kurtis att bygga en anpassad roadster med hjilp av racerbilens av-
stamda Miller Ford V-8. Kurtis forsta sportbil kombinerade pa ett konstfullt satt en hand-
gjord motorhuv och batsvansad kaross med omarbetade Chevrolet-stankskarmar och en
rak V-vindruta. En forvanansvart modern design, med en pannkakshuv och gjutna stank-
skdarmar, var det ett forebud om vad som komma skulle. (Efter kriget var den pa omslaget
till Popular Mechanics. Det hamnade sa smaningom i Frankrike).

Kurtis klarade andra varldskriget med sin vanliga blandning av skicklighet och kreativ upp-
finningsrikedom. Han byggde barnleksaker, bland annat 5000 skotrar, men projektet som
skulle peka mot framtiden var en harlig liten trampbil i dvargstil som han konstruerade till
sin 11-arige son Arlen. Dvargracing blev en galen fluga i slutet av 1940-talet, och Frank
Kurtis gick i spetsen. Gordon Eliot White, vars utmarkta bok "Kurtis-Kraft: Masterworks of
Speed and Style" i detalj beskriver Frank Kurtis historia, sager att Kurtis forst ritade upp
designen for sin efterkrigstida midgetracer pa baksidan av en bordstablett pa Tam O' Shan-
ter Inn i Glendale.
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"Med svepande linjer", noterar White, "ritade han en elegant svans med ett nackstod.
Bilen skulle ha en ram av flygplansliknande 4130 krom-molybdenror och torsionsstangs-
fjadrar... Den lilla bilen som framtradde ur den grova skissen var slat och stromlinjeformad,
mycket modernare an forkrigsdvargarna."

"Det ar vad jag ska bygga", skriver White att Kurtis sa, "sedan knycklade han ihop mattan
och stoppade den i fickan."

I slutet av 1940-talet och en bit in pa 50-talet var Frank Kurtis upptagen med att producera
vinnande minibilar pa ett rudimentart I6pande band. Med tiden sadlde han mer dn 800 av
sina kompletta dvargracers och hundratals dvargsatser. Ar 1949 proklamerade Kurtis re-
klam att han var "Varldens storsta tillverkare av racerbilar". Han byggde sa smaningom 58
Indy 500 racingroadsters och vann Indianapolis 500 fem ganger som konstruktor, fran 1950
till 1955, och en Kurtis slutade tvda 1952. Ar 1953 var 24 av de 33 tavlande i Kurtis roads-
ters. Kurtis salde sin sista racerbil, en Indy roadster, 1962, efter att ha byggt mer dn 2000
tavlings- och gatbilar under sin livstid.

Men var historia slutar inte har. Det finns en tydlig parallell bana med Kurtis sportbilar.
Nar andra varldskriget tog slut 1945 var det fortfarande nagra ar kvar till biltidningar for
bilfantaster. Entusiaster hade precis borjat dvervaga sportbilar tillverkade i Amerika. Frank
Kurtis sag en mojlighet. Tommy Lee och Bill Hughes roadsters var en boérjan, och Frank
hade borjat bygga sin egen nya roadster, egentligen en Sports Custom pa ett Buick-chassi,
1941. Kriget stoppade bygget, och innan han hann slutfora det kom ett annat dittills okant
projekt i forgrunden — kometen.

Om du letar efter var utvalda bil, Kurtis-Omohundro Comet, i nagon av de tva utmarkta
bockerna om Frank Kurtis, "The Kurtis-Kraft Story" av Ed Hitze, och den tidigare namnda
volymen om Kurtis-Kraft av Gordon Eliot White, kommer du inte att hitta den. George
Dammans "Encyclopedia of American Cars" har en atergivning av Cometen och ett kort
stycke.

22


https://www.motortrend.com/cars/buick

MOTORNYTT

Tre fotografier av den har bilen dok upp i Dan Posts California Custom Car Photo Album
fran 1947, med en bildtext som sa att den var "... foresldas som ett dvergangsorgan for
krasna Ford-agare." Dess konstruktion tillskrevs felaktigt Coachcraft of Hollywood. | en se-
nare upplaga av Post's Blue Book of Custom Re-styling, togs Coachcraft-attributionen bort.
Strother MacMinn, en kand bildesigner som undervisade vid Art Center School i Pasadena,
fotograferade kometen pa Los Angeles gator 1947. Efter det forsvann bilen nastan helt.
Hur den hittades, och dess spannande sista ar, ar en intressant historia.

Kurtis-Omohundros komet dgs av Geoff Hacker fran Tampa, Florida, en outtrottlig fors-
kare vars specialitet ar att upptacka och presentera mycket ovanliga bilar. Hacker's For-
gotten Fiberglass och Sports Custom-webbplatser har hjalpt till att avsloja otaliga sedan
lange bortglomda, hopplost obskyra bilar i begransad produktion, och hans egen samling
av ovanliga fordon ar anmarkningsvard lika mycket for deras sallsynthet som for det satt
pa vilket de flesta av dem hittades.

Paul Hardwicke Omohundro Jr., foédd 1915, d4gde Comet Company i Los Angeles, som spe-
cialiserade sig pa stampling av hammare och gjuteriprocesser for att tillverka metalldelar.
| slutet av 1940-talet startade han Paul Omohundro Company i Paramount, Kalifornien,
som specialiserade sig pa armerad plast. Omohundro och Kurtis kande varandra val. Omo-
hundros foretag tillverkade aluminiumkarosser i volym till Kurtis dvargbilar och skulle se-
nare leverera glasfiberpaneler till Kurtis sportbil. Det sedan lange bortgldomda Comet-pro-
jektet passar snyggt in i mitten.

Kurtis konstruerade Cometen for Omohundro, och prototypen byggdes pa ett 112-tums
hjulbas original 1940 Ford-chassi, formodligen i hopp om att ett komplett Ford-chassi av
senare modell skulle finnas tillgangligt nar bilen var redo for produktion. Hacker intervju-
ade Tom Omohundro, Pauls son, som sa att hans pappa ville salja kompletta Comet sport-
roadsters, men han ville inte bygga ett chassi.
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Paul Omohundro traffade tjansteman fran Ford Motor Company 1944 eller 1945 for att
se om han kunde fa tag pa kompletta Ford-chassin for att bygga sina egna bilar. Ford ville
inte samarbeta. | sin bok "1947 Kurtis-Omohundro Comet: America's First Postwar Sports
Car" bekraftade Hacker att Ford 1946 "hade beslutat att inte salja chassin till Comet Com-
pany".

Omohundro lat sig inte nedslas. Han utfardade ett pressmeddelande 1946 dar han uppgav
att kometen skulle gora sin debut 1947. "Designad av Frank Kurtis och erbjuden av Comet
Company i Los Angeles", stod det i pressmeddelandet, "Comet designades for att passa
alla vanliga Ford-chassin, karossen kombinerar aluminiumpaneler och stalstag med ett re-
sultat som minskar karossvikten fran den ursprungliga Ford med femtio procent." | press-
meddelandet noterades vidare att "ett brett utbud av lackfinish och kladselmaterial kom-
mer att finnas tillgangligt for att lagga sista handen vid sportbilen." Sportroadstern Comet
skulle saljas for 3450 dollar. En helt ny Ford DelLuxe V-8 Tudor fran 1947 kostade 1288
dollar. | pressmeddelandet stod det att kdparen var tvungen att skaffa det "donerade"
Ford-chassit och leverera det till Comet Company pa 13007 South Main St., Los Angeles.

Avsaknaden av ett chassi var stotestenenen, sa Comet-projektet blev aldrig av. Intressant
nog hade Fords standardchassi for 1949 en 114-tums hjulbas, individuell framhjulsupp-
hangning och en 6ppen drivlina. Efterfragan pa de kraftigt omdesignade Fordarna fran
1949 var enorm. Hackare upptackte ett brev, skrivet i oktober 1948, till John Bond, grun-
daren av Road & Track magazine, fran H.W.

Flottan vid Fords filial i Long Beach, Kalifornien. Bond var tydligen intresserad av att skaffa
ett nytt Fordchassi fran 1949. Fleet sa att det inte var magjligt, men noterade att tre chassin
hade skickats till "studiorna" och om Bond ville ha ett "skulle han behdva understka en
studio som sponsor for sitt projekt".

En andra Comet roadster byggdes, som drevs av en 364-cid, 1948 Cadillac V-8 uppbackad
av en Hydra-Matic vaxelldda. Paul Omohundro anvdande den som sin personliga bil, och
Hacker ager den bilen ocksa. Den forsta Cometen fran 1947, var utvalda bil, beholls av Paul
Omohundro fran 1946 till 1947, da den saldes. Samuel E. Cornell, VD for Hawthorne Metal
Products Company, i Bloomington Hills, Michigan, forvarvade det 1947 och behdll det till
1959, varefter det 6vergick till en okdnd dgare i Toledo, Ohio, fram till 1963.
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Langt fran Los Angeles, med manga manniskor omedvetna om dess betydelse, passerade
prototypen av Comet roadster genom tre agare i Kentucky: Doug Rudder, Jerry Ingram och
Leon Hopper, tills Leroy Jenkins Evangelistic Society of Delaware, Ohio, forvarvade den
1978. Jerry Ingram berattade for Hacker att nar han fick bilen hade den ursprungliga Mer-
cury flathead V-8 fran -46 ersatts med en Mercury-motor fran -49 eller senare. Ingram
bytte den till Leon Hopper 1975 f6r en "nastan ny pickup vard cirka 3500 dollar".

Alex Boeriu fran Columbus, Ohio, kopte roadstern 1986, restaurerade den under en lang
tid och salde den 2007 till Hacker. Under tiden han dgde bilen kontaktade Boeriu Frank
Kurtis. De talades vid i telefon och brevvaxlade. Kurtis identifierade kometen som "en som
han hade designat for Paul Omohundro".

Hacker sparade omsorgsfullt historien om Comet roadsters. Han pratade med Phil Fle-
ming, som mindes att han sett dem bada i Bloomfield Hills 1953 och 1954, dar de dgdes av
Sam Cornell, kordes till skolan av hans brorson, Kent Walter, och som vid den tiden kallades
Kurtis-Krafts. Cornell gjorde tydligen ingen stor sak av att dga bilarna. Han var ocksa i me-
tallstamplingsbranschen, och Hacker spekulerar i att det kan vara sa han fick reda pa att
den forsta bilen fanns tillganglig.

Hacker "hittade" den forsta kometen innan han visste vad han hade hittat. Han och hans
van Rick D'Louhy hade borjat leta efter historiska glasfiberbilar 2006. Hacker hade kommit
i kontakt med Phil Fleming, som mindes att han som tonaring hade sett tva Kurtis-Kraft-
sportbilar i Detroit pa 50-talet. "Till en borjan verkade det inte ha ndgot samband med vart
fokus", sager Hacker, "eftersom de inte var glasfiberbilar, men i takt med att var forskning
vaxte blev betydelsen av Phils minnen mer uppenbar." Efter att Hacker lokaliserat Alex
Boeriu kunde han kdpa den forsta Cometen. Sparen ledde sedan till forvarvet av den andra
bilen.
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Komet nummer tva dok upp iRoad & Track, Motor Trend, Trend Book 101 "Custom Cars"
och Autocar. Omohundro erbjod den till forsdljning i september 1951 MT for "basta er-
bjudandet 6ver 2000 dollar". Den andra Cometen erbjods till forsaljning igen i augusti
1952, denna gang av Jim Neidy Hot Rod Shop i Detroit. Inget pris angavs. Det kan vara dar
Cornell sag det. Malat en blekt

Den ar bld och vilar under en presenning vid Hackers carport i Tampa i vantan pa restau-
rering.

Hacker utforde ytterligare restaureringsarbete och detaljer pa den réda kometen, och
sedan dess har den haft en ganska offentlig karriar. Han stallde ut den pa Tampa Bay
Automotive Museum i Pinellas Park, Florida, och visade den pa Amelia Island Concours
d'Elegance 2009. Darefter har den visats pa Petersen Automotive Museum i Los Angeles,
Sarasota Classic Car Museum och LeMay Museum i Tacoma, Washington. Ar 2012 anmal-
des den till Sport Customs Class pa Pebble Beach Concours d'Elegance, dar den sags av
Jay Leno, som presenterade den pa sin populdra webbplats, "Jay Leno's Garage".

Omohundro utvecklade och levererade ocksa karosspanelerna i glasfiber till Frank Kurtis
Sports Roadster som dok upp pa omslaget till det forsta numret avMotor Trendi januari
1949. Bilens nitade vindruta ar en intressant kontrast till den slata ytan pa en design som
var ganska avancerad for sin tid. Kurtis och Omohundro hade planerat en storskalig pro-
duktion av Comet, som anses vara en av USA:s forsta sportbilar efter kriget.

Efter att Ford Motor Company inte ville forse Omohundro med produktionschassin and-
rade de tva kompanjonerna riktning. Frank Kurtis byggde sin sportbil Kurtis som senare
skulle vaxa i storlek och utvecklas till produktionsbilen Muntz Jet. Omohundro gav sig aldrig
in i biloranschen och blev istdllet en framgangsrik tillverkare av kompositmaterial. Hacker
tror att Fords ovilja att leverera donatorchassin ledde till Frank Kurtis senare beslut att
bygga sina 500-S sportbilar med ett enhetligt rorchassi av hans egen design.

Cometen var en kort satsning pa att producera en sportbil av Frank Kurtis, i samarbete
med en av hans viktigaste leverantorer, Paul Omohundro. Kometen ar en felande lank i
Frank Kurtis historia. Vi kan se att dess stil, som harstammar fran en bil som Kurtis byggde
fore andra varldskriget, hade ett evolutionart inflytande pa Kurtis bilar som foljde.
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Kurtis-Omohundro Comet ar en snygg tvasitsig bil med en aluminiumkaross som ar nagot
kanaliserad 6ver en Ford-ram fran 1940. Dess kurviga karosspaneler i aluminium for tan-
karna till den specialbyggda roadstern som byggdes 1940 av Kurtis for Bill Hughes. Come-
tens tandade grill ar en vidareutveckling av Kurtis racerbilsgrillar fran den tiden. Motorn ar
en 110 hk 1949 Mercury flathead V-8 med Edelbrock hogkompressionshuvuden och ett
enda forgasarinsugningsror. Fjadringen ar original Ford: en solid balkaxel och en tvarga-
ende, halvelliptisk bladfjader fram; och en roterande axel, aterigen med en enda tvarga-
ende bladfjader bak.

Som du kanske kan forestalla dig ar den plattdrivna Cometen, pa ett standardchassi fran
-40, verkligen inte en sportbil. Den ar lattare och markbart snabbare dn en Ford fran -40
(jag dger en coupé fran -40), men balkaxlarna, spakstétdamparna och buggyfjadrarna ar
inte sarskilt effektiva for snabb kurvtagning. '35 Ford tradfalgar ar inte original; Bilen hade
skivhjul med sma navkapslar nar den byggdes. Vi korde Comet runt den pittoreska Ringling
Estate i Sarasota, Florida, och av respekt for dess sallsynthet och det faktum att den inte
ar vagregistrerad, tog vi det lugnt. Det platta huvudet startar latt och gar pa tomgang med
ett behagligt muller fran de dubbla avgasréren. Styrningen ar latt och lat. Sikten genom
den snygga delade vindrutan ar expansiv. En panel av Stewart-Warner-instrument later dig
veta allt som hander.

Comet ar en harlig sportbil, en perfekt boulevardkryssare for sin tid. Hacker insisterar pa
att det i kraft av sin design fran 1945 ar den forsta amerikanska sportbilen fran efterkrigs-
tiden. Nar man tittar pa Strother MacMinns gamla foton av kometen som stod parkerad
pa gatan i Los Angeles 1947 kan man se att den har |aga, kurviga roadstern maste ha fatt
manga att vanda pa huvudet, och att doma av folkmassorna vid var fotografering gor den
det fortfarande.

Specifikationer: 1947 Kurtis-Omohundro Comet Roadster
Motor255.4-cid/4184cc flathead V-8, 1x2-bbl Stromberg férgasare

Effekt och vridmoment (SAE brutto, uppskattad) 110 hp @ 4200 rpm; vridmoment 200 |b-
ft @ 2500 varv/min

Drivlina3-vaxlad manuell RWD
Bromsarfram: trumma, bak: trumma

Fjadringfram: solid axel, tvargaende bladfjader, krangningshammare; Bak: Levande axel,
tvargaende bladfjader, krangningshammare

MattL: 199.0 tum, B: 75.0 tum, H: 53.0 tum
Prestanda0-60 mph: 14,0 sek (uppskattning); Topphastighet 105 mph

Prisnar ny $5000
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Stanley Special Roadster 1912

Som ung man var Raymond Stanley utan tvekan avundsjuk pa sina klasskamrater; Hans
far och farbror dgde en bilfirma och kunde bygga bilar pa bestallning. Stanley-tvillingarna,
F.E. och F.O., var USA:s framsta tillverkare av angbilar. Deras bilar blev den standard som
alla andra mattes mot. Mellan 1908 och 1916 konstruerade deras Stanley Motor Carriage
Company inte mindre an tre unika bilar for F.E. Stanleys enda manliga arvinge, alla efter
den unge Raymonds egna konstruktioner. Raymond gick pa Harvard University och tog sin
examen i fordonsdesign, och hans talang kom naturligt efter att ha vuxit upp i hjartat av
verksamheten. Han finslipade sina fardigheter genom att lata sin far 6vervaka och hjalpa
till att uppna hans design for att skapa magnifika engangsbilar.
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FILM: https://youtu.be/BjVOkk1EjQ4

Raymonds forsta bil var en version av den beromda Model H Gentlemen's Speedy
Roadster, som fardigstalldes nar han bara var 14 ar gammal. Byggd pa en kort hjulbas och
driven av en motor pa 10 hastkrafter (den fullstora H var 20 hastkrafter), tog den Raymond
till skolan och tillbaka, och han kérde den till Maine den forsta sommaren.

Raymond designade sin nasta bil specifikt for sig sjalv, och fabriken gjorde allt de kunde.
Han valde en motor pa 30 hastkrafter, som anvandes i Model K Semi-Racer och Model Z
Mountain Wagon for nio passagerare, och valde ett chassi med 118 tums hjulbas som an-
vandes av Mountain Wagon och designade en elegant, lag tvasitsig roadsterkaross. Bilen
stod klar 1911, men Raymond behdll den inte lange och salde den till Thomas Plant, en
formogen affarsman, den 25 april 1912. Bilen finns kvar an idag, restaurerad.

Nasta specialare som byggdes efter Raymonds design var annu lagre och langre. Den satt
pa en icke-standardiserad hjulbas pa 130 tum och, naturligtvis, den kraftfulla motorn pa
30 hastkrafter. Det fanns ingen vindruta av glas, bara en Cambridge Windshield (dven kand
som canvas cowl) for att rikta luftflddet dver sittbrunnen. Ar 1913 hade Raymond andrat
belysningen till den nyaste stilen och hojt vindrutan och sa smaningom monterat tva "port-
hal" for battre sikt. Han 1at ocksa lagga till en bagageplattform bakom sittbrunnen, som
avslutades med en rund tank baktill. Bilen utrustades med en ny kombination av fotogen
och elektriska sidolyktor och elektriskt tanda E&J gasstralkastare, vilket kravde en batteri-
|Iada pa fotsteget. Produktionsbilar fran Stanley skulle inte fa dessa funktioner forran ett ar
senare. Hjulen var av standard 28-tums artilleri traekerkonfiguration men hade solida skiv-
skydd pa bada sidor.

Dessvarre overlevde inte Raymonds roadster. Styrvaxeln visade sig vara en svag punkt,
och vid sitt andra fel slungade den Raymond och hans passagerare genom ett taggtrads-
stangsel, och framhjulen stannade i en damm. Som tur var blev det inga allvarliga skador,
men Raymonds pappa beordrade danda att bilen skulle demonteras.
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FILM: https://youtu.be/PRaul_Kcsg8

Det ar dar det kunde ha slutat, om det inte vore for anstrangningarna av en berémd Stan-
ley-samlare och konservator, Brent Campbell. Campbell ar barnbarn till en anstalld pa Stan-
leys fabrik som senare hade arbetat for fabrikens servicechef Fred Marriott (dven den ra-
cerforare som hade satt 1906 ars hastighetsrekord pa land for Stanley); Campbell hade
tidigare forvarvat och restaurerat resterna av Raymonds Stanley-special fran 1911.

Med utgangspunkt fran tidstypiska fotografier av originalbilen tilloringade han flera ar
med att samla in lampliga 30-hastars Stanley-delar fran 1912 ars era. Campbell valde att
replikera bilens ursprungliga konfiguration innan Raymond uppdaterade stankskdarmarna
och belysningen, och skaffade en uppsattning autentiska stankskarmar fran 1912 och lam-
por av tidig typ. Reproduktionen av det unika chassit och karossramen utférdes av Mark
Herman, en mobelsnickare som var kand for sina traarbeten pa tidiga Stanleys. Skelettet
fladdes i aluminium av Don Irvine i Michigan och fardigstalldes till en hog standard i tvafar-
gat gratt med svarta accenter och distinkta ljusgula hjulskivor. Karossen har underbara
nickeltrimmade lampor, ett nickel klaxon horn, dubbla vagnslampor, en full topp och
dubbla bakmonterade reservdelar, precis som den sag ut pa tidiga bilder fran perioden, av
vilka kopior ingar i filen.

Special Roadster stod klar 2016 och turnerade under en vecka den sommaren i Rhode
Island. Den firade sjalvstandighetsdagen 2017 genom att klara det ultimata testet: att kora
uppfor New Hampshires Mount Washington Auto Road, den hogsta toppen i New England,
med en genomsnittlig lutning pa 11,6 %. Vid det tillfallet satt Jay Leno vid ratten, och han-
delsen fangades pa video av ett produktionsteam pa 40 personer med 12 kameror, en av
dem pa en helikopter som hovrade ovanfor. Stanley Roadster upprepade den bedriften vid
fyra tillfallen och tuggade sig upp for den utmanande backen med latthet.

Den har anmarkningsvarda roadstern ar en sann enhérning och erbjuder en unik mojlig-
het: mojligheten att uppleva angkorning pa det satt som Raymond Walker Stanley gjorde.
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Rlassiker
10. Grattis Opel Kadett!

Publicerad 13 augusti 2009

(uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag ar det dags for en ny bilnamnsdag. | dag nar manniskorna firar Kaj, drar Klas-
siker fram Kadett ur rockdrmen.

Opel Kadett 1962.

En Kadett ar en officersaspirant. Ett passande namn for en smabil tyckte Opel som redan
anvande hogre gradbeteckningar for sina stora bilar som Kapitan och Admiral.

Kadett introducerades forsta gangen 1936. Redan da hade Opels modellurval starka ame-
rikanska influenser. Opel var en del av General Motors och modellerna sma kopior av Buick,
Chevrolet, Oldsmobile eller Pontiac.

Andra varldskriget satte 1940 stopp for tysk personbilsproduktion. Vid krigsslutet tog rys-
sarna Opels produktionslina i krigsbyte och fortsatte bygga bilar. Dessa direkta kopior av
Kadett saldes under namnet Moskvitch.

Till 1962 hade Opels bilproduktion fatt rejal fart och Kadett aterupptogs som modellnamn
for den minsta och billigaste Opeln. Kadett A kallad, kantig och hog.
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Efter tre ar, 1965, presenterades ett mer langvarigt karossutforande med Kadett B. Mo-
dellen fanns nu i ett stort urval variationer. Allt fran sa kallade "tantbilar" till sportiga
Kadett Rallye Sprint med mattsvart motorhuv och vad man da tyckte var en nastan over-
stark 1,9 liters motor pa 106 hk DIN.
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Nasta generationsbyte skedde med Kadett C 1973, en bil med ett nastan barnsligt snallt
utseende. Men dven dar stoppades stora motorer ner under huven. Rallye hade 110 hk
DIN men det fanns ett flertal svagare versioner fran 40 hk DIN och uppat.

Med Kadett D dvergick Opel till framhjulsdrift for sina mindre modeller 1979. Bilen hade
moderiktiga raka linjer och den gamla stotstangsmotorn byttes strax ut mot en nykonstru-
erad med overliggande kamaxel. Karossen var av halvkombityp dven om det de forsta aren
inte gick 6ppna hela bakstycket.
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Kadett E blev sista generationen innan Kadett ronte samma 6de som sa manga andra in-
arbetade bilmodeller. Bort med det gamla alla kande till och fram med nagot nytt. Fram-
atstrdvande. Kadett E var en branslesnal och forvanansvart rymlig smabil med sin hoga
akter, linjerna mjukt rundade. GSi 16V-motorn presterade som mest 150 hk DIN. Cabrio-
letversionen tillverkades till1993, ett ar langre an de andra. Astra hette eftertradaren.

Carl Legelius

Roger Warolin
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