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Teknikens Varid

1. Provkorning av Honda HR-V i-MMD Automatic Hybrid Advance
Publicerad av Peter Klemensberger 21 jul 2025 kil 08.43
Honda harvar vidare med HR-V. Men sma andringar kan mycket val géra att modellen

forblir en testvinnare dven fyra ar efter sin lansering. Vi tar plats i den uppdaterade ver-
sionen.

Honda har uppdaterat HR-V. Ar det ndgot bra? Peter berdittar.

Fjarde generationen Honda HR-V fyller fyra ar vilket plikttroget innebar en uppdatering.
Men den ar svar att se. Fram finns nu en lagre grill med rakare sidor och baktill en ny ljus-
geomteri. Alla versioner har nu tonat glas pa bakdorrar och bakluckan. Forsta generation
fran 1999 ma ha levt upp till namnet “Hi-rider Revolutionary Vehicle” med sin futuristiska
form men har talar vi mer om evolution an revolution. Och tur ar val det, HR-V har namli-
gen kammat hem sa gott som alla tester den har tagit del av i Teknikens Varld, nu tar vi
plats for att se om den kan halla stallningarna.

Det har ar nytt

Design. Pyttesma designandringar utvandigt.

Komfort. Smidigare drivlina, mjukare fjadring.
Utrustning. Tva nya utrustningsnivaer finns att valja pa.

Under skalet ar det sig likt, har doéljer sig en serieparallelhybridteknik dar en elmotor pa
131 hastkrafter star for drivningen av framhjulen dven om bensinmotorn pa 107 hastar kan
gripa in i hogre hastigheter via en koppling. Bensinmotorns framsta uppgift ar att via en
generator alstra energi till batteriet som i sin tur forser elmotorn med kraft. Liksom i elbilar
finns har ingen traditionell vaxellada men val artificiella lagen. Tekniken, vid namn e:HEV,
finns i flera Hondamodeller och kan te sig lite marklig da motorvarv och hastighet inte alltid
rimmar.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/honda/hr-v/
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=e%3Ahev
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HR-V dr sedan 2021 inne pd sin tredje generation.

Det dar kan lata som om HR-V ar en knepig typ att kdra men sa ar inte fallet. Snarare ar
det sa att bilen ar bland de mest lattkérda pa marknaden och ganska snart far man in tek-
niken. Dessutom har Honda med uppdateringen kalibrerat systemet och dampat bensin-
motorns hdga varvningar som vi tidigare har anmarkt pa.

Aven handhavandet bakom ratten gér i smidighetens tecken. Inne i HR-V finns inga tos-
sigheter, reglage sitter dar de ska och kvar finns fysiska reglage och knappar pa ett fore-
domligt satt. Installningen av ljusstyrkan av forarklustret har en forvanansvard stor knapp
vilket ar bra da bilen har svart att bestamma sig nar det borjar skymma.

Trog pekskdarm

En digital narvaro finns, om an diskret. Matarklustret parar pa ett perfekt vis en analog
hastighetsmatare med en digital rundel dar man kan bladdra mellan information och olika
grafiska illustrationer. Pekskarmen ar liten och stor inte vid kdrning men ar ganska seg i
reaktionerna och kraver en del frustrerande bladdring i menyerna.

Utformningen av mittkonsolen ar ny med en mindre forarinriktad design vilket kommer
framsatespassageraren till godo. Mellan stolarna finns som tidigare en vaxelspak av klas-
siskt snitt samt knappar for kérlagen och hjalp vid korning i med- och motlut.

HR-V hor till de modeller som fortfarande har gott om fysiska reglage.



MOTORNYTT

Baksdtet dr riktigt rymligt men takhdjden kan vara besvirande fér Idnga passagerare.

Sittpositionen ar ganska hog men ger samtidigt en fin sikt runtom, det ar latt att ha kon-
troll 6ver bilen. Stolarna ar simpla i sin utformning men har bra skjutman och fungerar

under manga mil fér mina 178 centimeter i langd och 75 kilo pa vagen.

Riktigt bra blir det i baksatet dar benutrymmet ar val tilltaget och fotterna far ledigt plats
under framstolarna. Golvet dar under ar till och med lutande for basta komfort. Coupéfor-
men kan emellertid vara hammande for |langa passagerare och fonsterlinjen ar ganska hog.

Golvet blir helt platt nér baksdéiten fdlls ned. Flérpar técker skarvarna.
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El och bensin i kombination, bensinmotorn driver véldigt sdllan sjélva hjulen.

Battre fjadring

Pa vagen fungerar filhallningen bra dven utan farthallaren inkopplad och dven om smidig-
het ar bilens fokus sa finns ett uns av korgladje da styrningen ar ganska skarp. Den har setts
over ytterligare och det har aven fjadringen som ar fint avstamd, framfor allt i lite hogre
hastigheter.

Komforten kommer dock pa skam da dack- och vagbuller lacker in fran hjulhusen redan i
I3aga hastigheter och minsta gruskorn hors tydligt rassla mot plasten. Isoleringen fran mo-
torrummet har battrats pa, det ar egentligen bara nar bensinmotorn lagger sig pa hogt varv
for att ladda batteriet som det lite dieselaktiga knorrandet framtrader.

Anpassar man sin korning till den avancerade tekniken gar det det faktiskt att bade tan-
gera och komma under den angivna forbrukningen pa 0,54 liter per mil vid blandad kor-
ning. Det har vara tester visat. Jag korde dock pa ungefar som vanligt och lyckades dnda
landa pa imponerande 0,58 liter per mil vid motorvags-, stads- och landsvagskorning i kom-
bination.

HR-V kan kéras riktigt sndlt om man dr forsiktig med hogerfoten.
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HR-V dr Hondas ndst bdista séljande modell i Sverige efter den stérre CR-V.

Flexibel lastare

Bilens lastegenskaper har prisats i vara tester men nar man éppnar bagageluckan blir man
forst besviken. Baksatesryggen ar tvadelad och saknar genomlastningslucka. Lastvolymen
ar knappast marknadsledande och golvet kan inte sankas, dar under ligger batteriet. Men
pa ett enkelt och snabbt vis kan satesryggarna fallas och ger ett platt och djupt utrymme
med flarpar over skarvarna. Baksatesdynorna kan aven fallas upp pa biostolsvis for hog
lasth6jd. Som dragare blir det dock moll — HR-V far inte dra nagot sldap 6éverhuvudtaget.

Hog markfrigdng men bilen har ingen fyrhjulsdrift och far inte dra slap.

Aven bilens ldga driftskostnader och sympatiskt inkdpspris har bidragit till tidigare
namnda testsegrar men for den som vill betala mer for sin HR-V finns nu tva nya utrust-
ningsnivaer: Advance Style Plus och Advance Plus med startpris pa 408 900 respektive 415
900 kronor dar den sist namnda kommer med panoramaglastak som standard. Startpriset
for modellen som sadan ar 339 900 kronor medan den provkorda versionen, Advance, nu
med bland annat adaptiva stralkastare, kurvljus och elektrisk baklucka som standard, kos-
tar 369 900 kronor —12 200 kronor mer an nar bilen i samma utférande vann i test i borjan
av 2023. Sma justeringar dven prismassigt vill sdga. Om det racker att kamma hem ett test
pa nytt far framtiden utvisa.

Honda HR-V i-MMD Automatic Hybrid Advance

Pris: 369 900 kronor.

Motor: El-bensin. 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 dverliggande kamaxlar, 4 ventiler per
cylinder. Kompression 13,5:1. Borrning/slag 73,0/89,5, cylindervolym 1 498 cm3. Max ef-
fekt 107 hk (79 kW) vid 6 400 r/min, max vridmoment 131 Nm vid 5 000 r/min. Elmotor,
max effekt 131 hk (96 kW), vridmoment 253 Nm. Max systemeffekt 131 hk (96 kW), sam-
manlagt vridmoment 253 Nm. Batteri 1,2 kWh.

Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjdderben med undre tri-
angellank. Bak torsionsaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,3 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum. Dack 225/50R18.
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Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 261, langd 436, bredd 187, hojd 158, sparvidd f/b 154/
154. Markfrigang 18,8. Tjanstevikt 1 465, maxlast 405, max slapvagnsvikt 0. Tank 40. Baga-
gevolym (VDA-liter) 319-1289 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,7 s, toppfart 170 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,54 |/mil. CO, 122 g/km.
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 5 ar/10 000 mil.
Skatt: 5 389 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 602 kronor per ar.

Rivaler

Toyota Corolla Cross Hybrid

En av fa som vunnit i test mot HR-V. En hybrid med beprévad teknik och tillgang till fyr-
hjulsdrift. Bullrig pa motorvag. Bra lastare men ingen plant golv och inga klurigheter som
Hondan.

Pris: Fran 352 900 kronor.

Nissan Qashgai E-Power

Nissans utmanare i klassen ar nyligen uppdaterad och finns med liknande drivlina som HR-
V. Samre baksate men lite rymligare an HR-V, dock inte lika smart forpackad. Gar snalt med
latt fot.

Pris: Fran 390 300 kronor.
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2. Maserati gar mot strommen — ny modell kan fa tre pedaler

Publicerad 2025-07-29 12:07 (uppdaterad 2025-07-29 12:13) Text Anders Nilsson

Nar automatlador dominerar gar Maserati i motsatt riktning. For forsta gangen pa
manga ar kan market erbjuda en manuell vaxellada.

Enligt uppgifter baseras den nya modellen pa Maserati Granturismo.

Automatlador ar i dag standard i nastan alla bilar. Men Maserati 6vervager att ga emot
trenden, rapporterar brittiska Autocar.

Enligt uppgifter kan Maseratis nya modell i en exklusiv upplaga lanseras redan nasta ar —
100 ar efter att market visade sin forsta bil, Tipo 26. Den nya modellen blir den mest kraft-
fulla bensindrivna Maseratin sedan MC12.

Modellen lar baseras pa GranTurismo. Alfa Romeo vantas samarbeta med sin italienska
konkurrent och ta fram en egen version — likt Alfa 33 Stradale som bygger pa Maserati
MC20.

Enligt Davide Danesin, teknikchef pa Maserati, finns det kunder som fortfarande efterfra-
gar rent mekaniska bilar med forbranningsmotor.

Han antyder ocksa att den manuella vaxellddan kan gora comeback — for forsta gangen
pa manga ar.

— En manuell vaxellada ar en mojlighet. Inte for storskalig produktion, men fér en special-
version — varfor inte? Det passar perfekt med vart varumarke och tankesatt, sager Davide
Danesin till Autocar.

Anders Nilsson


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/maserati-plots-new-manual-super-gt-flagship-twinned-alfa
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3. Subaru overvager liten elbil for att utmana Renault 5 och VW ID.2

Posted by Kristofer Rask juli 25, 20250

Subaru Uncharted.

Subaru presenterade nyligen tre nya elbilar som ska lanseras i Europa i ar och nasta ar.
Det handlar om en uppdaterad version av Subaru Solterra och de tva nya modellerna E-
Outback och Uncharted.

Gemensamt for alla tre modeller ar att de delar teknik med Toyotas elbilar, som lanserat
sina motsvarigheter. Av de tre modellerna sa kan den kompakta suven Uncharted som ar
baserad pa Toyota CH-R+ spela en avgorande roll.

Om Uncharted blir en succé kommer Subaru tolka det som att det finns en efterfragan pa
mindre elbilar i Europa. Da kan det vara en idé att erbjuda en kompakt modell som kan
utmana Renault 5, Nissan Micra och kommande elbilar som Volkswagen ID.2 eller Cupra
Raval.

—Jag tror att det kommer ta ungefar tva ar innan vi vet hur den presterar. Under den tiden
kanske vi ocksa far nya idéer, sa vi kan prata vidare om det om ett par ar, sidger David Dello
Stritto, chef for Subaru Europa till Autocar.

Om Uncharted tas emot val kan det finnas ett behov av att bredda elbilsutbudet nedat.

— Det ar nagot vi 6vervager, eftersom vi behdver forbereda ett bredare utbud av elbilar
for att mota alla kunders forvantningar, sager Inoue Masahiko, chef for Subarus globala
satsning pa elbilar till tidningen.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/plotsligt-storsatsar-toyota-pa-elbilar-i-europa-stora-sma-och-pickup/
https://alltomelbil.se/toyota-presenterar-nya-elbilen-ch-r-lanseras-i-ar/
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/justy-returns-subaru-mulls-small-electric-car-rival-renault-5
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4. Teslas sjalvkérande taxi — kraver mansklig forare
Av Asa Wallenrud
Uppdaterad 29 juli 2025

Publicerad 29 juli 2025

Tesla har nyligen tagit ett steg som forbryllat manga som foljer bolagets utveckling inom
sjalvkorande teknik.

Istallet for att lansera helt autonoma robotaxibilar i San Francisco, vilket lange varit Elon
Musks uttalade mal, har foretaget i stallet inlett en chaufforsdriven taxiverksamhet.

Detta innebar att bilar kors med en mansklig forare vid ratten, ett avsteg fran de helauto-
matiska “robotaxibilarna” som redan testas i Austin, Texas, dar en manniska endast sitter
i passagerarsatet som overvakare.

Teslas satsning i San Francisco kraver mansklig narvaro

Anledningen till detta ovantade beslut grundar sig i gallande regler. En talesperson for
California Public Utilities Commission (CPUC) har klargjort att Tesla inte far “testa eller
transportera allmanheten” i ett autonomt fordon, inte ens med en sakerhetsforare.

Transport av passagerare ar endast tillaten om den utfors aven mansklig forare i ett “icke-
autonomt fordon”.

Enligt Reuters har Tesla for narvarande ett tillstand som tilldter dem att bedriva tradition-
ell fordonstrafik for chartertjanster, vilket i praktiken ar en taxiverksamhet.
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https://www.reuters.com/business/autos-transportation/tesla-roll-out-human-driven-chauffeur-service-bay-area-california-regulator-says-2025-07-25/
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Tesla Cybercab.

Utmaningar och méjligheter med Full Self-Driving

Trots de nuvarande begransningarna finns det ett satt for Tesla att integrera sin avance-
rade teknik. Forarna kan anvanda Teslas programvara “Full Self-Driving” (FSD) under kor-
ningarna. Denna mjukvara ar laglig for bilagare att anvanda, men den kraver att en mansk-
lig forare standigt 6vervakar och ar redo att ta 6ver kontrollen nar som helst.

Inget sarskilt tillstand kravs for att anvanda FSD pa detta satt, men CPUC:s talesperson
har inte kommenterat huruvida det ar tillatet att aktivera FSD nar passagerare finns i bilen.

Begransad start och framtida planer

Denna nya chaufforstjanst kommer initialt att vara mycket begransad. Tesla har meddelat
CPUC att de kommer att borja med att erbjuda resor till “anstalldas vanner och familj” samt
“utvalda medlemmar av allmanheten”.

Manga fragor aterstar att besvara gallande framtida kostnader och tidsplaner, da ytterli-
gare tillstand kravs for att kunna erbjuda en fullskalig robotaxitjanst. Kaliforniens regler
kraver ocksa att foretag initialt bedriver en pilotfas dar de inte far ta betalt for sina tjanster.

Denna strategi visar Teslas ambition att expandera sina sjalvkérande tjanster, dven om
det innebar att anpassa sig till lokala regelverk och kompromissa med den helautonoma
visionen pa kort sikt. Det aterstar att se hur denna “chaufforsdrivna” start kommer att bana
vag for framtida, mer autonoma lésningar i San Francisco och andra marknader.

Musk har tidigare uttryckt att foretaget arbetar med att fa de nédvandiga regleringsmass-
iga tillstanden for att kunna lansera sina robotaxibilar pa fler marknader.

Asa Wallenrud
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5. Da forbjuder EU bensin- och dieselbilar

Av William Karlsson 28 juli 2025, 14:45

Nar forbjuds bensin- och dieselbilar i EU? Blir elbilar obligatoriska da? Har reder vi ut
exakt vad som galler efter EU:s senaste regelandringar.

FOr nagra ar sedan bestamde sig EU for att ta fram ett forbud mot forsaljning av nya
bensin- och dieselbilar fran och med 2035. Reglerna togs fram for att minska koldioxidut-
slappen och na klimatmalet 2050. Men sedan dess har en del saker férandrats och i dag ar
manga forvirrade 6ver vad exakt som galler.

En viktig sak att forsta om forbudet mot bensin- och dieselbilar ar att det enbart géller
forsaljningen av nya bilar. Det kommer alltsa fortfarande vara tillatet att kéra och kopa
begagnade bilar med forbranningsmotor dven efter 2035. Flera biltillverkare har forsokt
driva igenom undantag for laddhybrider, men an sa lange har EU-parlamentet inte gjort
nagra forandringar. Som laget ser ut i dag kommer inga nya bilar med forbranningsmotor
att fa séljas fran och med 2035. Nederlandska Top Gear har sammanstallt en 6versikt 6ver
reglerna och planerna som de ser ut nu.

Fran och med 2035 &r det forbjudet att sdlja nya bensin- och dieselbilar inom EU.

Senaste regeln: foretag maste képa elbilar

| mitten av juli 2025 avsldjade tyska tidningen Bild Am Sonntag att EU-kommissionen vill
infora ett forbud mot hyr- och tjanstebilar med forbranningsmotor. Fran 2030 ska alla
foretag inom unionen vara tvungna att kdpa in utslappsfria bilar. Forslaget har kritiserats
enormt i Tyskland och andra lander med en stor bilindustri, men for att de ska borja galla
maste det rostas igenom av EU-radet.
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https://carup.se/ministern-om-att-riva-upp-elbilskrav-oroad/
https://carup.se/ministern-om-att-riva-upp-elbilskrav-oroad/
https://carup.se/volvos-vd-gar-emot-kraver-forbud-mot-motorer/
https://carup.se/volvos-vd-gar-emot-kraver-forbud-mot-motorer/
https://topgear.nl/autonieuws/vanaf-wanneer-is-de-elektrische-auto-nou-echt-verplicht/
https://www.bild.de/politik/ausland-und-internationales/eu-plaene-verbot-von-verbrennern-bis-2030-droht-687b6da43511bc17ac86f7d6
https://carup.se/forbud-mot-bensin-och-diesel-i-hyr-och-tjanstebilar/
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Mojlig raddning av forbranningsmotorer?

En raddning for forbranningsmotorer hade kunnat vara syntetiska och klimatneutrala
branslen. Som reglerna ser ut i dag finns det ett undantag i lagstiftningen som tillater bilar
att saljas efter 2035 om de drivs med syntetiska branslen. Ett stort problem ar dock att
syntetiska branslen och vanlig bensin ar nastan identiska. Det gor det svart att kontrollera
att en bil faktiskt kors enbart pa det syntetiska branslet.

Syntetiska branslen hade kunnat vara en majlig raddning for forbranningsmotorer.

Manga tillverkare utvecklar i dag olika typer av syntetiska branslen, men det ar fortfa-
rande en lang vag kvar innan de kan bli en verklig raddning fér férbranningsmotorn. | dag
ar det dyrt att producera syntetiska branslen, och det kommer med stor sannolikhet att
vara betydligt billigare att ladda en elbil an att tanka med dessa branslen. En annan stor
nackdel ar att produktionen i sig ger slapper ut massor av utslapp, vilket gér tekniken
mindre klimatneutral an vad man kan tro.

Hur paverkas mindre tillverkare?

Vissa tillverkare kommer faktiskt att fa fortsatta producera bilar med forbranningsmotor
aven efter 2035. Enligt undantaget i EU:s regler far tillverkare som producerar férre dn
1.000 bilar per dr fortsatt sélja bilar med férbriinningsmotor. Det innebar att hyperbiltill-
verkare som Koenigsegg kan fortsatta tillverka sina modeller utan krav pa att de enbart
maste drivas av el.

Christian von Koenigsegg och hans foretag kommer att kunna fortsatta ta fram bilar med
forbranningsmotor aven efter 2035.

Hur paverkas laddhybrider?

Aven om laddhybrider har ett batteri kommer férsiljningen av dem att férbjudas efter
2035. Samtidigt pagar det en intensiv debatt i Europa, dar manga tillverkare forsoker pa-
verka EU-kommissionen att andra sitt beslut nar det galler just laddhybrider.
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https://carup.se/ny-bensin-minskar-c02-utslapp-med-90/
https://carup.se/ny-bensin-minskar-c02-utslapp-med-90/
https://carup.se/chockpris-for-porsches-nya-e-bensin-570-kronor-per-liter/
https://carup.se/chockpris-for-porsches-nya-e-bensin-570-kronor-per-liter/
https://carup.se/forbudet-mot-forbranningsmotor-kan-rivas-upp/
https://carup.se/forbudet-mot-forbranningsmotor-kan-rivas-upp/
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Andring av reglerna till tillverkarnas férdel

| maj i ar andrades reglerna for att ge tillverkarna mer tid. Nya utslappsregler, som framst
skulle paverka tillverkarna, skots upp med tva ar. Fran borjan var det tankt att varje tillver-
kares utslapp skulle bedémas arligen, och att kraftiga boter skulle utdelas direkt om kraven
inte uppfylls. Men enligt den nya regeln sker bedomningen i stallet var tredje ar. Det inne-
bar att manga tillverkare som inte hade klarat kraven i ar far mojlighet att kompensera for
sina utslapp under 2026 och 2027.

LAS MER:

« Prisfall pa elbilar — bensin- och dieselbilar 6kar

o EU-parlamentets beslut: Forbud mot bensin- och...

« Miljopartiets besked: Nya skattehdjningar pa bensin-...
» Volvo om stopp for bensin- och dieselbilar i...

« Klartidag: ”Viforbjuder nya bensin och...

« Kollaps for nya bensin- och dieselbilar i Europa

William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter
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https://carup.se/prisfall-pa-elbilar-bensin-och-dieselbilar-okar/
https://carup.se/eu-parlamentets-beslut-forbud-mot-bensin-och-dieselbilar-i-hela-eu/
https://carup.se/miljopartiets-besked-nya-skattehojningar-pa-bensin-och-dieselbilar/
https://carup.se/volvo-om-stopp-for-bensin-och-dieselbilar-i-sverige-pa-god-vag/
https://carup.se/klart-i-dag-vi-forbjuder-nya-bensin-och-dieselbilar/
https://carup.se/kollaps-for-nya-bensin-och-dieselbilar-i-europa/
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6. Volvo och BMW vinnare — USA sanker tullar pa EU-bilar
Christoffer Lindén 2025-07-29

EU och USA har enats om nya tullnivaer for bilar. Beskedet valkomnas av Volvo och
BMW — men alla ar inte ndjda.

Volvo tillverkar elbilen EX90 vid sin fabrik i Charleston,
en nyckelfaktor for att mildra effekterna av USA:s biltullar.

Europeiska biltillverkare, daribland svenska Volvo Cars, valkomnar det nya tullavtalet mel-
lan EU och USA, enligt Automotive News.

Den nya tullnivan pa 15 procent ar en lattnad jamfort med de 27,5 procenten som infor-
des under Donald Trumps presidentperiod.

Men gladjen ar blandad — flera aktorer efterlyser tydlighet i detaljerna och varnar for
fortsatt hoga kostnader.

Volvo Cars, som i dag tillverkar bland annat XC90 och EX90 i Charleston, South Carolina,
bekraftar att man kommer fortsatta satsa pa lokal produktion for att minska tullberoendet.

| ett uttalande sager foretaget att beskedet skapar valbehovlig forutsagbarhet.

BMW, som har sin storsta fabrik i Spartanburg, USA, exporterar arligen omkring 185 000
bilar fran USA och tillhér darmed ocksa vinnarna.

Enligt Bloomberg Intelligence vintas BMW och Mercedes forbattra sina resultat med
motsvarande 51 miljarder kronor tack vare den nya éverenskommelsen.

Audi hamnar i klam

For Audi, som inte har nagon tillverkning i USA, innebar avtalet fortsatt huvudvark. Enligt
uppgifter overvager Audi att inleda produktion i USA inom ramen foér Volkswagenkoncer-
nens befintliga fabriker.
Besked om detta vdntas senare i ar.

— Om tullsatsen pa 15 procent blir langvarig kommer Audi hamna i ett tydligt konkur-
rensmassigt underlage, sager analytikern Fabio Hoelscher fran Warburg Research.
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| Spartanburg i South Carolina bygger BMW SUV:ar pd I6pande band,
inte bara for den amerikanska marknaden, utan fér hela vdérlden.

Volkswagenkoncernen sager sig valkomna avtalet men invantar detaljer innan man gor
en fullstandig bedomning.

Hoga kostnader kvarstar

Trots att avtalet sdanker tullarna jamfért med tidigare niva, innebar det fortfarande bety-
dande kostnader jamfort med den ursprungliga tullsatsen pa 2,5 procent som gallde fore
2018.

— Det ar positivt att ett fullskaligt handelskrig undviks, men det ar ocksa tydligt att 15-
procentnivan kommer att kosta tyska tillverkare miljarder arligen, sager Hildegard Miller,
ordférande for den tyska branschorganisationen VDA.

Forsaljning och produktion paverkas

Det nya tullavtalet kan fa konsekvenser dven for svenska konsumenter, enligt tyska ater-
forsaljarforeningen ZDK.

— Det som presenteras som ett diplomatiskt genombrott kan i praktiken sla mot kunderna
genom hogre priser och farre modellalternativ, sager ZDK:s ordféorande Thomas Peckruhn.

For Volvo, som redan tvingats bokfora nedskrivningar till foljd av tidigare tullpaslag pa
sina USA-salda SUV:ar, ar beskedet anda ett steg i ratt riktning.

Chfistoffer Linén
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7. Hispano Suiza Carmen Boulogne recension

Av Mike Duff Publicerad 29 oktober 2021

Spannande elektrisk supercoupé erbjuder stil och prestanda utan anstrangning — men
till ett enormt pris

Sedan lange doda marken har aterupplivats tidigare, men fa som har varit vilande lika
lange som Hispano Suiza.

Den spanska tillverkaren tillverkade 12 000 bilar under forsta halvan av 1900-talet, men
har inte tillverkat ndgon sedan 1946. Det haller pa att forandras i och med ankomsten av
Carmen, en elektrisk lyxbil som erbjuder den utomjordiska kombinationen av en fyrsiffrig
effekt och en sjusiffrig prislapp.

Den har nya bilen har skapats av Barcelona-baserade QEV Technologies, men det finns en
genuin familjekoppling till Hispano Suizas ursprungliga inkarnation, féretagets vd Miguel
Suqué Mateu ar barnbarnsbarn till medgrundaren Damian Mateu.

Planen ar att gora 19 exemplar av den vanliga Carmen, som kan skryta med 1005 hk och
ett pris pa 1,5 miljoner euro fore skatt, plus fem exemplar av Carmen Boulogne, som har
1099 hk, mer dynamiskt fokus och kommer att kosta 1,65 miljoner euro fore skatt.

Carmen ar ungefar sa koldioxidintensiv som det ar majligt for en bil att vara, med sin ka-
ross, sin centrala monocoque-struktur och hjalpramarna monterade fram och bak, allt till-
verkat av vavd komposit; och fjadringskomponenter for de dubbla lankarmarna runt om
tillverkade av en aluminiumlegering av flygplanskvalitet.
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Ovanligt for en elbil med hog effekt ar Carmen endast bakdriven, med strom fran fyra
latta synkrona elmotorer med permanentmagnet. Ett par driver varje bakhjul genom en
reduktionsvixelldda med en hastighet. Aven om b&da sidorna dr mekaniskt separata, ar de
sammanldankade av vad som beskrivs som ett "virtuellt differential"-program for drag-
kraftshantering som ger torque vectoring.

Kraften kommer fran ett rejalt 80 kWh T-format batteri som sitter bade bakom passage-
rarutrymmet och i en central tunnel mellan satena. Litiumjonpaketet med 700 celler och
700V har utformats for att tillata de mycket hoga urladdningshastigheter som kravs for att
tillata bilens toppeffekt. Den stoder ocksa DC-snabbladdning med hastigheter pa upp till
80 kW, vilket gor att den kan fyllas pa fran 30-80 % pa bara 30 minuter.

Hispano Suiza sager att man siktar pa en rackvidd pa 250 mil enligt WLTP-testprotokollet.
Batteriet vager 800 kg, vilket gor att Carmens tjanstevikt pa 1690 kg ser mycket impone-
rande ut.

Det forsta man kan sdga ar att Hispano Suiza ar en av de bilar som ser battre ut i kottet
anvad den gor pa de flesta fotografier, den ser lagre och mer muskulds ut i tre dimensioner
an tva.

Designen var I6st inspirerad av den pa 1938 ars H6C Dubonnet Xenia, och dven om den ar
mer vordnadsfull an retro, har den bakre trekvartsvyn éver den kraftigt kapade bakdnden
en tydlig likhet. (Den vanliga Carmen kommer ocksa att finnas med madjlighet till luftmot-
standsreducerande bakhjulsskydd som de pa Xenia, men Boulogne far dem inte.) Och dven
om elbilar ofta kritiseras for falska grillar, har Carmen faktiskt radiatorer bakom sin stora
framre 6ppning, for att kyla motorerna och batteriet.

Interidren nas genom elmandvrerade fjarilsdorrar. Dessa Oppnas inte sarskilt brett, sa det
ar nagot av en kamp att ta sig igenom dem. Men nar du val ar installerad kdnns kupén
ganska rymlig och daven om prototypens bronstunga finish inte kommer att falla alla i sma-
ken ar den trimmad till en imponerande hog standard.
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Idiosynkratiska detaljer inkluderar en triangular vaxelvaljare med tryckknapp, med Park i
mitten och Drive, Neutral och Reverse som alla ar installda i 120 graders vinkel.

Carmen pastas vara en lyxig grand tourer, medan den Boulogne jag korde i nastan fardigt
skick presenteras som en mer bananpassad version.

Min korning var begransad till banan pa Circuit de Barcelona-Catalunya i Spanien, en er-
farenhet som visade att Boulogne ar kapabel att leverera atminstone korta doser av rejal
hastighet, medan de totala hastigheterna begransas av en temposattande Tesla.

Att starta i det effektbegransande Eco-laget fornekade full acceleration, men det bekraf-
tade att Carmens kupé ar tyst och valisolerad i marschfart. Att vrida till Normal och sedan
Sport-laget gav mer kraft, dven om jag bara fick uppleva den obegransade toppeffekten
under en rakstracka.

Precis som med prototypen Lotus Evija som jag korde tidigare i ar finns det en orovack-
ande klyfta mellan allvaret i de g-krafter som Carmen skapar och bristen pa forbrannings-
ljud och raseri som ackompanjerar dem.

Batteriets storlek och placering gor att 60 % av bilens statiska vikt sitter éver bakhjulen.
Detta kdandes uppenbart i banans snavare kurvor, dar framvagnen behdvde vallas till top-
par och optimistiskt tidig effekttillforsel resulterade i understyrning. Detta kunde dock ne-
utraliseras genom att minska kraften, och det visade sig vara mojligt att enkelt justera kurv-
tagningsattityden genom viktoverforing.

Baksidan av de konservativa chassiinstallningarna ar en hog niva av dynamisk stabilitet,
med imponerande dragkraft med tanke pa den enorma anstrangning som kanaliseras ge-
nom bara tva hjul. Momentférspanning och dragkraftsingripande skedde bada subtilt,
Boulogne kdndes aldrig egensinnig dven nar den pressades hart. Den fardiga bilen kommer
att ha justerbara nivder av regenerativ bromsning som valjs av rattmonterade paddlar,
men prototypen jag kdrde hade inte dessa. Det kdndes stabilt under hogre nivaer av retar-
dation.
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Det finns ocksa nagra imponerande detaljer, Hispano Suiza har uppmarksammat den typ
av detaljer som sallan évervags av dem som tillverkar extremt begransade bilar. Den digi-
tala instrumentpanelen och den centrala pekskarmen har bada snyggt renderad anpassad
grafik; Och det finns ett kollisionsvarningssystem som, forutom att avge ett larm om du har
for stor hastighetsskillnad till bilen framfoér, ger en visuell avldsning av avstandet pa nagra
sekunder.

Carmen kommer alltid att ha exklusiviteten pa sin sida, aven om Hispano Suiza lyckas sélja
hela den planerade upplagan av bilar.

Denna forsta erfarenhet tyder pa att den fardiga bilen inte kommer att vara i samma pre-
standaliga som Evija eller Rimac Nevera, men med en betoning pa design och lyx som
borde skilja den fran nagot av de dyrare alternativen.

Men att kora Boulogne pa en bana kdndes inte som en sarskilt naturlig sak att gora. Jag
misstanker att den nastan tysta drivlinan och den imponerande forfiningen kommer att
klara riktiga vagar mycket battre.

Mike Duff
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8. Saab 99 EMS satte konkurrenterna pa plats
Publicerad 26 maj 2024
(uppdaterad 2025-04-08 14:17)

Text Calle Carlquist

Saabs forsta 99 med svenskbyggd motor blev lyckad, lyxig och alldeles lagom sportig

EMS. Tre bokstaver som for oss akne- och bilansatta tonaringar 1972 fick samma fantasi-
eggande betydelse for Saab 99 som GTO fatt for Pontiac Tempest knappt tio ar tidigare.

Saab 99 EMS. Vilken bil. Electronic Manual Special. Eller “Ennu Mera Saab” som en mattlig
stavare i klassen envist havdade.

1972 var fantastiskt for Saab. Redan aret fore hade man tallat pa specifikationer och ut-
seende pa nittinian, debut hosten 1967. Elvarmd forarstol och stralkastartorkare med spol-
ning var varldsnyheter.

Och nu kom sjuttitvaorna. | tv-nyheterna sommaren 1971 syntes en Saab 99 med stora
svarta stotfangare dunsa in i en stolpe, utan att nagot markbart intraffade. Stotfangarna
fjiddrade ut igen, atertog sin form. Hur var det mojligt? For att markera betydelsen saldes
de forsta exemplaren med en liten dekal i fangarens blanklist, “Saab med stotfangande
stotfangare”.

Rattstangsvinkel ger busskansla men bidrar till goda innerutrymmen. Nyckeln pa golvet —
en finess som bade hyllades och hatades. For att nyckeln skulle ga att ta ur maste backen
laggas i.
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Och sa kom EMS. Kopparmetallic lackering, lattmetallfalgar i fotbollsdesign. Ratt och grill
med speciellt utseende. Motorn svensktillverkad, i S6dertalje. Etthundratio hastar, insprut-
ning. Wow. En Saab Sport!

Mja. Vi Bilagares Jan Ullén rapporterade om 99 EMS. Forst en forhandsvisning. "Sportig-
aste Saaben” 16d utfastelsen, men forsta provkorningen betonade snarare vridmomentet
och att den notoriskt troga styrningen kandes lattare. Men visst var bilen kvick, 0—100 tog
runt elva sekunder och toppfarten lag pa 170 knyck.

| testet senare 1972 stalldes EMS mot Volvo 142 GL, versionen med insprutning, samt
loket Ford Consul 3000 GXL. Saab var inte snabbast men smidigast och ansags harmonisk
—men dyr. EMS kostade 27 300 kronor, tusenlappen mer an Volvo.

1976 flagnade glansen nagot, 99 Turbo stod for dérren, men i dag ar en valskott EMS som
pa vara bilder annu svarare att hitta an sitt laddade syskon.

Saab 99 EMS Combi Coupé 1978

Nypris: 52 800 kronor.

Motor: Rak fyrcylindrig motor med en 6verliggande kedjedriven kamaxel, tva ventiler per
cylinder. Bransleinsprutning. Vattenkylning. Volym 1985 cm3. Max effekt 118 hk DIN vid
5500 v/min. Max vridmoment 167 Nm vid 3 700 v/min.

Kraftoverforing: Laingsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell Iada. Golv-
spak.

Matt: L 455/B 169/H 144 cm.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Fram triangellankar, bak stel axel. Bilstein
stotdampare.

Styrning: Kuggstang.

Hjul: Aluminiumfalgar 5 tum.

Bromsar: Skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 170 km/tim. Acc. 0-100 km/tim 11 s.

Forbrukning: 0,95 I/mil.
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Livscykeln

1967 Saab 99 premiarvisas 22 november 1967, efter drygt tre ars utvecklingsarbete under
projektnamnet Gudmund. Bilens kaross ar ritad av Sixten Sason och Bjorn Envall, under
den framatoppnande huven finns en langsmonterad, nykonstruerad motor utvecklad och
tillverkad av Triumph. Den &r pa 1,7 liter och 80 hk.

1968 Forsaljningen borjar. | grundversion kostar Saab 99 18 385 kr, knappt 25 procent upp
mot en vanlig V4 men billigare an en Volvo 142 som kostar ett par tusenlappar mer.

1970 Ny dorrkladsel som lever kvar i stort sett ofoérandrad pa sedanmodellerna under hela
livscykeln.

1971 En varldsnyhet: stalkastartorkare! Ny instrumentpanel som behalls 99-serien ut, for-
storad cylindervolym, nya ytterspeglar.

1972 Ny motor tillverkad i en ny fabrik i Sodertalje och forsta bil att fa den var 99 EMS. Tva
liters cylindervolym och Bosch elektroniska bransleinsprutning gav 110 hk, toppfart 170
km/tim, kaross i unika fargen kopparmetallic.

1985 Saab 90 ersatter 99. Ratt i bussvinkel, EMS-kladsel. Nyckel pa golvet, en finess som
hyllades och hatades. For att fa ur nyckeln maste backen laggas i. 1978 var enda aret da 99
EMS tillverkades med kombikupékarossen.

Calle Carlqist
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9. Oldsmobile Defender Touring 1912

——

Popularkulturen dikterar att de flesta manniskor tror att Henry Ford ar fadern till den
amerikanska massproducerade bilen. En djupare dykning i historien sager oss dock att
Ransom Eli Olds faktiskt var den férsta. Som grundare av Olds Motor Vehicle Co. i Lansing,
Michigan 1897, bérjade Ransom Olds produktionen av sin forsta och mest kanda skapelse,
Oldsmobile Curved Dash, 1901. Under utvecklingen av sin bil konsulterade Olds Henry
Leland fran Leland & Faulconer Engineering om konceptet for utbytbara delar. Lelands er-
farenhet inom skjutvapenindustrin 6versattes till den skéna nya varlden av bilar, och han
hjalpte till att utveckla en lattproducerad encylindrig motor for Olds.
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De forsta produktionsmodellerna dék upp 1901, konstruerade via en stationar monte-
ringslinjeprocess med ett stort antal standardiserade delar. Denna process gjorde det moj-
ligt for honom att bygga 425 bilar bara under det forsta aret, vilket 6kade till 2 500 ar 1902.
Under en kort period mellan 1903 och 1905 var Olds den storsta biltillverkaren i varlden.
Totalt byggdes over 19 000 Olds Curved Dash-modeller, vilket gjorde den till den forsta
massproducerade bilen som byggdes pa ett I6pande band — sju ar innan Model T gjorde
sitt forsta framtradande.
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Trots framgangen med Curved Dash skulle Ransom Olds tid pa sitt foretag med samma
namn bli kortlivad. En dispyt med foretagsledningen om foretagets inriktning ledde till att
R.E. Olds avgick 1905 och brot sig loss for att bilda REO Motor Car Company. Under tiden
fortsatte Oldsmobile att tillverka Curved Dash fram till 1907, och storre modeller ansl6t sig
snart till den. Foretaget koptes upp av William "Billy" Durants General Motors aret darpa.
Aren mellan 1911 och 1914 visade sig bli en slags renédssans for Oldsmobile, med ett sorti-
ment av utsokt byggda, eleganta och hogpresterande maskiner. Den maktiga sexcylindriga
Olds Limited med 60 hastkrafter toppade linjen, f6ljt av den stora fyrmotoriga Autocrat,
med den mindre fyrcylindriga Defender som anslot sig 1912. Driven av en 35 hastkrafter,
298 kubiktum T-huvudmotor, spelade Defender rollen som ett sportigt ungt syskon.
Oldsmobile erbjod koparna ett urval av fem 6ppna och slutna karossstilar. Uppgifter visar
att Olds endast tillverkade 325 Defenders 1912, av en total produktion pa endast 1 075
fordon. Precis som sina stallkamrater var Defender vackert byggd, snygg och snabb. Med
Defender, Autocrat och Limited atnjot Oldsmobile (om an kortvarigt) en avundsvard status
i den utvalda varlden av prestigefyllda biltillverkare.

Den har oklanderligt restaurerade Oldsmobile Defender touringbilen fran 1912 ar en av
bara en handfull kinda 6verlevande och tros vara det enda 6verlevande exemplaret med
denna unikt eleganta kaross. Farsk fran en betydande samling av bilar i massing och nickel,
fick den en fullstandig expertrestaurering som slutfordes 2013. Den senaste dgaren forvar-
vade bilen 2011 fran en annan samlare av séllsynta tidiga amerikanska bilar. Han beskrev
den fore restaureringen som en otroligt solid och rostfri bil, dar majoriteten av panelerna
tros vara original.

Alla Olds Defender ar en séallsynthet i sin egen ratt; Den har bilen gar dock ett steg langre
med sin distinkta karosseri. Den gjutna aluminiumkapan och den sportiga nedskurna tou-
ringkarossen for 5 passagerare ar mycket lik den storre Autocrat, dven om den ar nedskalad
for det mindre Defender-chassit.
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Anmarkningsvarda skillnader fran en vanlig Defender ar bland annat de elektriska kaplam-
porna och den glasade "takfonster"-kapan som ger en luftigare och lattare kansla i forar-
utrymmet. De snedskurna lamellerna pa motorhuven och dérrarna ar en signaturfunktion
som ar gemensam for Oldsmobile-serien och bidrar till bilens sportiga utseende. Artilleri-
hjul med stor diameter och djupt valvda stankskarmar ger bilen en tilltalande, under-
slungad hallning. En sldende maskin i alla avseenden, man tror att detta ar den enda
Defender som ar kand for att bara denna fantastiska, Autocrat-inspirerade kaross.

Bilen har genomgatt en trearig restaurering av en kand specialist och ar fortfarande frasch
och skarp. Underbar tvafargad gra lackering kombineras med morkroda falgar och krit-
strecksrander for att passa bilens sportiga karaktar. Som forvantat ar den i fantastiskt skick
och lacken ar vacker, fardigstalld till en hog standard och fint detaljerad med hogpolerade
nickel- och massingsdetaljer. Efter restaureringen har denna Olds avnjutits pa turnéer och
i concours-evenemang, och upptradde pa Greenwich Concours d'Elegance 2014.

Interidren ar kladd i underbart knapptuftat oxblodsrott Iader och fullt detaljerad med tids-
enliga pyramidformade aluminiumgolvbrador och originalinstrument och kontroller. Precis
som exterioren har de invandiga nickel- och massingsbeslagen en spegelliknande finish.
Dorrgallren ar en sarskilt intressant detalj, eftersom de fungerar som funktionella
friskluftsventiler for framsatespassagerarna. Utsokt fardigstallt traarbete omger cockpiten,
och den tunga vinyltoppen inkluderar ett monterat bagageutrymme for kérning uppifran
och ner.

Motivationen for Defender kommer via Oldsmobiles 298 kubiktum T-Head inline-fyra med
dubbla pluggar per cylinder, klassad till 35 hastkrafter. Presentationen ar imponerande,
med tidsenlig korrekt massingshardvara, lackerade ledningar och ratt kopplingar. Den se-
naste agaren korde bilen med entusiasm och rapporterar att den har exceptionella vag-
egenskaper och kdnns mycket kapabel och bekvam i hog hastighet. Styrningen ar latt for
ett fordon av dess storlek och bromsarna drar upp bilen med sjalvfértroende.

Efter att ha sett noggrann anvandning i handerna pa en ivrig samlare, inbjuder den till
regelbunden njutning, men ar anda verkligen utsokt och lamplig for praktiskt taget alla
concours-evenemang. Forsvararna saldes ursprungligen i ett minimalt antal, men bara en
handfull avdem finns kvar, och det har exemplet ar en engangsforeteelse. En hisnande och
mycket samlarbar bil, denna Defender touringbil ar en passande representant for Oldsmo-
biles gyllene era.
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10. Grattis Alfa Romeo Alfetta!

Publicerad 6 augusti 2009 Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Alfons och Inez har namnsdag firar vi
Alfetta!

Alfetta ar ett smeknamn och betyder "lill-Alfan", och anvandes fran borjan pa fabrikens
tavlingsbilar Typ 158 och 159 pa 1930-, 1940- och 1950-talet.

Nar en ny mellanklassare skulle presenteras 1972 valde Alfa att anvanda namnet igen, for
att kunna aterknyta till framgangarna i racingens barndom. Nya Alfetta hade den klassiska
dubbelkamsfyran under huven men till skillnad fran sin féregangare Berlina hade vaxella-
dan byggts ihop med bakaxeln enligt deDion-principen. Tilltaget gav en ideal viktférdelning
mellan fram- och bakvagn om an nagot langslagig vaxelforing.

Alfetta fick mycket berom for fina vagegenskaper, prestanda och utseende och den an-
nars sa kritiska Teknikens Varld satte rubriken "Perfekt" pa sitt forsta test 1973.

Ett par ar efter sedanen kom Alfetta GT, senare kallad GTV, en coupé som skulle komma
att leva anda till 1987.

Manga tuffa matare och ratt i klassisk stil. Vaxelspaken var lang, liksom slagen i overfo-
ringen. Detta ar Berlinamodellen, | GT satt varvraknaren framfor foraren, 6vriga instru-
ment i mitten av panelen.

Fran borjan hade Alfetta i Sverige 1,8-litersmotor, 1978 kom 2000-modellen med ny front
och inredning. | Sverige fick stralkastarna rengorare i form av propellrar, kanske inte den
basta l6sningen.

Instrumenteringen i 2000 var inte lika sportig som i ursprungsmodellen men minst lika
rikhaltig. Sista utvecklingen av Alfetta hade farddator och insprutning. Efter flera ar med
rektangulara stralkastare i Volvostil hade nu toppmodellen dubbla runda. Alfetta ersattes
1985 av Alfa 90 som i mycket byggde pa samma kaross och teknik.
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Madnga tuffa mdtare och ratt i klassisk stil. Vixelspaken var lang, liksom slagen i ladan.
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ALFA ROMEO Alfetta GTV.
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Frén bérjan hade Alfetta i Sverige 1,8-litersmotor,

1978 kom 2000-modellen med ny front och inredning.
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Sista utvecklingen av Alfetta hade farddator och insprutning. Efter flera ar med rektangu-
lara stralkastare i Volvostil hade nu toppmodellen dubbla runda. Alfetta ersattes 1985 av
Alfa 90 som i mycket byggde pa samma kaross och teknik.

Carl Legelius

Roger Warolin
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