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1. Opel Grandland erbjuder fransk teknik i tysk forpackning "Alskar sitena"
2025-07-02
Jag har fatt majlighet att testa Opel Grandland Electric 82 kWh, mellanversionen i Opels

Grandlands erbjudanden. Bilen har flera argument for sig och man trivs bra i forarsatet
men det finns framforallt tva saker som gor att man drar 6ronen at sig...

SEINNSIARGUMENT, MEN...
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FILM: https://youtu.be/IVTBjrG-JdM

00:00 - Intro 08:59 - Framsatet
00:54 - Reklam 14:27 - Infotainment
01:48 - Frunk och stralkastare 18:38 - Rostassistenten
02:47 - Specifikationer 21:25 - Stadskorning
04:08 - Laddning 24:02 - Motorvagen
05:22 - Bagage 26:39 - Sakerhet

07:03 - Baksatet 29:37 - Summering
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Christoffer Gullin


https://youtu.be/lVTBjrG-JdM
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=54s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=108s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=167s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=248s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=322s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=423s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=539s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=867s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=1118s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=1285s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=1442s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=1599s
https://www.youtube.com/watch?v=lVTBjrG-JdM&t=1777s
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2. Nu kor elektriska Fiat 500e pa bensin
2025-07-02
Text: Morten Bek Foto: Fiat PR

Som nagot helt unikt har Fiat konverterat sin lilla elbil 500e till en bensinbil. Produk-
tionen startar i november.

Vv

Nyheten fran Fiat ar storre an den forst verkar: Fiat konverterar sin lilla elbil 500e till att
kora pa bensin. Det handlar inte bara om ett enskilt exemplar for att visa att det gar — den
nya bensinmodellen gar i produktion mot slutet av aret. Normalt gor biltillverkare om en
modell med forbranningsmotor till en elmodell, eftersom det sparar mycket utvecklings-
kostnader. Fiat har gatt motsatt vag. Italienarna gor det av flera skal, och manga av dem
handlar ocksa om att spara pengar.

Ar 2024 var Fiat tvungna att lagga ner produktionen av den gamla 500 med bensinmotor,
som tillverkades i Polen. Den lanserades redan 2007 och kunde inte langre leva upp till
EU:s krav pa cybersdkerhet och, kan man enkelt argumentera, allman sdkerhet. Att uppda-
tera den gamla 500 for att klara kraven skulle bli alldeles for dyrt. Och det har varit ett stort
problem for Fiat, som inte hade nagon ny modell redo eller ens pa vag. 500 dr namligen
den modell som betyder mest for Fiat, och den var italienarnas absolut mest populara bil-
modell.


https://nybil.bytbil.com/cars/500e
https://nybil.bytbil.com/cars/500
https://nybil.bytbil.com/cars/500
https://nybil.bytbil.com/cars/500
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Snabbt skifte fran el

Det stora och egentligen forstaeliga malet for Fiat var att den elektriska 500e skulle bli sa
populdr att den gamla bensinmodellen kunde pensioneras utan att lamna ett tomrum i
modellprogrammet. Tyvarr for Fiat var 500e bara popular under en ganska kort period ef-
ter lanseringen 2020. Den lilla elbilen stotte pa problem med subventionssystemen i euro-
peiska lander, som efter hand forsvann. Det har gatt sa langt att Fiat flera ganger har stop-
pat produktionen av 500e pa grund av dalig forséljning.

Den gamla bensinmodellen, som fick en tvacylindrig TwinAir-bensinmotor, ett lattare fa-
celift och mildhybriddrift under sin langa karriar, slutade aldrig vara popular. Nar produk-
tionen lades ner i Polen 2024 visste Fiat att problemet var allvarligt och den bastsaljande
modellen togs bort utan ersattare. Det fanns ingen ny bensinmodell pa ritbordet, och en
ny modell tar minst ett par ar att utveckla.

Nagon pa Fiat, troligen en driftig ingenjor, fick den ovanliga idén att anvdanda elbilen som
bas for en ny bensinmodell. Fiat lovade redan 2024 att den skulle ga i produktion senast i
borjan av 2026 — men utvecklingen fran el till bensin har gatt sa snabbt att Fiat nu ligger
fore tidsplanen.

Gammal motor i nyare kaross?

Det ar ett mycket omfattande projekt Fiat haller pa med. Det finns ingen fardig 16sning
eller plan, for det ar som sagt valdigt ovanligt att géra om en elbil till en bensinbil som ska
massproduceras. Finns det plats for bensinmotorn? Finns det plats for avgassystemet? Och
kan bilen leva upp till krocksdakerhetskraven nar en forbranningsmotor ersatter en liten
elmotor?

Med produktionen framflyttad till omkring november i ar visar Fiat stolt upp att de forsta
forseriebilarna har rullat av bandet. Med stor stolthet berattar Fiat ocksa att det sker vid
Mirafiori-fabriken i Italien och inte i Polen.


https://nybil.bytbil.com/cars/500e
https://nybil.bytbil.com/cars/500e
https://nybil.bytbil.com/cars/500e
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Fiat ger ocksa en forsta titt i kupén, som avslojar att den bensindrivna 500 kommer utrus-
tas med en sexvaxlad manuell vaxelldda. Den nya modellen heter 500 Hybrid, men den
kommer troligen inte fa Stellantis-koncernens 1,2-liters turbomotor — den hér namligen
ihop med en automatisk dubbelkopplingslada.

Det mer sannolika ar att 500 Hybrid tar over 1-liters Firefly-motorn fran den gamla 500
Hybrid. Den trecylindriga motorn hade i den gamla modellen 70 hastkrafter. Fiat bluffar
lite med namnet, for det handlar inte om mer an en mildhybrid — ett system som bara
understodjer bensinmotorn.

Morten Bek


https://nybil.bytbil.com/cars/500
https://nybil.bytbil.com/cars/500
https://nybil.bytbil.com/cars/500
https://nybil.bytbil.com/cars/500
https://nybil.bytbil.com/cars/500
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3. Mercedes erkdnner: EQS kom for tidigt — men det fanns en plan

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 04 juli 2025 Publicerad 04 juli 2025

Mercedes slappte sin elektriska flaggskeppsbil EQS med stora forhoppningar. Men nu
erkanner foretaget att varlden kanske inte var riktigt redo for denna futuristiska lyxbil.

Gorden Wagener, Mercedes-Benz designchef.

Bilen motte kritik, och Mercedes sager att marknadsforingen kanske inte var den basta.
Vad gick egentligen snett med EQS?

EQS - en bil fran framtiden som kom for tidigt

Nar Mercedes bestamde sig for att slappa EQS var tanken att det skulle bli en bil som
forde eldrift till den exklusiva lyxklassen. Ett starkt alternativ till Tesla Model S, men med
en design och teknologi som skulle sticka ut annu mer. Mercedes ville satta en ny standard
for elektriska lyxbilar.

Men nar bilen rullade ut pa marknaden, blev reaktionerna nagot blandade. En av de
storsta anledningarna till detta var bilens design. Med sin aerodynamiska, rundade form —
eller “jelly bean”-design som den kallades — gick EQS helt emot den traditionella lyxbils-
estetiken.

Manga bilkopare hade svart att forsta den futuristiska designen, och det paverkade for-
saljningen negativt, skriver Carscoops.

Trots att EQS hade alla de ratta specifikationerna for att vara en toppklassig elbil, visade
det sig att manga i lyxbilssegmentet foredrar det gamla vanliga — langa motorhuvar och en
mer konventionell, tung design.

Mercedes hade kanske missbedomt vad marknaden faktiskt var redo for.
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Mercedes-Benz EQS

“Inte en chaufférsbil” — men dnda?

En av de mest intressanta insikterna kommer fran Gorden Wagener, Mercedes-Benz de-
signchef, som nu dppnar upp om varfor EQS kanske kom for tidigt.

Enligt honom var bilen mer futuristisk an vad marknaden egentligen var beredd pa. Wage-
ner erkanner ocksa att Mercedes marknadsforing inte riktigt gjorde bilen rattvisa.

En del av missforstaelsen handlar om att manga forvantade sig att EQS skulle vara en
klassisk chaufforsbil — en bil for den som vill bli kérd i lyx. Men det var inte alls tanken.
Mercedes ville skapa en elbil med fokus pa teknologi och framatstravande design, inte bara
en bil som skulle kéras av en annan.

“Vi kanske borde ha marknadsfort den som nagot mer futuristiskt, kanske som en S-Klass
Coupé eller en modern CLS”, sager Wagener.

Om EQS hade presenterats pa det sattet kanske fler hade forstatt bilens potential. Det
handlar om att visa upp den som nagot nytt, inte bara ett elektriskt alternativ till den trad-
itionella S-Klassen.

Uppdateringar — men inget radikalt

Trots att Mercedes erkanner att EQS kanske inte var helt ratt for marknaden nar den
slapptes, har de forsokt att forbattra bilen. 2024 fick EQS en subtil uppdatering i form av
en omdesignad frontgrill. Men bortom den lilla kosmetiska forandringen var den grundlag-
gande designen densamma.

“Jelly bean”-formen férblev intakt, och aven om det kanske gor bilen mer aerodynamisk,
forandrar det inte hur den uppfattas av manga.

Mercedes har ocksa meddelat att de inte planerar en andra generation av EQS. Istéllet
ska de sla samman S-Klass och EQS till en gemensam modellserie. Denna serie kommer att
erbjuda bade eldrift och forbranningsmotorer, och det ar en strategi liknande den BMW
har anvant med sin 7-serie och i7.

For bilentusiaster betyder det att viinte kommer att se nagon ny version av EQS inom den
narmaste framtiden. | stallet kommer Mercedes att fortsatta att sdlja den nuvarande mo-
dellen fram till omkring 2030, och vi kan forvanta oss ytterligare uppdateringar for att gora
den mer tilltalande for framtida kopare.
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Framtiden ser ljus ut — men vi far vinta

Det ar tydligt att Mercedes har lart sig av sina misstag. Istallet for att |ata EQS forbli en
ensidig elbil for en nischad marknad, planerar de att blanda det basta fran tva varldar.

Den nya modellen som kommer att forena S-Klass och EQS verkar vara Mercedes satt att
hitta en vag framat, dar kunder kan valja mellan en traditionell férbranningsmotor eller
den elektriska framtiden.

Detta innebar att EQS kommer att vara kvar i produktion under flera ar framoéver, men
med mer fokus pa att forbattra funktionaliteten snarare an att goéra stora designforand-
ringar. Det handlar om att lyssna pa kundernas 6nskemal och forsta att lyx inte alltid bety-
der att folja traditionen. | framtiden kanske Mercedes far ratt — men vi far vanta och se.
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Asa Wallenrud

Asa Wallenrud &r en driven och erfaren motorjournalist med en stark passion for bilvarlden
och teknik, garna i kombination. Arbetat med varumarken som TV4 Nyhetsmorgon, Facit,
M3, Lilla Gumman, Hem och Villamassor, Blocket, Byt Bil mfl.
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Missa inte:

Aterkallelse — teknikfel drabbar Mercedes drombil
En exklusiv superbil frdn Mercedes dras nu tillbaka. Ett potentiellt problem har upptackts
som kan fa ovantade konsekvenser for agarna. En av varldens

Har Mercedes-AMG skapat den ultimata elbilen?
Varldens snabbaste elbil har presenterats av Mercedes-AMG. Med otrolig kraft och snabb
laddning visar den framtidens prestandafordon. Denna bil

De har satsat miljarder — nu floppar superbilen totalt
Lyxmarket i blasvader: Trots storsatsning nobbar kunderna det nya flaggskeppet. Nu ska-
kas planerna for framtiden i grunden efter fiaskot. | den standigt
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https://www.dagensps.se/motor/aterkallelse-teknikfel-drabbar-mercedes-drombil/
https://www.dagensps.se/motor/aterkallelse-teknikfel-drabbar-mercedes-drombil/
https://www.dagensps.se/motor/aterkallelse-teknikfel-drabbar-mercedes-drombil/
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https://www.dagensps.se/motor/har-mercedes-amg-skapat-den-ultimata-elbilen/
https://www.dagensps.se/motor/de-har-satsat-miljarder-nu-floppar-superbilen-totalt/
https://www.dagensps.se/motor/de-har-satsat-miljarder-nu-floppar-superbilen-totalt/
https://www.dagensps.se/motor/de-har-satsat-miljarder-nu-floppar-superbilen-totalt/
https://www.dagensps.se/motor/de-har-satsat-miljarder-nu-floppar-superbilen-totalt/
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4. Corvette ZR1 har mer effekt an vad Chevrolet sager

Av Bobby Green 2025-07-01 kil 19:00

Sa trevligt

ADRENALINE MEETs TRADITION

FILM: https://youtu.be/MKTOvqWZn08

1079 hastar och 1137 newtonmeter ar vad man far under huven pa Corvette ZR1. Det ar
vad Chevrolet sager i alla fall. Nu visar det sig dock att den siffran inte stammer, fast det ar
at ratt hall for motorn ger namligen mer har dyno-tester visat. Det ar Paragon Performance
i lowa som kort en helt farsk och omodifierad bil i banken och dar visade siffrorna istallet
1198 hastar och 1307 newtonmeter.

Vart att tanka pa ar att olika dyno-bankar ger olika resultat. Det aterstar darfor att se om
fler tester framover ger liknande siffror. Helt klart ar dock att den nya LT7-motorn ar
mycket potent och att det finns bra med kraft att hamta ur den. roadandtrack.com

Bobby Green
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https://youtu.be/MKTOvqWZn08
https://www.roadandtrack.com/news/a65188175/2025-chevrolet-corvette-zr1-1028-hp-at-wheels-dyno-test/
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Forsta provkorningarna av nya Corvette ZR1
Potent

Det har ar Corvette ZR1 med 1079 hdstar
Pa bakhjulen!

Den har Corvetten utmanar hyperbilarna
ZR1X bjuder pa 1267 hastar

12


https://feber.se/bil/forsta-provkorningarna-av-nya-corvette-zr1/480277/
https://feber.se/bil/forsta-provkorningarna-av-nya-corvette-zr1/480277/
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5. Honda och Sony har brant 3,9 miljarder — utan en enda sald elbil
Av Asa Wallenrud Uppdaterad: 03 juli 2025 Publicerad: 03 juli 2025

Trots att lanseringen dnnu inte skett, har Honda och Sonys elbilsprojekt Afeela redan
gatt med rejal forlust.

Afeela Sony Honda Mobility.

Framtidsbil med tung prislapp — och tunga forluster

Att det kostar att ta fram en ny bilmodell ar inget nytt. Men nar Sony och Honda nu nar-
mar sig lanseringen av sin gemensamma elbil Afeela star det klart att det blivit en dyr affar.
Redan innan en enda bil natt kund, har foretaget Sony Honda Mobility forlorat motsva-
rande 3,9 miljarder kronor, skriver Carscoops.

Den rapporterade forlusten pa 52 miljarder yen — eller cirka 362 miljoner dollar — galler
for det senaste rakenskapsaret. Och det ar en tydlig 6kning fran aret innan, da bolaget gick
back med 20,5 miljarder yen. Med andra ord har forlusterna mer an fordubblats.

Dyr biljett in i ett trangt segment

Sony och Honda tanker inte sikta lagt. Afeela ar en elbil riktad mot den 6vre delen av
marknaden, med ett startpris pa omkring 89 900 dollar — vilket motsvarar cirka 980 000
kronor med dagens vaxelkurs. Den nivan satter modellen i direkt konkurrens med tunga
namn som Mercedes EQE, BMW i5 och Tesla Model S.

Men att sla sig in i premiumsegmentet for elbilar ar inte gratis. Har kravs omfattande
forskning och utveckling, mjukvarusystem av hogsta klass och en rad prototyper innan man
ens kan téanka pa produktion. Enligt analytikern Tatsuo Yoshida pa ar det tveksamt om det
ens gar att tdcka kostnaderna med hjalp av forsaljningen, trots det hoga priset pa bilen.

13


https://www.carscoops.com/2025/07/honda-and-sonys-new-ev-has-already-lost-over-360m-and-it-hasnt-even-launched-yet/
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En tuff marknad — och sen ankomst

Det ar inte bara utvecklingskostnaderna som oroar analytiker. Afeela gor entré pa en
marknad dar andra redan hunnit etablera sig. Tesla har varit tongivande i 6ver ett decen-
nium. Tyska jattar som BMW och Mercedes har laddat om for eldrift. Och kinesiska tillver-
kare som BYD och Nio vaxer snabbt globalt.

Det gor att Sony och Honda inte bara slass om kunder — de maste forst ta plats vid bordet.

Anda ser bolagen framtiden an med tillférsikt. Deras strategi bygger pa att kombinera
Hondas kompetens inom bilproduktion med Sonys styrka inom mjukvara och underhall-
ning.

Under ett tidigare uppmarksammat event visade Sony till och med upp en prototyp som
kunde styras med en PlayStation-handkontroll — en tydlig signal om att man vill sticka ut i
mangden.

Teknik, status — och risk

Afeela ar inte bara en bil — det ar ett forsok att skapa nagot mer. En digital plattform pa
hjul, med fokus pa anvandarupplevelse, uppkoppling och underhallning snarare an bara
prestanda.

Energized

15
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Men fragan ar om det racker. Forlustsiffrorna visar hur riskabelt det ar att forsdka ta sig
in i lyxsegmentet for elbilar, aven for foretag med miljardvinster i ryggen. Tillsammans
gjorde Sony och Honda over 2,6 biljoner yen i rérelsevinst forra aret — sa de har rad att ta
smallen. Men talamodet har sina granser.

Fran gran turismo till verklighet

For tio ar sedan hade ett samarbete mellan Honda och Sony mest kdnts som ett kul inslag
i ett racingspel. Idag ar Afeela en verklig produkt — snart pa vag ut pa vagarna.

Om den blir en succé eller bara ett fotnot i elbilens historia aterstar att se. Men en sak ar
redan tydlig: vagen mot elektrisk lyx ar lang, dyr och kantad av hinder — dven for tva av
Japans storsta teknikikoner.

Asa Wallenrud

16
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6. Bortglomda knappen - ger dig kallare bil i sommar
Av Maths Nilsson

2 juli 2025, 15:16

Bortglomda knappen i din bil hjalper i hettan. Med allt varmare somrar i Sverige beho-
ver vi anvanda knappen for atercirkulation. Anvander du den ratt kan den ge dig en kal-
lare bil och spara bransle. Men det finns ocksa faror med atercirkulation.

\
8§ B0 ik

Klimatforandringar har gjort vara somrar allt varmare. Da maste din bil arbeta allt hardare
for att kyla ner kupén. Nar di bil statt i solen kan det vara dver 70 grader i kupén. Nar du
ska kora ivag gar det at valdigt mycket energi for att luftkonditioneringen ska kyla ner bilen.
Och gor du fel tar det onodigt Iang tid.

Men det finns en bortgldmd knapp som kan underlitta nerkylningen av bilen. Atercirku-
lation gor sa att klimatsystemet atercirkulerar och kyler kupéluften ytterligare en gang.
Istadllet for att hela tiden ta in ny varm luft utifran som tar langre tid och kraver mer energi
for att kyla ner. Genom att anvdanda knappen pa ratt satt kan du fa en kallare bil pa kortare
tid. Det finns ocksa flera andra saker som hjalper dig att fa ner temperaturen snabbare.

Hos vissa bilmodeller fungerar atercirkulationen automatiskt och kan aktiveras med ti-
merfunktion, till exempel hos Volvo.

Dra ner rutorna forst

Om bilen ar extremt varm nar du satter dig i den ar det battre att vanta nagon eller nagra
minuter innan du satter pa atercirkulationen. Dra garna ner rutorna en kort stund férst och
I3t svalare luft utifran komma in.

17



MOTORNYTT

e \%

P

Hos vissa bilmodeller fungerar datercirkulationen automatiskt
och kan aktiveras med timerfunktion, till exempel hos Volvo.

Aktivera atercirkulation nar varsta hettan ar borta

Nar temperaturen borjar sjunka nagot kan du prova att aktivera atercirkulation av kupé-
luften, luftkonditioneringen far da betydligt lattare att sdnka temperaturen i kupén ef-
tersom den kan arbeta med luft som redan ar nedkyld.

Vissa bilar har automatisk atercirkulation

Manga bilar har idag automatisk aktivering atercirkulation under nedkylningsfasen, sa du
far prova dig fram hur effektivt det ar pa din bil, eller om bilen redan atercirkulerar luften.
Hos vissa bilmarken, till exempel vissa Volvomodeller, kan du ocksa aktivera en timer-
funktion hos atercirkulationen, konsultera garna bruksanvisningen for din bil for att se hur
det fungerar pa just din bil. Men det finns nagra varningar runt anvandandet som du bor
kanna till.

Anvand inte atercirkulation for ldnge

Du bor inte anvanda atercirkulationen for lange, da det kommer in mindre frisk luft i bilen.
Detta géller sarskilt om ni ar manga som aker i bilen. Matningar som gjorts visar att halten
av koldioxid fran utandningsluften kan oka kraftigt i kupén och att syrehalten gar ner.

Om rutorna immar, sting av atercirkulation direkt

Om rutorna boérjar imma bor du stanga av atercirkulation per omgdende. Du bor inte an-
vanda atercirkulation pa vintern, da luften snabbt blir valdigt fuktig da.

Anvand atercirkulation for att stdnga ute fororeningar

Atercirkulation kan ocksd anvdndas om du fastnar pa platser med mycket fororeningar
och dalig luft, genom att atercirkulera kupéluft kan du minska mangden féroreningar som
kommer in utifran. Vissa bilar, till exempel Volvo, har en luftkvalitetssensor som automa-
tiskt aktiverar atercirkulation om den yttre luften blir fororenad.

18
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Hos Tesla sitter atercirkulationen i klimatmenyn.
Bilen har ocksd ett mycket avancerat kupéfilter som stidnger ute féroreningar.

LAS MER:

Sa paverkas rackvidden i elbilar av AC:n — succé och fiasko

19
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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7. Sa tar du dig ur en sjunkande bil
Publicerad 2025-07-03 7:10

Text Erik Soderholm

Varje sekund rdaknas om bilen hamnar i vatten. Om du blir fér stressad eller valjer fel
metod minskar dina chanser att 6verleva drastiskt, enligt ett tyskt test.

Att raka kora ned bilen i vattnet ar tack och lov ovanligt, men om olyckan trots allt &r
framme raknas varje sekund om passagerarna ska overleva.

Tyska organisationen ADAC har utfort tester med en Seat Exeo och en eldriven Citroén é-
C4 pa en sarskild anlaggning som tillhor den tyska forsvarsmakten. Tanken var att ta reda
pa vilka satt att ta sig ur bilen som &r bast.

En sarskilt utbildad dykare genomforde testerna och forsokte pa olika satt att ta sig ur de
sjunkande bilarna.

"En person som ar stressad i kallt vatten
skulle ha liten chans att 6verleva under dessa forhallanden”

Till att borja med gar det fortare 4n manga tror om bilen hamnar i vatten. Citroén-bilen
sjonk pa tre minuter medan Seaten var vattenfylld efter fyra minuter.

Elbilen visade inga ovanliga fel pa hogspanningssystemet eller batteriet efter att den ham-
nat i vatten.

21


https://presse.adac.de/meldungen/adac-ev/tests/im-wasser-zaehlt-jede-sekunde.html

MOTORNYTT

ADAC har sénkt ned tva bilar upprepade gdnger i en basséing fér militérfordon.
En utbildad dykare férsokte pa olika sdtt att ta sig ut.

Oppna rutorna

Resultatet ar tydligt. Det enda vettiga sattet att ta sig ur den sjunkande bilen ar genom
att 6ppna sidorutan och klattra ut — det kunde goéras pa under en minut.

Biltillverkarna ska se till att elhissarna fungerar aven under vatten, men om de strejkar
kan det ga att krossa rutan. Da behévs en ndodhammare (du kan lasa vart test av nédham-
mare har).

Att krossa rutan fungerar enligt ADAC inte om bilen har dubbelglas vilket Seaten hade.
Rutan kunde inte krossas pa nagot satt och da ar enda losningen att forsdka klattra till
baksatet dar sidorutorna saknade dubbelglas.

Detta maste dock goras sa snabbt som mojligt eftersom varje sekund raknas. Bilen sjunker
oftast med motorhuven nedat sa att klattra “uppat” mot baksatet ar ofta svart, sarskilt om
packning fran bagaget sjunker mot framsatet.

Dorrarna gar tungt

Att forsoka 6ppna dorrarna for att ta sig ut ar inget att rekommendera, enligt ADAC. Vat-
tentrycket ar enormt och aven om kupén ar helt vattenfylld ar det extremt fysiskt kravande
att 6ppna dorrarna.

”Dykaren hade redan varit helt under vatten i en och en halv minut vid det laget. En per-
son som ocksa ar stressad och i kallt vatten skulle ha liten chans att dverleva under dessa
forhallanden”, skriver organisationen.

Missa inte var guide till hur du hanterar tolv olika nddsituationer i bilen.

Sa tar du dig ur en sjunkande bil

« 1. Forsok halla dig lugn.

« 2. 0Oppna sidorutan sa snabbt som maijligt och ta dig ut.

o 3. Det dr smart att ha en bdltesskdrare och en nédhammare lattillgangligt i bilen.

Erik Séderholm
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8. Da byts alla korkort ut: ”Blir en julklapp”

Av William Karlsson4 juli 2025, 11:54

Snart finns ditt kérkort i mobilen. Digitala korkortet kan komma snabbare dn manga
tror. Nar jag har korkortet i telefonen kan jag skippa planboken, siger experten Peter
Jansson.

Hela EU ar pa vag att byta ut sina klassiska korkort. Tidigare i ar klubbade EU-parlamen-
tet igenom det fjarde korkortsdirektivet. En av punkterna dar ar att hela unionen maste ha
infort ett digitalt korkort senast 2030. Korkortet ska finnas i den digitala planbok som alla
EU-medborgare ska ha med sig.

Ansvaret att infora det digitala korkortet ligger pa respektive medlemslands motsvarighet
till Transportstyrelsen, men det maste inféras senast 2030. Den finska finansexperten Pe-
ter Jansson menar daremot att vi inte kommer att behdva vanta sarskilt lange innan vi har
korkortet i mobilen. Processen kommer skyndas pa enligt experten.

— Om drygt ett ar kommer vi kunna ha vara id-kort i mobiltelefonen, om EU far som de
planerar. EU:s digitala id-kort kan bli som en julklapp néasta ar, sdger Peter Jansson vid Fi-
nans Finland till YLE.

Danmark har redan infort ett digitalt kdrkort. De digitala kérkorten i andra EU-lander van-
tas fa en liknande utformning och ligga i en app pa mobilen.

Danmark och flera andra lander har redan infort digitalt korkort. Peter Jansson menar att
2027 blir det stora aret for det nya korkortet i EU. Eftersom det da kommer att finnas sa
mycket viktig information pa mobilen ar han tydlig med att du bor 6ka sakerheten pa din
mobil.

— Nar du har ett tillrdckligt starkt I16senord, da kommer ingen annan in i din telefon, sager
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Peter Jansson fran finansbranschen.

| Sverige har forslaget lamnats over till Trafikutskottet for beredning, men det aterstar att
se nar det kan klubbas i riksdagen. Flera politiker ligger pa for ett snabbt inforande. Om
aven Sverige hinner till 2027 aterstar att se.

— Detta skulle inte bara underlatta for medborgarna utan aven bidra till att minska miljo-
paverkan, effektivisera myndigheternas arbete och starka sdakerheten, sa Magnus Bernts-
son, riksdagsman for KD.

Det digitala korkortet dr nytt for alla och kommer darfor med en hel del funderingar om
hur det egentligen kommer att fungera i praktiken. Har ar flera punkter som foérklarar mer
om hur det kommer att fungera.

Laddas ner via en app

Korkortet kommer att ga att laddas ner pa din mobiltelefon genom en app. Enligt Ivo van
der Werff kommer EU-invanare att fa mer kontroll dver sin egen data med hjalp av det
digitala korkortet.— Nar du koper alkohol i butiken kan kassérskan bara kontrollera din al-
der. Hon gor sedan en forfragan med en apparat for att kontrollera din dlder, och du trycker
pa godkdann. Hon ser da om du ar 6ver 18 ar eller inte, men inte din riktiga alder. Hon ser
aven ditt passfoto for att kontrollera om du har ndagon annans ID med dig. Annars ser hon
ingen annan personlig information, sager Ivo.

Minskar risk for bedragerier

Med hjalp av det digitala korkortet minskar dessutom risken for bedragerier. Dagens kor-
kort har massor av information som gar att sno, vilket det digitala korkortet inte alls kom-
mer att tillata pa samma satt. Det digitala korkortet ska dessutom vara accepterat inom
hela EU om mindre an fem ar, dven det kommer att bli en stor utmaning for en del lander.
— De ar skyldiga att infora det, sdger Bas Timmerman, enhetschef fran nederlandska RDW.

Ingen digital sparning

Enligt Timmerman ar det ocksa viktigt att man ar noga med vem man visar korkortet for.
— Om polisen ber om kortet och du inte visar det far det forstas konsekvenser. Men vi har
inte utvecklat det digitala korkortet for att spara medborgarna. Det borde faktiskt hjalpa
dem. Korkortet finns egentligen bara pa din telefon; det finns inte langre nagon koppling
till regeringen efter att det har utfardats. Sa vi kan inte folja vad innehavaren gor med det
digitala korkortet, sager enhetschefen.

Risk for urladdning

En fraga manga undrar ar vad som hander ifall din mobiltelefon ar urladdad och polisen
vill se ditt korkort. Nagot som Bas Timmerman har ett enkelt svar pa.

— Forst skulle jag saga att det nog ar bast att forsoka hitta en laddare eller ha en fysisk
version i narheten om du ar orolig for det, sdager han.

Galleri 10 eller 15 ar

For aven om det digitala korkortet infors kommer det fortfarande att ga att bestalla ett
traditionellt plastkort fran Transportstyrelsen. Det digitala korkortet galler i 15 ar, men i de
lander inom EU dar korkortet ar en giltig ID-handling ar det giltigt i tio ar.

Ny smartphone med helt glas kravs

Man laddar enkelt ner sitt digitala korkort i en app.

Du behover ha en relativt ny smartphone med helt glas.

Det digitala korkortet fungerar smidigt eftersom myndighetspersoner latt kan scanna av
det.

De som fortfarande dnskar kan bestalla ett traditionellt plastkort fran Transportstyrelsen.
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Example document B

UK driving licence

Licence number

KYLE8799122PE840
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Byter ut alla gamla korkort mot nya digitala
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William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio och
Sérmlands Nyheter.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Daimler DS420 Sedan 1989

Daimler DS420 var den bil som foredrogs av manga av varldens regeringstjansteman och
diplomater. Den byggdes av Daimler Company Limited mellan 1968 och 1992 och kallas
mer allmant for Daimler Limousine, och den hade fa konkurrenter forutom Mercedes-Benz
600. DS420 var ett populart val bland chaufforstjanster och hotelloperatorer och var ocksa
den officiella statshilen fér manga lander. Dessa eleganta bilar dr sa hogt aktade att manga
limousiner fortfarande anvands av kungahusen i Sverige, Danmark, Luxemburg och Stor-
britannien.
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Ar 1898 fick prinsen av Wales, senare Edward VI, &ka i en Daimler byggd i Coventry. Varje
brittisk monark sedan dess har anvant Daimlers, som har anvants for att bara den kungliga
hovleverantéren i manga ar. De sista av dessa kungliga Daimlers var DS420 limousiner, ba-

serade pa arkitekturen hos Jaguar 420 och med handbyggd kaross av Vanden Plas i London.
Detta var drottningmoderns favoritbil, och ett exempel gick till historien genom att leda
begravningsprocessionen av prinsessan Diana.
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DS420:s ursprung gar tillbaka till 1960 nar Jaguar kdpte Daimler. Sex ar senare koptes
Jaguar av British Motor Corporation. Ar 1968 blev de en del av ett stérre konglomerat kant
som British Leyland. Vid det héar laget tillverkade foretaget tva olika limousiner. Austin
byggde Vanden Plas Princess och Daimler DR450. British Leyland bestamde att istallet for
att bygga tva internt konkurrerande modeller, skulle limousintillverkningen overlatas till
ett enda foretag och det marke som valdes var Daimler.
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Jaguar konstruerade och producerade de mekaniska aspekterna av DS420 med hjalp av
motorn, vaxellddan och fjadringen fran Jaguar 420G och produktionen utférdes pa Austins
Vanden Plas-fabrik i Kingsbury. D:et star for Daimler, S var en del av ett alfabetiskt namn-
givningsschema (foregaende bil var DR) och 420 syftade pa Jaguar XK-motorn pa 4,2 liter
som gav den silkeslena kraft som dnskades i en fin limousin. 420G donerade ocksa sin bot-
tenplatta, men for Daimler forlangdes hjulbasen med ytterligare 21 tum. Fronten har den
traditionella Daimler rafflade grillen med stralkastare som delas med Jaguaren. Daimler
anvande ocksa dubbla bransletankar pa tio gallon som lyfts fran 420G. Daimler DS420 var
mer kompakt dan en Rolls-Royce Phantom fran den tiden i alla avseenden och kostade
mindre an halften av priset jamfort med Rolls, till stor del tack vare anvandningen av stan-
dardkomponenter som holl kostnaderna i schack utan att offra kvaliteten.

Fardig i en stilig och mycket kunglig Jet Black, sveper denna DS420:s eleganta handgjorda
kaross runt en interior som bara kan beskrivas som overdadig. Enligt certifikatet som er-
hallits fran Jaguar Daimler Heritage Trust levererades denna bil ny till Wilcox & Company
Limousines, Chalfont St Peter, Buckinghamshire, och var ursprungligen utrustad med en
gra interior. Ar 2001 forvarvades den av den nyzeeldndska regeringen och uppdaterades
grundligt av den respekterade NZ-baserade tuning- och restaureringsbutiken Beacham
Jaguar, dar den konverterades och uppdaterades omfattande till ett belopp av 205 000
dollar. Kabinen var vackert omkreds med smoérmjuka nyzeeldandska kexhudar, fram och
bak. Det bakre utrymmet ar utrustat med tva fallbara fallbara saten for ytterligare passa-
gerare samt insynsskydd och insynsskydd. Facken ar avdelade med en eldriven glasvagg
och en tvavags intercom finns for att styra foéraren. Passagerarna kan njuta av att titta pa
sin favoritunderhallning pa skarmen i baksatet med tv. En integrerad telefon i tidstypisk
Nokia-stil och Blaupunkts ljudsystem bidrar till charmen hos denna eleganta bil. Domkraft,
verktygsrulle och JDHT-certifikat ingar i bilen.

Pa Beacham fick den ny brédnsle med Jaguar/Daimlers fantastiska 4,0-liters raka sexa, i
kombination med en fyrvaxlad automatisk vaxelldda med Jaguars signatur "J-gate"-vax-
elspak, lade till ABS-bromsar (en funktion som ingen annan DS420 hade) och var pa senare
tid utrustad med harliga kromfalgar utrustade med breda vita dack. Beacham uppdaterade
aven bilen med dubbla A/C-system

Det ar underkant att denna DS 420 limousine med lang hjulbas anvandes av Nya Zeelands
regering for att transportera drottning Elizabeth Il pd hennes 50" Jubileumsturné i Nya
Zeeland 2002. Den saldes av inrikesdepartementet 2009 och landade "Stateside i vard av
en hangiven DS420-samlare, restaurator och entusiast som har hallit bilen i utmarkt skick,
med vacker lack och detaljer.
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10. Saab 900 Cabriolet fick motorpressen att ga i spinn
Publicerad 13 mars 2022

Text Claes Johansson

Pa 1980-talet kastade Saab av sig den gramelerade koftan for gott. Turbo var ordet for
dagen och nadr 900 Cabriolet visades fann begreppet ”“osvensk” sin kanske allra sannaste
innebord.

Saab 900 ar en utstuderad uddabil som med turbo och sufflett tog steget ut i den stora,
fina varlden. Flard pa ett lite rorande hemsl6jdsvis, med efterkonstruktioner som funge-
rade riktigt bra. Stilen blev snygg-udda och valdigt typisk Saab.

Cabrioleten togs fram av American Sunroof Co i Michigan mer eller mindre som ett skott
fran hoften pa initiativ av importoren i USA. Visades pa Frankfurtsalongen i september
1983 och motorpressen — i alla fall den svenska — gick i spinn. Taklosa bilar var med fa
undantag forpassade till kylskapet vid den har tiden och Saabs tilltag var en sensation. Fyr-
sitsig och utan stortbage — med yuppie-eran pa ingang blev det snart turbotryck i order-
blocken. 1986 saldes knappt 400 exemplar i USA och forst med 1987 ars modell med slut-
tande front fanns modellen att kdpa pa alla marknader.

Laderkladsel och elmandvrerad sufflett var standard redan fran start.

En begransad serie kallad Monte Carlo i en valdigt tidstypisk gul kulor togs fram i 300
exemplar. Bara 25 saldes i Sverige.

Saab tillverkade 48 880 cabrioleter fram till 1993.
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Stolarna dr superskéna och kupén uppvisar bade snygg design
och pappig 1960-talsfeeling. Skinn var alltid standard.

Tillverkningen lades i Uusikaupunki i Finland i den fabrik som framstdllt mdérkligheter
som Saab 99 Petro med dubbla tankar med méjlighet att kéra pd fotogen.
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Saab 900 Cabriolet 1987

Nypris: 210 000 kr (1986).

Motor: Rak fyra med en kedjedrivna dubbla dverliggande kamaxlar, fyra ventiler per cylin-
der. Vattenkylning. Volym 1 985 cm?3. Max effekt 175 hk DIN.

Kraftoverforing: Laingsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Femvaxlad manuell lada.
Golvspak.

Matt: L 468/B 169/H 140 cm.

Tjanstevikt: 1 380 kg.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, individuell upphangning fram. Stel bakaxel med tvar-ga-
ende panhardstag. Hydrauliska stotdampare.

Styrning: Kuggstang, servo. Vandcirkel 10,3 m.

Bromsar: Skivor fram och bak. Servo. Handbroms pa bakhjulen fran arsmodell -88.
Fartresurser: Toppfart 205 km/tim. Acc 0-100 km/tim 8,7 s.

Forbrukning: 0,96 |/mil.

Livscykeln

1986 Saab 900 Cabriolet borjar sdljas i januari i USA i en begransad upplaga pa 400 bilar.
1987 Nu séljs 900 Cabriolet pa alla marknader. Den har den nya sluttande fronten och 16-
ventilers turbomotorn pa 175 hk. Katalysator ar tillval, da ar effekten 160 hk.

1988 Nytt bromssystem med ventilerade skivor fram.

1989 Fran och med nu ar det bara turbomotorn pa 160 hk som géller i Sverige. ABS-
bromsar blir standard. Nu gar det att fa cabrioletmodellen med automatlada.

1990 900i 16 cabriolet med en sugmotor pa 128 hk och 16 ventiler och dubbla 6verliggande
kamaxlar introduceras i Sverige, pa flera utlandska marknader fanns den redan som 1989
ars modell.

1992 Saab forsoker sla langdrekord i bakre gummispoiler och later den borja redan direkt
efter a-stolpen. 900i cabriolet far den nya 2,1-liters-motorn pa 140 hk. Samlarmodell — tja,
kanske det.

1993 Nu gar de flesta och vantar pa den nya cabrioleten. Snygg och prydlig blev den, men
langt i fran lika karismatisk som originalet som fortfarande saljs detta ar.

i

Claes Johansson
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11. Grattis Citation!
Publicerad 11 juli 2009 (uppdaterad 30 augusti 2018)

Text Redaktionen

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Ellinor och Eleonora
har namnsdag vill vi paminna dig om Citation!

Chevrolet Citation 4-door Hatchback Sedan 1980

Citation kan 6versattas med "hedersomnamnande".

Edsel Citation presenterad 1958, byggdes pa ett langre Mercurychassit till skillnad mot
Edsel Pacer, snarlik men med kortare Fordchassi. Bilmarket Edsel fanns kvar under endast
tre ar.

Chevrolet Citation blev aven den en parentes i Chevrolets historia. Tillverkningen lades
ner efter endast fem ar men ett fatal togs faktiskt in till Sverige tillsammans med syskon-
modellen Buick Skylark. X-body var den gemensamma benamningen.

Citation var en sa kallad kompakt, alltsa natt efter amerikanska matt och ersattare for
Chevrolet Nova, framhjulsdriven och utrustad med antingen en rak fyrcylindrig motor pa
2,5 liter eller en 2,8 liters V6:a.

1980 korades Citation till "Car of the year" av amerikanska Motor Trend samtidigt som
efter-fragan var storre an tillverkningstakten. Det tullades pa byggkvalitén infor den mas-
siva anstorm-ningen av nya kopare. 1984 lades beteckningen I till for att visa pa en for-
battrad version av Citation.

Citation fanns som tvadorrars kupé, men det dr som tva- eller fyradorrars kombikupé vi
minns dem har i Sverige. Corsica heter den modell som eftertradde Citation.
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Fordkoncernens bidrag till Citationfloran var Edsel Citation. Bilen pd bilden dr fran forsta
tillverkningsdret 1958. Endast 2 846 ex tillverkades 1960 innan modellen lades ner.

Chevrolet Citation Club Coupé sdldes aldrig i Sverige.
Den hdr dr fran introduktionsdaret 1980.
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even
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Citation 4-Door Hatchback sedan.

En bil att dra upp batar med. Chevrolet Citation var framhjulsdriven
och behdll drivhjulen uppe pad torra land. Inget slirande ddr.
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Den ser lite framtung ut, Chevrolet Citation, men tvdfdrgslackering Iéttar upp lite grann.
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12. 2025 Goodwood Festival of Speed Live Stream

Har schemalagts till 10 juli 2025

Goodwood Festival of Speed som presenteras av Mastercard ar tillbaka!

Zevess - SRR ST Tt
FILM: https://youtu.be/NqVIKhHdZIU

2025 FOS ar fullspackat med alla former av racerbilar, globala debuter och kdanda forare,
allt med den vackra bakgrunden av Goodwood House.
Vi firar ocksa 75 ar av F1 pa ett stort satt.
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13. Fredagsfilmen: The Top Ten Best Classic Bubble Cars & Microcars (Part 1)

5 sep. 2015

FILM: https://youtu.be/iQ5YDV50Jn4

10-Bond Bug 05-FMR Tg500
09-Citroén Prototype C10 04-Fuldamobil

08-Peel Trident 03-Messerschmitt KR200
07-Messerschmitt KR175 02-Heinkel Kabine
06-Peel P50 01-Isetta

Roger Warolin
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