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1. En forsta titt pa nya Nissan Leaf: ”"Har stora skor att fylla”
Posted by Kristofer Rask

juni 25, 2025

For 15 ar sedan lanserades Nissan Leaf pa marknaden. Det blev en elbil som var ratt i
tiden och blev snabbt en storsiljare pa en ung elbilsmarknad. Sedan introduktionen har
Leaf salts i 700 000 exemplar.

Nu har Nissan introducerat den tredje generationen Leaf och jag var pa plats under den
globala varldspremiar. De dldre Nissan Leaf var en framgang, och nya Leaf har nu stora skor
att fylla. Nya Nissan Leaf far ett rejalt forandrat utseende och tar nu skepnaden av en cross-
over.

Pa satt och vis har Nissan Leaf nu kanske mognat. Den har vuxit upp och ska nu hinga
med pa en marknad som ser helt annorlunda ut. Elbilar ar inte langre en nischprodukt, de
dominerar nybilsférsaljningen pa manga marknader.

Med nya Leaf vill Nissan overtyga fler att kora elbil. Kunderna ska vaga ta klivet fran en
bensinbil till en elbil. Det ar sjalva malet och for det har Nissan forsokt att skapa en sa sund
paketering som mojligt.

Leaf har fatt en helt ny design som skiljer sig tydligt fran tidigare generationer. Design-
massigt sticker nya Leaf ut. Den har en mjuk enkel och vanlig front som fdljs av en mjuk
taklinje. Allt avslutas i ett konkavt bakparti som jag tycker for tankarna till ett rymdskepp.
Den ar ungefar 10 centimeter kortare an den nuvarande generationen Leaf.
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Enkel och funktionell interiér.

Forarmiljon praglas av tva skarmar pa 16,4 tum och en rejal uppsattning traditionella och
tydliga stora knappar. Det kan vara en befrielse for den som ogillar trenden med knappldsa
interiorer. Helhetsintrycket ar en enkel och funktionell miljo.

Men man ska inte heller vara radd for att anvanda bilens infotainmentsystmet som ar
baserat pa Google built-in. Ett system som visat sig fungera val med en bra ruttplanerare,
fristdende appar och bra roststyrning.

Det finns gott om plats pa de tva framre sittplatserna, bade sett till benutrymme och tak-
hojd. Jag ar 191 centimeter lang och sitter bra i framsatet. Baksatet ar betydligt mindre och
har sitter i alla fall ndgon av min langd inte sa bra.

Bagagevolymen uppgar till 437 liter och har en bred, lattatkomlig 6ppning. Under golvet
finns extra forvaring och baksatet ar fallbart i 60/40. Leaf saknar skidlucka och frunk.

Nissan kommer erbjuda Leaf i tva varianter. En Standard med ett batteri pa 52 kWh och
en Extended med ett batteri pa 75 kWh med en rackvidd pa 436 respektive 604 km.

Leaf foljer numera laddningsstandarden CCS och har ocksa stod for Vehicle-to-Load och
Vehicle-to-Grid.

Helhetsintrycket &r anda positivt med en sund paketering som kan anses vara tillracklig,
aven om det finns elbilar som overtraffar bade till rackvidd och snabbladdning redan idag.
Sa pa sista raden handlar det om priset som Nissan annu inte kommunicerat.
Orderbockerna ska 6ppna hosten 2025, och de forsta leveranserna sker varen 2026.
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Rymligt bagage med praktisk éppning.

Réackvidd 436 km 604 km

Batteri: 52 kWh 75 kWh

DC-laddning 105 kW (277 km pa 30 min) 150 kW (417 km pa 30 min)
Motoreffekt 130 kW 160 kW

Vridmoment 345 Nm 355 Nm

0-100 km/h 8,6 sek 7,6 sek

Toppfart 160 km/h 160 km/h

Dragvikt 975 kg 975 kg

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
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2. Lancia Ypsilon i ny HF-version
Av Bobby Green

2025-06-26 kl 14:00

Nu 280 hastar istallet

FILM: https://youtu.be/s9QtdOSWLtS

| maj forra aret rullade Lancia ut en sportigare HF-version av den eldrivna modellen Ypsi-
lon. Nu gér man det igen, fast denna har fatt ytterligare 40 hastar och bjuder nu pa totalt
280. Vridet anges till 345 newtonmeter och drivningen sker pa framhjulen. 0-100 km/h ska
ga pa 5,6 sekunder och toppfarten ligger pa 180 km/h. Batteripacket ar pa 54 kWh och
rackvidden anges till 37 mil. Forutom mer effekt sa har dven chassiet blivit styvare, man
har sankt bilen 20 millimeter och sa har den dven fatt sig ett lite kralligare kjolpaket. Brom-
sarna ar ocksa storre och skivorna fram mater har 355 millimeter. Dessutom presenterar
man en version kallad HF Line (den vita pa bilderna) som bara ser lite franare ut men som
inte blir starkare an standardversionen.

Tanken ar att modellen ska komma till aterférsaljare i Europa efter sommaren. | Italien
kostar en HF fran 39.200 euro medan HF Line med mildhybrid-drivlinan boérjar pa 22.450
euro. media.stellantis.com


https://youtu.be/s9QtdOSWLt8
https://www.media.stellantis.com/em-en/lancia/press/lancia-ypsilon-hf-and-hf-line-two-sporty-debuts-at-the-balocco-proving-ground
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Lancia presenterar forsta heta modellen pa lange
Ypsilon nu i HF och rally-skrud

Lancia visar upp nya Ypsilon
Kan fas med eldrift eller som mildhybrid

Eldrivna Lancia Ypsilon kommer nu langre
Och hybriden blir lite starkare

Bobby Green


https://feber.se/bil/lancia-presenterar-forsta-heta-modellen-pa-lange/468074/
https://feber.se/bil/lancia-presenterar-forsta-heta-modellen-pa-lange/468074/
https://feber.se/bil/lancia-visar-upp-nya-ypsilon/461916/
https://feber.se/bil/lancia-visar-upp-nya-ypsilon/461916/
https://feber.se/bil/eldrivna-lancia-ypsilon-kommer-nu-langre/478580/
https://feber.se/bil/eldrivna-lancia-ypsilon-kommer-nu-langre/478580/
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3. Koenigsegg avslojar ny hyperbil: ”Satter rekord”

Av Maths Nilsson25 juni 2025, 15:05

Koenigsegg avslojar sin mest extrema hyperbil hittills. 30 exemplar av nya Koenigsegg
Sadair’s Spear salde slut direkt. — Den har bilen ar férutbestamd att satta rekord, sdger
Christian von Koenigsegg.

FILM: https://youtu.be/cvu2AxwfOUI

Koenigsegg Sadair’s Spear ar en specialversion av Koenigsegg Jesko som kommer att till-
verkas i 30 exemplar. Modellen avsléjades pa en privat visning hos Koenigsegg i Angelholm
och hyperbilar for 6ver en miljard salde slut direkt. Den nya modellen ar optimerad for ex-
trem bankorning. Toppfarten ar 360 km/h.

Bilen utgar fran Jesko, men ar bade lattare och mer kraftfull. Den har samma V8-motor,
men motorn far ytterligare 25 héastkrafter. Pa E85 ger den fantastiska 1625 hastkrafter.
Den har den svanghjulsfria Light Speed Transmission (LST), som kan varva med hapnads-
vackande 46 000 rpm/s. Dessutom ar den lattad med 35 kg och har ett vikt/effekt-forhal-
lande pa 1:1.

Namnet ar overraskande nog hamtat fran galoppvarlden. Sadair’s Spear var den sista ga-
lopphésten Christian von Koeningseggs pappa Jesko red som amatorjockey 1976. Nu ater-
uppstar hans favorithdast som en hyperbil.

Bland forandringarna fran vanliga Jesko finns bland annat en ny latt, toppmonterad, aktiv
bakvinge med dubbelt blad, optimerad for 6kad downforce. Forlangd bakdelsdesign for att
forbattra aerodynamisk effektivitet och stabilitet. Utokade framre luftinslapp, lameller och
omkonstruerade ventilationsdppningar pa motorhuven, inklusive en ny Gurney-klaff, ger
overlagsen kylning for bibehallen hog prestanda.


https://youtu.be/cvu2AxwfOUI
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Motorn har fatt mindre andringar, bland annat omdesignade luftintag for forbattrad mo-
torventilation, med 20 hk extra effekt med standardbransle och 25 hk med E85. Forbattrad
oljekylningskapacitet, avgorande for hallbar kdrning pa band under hoga temperaturer.

Exteriort syns 7-ekrade turbinbladsfalgar i kolfiber fran Aircore, med unika riktningsfor-
skjutna designer i varje horn och uppgraderade bredare, sparorienterade dack for excep-
tionellt grepp. Fjadringen ar skraddarsydd med lattviktsfjadrar och Koenigsegg-designade
Triplex-dampare for 6verlagsen vaghallning. Bromsarna ar kolkeramiska med uppgradert
bromsbelaggsmaterial.

Inredningen har racingstolar och en styling som ar exklusiv for specialmodellen.

— Sadairs Spear representerar en naturlig utveckling for Koenigsegg — en oklanderlig ba-
lans mellan ra kraft, forfinad aerodynamik och en extraordinar narvaro pa vagen. Den hér
bilen ar forutbestamd att satta rekord. Att uppna en sddan dominans pa banornai ett helt
vaglagligt fordon ar inget annat an anmarkningsvart, sager Christian von Koenigsegg.
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LAS MER:

Ny mystisk specialmodell fran Koenigsegg — hyllar...

Koenigsegg Jesko vinner Top Gears pris: ”Vi ar sa glada!”

10


https://carup.se/ny-mystisk-specialmodell-fran-koenigsegg-hyllar-ursprungsmodellen-fran-2002/
https://carup.se/nya-koenigsegg-i-vild-korning-gor-donuts-med-1600-hk/
https://carup.se/koenigsegg-jesko-vinner-top-gears-pris-vi-ar-sa-glada/
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Koenigsegg pa vag slappa extremversion av Jesko

ok
Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
11


https://carup.se/koenigsegg-pa-vag-slappa-extremversion-av-jesko/
https://carup.se/hyllas-i-nytt-top-gear-test-hyperbilarnas-hyperbil/
https://carup.se/se-1600-hk-i-nya-koenigsegg-slappas-loss-pa-overgivna-svenska-flygflottiljen/
https://carup.se/om-oss/
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4. Mercedes-AMG:s forsta elbil: 1360 hk, laddas pa 5 min
Av Maths Nilsson
25 juni 2025, 21:54
Nya elbilen Mercedes-AMG GT XX ar fortfarande ett koncept. Men det mesta av tekni-

ken dr har for att stanna. Tre sma axialfluxmotorer ger dig en megawatt effekt att leka
med.

FILM: https://youtu.be/KoPOQ-KchkA

Den fanns en tid nar de tyska elbilarna hade skrattretande fa hastkrafter jamfért med
Tesla och Lucid. Men den tiden ar nu forbi. Mercedes drar av tacket av den forsta elektriska
AMG-sportbilen. Det ar en extrem fyradorrars coupé som far 1360 hastkrafter fran tre el-
motorer. Toppfarten kan utmana bensinsportbilar: 350 km/h.

Designen forvanar. Bakifran ser det inte alls ut som en Mercedes. Snarare en blandning
av Porsche Taycan och Polestar 4. GT XX har ingen bakruta. Fronten och fargsattningen ar
mer inspirerat av C111-konceptet fran 70-talet. Fran sidan andas det inte heller Mercedes,
snarare Porsche. Men det ar ett fall framat jamfért med Mercedes tidigare elbilar.

Kraften pa 1360 hastkrafter, av en handelse exakt 1 Megawatt, kommer fran tre axialflux-
motorer. De ar lattare och mer kompakta an vanliga radialfluxmotorer. Pricken éver i ar
laddningen. AMG GT XX kan ladda med 850 kW. Det gor att du laddar in 40 mil pa 5 minu-
ter. Om det skulle finnas en sa snabb laddare.

12


https://youtu.be/KoPOQ-KchkA
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Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

14



https://carup.se/om-oss/
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Sa klarar Porschen dragracet mot Lucid med 1126 hk

15


https://carup.se/porsche-taycan-mot-lucid-air-vilken-elbil-ar-snabbast/
https://carup.se/vaxellada-kommer-tillbaka-i-flera-elbilar/
https://carup.se/porsche-vs-lucid/
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Projekt ”"Landjet” — hemliga elbilen som ska utmana...

Polestar 2 kan bli Arets bil i Europa — hir ar alla...

T e y——

Da avsldjar Polestar sin nya superelbil

16


https://carup.se/projekt-landjet-hemliga-elbilen-som-ska-utmana-tesla-model-s/
https://carup.se/polestar-2-kan-bli-arets-bil-i-europa-har-ar-alla-kandidater/
https://carup.se/da-avslojar-polestar-sin-nya-superelbil/
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5. Flera bilmarken éverger Apples nya Carplay Ultra

Publicerad 2025-06-26 10:06 (uppdaterad 2025-06-26 13:28) Text Erik Soderholm

Teknikjatten Apple vill ta 6ver alla bilens skarmar — men far svar pa tal fran flera biltill-
verkare som inte ar intresserade. ”"Forsok inte invadera vara system”, ska en avdem ha
sagt.

Apple har i flera ar utvecklat en mer avancerad version av Carplay-systemet. Tanken ar
att Apples mjukvara ska driva alla bilens skdarmar, inklusive instrument och infotainment-
system.

Pa sa satt ska Carplay kunna styra fler finesser an i dag, exempelvis bilens klimatanlagg-
ning och assistanssystem. Biltillverkarna behover da inte lagga lika mycket pengar pa att
utveckla egna system.

Utrullningen av Carplay Ultra har tagit lang tid. Tidigare i ar stod det klart att Aston Martin
blir forst ut, men flera marken som tidigare utlovad stéd for Carplay Ultra har nu dvergett
sina l6ften, skriver Financial Times.

Det har tidigare funnits indikationer pa att bade Mercedes, Audi, Volvo, Polestar och Re-
nault hade planer pa att anvanda tekniken. Sa ar det inte langre, uppger tidningen.

— Forsok inte invadera vara egna system, ska en Renault-chef ha sagt till Apple under dis-
kussioner med teknikjatten.

| Tyskland har bland andra Volkswagen, Mercedes och BMW gatt ihop for att utveckla ett
eget operativsystem for framtida bilmodeller, som utmanare till Apple och Google.

Mercedes har tidigare sagt nej till att anvdanda Carplay Ultra eftersom market inte vill ge
ifran sig anvandardata.

17


https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-visar-nya-carplay-tar-over-alla-skarmar
https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-lanserar-carplay-ultra-aston-martin-forst-ut
https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-lanserar-carplay-ultra-aston-martin-forst-ut
https://www.ft.com/content/cdd7c98a-10a7-437c-a85a-68f7f9be2b0b
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-gar-biljattarna-ihop-att-utmana-google
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-gar-biljattarna-ihop-att-utmana-google
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-sager-nej-till-nasta-generation-apple-carplay
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Aston Martin blir férst ut med nya Apple Carplay Ultra,
men flera andra mdrken verkar ha hoppat av.

Mer fran Vi Bilagare:

Nya detaljer avslojade om ndsta generation Carplay

Apple lanserar Carplay Ultra — har ar market som blir forst

18


https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-missar-malet-nya-carplay-systemet-forsenat
https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-missar-malet-nya-carplay-systemet-forsenat
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-detaljer-avslojade-om-nasta-generation-carplay
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-detaljer-avslojade-om-nasta-generation-carplay
https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-lanserar-carplay-ultra-aston-martin-forst-ut
https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-lanserar-carplay-ultra-aston-martin-forst-ut
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6. Toyotas lyxkryssare stanger sekundsnabbt ute omvarlden
Magnus Froderberg 2025-06-24

Vill du inte bli upptéackt i baksatet — eller vill du slippa se omvérlden? Da ar Toyota Cen-
tury SUV nagot for dig.

Toyota Century SUV har sidorutor som kan géras halvt eller helt ogenomskinliga.
Toyota uppgraderar sitt flaggskepp Century SUV med bakre rutor som kan bli halvt eller

helt ogenomskinliga — grumliga. Tekniken anvands redan i glastak genom att en led-panel
placeras mellan tva glasskikt.
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https://www.automotorsport.se/nyheter/nya-toyota-century-en-japansk-bentayga/
https://www.automotorsport.se/nyheter/nya-toyota-century-en-japansk-bentayga/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/06/toyota-century-suv-rear-windows-1-2048x1093-1-551x1024.jpg
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Fordelen jamfort med tonade rutor ar att man behaller mycket av ljusinslappet samtidigt
som fonstret kan goras helt ogenomskinligt. Funktionen ar standardutrustning.

Toyota Century SUV kan ndrmast jamforas med Bentley Bentayga och ar konstruerad
for att koras av chauffor. Den dr 520 cm lang och laddhybriddrivlinan har en V6:a pa 3,5
liter.

Priset for flaggskeppet ar 27 miljoner yen, narmare 1,8 miljoner kronor.

/)

Magnus Froderberg
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https://www.automotorsport.se/nyheter/nya-toyota-century-en-japansk-bentayga/
https://www.automotorsport.se/nyheter/video-alrik-kor-bentley-bentayga-s-less-is-more/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/06/toyota-century-suv-rear-windows-1-2048x1093-1-551x1024.jpg
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7. Saljstart for Kia PV5 Passenger — for den som behover en rymlig elbil
Posted by Kristofer Rask

juni 25, 2025

Kia har nu slagit upp orderbockerna till sin eldrivna minibuss Kia PV5 Passenger. Detta
ar alltsa passagerarvarianten av den Cargo-variant som hade siljstart i maj.

PV5 bygger pa den nya transportbilssatsningen Platform Beyond Vehicle (PBV) fran Kia.
Den ar en del aven kommande serie elfordon fran Kia med inriktning pa transportbilar och
storre persontransporter.

Elbilen drivs framat av en motor pa 120 kW (163 hk) och har ett batteri pa 71,2 kWh-
batteri med en rackvidd pa upp till 412 kilometer (WLTP) och kan laddas fran 10 till 80
procent pa 30 minuter.

Kia beskriver PV5 Passenger som en elbil med genertést med utrymme och en flexibel in-
terior. Bilen mater 4 695 mm pa langden, 1 895 mm pa bredden och 1 950 mm pa hojden.
Hjulbasen ar pa 2 995 mm.

Den forsta varianten av PV5 har fem sittplatser. En sjusitsig variant kommer forst nasta
ar.
Det finns skjutdorrar pa bada sidorna med en 6ppning pa 775 mm. Bagaget lastar 1 320
liter med uppfallt baksate och hela 2 300 liter med nedfallt baksate. Hela vagen upp till
taket ar volymen 3 615 liter. Pa kroken for PV5 dra 1 500 kg.

De forsta exemplaren av PV5 Passenger nar de svenska Kia-aterforsaljarna i host med ett
pris som borjar pa 586 900 kronor.

21


https://alltomelbil.se/svensk-saljstart-for-eldrivna-transportbilen-kia-pv5-cargo/
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Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
22


https://alltomelbil.se/om-oss
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8. Nu har Volvo XC60 kort om 240 — men anda inte

Publicerad 2025-06-25 16:45 (uppdaterad 2025-06-25 17:07) Text Erik Soderholm

Volvo XC60 har salts i fler exemplar an den gamla 240-modellen. Men det finns nagra
detaljer i siffrorna som ar varda att ha koll pa.

Volvo XC60 har kért om den klassiska 240-modellen som féretagets mest salda bil nagon-
sin. Det uppger Volvo i ett pressmeddelande.

Totalt har Volvo XC60 salts i 2,7 miljoner exemplar sedan modellnamnet lanserades 2008,
medan Volvo 240 tillverkades i 2 685 171 exemplar mellan 1974 och 1993.

Den som laser noggrant har kanske markt att siffrorna inte ar helt jamforbara. For XC60
anges hur manga bilar som salts och for 240 hur manga som tillverkats.

En annan detalj som kan vara vard att kanna till ar att XC60 funnits i tva generationer. Det
ar alltsa modellnamnet XC60 som salts i 2,7 miljoner exemplar, inte den nuvarande gene-
rationen. Volvo 240 uppdaterades manga ganger under sin livstid men det rorde sig anda
om samma modell.

Pa Volvos hemsida anges att totalt 2.665.717 exemplar av XC60 salts globalt, men de siff-
rorna stracker sig bara fram till och med maj.

Erik S(’jderholm
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Mer fran Vi Bilagare:

Quiz: Vad kan du om Volvo 2407? Testa sjalv!

24


https://www.vibilagare.se/backspegeln/volvo-240-fyller-50-ar-manga-tyckte-den-var-urful
https://www.vibilagare.se/backspegeln/volvo-240-fyller-50-ar-manga-tyckte-den-var-urful
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-saljs-den-udda-specialversionen-av-volvo-240
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-saljs-den-udda-specialversionen-av-volvo-240
https://www.vibilagare.se/bildquiz/quiz-vad-kan-du-om-volvo-240-testa-sjalv
https://www.vibilagare.se/bildquiz/quiz-vad-kan-du-om-volvo-240-testa-sjalv
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9. Nya reglerna: "Korforbud for 100 000-tals bilar”
Av Kevin Neemé
25 juni 2025, 22:08

Transportstyrelsen varnar for att 100 000-tals svenska dieselbilar kommer att under-
kdnnas. Manga kommer krava motorbyte. — Med samma krav som i Belgien skulle hund-
ratusentals bilar underkdnnas, skriver Petra Wermstrom pa Transportstyrelsen i en de-
battartikel pa DN.

DETTA FORDON AR
BELAGT MED

) X TRANSPORT

A STYRELSEN

EU ar pa vag att tvinga Sverige att infora hardare regler for partikelkontroll av dieselbilar.
Men Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) vill ga fortare fram. De anklagar Sverige for att
blunda for stora utslapp och kraver att Transportstyrelsen omedelbart infor partikelrak-
ning. Det ar en metod som avsl6jar trasiga och manipulerade partikelfilter, som enligt bran-
schen star for merparten av de farligaste utslappen.

Nu varnar Transportstyrelsen for att 100 000-tals svenska dieselbilar kommer att fa kor-
forbud.

— En kvalificerad bedémning ar att samma krav i Sverige skulle innebara att hundratusen-
tals dieselbilar skulle underkannas med stora underhallskostnader som féljd. Vissa av bi-
larna skulle svarligen dessutom kunna atgardas genom reparationer annat an att byta hela
motorn. Nagot som ofta innebar en kostnad storre an vardet pa hela bilen, skriver Petra
Wernstrom pa DN Debatt.

Skillnaden mellan Sverige och andra EU-lander ar dramatisk. | Tyskland, Nederlanderna
och Belgien underkdnns 9-18 procent av dieselbilarna. | Sverige underkanns bara tva pro-
cent. Enligt FBB skulle omkring 60 000 dieselbilar per ar fallas i besiktningen om Sverige
anvande samma matmetod. Men Transportstyrelsen menar att det kan bli betydligt fler.
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https://www.dn.se/debatt/med-samma-krav-som-i-belgien-skulle-hundratusentals-bilar-underkannas/
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Endast tvd procent av dieselbilarna i Sverige underkénns pd besiktningen
— fér lagt tycker vissa.

| sitt debattinldagg svarar myndigheten pa kritiken fran besiktningsbranschen om for laga
krav pa dieselbilar.

— Transportstyrelsen ar naturligtvis lika angelagna som andra att vi har en fordonspark
med sa |aga utslapp av skadliga partiklar som mojligt. Men samtidigt maste vi som myndig-
het ta hansyn till vilka konsekvenser regelandringar innebar for bilagare och inte bara
strava efter att underkanna fler fordon vid besiktningarna.

Hon bekraftar bekraftar att en rejal regelandring kan fa stora konsekvenser. Om Sverige
skulle infora Belgiens gransvarden handlar det om 100 000-tals bilar. Men vi har snart inget
val, da EU kommer med ett gemensamt direkt for alla lander. EU arbetar just nu med att
ta fram gemensamma regler for partikelmatning. Sverige staller sig positivt men vill att
inférandet sker samordnat i hela unionen.

LAS MER:

« Nytt krav kan bli chock for manga bilagare

« Skarpt kontroll av utsldpp fran dieselbilar i besiktningen
o Kravet: Jatteforandring av bilprovning i Sverige

o Larmet: Sverige godkanner bilar med livsfarliga avgaser
» 10 000-tals dieselbilar fastnar i ny kontroll

o Korforbud for 100 000-tals bilar — nu @ndras regler

Kevin Neemé
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10. Bilar som tiden glomde: Nash Metropolitan

Av Richard Dredge

13 december 2021 Tre min lasning

Optimism och ambition var det som gav bransle at Amerika i borjan av 1950-talet. Under
perioden efterkrigstiden innebar den blomstrande ekonomin, foérorternas framvaxt och
den sa kallade "babyboomen" stora forandringar, och for familjer som flyttade uppat in-
nebar det att allt fler manniskor kande att det var dags att bli ett hushall med tva bilar.

Det var ett skifte i tankesatt som identifierades av George Mason, VD for Nash Motors,
som grundades 1916 av Charles Nash, tidigare VD for General Motors. Mason trodde att
det fanns en fardig marknad for en prisvard runabout som skulle tjana en familj med tva
bilar som ett shopping- eller pendlarfordon.

Han anlitade frilansdesignern Bill Flajole for att ta fram en design, och i ett forsok att dela
pa utvecklingskostnaderna och for att ta sig in pa den europeiska marknaden planerade
Mason att samarbeta med Fiat.

En prototyp byggdes, baserad pa den ursprungliga Fiat 500 (Topolino), och denna presen-
terades 1950 som NXI (Nash Experimental International). For att minska kostnaderna
skulle de framre och bakre vingarna vara utbytbara, och dorrarna skulle ocksa vara det.
Nar produktionsbilen anlande var vingarna unika fram och bak, men de utbytbara dorrarna
kom med i produktionen.

Nash tog med NXI pa en turné i USA for att bearbeta den allmanna opinionen, och det var
tydligt att det fanns ett sug efter denna lilla bil. Nash traffade sedan Fiat och Standard-
Triumph for att satta NXI i produktion med en av dem. Men det var Austin som fick kon-
traktet, att bygga en bil som skulle anvanda en kombination av A30 och A40.

27


https://www.hagerty.co.uk/articles/ve-day-four-of-britains-most-significant-post-war-cars/

MOTORNYTT

Den kommande bilen tillkdnnagavs i oktober 1952, men vid den tidpunkten hade den
inget namn. Ett ar senare gick den nya modellen i produktion som NX1, och bilarna var
markta som sadana, men tre manader senare bestamde Nash att den skulle kallas Metro-
politan for att kapsla in den lilla bilens naturliga stadsmiljo. Alla bilar som byggts fram till
dess fick sina emblem utbytta under den forsta servicen.

Medan Metropolitan-prototypen hade haft en hjulbas som bara matte 6 fot och 6 tum,
var produktionsbilen utstrackt med sju tum. Kraften kom fran en 1200cc Austin A40-motor,
som drev bakhjulen via en trevaxlad manuell vaxelldda med kolumnvaxling. For att halla
kostnaderna nere fanns det ingen bagagelucka, och eftersom bagageutrymmet var sa be-
gransat (som man kom at inifran bilen) var reservhjulet monterat 6ver den bakre stotfang-
aren.
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Det fanns en bank for tva fram och en rudimentar hatthylla som pastods vara ett baksate.
Képarna kunde valja mellan coupé- och cabrioletmodeller (den férstnamnda salde mer an
den senare med 13 till en) och tvatonslack kom som standard. Metropolitan var tankt att
vara en basbil till ett Iagt pris, men trots detta var varmare, radio och cigarettiandare stan-
dard.

Nash Metropolitan lanserades officiellt i mars 1954 och kostade 1445 dollar for coupén
och 1469 dollar for drop-topen. Nykomlingen togs emot val av bade press och kdpare, och
de gillade det annu mer nar en ansiktslyftning 1956 kom med en 1489cc Austin A50-motor
for extra pepp. Det var i denna form som Metropolitan borjade saljas i Storbritannien, som
en Austin. En annan uppdatering 1959 fick antligen en dppningsbar bagagelucka, och pro-
duktionen varade fram till 1961.
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Under de sju ar som den var till salu sdldes 104 000 Metropolitans, varav 9000 utanfor
USA. Det var inte tillrackligt for att oroa USA:s tre stora, men det var helt okej for Nash och
det var ganska bra for Austin ocksa, dar det brittiska foretaget tjanade 35 miljoner dollar
under de forsta fem aren, fran verktygskostnader pa bara 800 000 dollar. Nu ar Metropo-
litan sa gott som bortglomd, med bara en handfull kvar pa bada sidor av Atlanten. Men nar
du ser en vet du exakt vad det ar; Du kommer inte att missta en av de sma ekonomibilarna
for nagot annat.

30



MOTORNYTT

il
== Cioivc & Soodscor Canro =

1

11. Wolseley Hornet Special Coupe 1934

Wolseley Hornet Special lanserades 1930 och strax darefter monterade olika karossbyg-
gare latta karosser pa det jamforelseuvis lilla rullande chassit. Wolseley Hornet var utrustad
med en avancerad 1271 cc, sexcylindrig OHC-motor och var vid lanseringen den sexcylind-
riga bilen med minsta kapacitet pa den brittiska marknaden.
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Vi har fatt veta att fabriksmo-dellerna salde mycket bra, men den motorburna allman-
heten ville se en Hornet-sportbil. Karossbyggarna var angeldagna om att mota efterfragan
ochifebruari 1931 tillverkade minst tio karosseriforetag Hornet Specials i olika karossstilar.
Under det tidiga 1930-talet sags Wolseley Hornet ofta pa tavlingsscenen i banracingeven-
emang, bland annat pa Brooklands. Det var ocksa ett stort antal som deltog framgangsrikt
i distansforsok.
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Denna vackert presenterade bil har Eustace Watkins Sportsman Coupé-kaross och den
har varit med samma adgare under de senaste atta aren. Wolseley koptes 2005 i delvis re-
staurerat skick. Tidig restaurering utfordes av en veteran- och sportbilsspecialist i Chard
och den andra etappen av restaureringsarbetet utférdes av en Wolseley Hornet-specialist.
Totalt har 6ver 30 000 pund spenderats pa bilen och ett stort arbete inkluderade en ny ram
i ask och en ny aluminiumkaross, dar dorrarna, vingarna och motorhuven ar originalarbe-
ten i metall.

Bilen har genomgatt ett omfattande mekaniskt arbete for att inkludera en motorrenove-
ring och all korutrustning for att inkludera vaxelldadan demonterad och kontrollerad. Under
hela den langsiktiga restaureringen; Wolseley har tagits i drift igen och som ett resultat av
detta ar motorn, vaxellddan, styrningen, fjadringen och bromssystemet i utmarkt skick.
BPB 826 har fatt en ny kablage och interidren har fatt ett nytt innertak, nyrenoverade tra-
lister, nyrenoverad instrumentbrada, nyrenoverade instrument, nya mattor och laderde-
taljer. Kromade arbeten har fornyats, falgar renoverats och nya fonster och gummilister
och tatningar har monterats.

Efter restaureringen var det forsta evenemanget som bilen togs med i Wolseley Hornet
Special Club Annual rally 2006. Under de foljande aren har bilen vunnit priser i hallarna vid
evenemangen Wolseley Hornet Special Club och Wolseley Register, bland annat som vin-
nare i den totala hallen. Wolseley har tillryggalagt éver 2000 mil sedan den byggdes om
och har kommit till oss i exceptionellt mekaniskt skick. Wolseley ar forstklassig att kora
med en fantastisk ombyggd motor som haller mycket bra oljetryck. Vaxellddan ar utmarkt
med anmarkningsvart smidiga vaxlingar och den 6vergripande prestandan ar impone-
rande. Var Hornet Special har en fantastisk, sportig kansla och ar helt perfekt for klassiska
rallyn, tester och langfardsturer.

BPB 826 levereras med en omfattande historikfil som beskriver bilens fullstandiga histo-
ria. Sidor med anteckningar atfoljer ett fotografiskt dokument fran restaureringen, faktu-
ror, tidigare besiktningar, klubbkorrespondens, Hornet-artiklar och till och med fotografier
av bilen som deltog i evenemang pa 1960-talet. Detta ar ett fantastiskt fynd och ar en otro-
ligt sallsynt bil som har fatt en restaurering utan kostnad.

33



MOTORNYTT

Rlassiker

12. Grattis Range Rover!

Publicerad 2 juli 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Rosa och Rosita har
namnsdag vill vi aven uppmarksamma Range Rover!

Personbilskomfort och riktigt bra terrdngegenskaper
gjorde Range Rover till en unik bil pd marknaden 1970.

Range Rover som lanserades 1970 var ett resultat av en ovanligt insiktsfull marknadsana-
lys gjord i mitten 1960-talet. Den unge ekonomen Graham Bannock pa Rovers nyinrattade
marknadsundersokningsavdelning hade kommit fram till att efterfragan pa fritidsfordon
skulle 6ka under 1970-talet.

Traditionellt saldes Land-Roverbilar mest till lantbrukare, militarférband och missionarer.
Men i mitten av 1960-talet kunde man urskilja en ny kundgrupp: fritidskdparna. Manniskor
tilltalades av framkomligheten, slitstyrkan och sakert ocksa den image en Land-Rover skap-
ade. Men manga potentiella kopare avskracktes ocksa av Land-Roverns utpraglade bruks-
karaktar. Stenhard fjadring, tung styrning, spartanskt utférande.

Bannocks slutsats blev att det fanns en oexploaterad marknad for en mer personbilslik
terrangbil i framtiden. Tank sa ratt han hade.

Land-Rover trodde ddaremot inte pa konceptet. En sadan bil skulle bli alldeles for dyr for
att nagon skulle vilja ta ut den i skogen och da var ju hela idén forfelad, ansag man. Tank
sa fel de hade.
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PG 1980-talet hade Range Rover blivit lyxigare och gick att fa med 4 dérrar.

Projektet hamnade istallet hos Rovers utvecklingsavdelning for personbilar. Chefen Spen
King (som tidigare utvecklat Rover 2000) tog Bannocks analys pa allvar och i augusti 1965
borjade man rita pa en fyrhjulsdriven stationsvagn med 100 tums axelavstand. Tva ar se-
nare, 1967, var forsta prototypen klar. Efter ytterligare tre ar var Range Rover fardig att
visas for press och allmanhet. Vid det laget hade dven Land-Rover insett Range Roverns
fordelar och ville ssmmankopplas med bilen. Resultatet blev ett Land-Roverklistermarke
pa bakluckan.

Forsta pressvisningen skedde i juni 1970 och det stod snart klart att Rover satsat helt ratt.
Orderbdckerna fylldes snabbt och under hela 1970-talet 6vergick efterfragan standigt till-
gangen.

Range Rover var den bekvamaste terrangbilen nagon hade suttit i, anda skamdes den inte
for sigiskogen. En del av hemligheten lag i skruvfjadrar runt om med mycket lang fjadrings-
vag. Karossen bestod av ett sjalvbarande "stalskelett" med karossplatar i lattmetall, mon-
terat pa en separat ram med stela axlar.

Under huven satt den lattmetall-V8 pa 3,5 liter som Rover kopt fran GM nagra ar tidigare.
Manuell fyrvaxlad lada med hog- och laglagen och sparrbar mellandifferential.

Karossformen tillkom pa ett tidigt stadium i utvecklingarbetet och var da bara tankt som
ett skal runt tekniken, enbart baserat pa de matt bilen skulle ha. Nar designern David Bache
senare gavs uppdraget att formge en kaross valde att han att bara finputsa experimentbi-
lens linjer. Teknikerna hade redan fatt till proportionerna.

Range Rover erbjods bara i ett utférande, med V8-motor, tva dorrar och manuell vaxel-
Iada. Snart kom forfragningar om fyra dorrar, andra motoralternativ och automatlada men
Rover reagerade inte. Under hela 1970-talet forblev Range Rover markvardigt oférandrad.
Istdllet borjade oberoende foretag tidigt utveckla bilen pa enskilda kunders begaran. Fran
borjan var det mest fragan om motorn. V8:an gav bara 132 hastkrafter i standardutférande
och det var tamligen enkelt att plocka ut mer effekt genom att byta férgasare och kamaxlar
och 6ka cylindervolymen.
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1994 kom eftertrddaren, en vidareutveckling som
enligt elaka tungor pdminde mer om en Londontaxi in om en Range Rover.

Manga onskade ocksa en mer pakostad interior och givetvis fanns det firmor som stod till
tjidnst dven har. Range Rover blev snabbt populir i Mellersta A-stern och dit gick atskilliga
intill oigenkanlighet trimmade, tilllyxade och forlangda Range Rovers.

Rover sjalva drog nytta av specialistfirmornas utvecklingsarbete. Den fyrdorrars version
som antligen kom 1982 var i sjalva verket utvecklad av Monteverdi, ett schweiziskt bilfor-
adlingsforetag.

Under 1980- och 1990-talet 6kade konkurrensen men Range Rover framstod fortfarande
som klassledaren, atminstone vad géllde status. Bilen blev alltmer ombonad och anvan-
darvanlig samtidigt som terrangegenskaperna ytterligare forbattrades. 1993 kom en ver-
sion med langre hjulbas.

Efter 24 ar kom en eftertradare men den ursprungliga modellen lades inte ned for det.
Med tillaggsnamnet Classic saldes den ytterligare tva ar fram till den 15/2 1996. D3 rullade
Range Rover nummer 317 615 av bandet.

Generation tva av Range Rover kallades internt P38A, sa hette namligen byggnaden pa
Land-Rovers fabriksomrade i Solihull dar modellen utvecklades. Trots att manga av ur-
sprungsbilens designdrag bibehdlls saknade P38A som alltsa lanserades 1994, det sjalvfor-
troende och sjalvklarhet som foregangaren utstralade. Tekniken var en vidareutveckling av
Classic-modellen och battre pa de flesta punkter men bilen fick ett i detta sammanhang
ganska kort liv, redan 2002 kom Range Rover nummer 3, internt kallad L30. Betydligt storre
an sina foregangare och utan en skruv gemensamt men det yttre var en mycket lyckad
tolkning av originallinjerna.

Range Rover Sport som kom 2005 delar manga av de yttre dragen med den stérre Range
Rover men bygger tekniskt pa Land-Rover Discovery 3.
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Range Rover nummer 3 dék upp 2002 och var,
trots att den gjorts betydligt stérre, mer trogen originaldesignen.

Range Rover Sport bygger pé Land-Rover Discovery 3
och bérjade sitt liv som designstudien Range Stormer.
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Roger Warolin
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