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‘Teknikens Varld

1. Provkorning av Smart #5 Brabus

Publicerad av Jan-Erik Berggren

24 jun 2025 kl 12.49

Med imponerande snabb snabbladdning, ett rejalt baksate och ett snyggt digitalt grans-
snitt ar Smart #5 ett av de battre alternativen i Geely-koncernens bukett av elbilar som
byggts pa SEA-plattformen. Smart #5 ar mycket av det Volvo EX30 borde varit. Men ocksa
dyrare.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-smart-5-/

Bilvarlden befinner sig i en storm av férandringar. Men trots det ar det vissa saker som
aldrig tycks forandras. Som att nar det ar dags for provkorning sa rullas det allra dyraste
och haftigaste fram.

Smart gor sjalva en stor poang av hur brett men anda enkelt deras erbjudande av #5-bilar
ar. Har finns en bakhjulsdriven instegsvariant med ett LFP-batteri pa 74,4 kWh och en rack-
vidd pa drygt 46 mil. Det ar bra siffror for ett LFP-batteri som kan snabbladdas med 150
kW. Modellen heter Pro.

Ndsta steg ar Pro+. Da tar du klivet till ett NCM-batteri och 800-voltssystem. Det ar fort-
farande bakhjulsdrift och darmed en rackvidd pa hela 59 mil. Snabbladdning upp till 400
kW och i mitt tycke ar det har den mest intressanta modellen for de allra flesta.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-smart-5-/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/smart-5-ar-nasta-stora-rival-till-tesla-model-y/
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Storsta bilen Smart byggt dr 4,7 meter lang.

Manga modellversioner — fa tillval

Vill du ha fyrhjulsdrift finns totalt tre alternativ, Pulse, Summit och varstingen Brabus. Alla
tre har 800-voltssystem. Pulse och Summit har en rackvidd pa 54 mil och effektuttag pa
432 kW, eller 588 hastkrafter. Brabus-versionen levererar 475 kW, eller 646 hastkrafter.

Erbjudandet innehaller ocksa bakhjulsdrivna Premium som har en rackvidd pa 59 mil och
samma effektuttag som Pro+, 267 kW eller 363 hastkrafter.

Totalt alltsa sex olika versioner av Smart #5. Men nar du val valt version finns inte manga
tillval. Du valjer farg och om du vill ha dragkrok, det ar allt.

Strategin ligger i tiden men av alla de har sex bilarna ar det Brabus som faktiskt ar den
minst intressanta. Sa det ar ar aningen tondovt mot en bilmarknad som skriker efter billi-
gare alternativ att vi stressar runt de fina vagarna séder om Porto med 646 hastkrafter. Ja,
det racker att titta pa #5 for att forsta att det har aldrig kan bli en sportbil.

Det har ar nytt

Storlek. Det har ar den storsta Smart-modellen vi sett. | Brabus-versionen ar den ocksa
den kraftfullaste Smart-bilen hittills med 646 hastkrafter.

800 volt. Nu borjar 800-voltstekniken sprida sig aven till nagot mindre bilar. Det ger snabb
laddning — om stolpen hanger med.

Baksate. Ja, inte nytt med baksate i en bil forstas men utrymmet. Herrejosses med plats.

Tror knappt det ar sant

Men om valet av version till var provkorning inte var speciellt smart sa finns det andra
saker som imponerar med “femman”.

Den 4,7 meter langa bilen rymmer ett batteri pa 94 kWh. Lastutrymmet ar 630 liter med
uppfallt baksate och det finns en frunk pa 47 liter under huven fram. Frunken ar aningen
storre om du valjer versionen med det mindre batteriet.

Och baksatet, det ar knappt man tror att det ar sant att Smart #5 byggs pa samma platt-
form som Volvo EX30. Visst, EX30 ar halvmetern kortare och det ar tydligt var i bilen den
halvmetern sitter.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-30/

MOTORNYTT

Klart kantigare former én tidigare bilar fran Smart.

Bada framstolarna kan fallas helt och i baksatet kan flyttas framat och bakat en aning och
ryggstodet kan vinklas. Det gar alltsa bra att forvandla Smart #5 till en bekvam sovplats.

Om vi fortsatter med smarta detaljer pa insidan sa ar det digitala granssnittet bade tydligt,
snabbt och pakostat. Har finns en 10.25-tumsskarm framfor ratten, en tilltagen head up-
display pa 10,25 tum dven den och en skarm pa instrumentpanelen pa 13 tum. Valjer du
nagon av de fyra mest pakostade versionerna far passagerarna fram ocksa en 13-tums-
skarm att leka med. Enligt Smart ar den skdarmen for de lite storre barnen och nagot som
kunder efterfragat.

En smart ny funktion ar att det gar enkelt att flytta information fran bildskarmen i mitten
till skarmen framfor ratten, och tillbaka igen.

Imponerande laddning

De tydligt runda formerna vi kdnner igen fran tidigare Smart-bilar finns dven i #5 och det
ar en designdetalj vi hittar lite har och var i inredningen.

Ja, ovala och runda former finns dven pa utsidan dar Smart #5 anda skiljer sig en hel del
at jamfort med sina syskon #1 och #3. Lyktorna fram ser helt annorlunda ut och aven gril-
len har forandrats. Ansiktet pa #5 ar lite kantigare och lite "elakare” an syskonens.

Den kanske allra viktigaste nya smarta detaljen i #5 ar snabbladdaren. Smarts ingenjorer
har uppdaterat programvaran och forandrat kylningen och uppvarmningen av batteriet in-
for laddning. Med en optimal temperatur pa cirka 25-28 grader kan Smart #5 laddas med
over 400 kW. Vid ett skarpt test utanfor hotellet i Portugal nadde vi toppeffekten 426 kW.
Dessutom stannade laddeffekten strax under 400 kW en lang tid och det drdjde Over tio
minuter innan effekten sjonk under 300 kW.

Det ar imponerande siffror och betyder att laddtiden kan kapas ordentligt om du hittar
en laddstolpe som matchar bilens kapacitet.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/smart/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/smart/1/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/smart/3/
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Smart #5 stod utstdlld pd eCarExpo tidigare i dr.

Prestandan visar ocksa att vi langt ifran sett slutet pa utvecklingen av snabbladdning. Nar
biltillverkare efter biltillverkare plockar in 800-voltssystem och smart mjukvara for att han-
tera batteriets temperatur vid laddning kommer vi se att laddtiderna kortas fran dagens
30 till 40 minuter till mer rimliga 15 till 20 minuter. Troligen gar det att inom nagra ar na
ner till cirka 10 minuter for att ladda 10 till 80 procent.

Neutral pa viagen

Ute pa de bitvis daliga vagarna sdder om Porto visar #5 upp ett relativt neutralt korbete-
ende. Styrningen ar lite lagom kvick och multilankaxeln och fjadringen bak svaljer ojamn-
heter. Det ar lite stotigt nar fjadringen ska ta hand om 2,5 ton bil 6ver vassa farthinder men
det ir ett beteende som elbilsigare tvingas std ut med. An s linge.

Med sina 646 hastkrafter ar Smart #5 Brabus ndarmaste konkurrent Porsche Macan Turbo.
Men de billigare versionerna konkurrerar, sa klart, med Tesla Model Y. Enligt Smarts mark-
nadsavdelning kommer D-suvsegmentet att fortsatta att vaxa i Europa och den analysen
delar de med alla andra tillverkare som ocksa erbjuder 4,7 meter langa elbilar med gott om
plats i baksatet.

Det segment dar #5 finns vantas 6ka sin forsaljning fran en miljon bilari ar till 1,3 miljoner
bilar 2030, bara i Europa.

Det har med paketeringen av sex olika versioner och utan dyra utrustningspaket syns vid
prissattningen. Om vi litar pa Smarts egen jamforelse ligger priserna i niva med konkurren-
ternas men nar samma utrustningsniva jamfors ska Smart ligga klart under.

Ett nytt Smart

Nu vet vi att det ar en sak att bygga en bra bil och hitta en prislapp strax under konkur-
renternas. Det ar sen en helt annan sak att hitta bilkbpare som ska forsta att Smart ar nagot
annat i dag an vad market har varit.

#5 ar den storsta bil som Smart nagonsin byggt. Det ar ocksa den mest tekniskt avance-
rade och langt, langt ifran den kvicka men dyra smabilen manga svenska bilkdpare ser
framfor sig nar du namner bilmarket Smart.

Smart #5 har manga smarta saker att erbjuda som fa andra bilmodeller kan matcha. Pro-
blemet ar bara hur svenska bilkopare ska upptacka det.

Billigaste Smart #5 Pro har fatt en prislapp pa 566 800 kronor. Det ar 66 8001 kronor mer
an vi hoppats pa. Intressanta Pro+ kostar fran 616 800 kronor och billigaste fyrhjulsdrivna
versionen fran 661 800 kronor. Varstingversionen Brabus kostar narmare 720 000 kronor.
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Smart #5 Brabus
Pris: fran 716 800 kronor.
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 224 hk (165 kW), vridmoment 270 Nm. Bakre elmo-
tor, max effekt 421 hk (310 kW), vridmoment 440 Nm. Max systemeffekt 646 hk (475 kW),
sammanlagt vridmoment 710 Nm. Batteri 100 kWh varav 94 kWh anvandbart. Laddeffekt
AC/DC 22 kW/400 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krdangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,2 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u.. Dack 255/40 R21.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 290, langd 470, bredd 192, hojd 170, sparvidd f/b 165/
166. Markfrigang 19,7. Tjanstevikt 2 448, maxlast 432, max slapvagnsvikt 1 600. Bagage-
volym (VDA-liter) 630—-1530 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 3,8 s, toppfart 210 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,99 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 540 km.
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Porsche Macan Turbo

Om vi singlar ut Brabus-versionen av Smart #5 med 646 hastkrafter sa blir Porsche Macan
en konkurrent. Porschen ar forstas lite mer av en traditionell sportbil i suvformat medan
Smart #5 Brabus star for en mer uppratt stil.

Pris: fran 1 310 000 kronor.

Tesla Model Y Long Range AWD

Om vi sneglar pa de lite billigare Smart-versionerna och till anvandningsomraden ar det i
stallet Teslas nyligen ansiktslyfta storsaljare Model Y som Smart-ganget sneglar pa. Som
alla andra.

Pris: fran 649 990 kronor.
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2. Langresa med Opel Grandland - rackvidd, komfort och laddning

22 juni 2025

I den har videon testar jag nya Opel Grandland Electric Extended Range pa en 67 mil
lang resa till Skara — komplett med medvind, motvind, forsok till Opel-museum och en
arlig titt pa komfort, forbrukning och korkansla.

Bt T
..-('4:5" b

FILM: https://youtu.be/jfm87zkg520

IBLEN:5
R Vet ) LARTRX

B

Jag laddar langs vagen pa flera snabbladdare, inklusive en 360 kW-station dar Grandland
dessvarre inte utnyttjar effekten fullt ut. Hur star den sig pa langresa? Och vad kostar det
egentligen utan laddabonnemang? Svaren far du har — plus mina tankar om ljudniva, assi-
stanssystem och ett navigationssystem som bade imponerar och frustrerar.

00:00 - Intro

00:40 - Uppsala Bilgalleri

01:15 - Specifikationer

01:46 - Navigation

03:32 - Komfort och ljudniva

04:40 - HUD

05:15 - Forarstodsystem

07:31 - Kom till Skara men inget museum
08:58 - Laddstoppet

10:39 - Laddkurvan

12:12 - Saten

13:11 - Ljudnivan klart battre
13:42 - Skyltavlasningen
14:48 - Forbrukningen sjunker
16:26 - Laddstopp i Vasteras
18:08 - Summering av bilen
19:08 - Summering ekonomi


https://youtu.be/jfm87zkg52o
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=40s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=75s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=106s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=212s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=280s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=315s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=451s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=538s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=639s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=732s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=791s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=822s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=888s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=986s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=1088s
https://www.youtube.com/watch?v=jfm87zkg52o&t=1148s
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3. Rivian berattar mer om R2

Av Bobby Green tis. 17 jun 2025, 17:40

Sa gor man den billigare och bittre

FILM: https://youtu.be/kqC1HWYzXgA

Rivian borjade sin elbilsresa med pickupen R1T och darefter kom suven R1S. Bada kostar
dock en rejal slant, och de ar ganska komplicerade att tillverka. Men det som komma skall
tror tillverkaren starkt pa. Harnast pa tur ar den mindre suven R2, och den ska vara bade
billigare att bygga, billigare ut till kund och battre pa alla satt och vis. Kan man bara fa snurr
pa produktionen kan detta bli en riktig guldgruva for foretaget. | det har klippet far vi reda
pa lite mer kring hur man har tankt med R2.

De forsta leveranserna ska ske under nasta ar och USA ar forsta marknaden som far ta del
av den har, och prislappen ska ligga runt 45.000 dollar. Den ska dven séljas i Sverige fran
och med 2027 men dar har vi inte fatt nagon prisindikation an. insideevs.com

Bobby Green


https://youtu.be/kqC1HWYzXgA
https://insideevs.com/news/762793/rivian-r2-design-engineering-video/

MOTORNYTT

R2Rivian visar upp produktionsklara karossen till R2
R2Borjar snart att tillverkas

Forsta spadtaget till fabriken som ska bygga Rivian R2 taget
Mycket hanger pa denna modell

Full genomgang av Rivian R2
Och Rivians transportbil

Volkswagen hdjer sin investering i Rivian
Volkswagen-modell med Rivian-teknik kommer

Rivian presenterar den mindre modellen R2
Och overraskar med modellerna R3 och R3X


https://feber.se/om/R2/
https://feber.se/bil/rivian-visar-upp-produktionsklara-karossen-till-r2/477910/
https://feber.se/om/R2/
https://feber.se/bil/rivian-visar-upp-produktionsklara-karossen-till-r2/477910/
https://feber.se/bil/forsta-spadtaget-till-fabriken-som-ska-bygga-rivian-r2-taget/473941/
https://feber.se/bil/forsta-spadtaget-till-fabriken-som-ska-bygga-rivian-r2-taget/473941/
https://feber.se/bil/full-genomgang-av-rivian-r2/466515/
https://feber.se/bil/full-genomgang-av-rivian-r2/466515/
https://feber.se/bil/volkswagen-hojer-sin-investering-i-rivian/473880/
https://feber.se/bil/volkswagen-hojer-sin-investering-i-rivian/473880/
https://feber.se/bil/rivian-presenterar-den-mindre-modellen-r2/465403/
https://feber.se/bil/rivian-presenterar-den-mindre-modellen-r2/465403/
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4. Ny sportbil med klassiskt utseende pa gang

Bobby Green 2025-06-23 kl 20:00

Har sexcylindrig motorcykel-motor fran BMW

Shoreline Bespoke ar tva barndomskompisar fran Los Angeles som bada rakar vara ingen-
jorer och bilintresserade. S3 de bestamde sig for att bygga en egen sportbil och nu borjar
den att ta form pa riktigt. Bilen som heter LM Coupé har en sexcylindrig motor fran BMW:s
motorcykelmodell K1600 placerad bakom sittbrunnen och pa ramen som man tagit fram
ska det sitta en kaross som bland annat hamtat lite inspiration fran Porsches gamla racer-
bil 906. Malet ar att halla nere vikten sa mycket det bara gar och det snackas om under
650 kilo vilket |ater galet lite. Motorn som ar pa 1,65 liter har ingen 6verladdning men ska
anda vara masserad och l[amna 250 hastar. Den varvar dessutom till 10.000. Till maskinen
ska det sitta en sekventiell vaxellada.

Den fardiga bilen ska stallas ut pa Monterey Car Week i augusti och féretaget hoppas
kunna dra igang leveranser till kunder i slutet av 2026. shorelinebespoke.com

Bobby Green
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https://en.wikipedia.org/wiki/Porsche_906
https://en.wikipedia.org/wiki/Porsche_906
https://shorelinebespoke.com/
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5. Europas billigaste elbil lanseras bredare — nar kommer den till Sverige?

Av reporter Felix Bjorklund Publicerad 9 jun 2025 kil 17.13

Med ett pris pa under 20 000 euro drog Leapmotor ned brallorna pa konkurrenterna i
budgetsegmentet. Med Stellantis som dorroppnare har utrullningen gatt snabbt — och
nu lanserar de pa ytterligare sju marknader.

Nar Leapmotor lanserade i Kina med sina billiga elbilar sags tillverkaren av manga som
ytterligare en i raden av uppstickare. Men som en flipperkula studsade de upp och efter
ett partnerskap forst med kinesiska statsagda FAW och sedan Stellantis blev Leapmotor
internationellt.

Stellantis kopte in sig i market och det innebar att man nu fick ett europeiskt paraply att
komma in under. Ganska snabbt borjade det komma rapporter om att de kinesiska bilarna
skulle byggas i EU.

Nar modellen TO3 lanserades var det den billigast i Europa med ett pris pa 18 900 euro
eller fér 99 euro/manaden pa leasing —inte illa med tanke pa att du fick en bil med runt 25
mils rackvidd. Dock lanserades den inte i hela EU.

Men nu ska det bli andring pa det. | ett uttalande sager Danilo Annese, Europachef for
Leapmotor International, att man siktar pa att ha 6ver 700 forsaljningsstallen i “G10 och
viktiga marknader” i Europa.

— Den har snabba expansionen understryker var beslutsamhet att bygga ett kundcentre-
rat elbils-ekosystem i Europa, sager Danilo Annese.

Just narhet till service ar nagot Leapmotor vill trycka pa. De uppger att pa de marknader
dar de ar ndrvarande sa ska genomsnittstiden for att ta sig till ett servicestalle eller forsalj-
ningsstalle var under 25 minuter.

En fraga ar dock hur det blir med produktionen. Den polska anlaggningen star stilla och
det sags att man amnar flytta produktionen till Slovakien, men annu ar inget officiellt be-
kraftat.

12
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Aven om Leapmotor siger att de ska bredda sig ar det i nuliget inte aktuellt med att de
kommer till Sverige, trots uttalandet om lander som ingar i G10.

Foretaget har under maj och juni etablerat narvaro i Bulgarien, Irland, Tjeckien, Slovakien,
Slovenien, Ungern och Kroatien och totalt ar de nu pa 23 europeiska marknader.

Fakta

G10-lander

Med G10 avses i Europa foljande: Belgien, Frankrike, Italien, Nederlanderna, Schweiz,
Storbritannien, Sverige samt Tyskland.

Utover europeiska lander ingar ocksa Japan, Kanada och USA i G10, som namnet till trots
bestar av elva lander.

Utover den kompakta elbilen TO3 kommer i ar dven mellanklass-crossovern C10 att borja
sdljas. De bada ska da komplettera varandra dar TO3:an ar en bil for pendling eller lokala
arenden och C10 ska fylla rollen som familjebil. Vart det lider kommer dven en mer avan-
cerad modell kallad B10 lanseras.

Fakta
Leapmotor TO3

Pris: fran 18 900 euro.

Drivlina: EImotor, framhjulsdriven.
Maxeffekt: 70 kW/95 hastkrafter.

Max vridmoment: 158 Nm.

Acceleration 0-100 km/h: 12,7 sekunder.
Maxhastighet: 130 km/h.
Batterikapacitet (netto): 37,3 kWh.
Officiell rackvidd: 265 km.
Snabbladdningskapacitet: 48 kW.
Snabbladdning 0-80 procent: 36 minuter.
Ombordladdare: 6,6 kW.
Bagageutrymme: 210 liter, 880 liter med fallda saten.
Langd: 3 620 mm.

Bredd: 1 652 mm.

Hojd: 1 577 mm.

Vikt: 1 087-1 250 kg.

13
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6. Volkswagen planerar liten elbil med 400 hastkrafter
Posted by Kristofer Rask juni 22, 2025
Pa 1980-talet borjade snabba smabilar fa ett uppsving. Renault, Peugeot och Volkswa-

gen var nagra av de som levererade lite tuffare ”GT-modeller”. Med nutidens elektrifie-
ring finns det aterigen en efterfragan pa sma elbilar och de far garna vara lite tuffa.

IDGTI CONCEPRPT

Nu kommer nya mediauppgifter om att Volkswagen planerar for en hogpresterande
Volkswagen ID.2 R. Det blir dd en kompakt elbil pa strax over fyra meter som kommer le-
verera rejalt med prestanda fran ett innovativt fyrhjulssystem.

Volkswagen har redan bekraftat att man filar pa en Volkswagen ID.2 GTI. Men med en R-
variant tar man det hela till ndsta niva. Framhjulsdrivna ID.2 GTl vantas fa upp till 286 hast-
krafter. Spekulationerna kring en R-variant skapar en férvantning pa omkring 400 hastkraf-
ter.

For Autocar antyder personer inom Volkswagen R att ID.2 R kan fa unika karossdetaljer,
sarskild chassituning och specifika interiora inslag for att sarskilja den fran kommande 1D.2
GTI.

Kallorna antyder dessutom att man tagit hjalp av “en teknisk partner i Balkan som speci-
aliserat sig pa latta, hogpresterande hjulmotorer”. Det ar sa klart Rimac Automobili som
man syftar pa da som VW-koncernen redan idag har ett fordjupat samarbeta med genom
att man i en komplex agarstruktur via Porsche ager Bugatti tillsammans med Rimac.
Basmodellen av ID. 2 kommer ha premiar under 2026.

14


https://alltomelbil.se/jag-har-kollat-in-volkswagen-id-gti-concept/
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/volkswagen-plotting-id-2-r-400bhp-and-wheel-motors
https://alltomelbil.se/elbilstillverkaren-rimac-tar-over-bugatti-och-blir-rimac-bugatti-med-stod-av-porsche/
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Renualt 5 Turbo 3E.

Volkswagen ar inte ensamma om att kombinera sma elbilar med hog prestanda. Nyligen
visade Renault upp Renault 5 Turbo 3E med 540 hastkrafter, och en prislapp pa hela 1,7
miljoner kronor. | férra veckan presenterade Peugeot en GTi-variant av den kompakta el-
bilen e-208.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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BYD SEAL -

BYD testar elbil med 188 mils rackvidd
15
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7. Efter lyckat test — mer tradl6s laddning av elbilar i Géteborg

Carl Undéhn 19 jun 2025

Inom projektet Gothenburg Green City Zone samarbetar Goteborg stad, Volvo Cars och
forskningsinstitutet Rise kring I6sningar for framtidens hallbara transporter. Som en del
av det inleddes 2022 ett trearigt test av tradlos laddning av taxibilar.

Med hjalp av fyra plattor i marken unde tva parkeringsplatser vid Lindholmen Science Park
och Sahlgrenska sjukhushet har 20 modifierade Volvo XC40 kunnat laddas tradlést med
upp till 75 kW.

Nar det tredrigaprojektet nu ar avslutat har det beslutats att de bada parkeringsplatserna
med tradlos laddning blir kvar. Samtidigt utokas satsningen med ytterligare en tradlos ladd-
plats vid Svenska massan. | samband med det tas driften av de tre platserna dver av ame-
rikanska InductEV,, som star for laddtekniken.

Vi har funnit att tradlds laddning ar attraktivt for taxiflottor och andra transportorer pa
viktiga platser i staden, med stor potential att stodja var stads klimatmal om att minska
utslappen fran trafiksystemet. Vi ar glada 6ver att kunna framja ytterligare samarbete och
att en absolut majoritet av projektets forare ar angelagna om att fortsatta anvanda denna
innovativa l6sning, sager Patrik Andersson som ar chef for Business Region Goteborg, som
varit en del av projektet.

Under den treariga testperioden anvandes laddplattorna 10.000 ganger och under tiden
registrerades inga avbrott. Totalt laddades det 140 MWh, vilket uppges motsvara el for att
kora 5 miljoner kilometer. Den tradl6sa laddningen visades sig ocksa fungera val daven un-
der vinterhalvaret med sn6 och is.

Carl Undéhn
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8. Norsk expert: Volvo kan vara borta om 5 ar
Av Kevin Neemé
23 juni 2025, 10:34
Volvo ar ett av Sveriges mest valkdanda bilmarken. Men nu varnar en ansedd norsk ex-

pert for att det kan vara borta redan om fem ar. Branschen ar under hard press, och flera
tillverkare riskerar att slas ut.

Volvo har lange varit en sjalvklar del av bilvarlden. Men framtiden ar allt annat an trygg,
enligt en norsk bilexpert.

— Det ar inte sakert att Volvo finns kvar om fem ar. Det behoéver inte Volkswagen eller
Ford gora heller, i alla fall inte europeiska Ford. Det ar en tuff bransch, sager Benny Chris-
tensen, expert pa bilteknik hos stora bilistorganisationen NAF till Motor.

Han har f6ljt bilindustrin i decennier och menar att manga av dagens etablerade bilmar-
ken star infor ett avgoérande vagskal. Enligt honom ar marknaden under hard press. Inte
minst fran Kina, dar nya bilméarken vaxer fram i snabb takt.

— Manga kommer att forsvinna innan Toyota behdver stanga dorren, sdger han.

Att just Volvo namns som ett marke som riskerar att forsvinna sticker ut, sarskilt eftersom
det svenska market ofta betraktas som stabilt. Men Christensen tror inte att historik eller
igenkanningsfaktor racker langre.

— Tesla ar helt oforutsdgbart. Om tio ar kan de vara ett av varldens storsta marken — eller
ha gatt under.
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En expert pd NAF (Norges motsvarighet till M Sverige)
tror att Volvo kan férsvinna inom fem dr — oavsett deras snart 100-driga historia.

Fler marken han namner som utsatta ar Citroén, Opel, Mitsubishi, Nissan och Subaru.
Dessutom tror han att flera av de kinesiska bilmarken som forsokt sla sig in i Norden snart
kommer att dra sig tillbaka, nar forsaljningen uteblir.

Christensen ar inte ensam om sin oro. Den erfarne norska biljournalisten Jon Winding-
Sgrensen menar att hela bilbranschen ar i kris och inte bara enskilda marken.

— Bilar ar inte pa modet langre. Folk bryr sig inte om bilmarken, de ar intresserade av
transportlésningar, sager han till Motor.

Aven Robert Naess som ir investeringschef pa Nordea tror att kartan ritas om. Han menar
att stora europeiska marken som BMW och Mercedes kan leva vidare i namn. Men bli ki-
nesiskagda och tillverkade i Asien. Han pekar pa Volvo som ett tydligt exempel. Ett méarke
som fortfarande uppfattas som svenskt men som i sjadlva verket dgs av kinesiska Geely se-
dan 2010.

— Det ar inte farligt att kopa bil fran kdnda marken idag. Men det kommer att bli farre
aktorer framover.

Och dven om ett bilméarke forsvinner, tror bade Naess och Christensen att det fortsatt
kommer vara mdjligt att fa tag pa reservdelar och service. Atminstone om bilen kommer
fran en etablerad tillverkare.

Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamina i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist, bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.
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Expertens varning: Se upp for dessa 10 motorer
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Vanliga vintermissen som kan forstoéra bilen

SR RERE ITHY ‘
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9. Elbil for 1 miljon laste ut dgaren — omaijlig att laga

Av William Karlsson23 juni 2025, 20:57

Elbilen Lucid Air GT laste ut dgaren helt. Trots hjdlp fran Lucids kundtjanst och en verk-
stad ar miljonbilen hittills omdjlig att komma in i.— Tacksam for hjalp, skriver dgaren.

| Minneapolis, USA, avsldjades nyligen en minst sagt marklig situation. | en grupp pa
Facebook berattade Lucid Air GT-dgaren Ron Reibling att han var helt uteldst fran sin elbil,
som kostar 6ver 1 miljon kronor. Mannen kan alltsa inte komma at bilen, och den ar nu
praktiskt taget oanvandbar.

Enligt Reibling forsokte han forst ta sig in i elbilen pa flera olika satt utan nagon storre
succé. Efter det kontaktade han Lucids kundtjanst for hjalp. De forsokte sedan dppna elbi-
len pa distans, vilket de kan gora nar vissa elektroniska problem uppstar, men de lyckades
inte fa nagon kontakt med bilen och lyckades aldrig fa den att vakna.

Vanligtvis har Lucid en servicetekniker i varje delstat i USA, men det visade sig att den som
jobbar i Minneapolis ar pa semester. Lucid hade daremot ingen tillfallig [6sning och bogse-
rade elbilen till en narliggande verkstad som samarbetar med tillverkaren.

Vid verkstaden 6ppnades den dyra elbilen, men mekanikerna lyckades inte ladda 12-volts-
batteriet som var helt urladdat. Elbilen behévde darfor skickas vidare till en officiell Lucid-
verkstad.

Utan en fysisk nyckel for nddsituationer ar Lucid Air vardelds om bilens 12-voltsbatteri ar
dott. Det ar batteriet som driver bilens centraldator och lassystem. Problemet med denna
|3sta elbil vacker en intressant fraga: Har moderna bilar blivit for komplicerade? En negativ
konsekvens som uppstod nar Ron Reibling inte kunde ta sig in i elbilen var att han inte
kunde plocka ut sin golfbag som lag i bagageutrymmet.
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Elbilens otroliga vardetapp: 434 kr per mil
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William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio

och Sérmlands Nyheter.
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10. Klart: Nya regler for AM-korkort

Av Maths Nilsson 24 juni 2025, 08:55

Snart ska den som tar AM-koérkort i Sverige kunna 6vningskora i mopedbil. Dessutom
forlings utbildningen. — Ovningskérning pa ”ritt” fordonstyp ger bittre forutsattningar
att fa trana pa det man behover, sager Susanne Alger, utredare vid Transportstyrelsen.

Den som idag ska ta ett AM-korkort for mopedbil eller A-traktor kan idag inte 6vningskora
i varken mopedbil eller A-traktor. Kértraningen maste ske helt privat. Endast ett mindre
praktiskt moment pa tvahjulig moped ingar i utbildningen.

Men nasta ar ska utbildningen kunna sske pa bade tva-, tre- eller fyrhjuliga mopeder, upp-
ger Transportstyrelsen.

— Det finns ju en del som skiljer sig at mellan tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder, som till
exempel placering, parkering och hantering av reglage, sager Susanne Alger.

De nya reglerna galler behdrighet AM, vilket enligt internationella dverenskommelser ar
moped klass .

—Vikan i dag inte krava att den som vill kéra A-traktor gar utbildning for fyrhjulig moped
— men det innebar en bra mojlighet ocksa for den gruppen att trana pa fyra hjul. En forut-
sattning ar att ungdomarnas foraldrar ser till att ungdomarna far utbildning fér den for-
donstyp de avser att kora, sager Susanne Alger.

Tiden for utbildningen utdkas fran tolv timmar till sjutton timmar. De praktiska momenten
i trafik blir lange for att ge sakrare forare. Dessutom ska risker och trafiksakert beteende
diskuteras mer i utbildningen. Andringarna kommer ge en lite dyrare utbildning, enligt
Transporstyrelsen.
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—Sambhallet och trafiken foérandras dver tid och kraven pa sdkerhet 6kar. Vi behover darfor

justera kraven for vad man behover lara sig innan man far ge sig ut i trafiken pa egen hand.
Forhoppningen ar att den har férandringen ska ge battre forutsattningar att bli en saker
forare, sager Susanne Alger.

FAKTA: Utbildning for AM-korkort fran och med 1 februari 2026

e Utbildningen bestar av bade teori och praktiska delar sa som 6vningskorning. For att fa
gora de praktiska delarna ska personen i fraga ha fyllt 14 ar och 9 manader och ha ett
korkortstillstand.

* Mopedutbildningen ska ske hos en behorig utbildare och besta av minst tio timmars teo-
retiska moment och minst sju timmars praktisk traning. Beroende pa hur eleven klarar de
teoretiska och praktiska momenten kan det bli ndgot mer an sjutton timmar.

e Nar utbildaren bedomt att eleven har uppnatt kursplanens mal och rapporterat att hen
har gatt utbildningen, kan kunskapsprovet genomféras hos Trafikverket. Utbildningen for
AM galler i fem ar.

Kalla: Transportstyrelsen

LAS MER:

Ny tragedi med A-traktor — forskare varnar
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Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter
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11. Volkswagen Passat var praktisk och snygg — men rolig?
Publicerad 11 juli 2021 Text Jon Remmers

Forsta generationen Volkswagen Passat var inget kvalitetsbygge men designen, anvand-
barheten, ekonomin och vagegenskaperna kompenserade.

Volkswagen Passat salde mycket bra redan fran den septemberdag 1973 da det forsta
exemplaret rullade mot Sverige. Langsmonterad motor framfor framaxeln och framhjuls-
drift via en vaxelldada monterad just bakom gav fina innerutrymmen och god komfort till
ett konkurrenskraftigt pris.

VW skrot med att armbagsutrymmet bak var endast en centimeter mindre an i Volvo.
Benutrymmet bak var som i en Mercedes W123. Passat fanns som tva- och fyradorrars
halvkombi samt Variant — Volkswagensprak for kombi.
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”Passat L, for dig som uppskattar lite extra komfort och bekvamlighet. Instrumentpanel
med adeltrafolie, framstolarna kan lutas ned till vilolage”. Saxat ur 1974 ars broschyr.

Egentligen kom konstruktionen fran Auto Union, eller rattare sagt DKW eller Audi, med
ett stank av NSU pa slutet. Volkswagen kom oOver en hel del framhjulsdriven kompetens
nar man 1964 kopte upp Auto Union. Namnet DKW paketerade man raskt om till Audi for
att slippa tvataktsstampeln.

Inom Auto Union pagick utvecklingsarbete med nya modeller och de forsta DNA-kedjorna
till vad som skulle bli Volkswagens vattenkylda sjuttiotal aterfinns har. Volkswagen kopte
aven upp NSU 1969. Deras just fardigutvecklade K70 lanserades som en Volkswagen. Dar-
med forbereddes bade marknaden och det omfattande verkstadsnatet pa vad som komma
skulle.

Audi 80, som presenterades aret fore Passat, var en nastintill identisk bil mekaniskt. Det
var med koncernens vattenkylda modeller som man pa allvar borjade tala om plattformar,
i det har fallet heter den ”B1”.

Genom att halla mekaniken nagorlunda samlad inom Volkswagengruppen och sedan lata
den individuella biltillverkaren klistra vad den uppfattar som sin egen personlighet utanpa
halls produktions- och utvecklingskostnader nere.

Konceptet ar framgangsrikt och har tjanat Volkswagen val genom fyra decennier. Men
fragan ar nu som da om det verkligen skapar sarskilt charmiga bilar.

VW Passat LS 1975

Nypris: 28 075 kronor.

Motor: Fyrcylindrig radmotor med 6verliggande kamaxel, kamrem tva ventiler per cylin-
der. Férgasare. Vattenkylning. Volym 1 471 cm3. Max effekt 75 hk DIN vid 5 800 v/min. Max
vridmoment 114 Nm vid 3 500 v/min.

Kraftéverforing: Laingsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyrvdaxlad manuell Iada. Golv-
spak.

Matt: L 425/B 161/H 136 cm.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. MacPherson fjdderben fram. Stel axel bak.
Hydrauliska teleskopstotdampare fram och bak.

Bromsar: Skivor fram, trummor bak.

Fartresurser: Toppfart 161 km/tim. Acc. 0-100 km/tim 12,5 s.

Forbrukning: 0,87 I/mil.
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1972 Audi 80 borijar tillverkas i maj och kommer till Sverige som 1973 ars modell. Forst
bara som tvadorrars sedan. Bilarna far mycket beréom for lysande vagegenskaper.
1974 Passat, pa Bl-plattformen, introduceras i Sverige. Passat finns som tva- och fyrador-
rars halvkombi och som femdorrars kombi — Variant. Sportiga TS med 85 hk har dubbla
stralkastare.
1975 Satesstoppning i skummaterial och modifierat Iankage till vaxelladan. Kortare spak —
precisare lagen. Kantiga kofangare med andbitar i plast som garna ramlar av.
1976 1,5-litersmotorn byter plats med en 1,6 och 1,3:an forsvinner i Sverige. 75 hk blir 72
pa grund av strangare avgaskrav. Toppmodellen heter nu GLS och har 82 bransleinsprutade
hastkrafter.
1979 Facelift med klossigare front och akterparti. Plastoverdragna kofangare. Dieselmotor
pa 50 hastkrafter finns att kopa.
1979 Passat med 110 hastars insprutningsmotor — GLI.
1980 P& hosten 1980 tillverkas nédsta generation Passat, B2. Over tvd miljoner B1 har till-
verkats. Under skalet ar B2 mycket lik B1, men for forsta gangen kan Passat levereras med
femvaxlad lada.

Mer fran Vi Bilagare:

”Att bli arg pa en gammal Folkabuss ar omojligt”
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12. Morris Minor
1 December 2024/12:45 GMT Text Paul Guinnes

Nar Morris Minor fyller 75 ar senare i ar hyllar vi den forsta brittiska bilen som saldes i
en miljon exemplar.

Lanseringen av den nya Minor pa Earl's Court Motor Show 1948 markerade en viktig vand-
punkt i Morris historia, foretaget hade antligen en spannande ny familjelimousin for att
Oka sin tidiga efterkrigsforsaljning. Det var Morris satt att skaka av sig sin foraldrade for-
krigsimage, som han fatt genom hastigt aterinférda modeller som Eight Series E, och sam-
tidigt erbjuda Storbritanniens viktiga exportmarknader nagot genuint frascht nar det galler
design.

Fran den tidigaste sidventilsmotordrivna Series MM fran 1948, genom uppdateringarna
av 803cc A-serien och vidare till de slutliga 1000-modellerna, utvecklades den 6dmjuka
Morris Minor stadigt under hela sin karriar. Bortsett fran de bastsaljande tva- och fyrador-
rars sedanversionerna erbjods vi cabrioleter (Tourer), kombi (Traveller), skapbils- och pick-
upmodeller genom aren, vilket sdkerstdllde att det fanns ett Minor-derivat som passade
de flesta kdpares behov. Och det var denna mangsidighet som hjalpte den att njuta av en
extremt lang korning, med sedanen som lades ner 1970 och Traveller aret darpa, medan
de kommersiella varianterna forblev till salu fram till 1972.
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Morris Minors begynnelse kan sparas tillbaka till 1942, mitt under andra varldskriget, och
den forsta prototypen dok upp i de experimentella verkstaderna i Cowley i borjan av aret
darpa. Nuffield Organisation — Morris dgare — planerade sin verksamhet efter kriget redan
da, overtygad om att en ny, ekonomisk och prisvard familjebil var framgangsreceptet.

Minor skulle i praktiken ersatta Morris Eight Series E och var tvungen att tilltala bade Mor-
ris-lojalister och de som sokte en bil som var helt modern i sitt tillvagagangssatt. Nuffields
vice ordférande, Miles Thomas, insag att den unge Alec Issigonis hade en enorm potential
nar det gallde att designa den perfekta familjebilen och gav honom i uppdrag att skapa
Project Mosquito. Och sa satte Issigonis igang, med hjalp avingenjorstalangen hos sina tva
hogra handar, Jack Daniels och Reg Job.

Produktionsbilen som sa smaningom visades upp for en forvantansfull publik vid Earl's
Court 1948 var ett stort steg framat for Morris, aven om den inte var sa banbrytande som
Issigonis hade forvantat sig fran borjan. Hans ursprungliga plan hade varit att utrusta Minor
med en helt ny fyrcylindrig motor, en kompakt konstruktion som skulle ha frigjort extra
utrymme inuti bilen.

Prototyper av nykomlingen tillverkades fram till 1947 med denna nya fyrcylindriga motor,
men motorn led av tva stora problem. For det forsta fanns det ett problem med vibra-
tioner, aven om Issigonis och hans ingenjorskollegor insisterade pa att detta skulle botas
under utvecklingen. och for det andra var Lord Nuffield emot flat-four-konceptet, som Jack
Daniels senare forklarade: "Eftersom flat-four stotte pa tvivel skulle vi ha velat vanda oss
till 918cc toppventilsvarianten av Eight-motorn, som anvandes i Wolseley Eight. Men lord
Nuffield ville ha en sidventilsmotor.

Motorn som anvandes i den nya Minor fran 1948 var darfor 918cc sidventilsenheten fran
den tidigare Morris Eight, vilket sdkerstallde att trots moderna detaljer som kuggstangs-
styrning och torsionsstangsoberoende framhjulsupphangning, som tillsammans gav ny-
komlingen en smidig kdnsla och suveran hantering, var dess prestanda ganska svag.
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Denna prestandafraga skulle inte tas upp forran om fyra ar, nar sammanslagningen mellan
Nuffield Organisation och Austin for att skapa BMC medférde nya mojligheter. Och hogst
upp pa listan stod tillgangen till Austins briljanta nya A-seriemotor (som anvands i A30),
som hittade sin vag in i Minor i 803cc-utférande for att skapa den nya serie ll-serien.

Anvandningen av A-seriens kraft forvandlade Minor, och tack vare BMC:s pagaende ut-
veckling av motorn fortsatte forbattringarna att komma. Minor 1000 fran 1956 var sarskilt
betydelsefull, med BMC:s nyligen forstorade (948cc) version och en effekt pa 37 hk. Ar
1962 hamnade en 1098 cc version av A-serien under motorhuven pa den lilla Morris, vilket
okade dess effekt till 48 hk vid 5100 varv per minut.

Mot slutet av 948cc-versionen, i februari 1961, blev Morris Minor den forsta brittiska bilen
att sdlja 6ver en miljon enheter — en anmarkningsvard bedrift som uppnaddes pa mindre
an 13 ar. For att fira detta lanserade BMC en begrdansad upplaga av endast 350 Minor tva-
dorrars sedaner (vilket representerade antalet Morris-aterforsaljare i Storbritannien vid
den tiden), varje bil lackerad i lila med en vit interior och med "Minor 1,000,000"-emblem.

Precis som Volkswagen Beetle sag de slutliga versionerna av Morris Minor i stort sett li-
kadana ut som den forsta. Det har naturligtvis skett yttre férandringar under arens lopp,
inte minst hojningen av stralkastarna fran grillen till de omdesignade framskarmarna 1950,
foljt av 6vergangen fran delad skarm till enkel vindruta, forstoring av bakrutan, omform-
ning av frontgrillen och manga andra uppdateringar.

Du behover bara kasta en blick pa en tidig Series MM och en Minor av sen modell som
star parkerade tillsammans for att inse att de ar sammansvetsade medlemmar av samma
familj. Och and3, tack vare de manga uppdateringar som dgde rum under skalet, ar skillna-
den i korstil mellan de tidigare och senare Minor-bilarna betydande, aven om den smidiga
kdnslan och den ihardiga hanteringen av bada bilarna kommer att vara bekant for alla som
har erfarenhet av Minor-bilism.

32



MOTORNYTT

En overraskning i Minors tidiga karridr ar hur lang tid det tog for en kombiversion att
komma, med Traveller som inte dok upp foérran 1953. Men det betyder inte att det inte
alltid fanns pa ritbordet. Faktum ar att Alec Issigonis, Jeff Daniels och andra BMC-
ingenjorer arbetade med projektet langt innan det kom till produktion, med utveckling av
kombiversioner av bade Minor och den storre MO-serien Oxford som pagick samtidigt. Det
ar darfor inte forvanande att det som skulle komma att bli kdnt som Morris duo av Travel-
lers Cars skulle folja i stort sett liknande bakvagnsdesign.

Tanken pa att anvanda tra som en del av den nya egendomens styrka och struktur kan
tyckas marklig nu, men for 70 ar sedan var det forstaeligt med tanke pa vad som hande pa
andra sidan Atlanten. Idén om en woody var en oblyg amerikansk influens, detta var den
tid da brittiska bildesigners anammade stilen och kreativiteten hos sina amerikanska mot-
svarigheter. Slutresultatet blev en bil som anvande fronten pa Minor-sedanen kopplad till
ett bakparti baserat pa den befintliga golvplattan men med en strukturell traram, bakre
taksektion i aluminium, dubbla bakdérrar som Oppnas at sidan och ett generost lastut-
rymme.

Valet av en stomme av ask var ocksa logiskt, eftersom detta var ett material som var latt
tillgangligt 1953. Styrkan var ocksa ett problem, med Travellers tratakskenor som samman-
férde en struktur med imponerande integrerad styrka. Annu béttre var att den befintliga
traverkstaden pa Morris Bodies fabrik kunde ta sig an uppgiften att satta ihop trastommen,
som sedan transporterades till den mindre produktionslinjen i Cowley redo for slutmonte-
ring av det fardiga fordonet.
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Tyvarr var Minor Traveller inte den vinstgenererande modell som den borde ha varit —
aven om detta verkligen inte berodde pa bristande forsaljning. Problemet var att trots att
monteringen av Travellers trastomme var en intern angelagenhet, var det en arbetsinten-
siv process. Och det betydde noll vinst, som den tidigare Cowley-managern, Eric Lord, min-
des nagra ar senare: "Den enda Minor vi aldrig tjanade nagra pengar pa var Traveller. Var
och en av dem vi satte ihop forlorade vi pengar pa. Nar vi val hade kopt karossen, tagit in
den och monterat ihop den hade det kostat oss pengar. Om vi hade satt ihop den for ingen-
ting skulle vi fortfarande ha forlorat pengar pa den. Jag kunde inte fa saljarna att hoja pri-
set. Vilket var 16jligt — for bilen salde ganska bra, egentligen.

Aven om Traveller aldrig gick med vinst fér BMC, bidrog den definitivt till den totala fram-
gangen for Minor-serien, med mer an 215 000 salda exemplar. Att Minor Traveller 6ver-
levde fram till 1971 bevisar hur stark dess lojala (men gradvis minskande) féljarskara var,
aven under de senare aren.

Morris Minor-myter avslojas

"De flesta Morris Minor-skapbilar saldes till postkontoret och alla hade framskarmar av
gummi for att forhindra skador"

Faktum ar att av de 326 609 skapbilar och pickuper som producerades under nastan 20
ar gick totalt 52 745 till posten som en del av deras flotta — ett stort antal, men fortfarande
en relativt liten andel av den totala kommersiella produktionen av mindre bilar. Samtidigt
gav de beromda gummiframskdarmarna pa de forsta GPO-skapbilarna vika for konvention-
ella stalféremal sa tidigt som 1955. Kanske mer markligt ar att GPO kravde att deras skap-
bilar skulle anvdandas med 803 cc-motorn fram till 1964, da de slutligen accepterade 1098
cc-motorn. Inga 948cc Post Office-bilar tillverkades nagonsin.

"Kombiversionen av Morris Minor kallades Traveller under hela sin karriar"

Ndrapd. Nar den forst borjade saljas i oktober 1953 kallades det vi nu tanker pa som Minor
Traveller till en borjan for Minor Station Wagon. Men det namnet varade bara nagra ma-
nader; | mitten av 1954 doptes den om till Minor Travellers Car, ett namn som senare for-
kortades till det mer kanda Minor Traveller.

"Morris Minor var inte lika framgangsrik som Mini, Issigonis andra legendariska design"

| absoluta termer ar det korrekt. Mini hade en 41-3rig karriar och salde nastan 5,4 exem-
plar under den tiden. Som jamforelse kan ndmnas att Morris Minor saldes i 34 ar (sedanen
lades ner 1970, men Traveller och reklamfilmerna saldes fram till 1971 respektive 1972)
och uppnadde en produktionssiffra pa cirka 1,3 miljoner. Kom dock ihag att Minor var den
forsta brittiska bilen som salde mer an en miljon enheter (en bedrift som uppnaddes sa
tidigt som i februari 1961), och fortjanar darfor sin plats i historiebdckerna som en av de
mest framgangsrika brittiskbyggda bilarna genom tiderna.
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"De enda kommersiella Minor-modellerna var skdapbils- och pickupvarianterna”

Tja, inte riktigt. Bland de utlandska fabriker som monterade Morris Minor under dess livs-
tid fanns en i Danmark. Och en del av det danska (och skandinaviska) sortimentet var Mor-
ris Minor Combi fran 1959 — en version som lyckades fa ett pris som var en tredjedel lagre
an den vanliga Traveller (omdopt till Morris 1000 Super Stationcar nar 1098cc-versionen
kom) tack vare stalpaneler dar de bakre sidorutorna borde ha varit. Baksatet satt kvar, men
de resulterande skattelattnaderna — som gjorde att Combi officiellt klassades som ett ar-
betsfordon snarare an en familjebil — gjorde hela projektet val vart besvaret.

"Austin-markta derivat av Minor-skapbilen ersatte Morris-versionen 1960"

BMC introducerade faktiskt en version markt som Austin 6cwt Van 1968, hela 15 ar efter
den allra forsta Morris Minor Van. Den lanserades for att ge Austin-aterforsaljarna en er-
sattare for den utgaende A35 Van och hade en traditionell "skrynklig" frontgrill i Austin-
stil. Produktionen av alla Minor-baserade reklamfilmer upphérde i februari 1972.

"Morris Minor sattes ater i produktion i Sri Lanka via en forbindelse med Charles Wares

Morris Minor Centre"

Detta var verkligen ryktet som cirkulerade i bérjan av 90-talet, nar Charles Wares Morris
Minor Centre — ett foretag som hade tillgodosett Morris Minor-agarnas behov sedan 1976
— startade en fabrik i Sri Lanka under namnet The Durable Car Company. Och det var dar
som helt nya paneler tillverkades av en skicklig arbetskraft, med dver 80 olika chassi- och
karosspanelsektioner som tillverkades for export till Morris Minor Centre. De forsta antyd-
ningarna om att fabriken sa smaningom skulle producera helt nya Morris Minors visade sig
dock vara ogrundade.
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13. Vincent Series C Rapide 1953
Publicerad av Corey Levenson juni 13, 2024

Rapide ar nu bla och forbattrad och far en makeover
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Vincent Series C Rapide 1953

Motor: 998cc luftkyld toppventil 4-takts 50-graders V-twin, 84 mm x 90 mm borrning och
slaglangd, 8:1 kompressionsforhallande, 50 hk vid 5 300 varv/min

Topphastighet: 110 mph (177 km/h) (uppskattning)

Forgasning: Dubbla Amal 30mm Premier Mk1 koncentrics

Transmission: Flerskivig koppling, Triplex primarkedja, 4-vaxlad vaxelldada med hoger sido-
vaxel (en upp, tre ner), kedja slutvaxel

Hjulbas: 1 435 mm (56,5 tum)

Upphédngning: Girdrauliska gafflar med Works Performance-dampare fram, utskjutande
svingarm med dubbla slutna fjadrar och hydraulisk ddmpare bak

Bromsar: Dubbla 7 tum (180 mm) skotrummor med en ledare, fram och bak

Dack: Dunlop K70 diagonalskikt: 3,50 x 19 tum fram, 4,00 x 18 tum bak

Vikt (vat): 455lb (207kg)

Sitthojd: 32 tum (813 mm)

Branslekapacitet: 4,23gal (16 liter)
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Rosor ar roda, violer ar bla och 99 % av efterkrigstidens Vincents var svarta med guldran-
der. Av de mer an 11 000 Black Shadows, Black Lightnings, Rapides, Comets och Meteors
som byggdes i serie B, C och D var de enda undantagen cirka 120 Vincents malade i Chinese
Red och 30 (eller sa) hogpresterande encylindriga Grey Flash-modeller tillverkade i, du gis-
sade ratt, gratt. De extremt sallsynta White Shadows (endast 15 tillverkades) var inte vit-
malade - de var Black Shadows med omalad motor och vaxellador, och de sag ut som
Rapides.

Det fanns enligt uppgift en handfull Vincents malade i Egyptian Blue pa fabriken for att
visas pa motorcykelmassor eller som specialbyggen under den period da Vincents distribu-
erades i USA av Indian Sales Co. Information om dessa cyklar ar knapphandig och mes-
tadels anekdotisk och det ar oklart om nagon av de ursprungliga bla cyklarna fortfarande
existerar.

Aven om det inte var en fabriksfirg, var den mest kinda bla Vincent en Series C Rapide
som sattes upp for tavling och agdes av den avlidne legendariska racerféraren Marty Dick-
erson fran sodra Kalifornien som satte hastighetsrekord pa land i Bonneville in i sitt nionde
decennium.

Den bla cykeln som visas har ar resultatet av manga ars anpassning och férbattring av tva
skickliga och entusiastiska dgare vars framsta mal var att forbattra den 6vergripande kor-
upplevelsen. Efterlevnaden av originalitet fick sta tillbaka for funktionaliteten, och i lexiko-
net for den klassiska fordonsvarlden skulle denna vackra maskin betraktas som en "resto-
mod" (restaurerad + modifierad).

Vincents da och nu

Vincents har alltid legat i den 6vre delen av motorcykelprisklassen, och mellan slutet av
andra varldskriget och nedlaggningen av fabriken i mitten av 50-talet férkroppsligade de
det finaste av brittisk motorcykelteknik och stod pa toppen av prestanda. Tack vare Rollie
Frees prestationer pa Bonneville Salt Flats och andra fartdemoner marknadsférdes Vin-
cents med ratta som "Varldens snabbaste standardmotorcykel". De var valdesignade, ro-
busta och anvands fortfarande idag for turnéer av manga agare. Market stods av en stor
internationell dgarklubb och drar nytta av den breda tillgangen pa reservdelar fran klubben
och specialistleverantorer.
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Nastan 70 ar efter att produktionen upphorde saljs Vincents idag for premiumpriser pa
grund av deras sallsynthet och samlarvarde. Spektrumet av kdpare stracker sig fran de som
betraktar Vincents som motorcyklar som ska koéras till andra som ser Vincents som poten-
tiella investeringar. For den senare gruppen ar originalitet extremt viktigt och sddana dgare
motsatter sig att gora nagra forandringar som potentiellt kan minska det framtida vardet
pa deras 2-hjuliga tillgangar.

For de agare som forst och framst betraktar Vincents som fina motorcyklar att kora, ar
korrekthet underordnat sadana saker som komfort, prestanda, sakerhet, hallbarhet och
enkel service.

Bakgrund

Den lysande bla cykeln som visas har behaller de klassiska linjerna hos en Vincent-tvilling,
forstarkt av sin fantastiska lack som inte finns i lager, samtidigt som den innehaller manga
subtila funktionella modifieringar. Det ar en specialbyggd motorcykel som férkroppsligar
den kombinerade visionen och fardigheterna hos tva mycket begavade San Francisco-ba-
serade entusiaster: Pete "The Painter" Misthos och Dennis Magri.

Ar 1988 sag Pete en Series C Vincent Rapide fran 1953 som annonserades till salu i San
Francisco Chronicle med annonser for 10 000 dollar som ett korgfodral. Han har restaure-
rat 6ver 1 000 motorcyklar under de 42 ar han har gjort affarer pa Underground Colors och
skramdes inte av hogen med delar. Dessutom ar hans specifika erfarenhet av Vincents
djup, efter att ha malat 62 av dem genom aren.

Hogen med delar hade varit en del av en stor samling cyklar i East Bay och nar Pete tog
over den saknades ungefar en tredjedel av de viktigaste delarna. Efter att ha spenderat
ytterligare 8 000 dollar pa att kopa de saknade delarna borjade Pete montera cykeln. Mo-
torns viktigaste specifikationer (borrning, slaglangd, kammar, etc.) beholls i stort sett i la-
ger men manga andra andringar gjordes pa resten av cykeln langs vagen.

Pete foredrog utseendet pa touringversionen av Rapide med sina malade skarmkanter
framfor den vanligare sportversionen av motorcykeln som har smala, omalade stankskar-
mar. Han lyckades fa tag pa en korrekt bakskdarm med kant och nar han inte kunde hitta en
akta framskarm tillverkade han en av 18-gauge plat.
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Nar jag fragade Pete varfor han valde cykelns farg skrattade han och berattade att ef-
tersom han ar av grekisk harkomst anser han att allt, precis som landets flagga, ar battre i
blatt. Han minns att den har specifika nyansen av morkblatt anvandes pa nagra brittiska
Sunbeam-bilar. Motorcykelns nakna metalldelar var syraetsade, epoxigrundade och fil-
made med polyuretanfarg.

Tack vare den noggranna ytbehandlingen och den skickliga appliceringen av de slutliga
skikten har finishen hallit anmarkningsvart bra i éver 30 ar och ser fortfarande djup och
glansande ut. Ett exempel pa Petes fullandade skicklighet och dvergripande uppmarksam-
het pa detaljer ar stridsvagnslogotyperna; de ar inte dekaler - Pete handmalade dem och
allt guld i tankranderna och logotypen ar bladguld, inte guldpulver i lack som fabriken an-
vande.

Vincents har eleganta linjer, sarskilt touringmodellerna med sina malade stéankskarmar.
Den kurviga tanken, stankskdarmarna, kedjeskyddet och resten av karossen accentueras
snyggt av den djupbld nyansen som kompletterar legeringsmotorn och vaxelladan.

Den bla cykeln dr en byteshandel

1992 bytte Pete den bla Rapide mot 16 motorcyklar som tillhorde hans gode van och kol-
lega fran San Francisco, Dennis Magri. En del av 6verenskommelsen var ett |6fte om att
Pete kunde koéra Vincent nar han ville.

Jag har kant Dennis sedan slutet av 70-talet. Jag bodde i San Francisco och hade precis
kopt en Norton 750 Commando som gick som en berusad 3-bent asna med hicka. En van
till mig, som korde en Royal Enfield 750, introducerade mig for Dennis, en fore detta me-
kaniker fran flygvapnet som dgde flera klassiska motorcyklar. Han tog mig under sina vingar
och skolade mig i svarbegripliga fardigheter som att synkronisera flera forgasare, kontrol-
lera punktluckor och stalla in tandningstid.

Jag flyttade over bukten till Oakland i borjan av 80-talet, sedan till Texas i mitten av 90-
talet, och under arens lopp tappade jag kontakten med Dennis. Jag hade hort att han hade
Oppnat en butik, Magri Motorcycles, i San Francisco men jag hade inte haft nagon kontakt
med honom forran jag sprang pa honom pa Quail Motorcycle Gathering 2018. Det var fan-
tastiskt att se honom igen efter mer an tre decennier. Aven om vi pratade kort var vi bada
upptagna pa evenemanget och hade inte mycket tid att prata.

39


https://www.motorcycleclassics.com/classic-british-motorcycles/oddball-norton-750-commando/
https://www.motorcycleclassics.com/classic-british-motorcycles/1963-royal-enfield-interceptor-zmmz16mazhur/

MOTORNYTT

Snabbspola fem ar framat till International Vincent Owner's Club (VOC) rally i Cambria,
Kalifornien, i september 2023. Jag var glad att se Dennis igen och den har gangen hade vi
antligen lite tid att komma ikapp. Jag kunde fa en narmare titt pa de tre hojar som Dennis
tog med sig till rallyt: en vacker Vindian som han hade byggt (en Vincent Rapide-motor i
ett indiskt chassi), en harlig icke-standard réd Vincent Rapide och den slaende bla motor-
cykeln som finns med i den har artikeln. Jag hade sett Vindian och den réda hojen tidigare
pa Quail Gathering, men den morkbla Series C Rapide var ny for mig och var hapnadsvack-
ande vacker.

Forbattringar foljer

Efter de kosmetiska uppgraderingar som Pete slutforde fortsatte Dennis att forfina cykeln
genom att gora en rad mekaniska forbattringar under sitt dgande av cykeln. Vissa modifi-
eringar var mer ambitidsa an andra, men alla ar relativt oansenliga.

Den yttre vaxelldadans kapa skars horisontellt, precis ovanfér avgasrorets niva. Denna
oradda modifiering gor det mojligt att ta bort det yttre locket for att byta ut kickstart-re-
turfjddern eller komma at vaxelspaksjusterarna utan att behova stora avgassystemet. Det
finns normalt ingen olja bakom det yttre locket sa modifieringen leder inte till nagra lackor.

Den vanliga Vincent dubbla servokopplingen har ersatts med en flerskivig koppling av
Ducati-typ. Tryckstangsgeometrin for originalkopplingen har modifierats for att ge extra
lyft och anvandningen av justerbara kopplingsfjadrar mojliggér enhetlig separation av plat-
torna nar kopplingen aktiveras.

Anpassade monteringsadaptrar for forgasare designade av Dennis mojliggor god tatning
och enkel montering/demontering av forgasarna. De ursprungliga Amal 276-forgasarna
har ersatts med nya 30 mm Amal Premier Mkl Concentrics som ar mer kompakta, ger
battre tomgang, enklare start och har battre tillgang till reservdelar. Kolhydraterna andas
genom ett par K&N koniska veckade tygfilter.

Dennis designade, tillverkade och installerade ett enkelt men effektivt sparrsystem som
forhindrar oavsiktlig 6ppning eller forlust av den vanliga skjutbara verktygsbrickan under
sadeln.
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Dennis Magris son, Dominic,
kérde motorcykeln i VOC Rally och tog hem Young Rider Award.

Avstandsstycket under baksidan av bensintanken, som forhindrar vibrationer och sprick-
bildning i tanken, har modifierats och forbattrats. Den vanliga ihaliga rér-och-stang-en-
heten ersattes med en sjalvcentrerande solid stang som ar invandigt gangad i bada an-
darna for att acceptera skruvar med insexhuvud.

En Laney Thornton-designad dampare tillverkad av Works Performance kontrollerar r6-
relserna hos de framre Girdraulic-gafflarna, medan den bakre fjadringen bestar av den van-
liga Vincent-kombinationen av dubbla fjadrar och en hydraulisk dampare. Fotstéden var
fran Michael Breeding (mikesindianparts.com) och ar langre an original och har fallbara
fotpinnar. De gor sittstallningen bekvamare for dem med langre ben.

Laddningssystemet bestar av en 12-volts Alton-generator och Podtronics-likriktare/regu-
lator. Huvudsakringen i ledningssystemet har ersatts av en aterstallningsbar strombrytare
(som ocksa kan fungera som en stoldskyddsanordning). Bakljuset och bromsljuset ar lys-
dioder som ar ljusare an standardlamporna och drar mindre strom. NGK tandstift avfyras
av en ombyggd Lucas KVF magneto, som fungerar bra.

Ett avluftningslock av Vincent Series D-typ monterades pa toppen av motorn. En envags
avluftningsventil av rortyp fran en Yamaha XS650 ar fast vid avluftningsslangen som slutar
nara den bakre drivkedjan sa att oljedimma fran ventilatorn smorjer kedjan.

Den framre falgen ar en 19-tums WM2 (lager var 20-tums WM1), och den bakre ar en 18-
tums WM3 (lager var 19-tums WM2). Tjugotumsdack har blivit en bristvara och cykeln han-
terar sig fint med de lite mindre hjulen. Falgarna ar kromade och mittpartierna lackerade i
blatt med morkroda kritstrecksrander i ytterkanterna. Ekrarna ar av polerat rostfritt stal.
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Sidostodet koptes fran Jim Mosher (Performance Indian). Cykeln behaller sitt ursprung-
liga par av frammonterade vanster och hoger sidostdd, men tillagget av Mosher-stativet,
som ar monterat i mitten av chassit, gor cykeln mycket stabilare nar den lutas framat.

Pa frdgan om motivationen bakom de olika modifieringarna han gjorde pa cykeln forkla-
rade Dennis: "Andringarna gjordes inte for stylingdndamal. Jag ar ett stort av funktion
framfor form, vilket inte betyder att en funktionell forandring inte ocksa kan vara elegant.
Varje modifiering som gjordes var avsedd att ta en redan fantastisk design lite langre nar
det galler funktionalitet och enkel service."

Folk diggar blues

Vid det internationella VOC-rallyt 2023 var det bara tre bla Vincents narvarande — den
som visas har, en Marty Dickerson-hyllningscykel och en Rapide-baserad special som nyli-
gen byggts av Keith Martin och hans team pa Big D Cycle i Dallas. De bla cyklarna vackte
mycket uppmarksamhet och fick massor av komplimanger fran rallydeltagare — Big D-cy-
keln vann till och med People's Choice-priset. Den allmanna opinionen verkar stddja upp-
fattningen att Vincents ser bra ut i blatt!

Pete och Dennis var inte oroliga for vardestegring eller originalitet nar de byggde den har
maskinen. Deras sldende skapelse hedrar den ursprungliga avsikten hos ett annat par en-
tusiaster: Phil Vincent och Phil Irving, upphovsman till Vincent-motorcyklar, vars mal var
att producera maskiner som ger sina forare basta mojliga kérupplevelse. Det har sagts att
Phil Vincent var mer intresserad av att tillverka motorcyklar an att tjana pengar och hans
produkter byggdes till en hog standard, inte en 1ag kostnad.

Stock Vincents ar eleganta, stadiga, reserverade och vardiga. Jamfort med sina diskreta
syskon i svart och guld ar denna bld Rapide djarv, livfull och sticker stolt ut. Den gor ett
starkt uttalande om att individuella uttryck ersatter konventionalitet. Om de tva Phils
kunde se denna vackra maskin idag, mer an 70 ar efter att den lamnade fabriken, ar jag
99% saker pa att de skulle godkdanna. MC
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