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1. Testad: 2025 BMW M5 Touring

Tested By Will Sabel Courtney Published: Jun 2, 2025

For forsta gangen har BMW tagit med sig en M5 kombi till Amerika. Vem bryr sig om
det ar lite mer tjockt an vad vi kanske hade velat?

Hoppa till:

o Hur kor den?

e Hur ar det att leva med?

» Ska jag kopa en?

o Hojdpunkter och lagvattenmarken:

Det ar nastan omoijligt att prata om BMW M5 2025 utan att ta upp elefanten i rummet.
Det ar dess tjanstevikt pa tva och trekvarts ton, vilket 4r ndra massan av en asiatisk ele-
fanthona. Men ar det verkligen en sa stor sak? Nar allt kommer omkring tippar Audi RS6
Avant Performance - M5 Tourings enda direkta konkurrent - vagen pa 4982 pund, bara
cirka 500 pund mindre an BMW, och Audi har ocksa tappat ungefar 100 hk och 100 Ib-ft.

Det ar battre att gladjas at det faktum att BMW for forsta gangen har tagit med sig en M5
Touring till USA, dar den ar den mest kraftfulla forbranningsvagnen som nagonsin salts av
en nybilshandlare. Det ar svart att forestalla sig ett battre satt att kombinera prestanda,
stil och praktiska egenskaper.

Vara expertredaktérer testar varje fordon vi granskar. Lds mer om hur vi testar och recen-
serar bilar hdir.


https://www.roadandtrack.com/reviews/a64702852/2025-bmw-m5-touring-test-drive-review/#how-does-it-drive
https://www.roadandtrack.com/reviews/a64702852/2025-bmw-m5-touring-test-drive-review/#whats-it-like-to-live-with
https://www.roadandtrack.com/reviews/a64702852/2025-bmw-m5-touring-test-drive-review/#should-i-buy-one
https://www.roadandtrack.com/reviews/a64702852/2025-bmw-m5-touring-test-drive-review/#highlights-and-lowlights
https://www.roadandtrack.com/reviews/a44323897/2024-audi-rs6-avant-performance-review/
https://www.roadandtrack.com/reviews/a44323897/2024-audi-rs6-avant-performance-review/
https://www.roadandtrack.com/photos/g61878831/2025-bmw-m5-touring-gallery/
https://www.roadandtrack.com/photos/g61878831/2025-bmw-m5-touring-gallery/
https://www.roadandtrack.com/about/a61743715/how-we-review-test-cars/
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Nedlaggningen:

FLER BILDER

Den sjunde generationen BMW M5 har en plug-in-hybriddrivlina som delas med den foga
alskade crossovern XM (om an i ett nagot annorlunda tillstand). Den kombinerar en V8
med dubbelturbo med en elmotor som ar integrerad i vaxellddan. Det finns ocksa ett
batteripaket som ar mer an halften sa stort som det som finns i den ursprungliga Nissan
Leaf.

BMW har erbjudit kombiversioner av M5 tva ganger tidigare, men ingen av dem har
officiellt natt USA. Denna M5 Touring ar den férsta Bimmer kombi av nagot slag som saljs
har sedan 2019. Touring vager bara 140 pund mer an sedanen, enligt BMW:s siffror, men
ingen av dem &r latt, med femdorrars som tippar vagen pa 5530 pund.

o Testat fordon: 2025 BMW M5 Touring
o Grundpris: $ 125,275

« Pris som testat: $140,775

« Plats: New York

Fler specifikationer:
Hur kor den?

Aven om den hir generationen ger mycket mer kraft 4n ndgon tidigare M5, tack vare
kombinationen av turbo V-8 och elmotor, ar den extra kraften inte riktigt tillracklig for att
kompensera hybridsystemets massa. Forhallandet mellan effekt och vikt ligger faktiskt ef-
ter de tva senaste generationerna av M5. Med tanke pa det erkanner jag fullt ut att jag
klattrade in i bilen och forvantade mig att den skulle vara, ja, inte direkt langsam, men
kanske mindre explosiv.


https://www.roadandtrack.com/photos/g64674669/2025-bmw-m5-touring-photo-gallery/
https://www.roadandtrack.com/reviews/a46149393/2024-bmw-xm-label-review/
https://www.roadandtrack.com/reviews/a46149393/2024-bmw-xm-label-review/
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Jag hade fel.

Den nya M5 ma vara ett kryss eller tva bakom sin féregangare i F90-generationen i sprin-
ten 0-60 mph - den kor 3,0 sekunder jamfort med den gamla bilens 2,8 - men den kommer
ikapp av kvartsmilen, dar bada bilarna korsar linjen pa 10,9 sekunder och den nya gnisslar
ut en extra mil i timmen. Den rullande starten pa 5-60 mph ger en battre kadnsla av verklig
kdnsla. | det testet ar situationen den omvanda, dar den nya M5 slar den gamla med 3,5
till 3,7 sekunder. Den kanns precis lika snabb som den forra versionen - och den bilen var
redan absurt snabb for vilken gatbil som helst, an mindre en som kunde fungera som en
Uber.

Pa smavagarna i Catskill Mountains verkade M5 Touring dock superbilssnabb och verkade
bdja kurvor till rakstrackor med sitt grepp och oandliga dragkraft. Genom att byta fyrhjuls-
drift till 4WD Sport-laget och valja M Dynamic-laget hamnade den i sin ratta position, vilket
mojliggjorde tillrackligt med slirning for att utnyttja vagnens potential men dnda gav det
skyddsnat du vill ha nar du hanterar nastan tre ton bilar och manniskor langs en allman
vag.

Aven om hybriddrivlinan kanske far det mesta av pressen, dr M5 Tourings hantering vird
uppmarksamhet. Styrningen ar mycket bra for ett modernt kuggstang; Den ar direkt och
naturlig, med en ovantad mangd feedback som haller dig installd pa vad framaxeln gor.
Vikten som verkade sa orovdckande pa pappret blev ett obetydligt bekymmer pa en bol-
jande vag, dar fjadringen holl allt harligt i linje.

Den tidigare M5 kunde lida av en dubbelhet i karaktaren, den ville kdras som en sportbil
eller en lyxsedan men kandes obekvam mellan ytterligheterna i sin personlighet. Den har
kanns mycket mer raffinerad, till stor del tack vare bidraget fran elmotorn pa 194 hk. Det
ger inte bara dragkraft utan jamnar ocksa ut leveransen, vilket gor drivlinan otroligt latt-
hanterlig. Under en livlig korning tog det mig flera minuter att inse att jag av misstag hade
vaxlat den automatiska vaxelladan till dess manuella lage, vilket gjorde att bilen fastnade
pa tredje vaxeln. Dragkraften var sa enorm och linjar att jag hade antagit att ladan rorde

sig.


https://www.roadandtrack.com/photos/g64674669/2025-bmw-m5-touring-photo-gallery/
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Som med alla laddhybrider férandras karaktdaren pa M5 drastiskt nar den glider 6ver till
ren eldrift. Med enbart batteri nar den fortfarande ungefar samma toppar som en Mini
Cooper S - aven om en Mini skulle behéva laddas med 2500 pund guldtackor, i italiensk
Job-stil, for att motsvara M5 Tourings massa.

Det ar inte mycket, men elmotorns omedelbara reaktionstid gér M5 Touring tillrackligt
snabb for forortsputtring, och stop-and-go-trafik ar mer uthardlig (3ven om du fortfarande
kan kdanna vaxelladans vaxling, eftersom elmotorn ar uppstroms vaxelladan). EV-laget ar
ibland praktiskt men kanns i slutdndan i motsats till M5:s karaktar, mer partytrick an an-
ledning till kop.

Men daven om du inte kan koppla in M5 ar det fortfarande vettigt. BMW sager att M5 alltid
har tillrackligt med juice i batteriet for att leverera hela 717 hk nar pedalen traffar metall.
Dessutom laddas batteriet snabbt nar drivlinan ar installd pa Sport eller Sport Plus; kor pa
det satt som en M5 ska koras, sa har du inga problem att behalla tillrdackligt med elektroner
i batteriet for en tur ner till affaren.

Men om du har en plats att koppla in dig pa - dven ett vanligt 110-volts hushallsuttag bor
lagga till ett dussin eller sa mils rackvidd dver natten - kan du ganska enkelt sla EPA:s pa-
stadda rackvidd pa 25 mil for elbilar med full laddning. Hybridsystemet ger ocksa utdelning
vid pumpen. Allt som allt snittade jag exakt 20 miles per gallon 6ver 410 miles som blan-
dade bakvagssprangningar, motorvagsproblem och stadspendling.

Hur ar det att leva med?

For dem som alskar att pyssla med en bils installningar ar M5 Touring en lekplats. Pa skar-
men for fordonsinstallningar kan du justera inte mindre dn atta dynamiska kriterier, fran
vaxlingshastighet till styrkdnsla och bromspedalens fasthet, med antingen tva eller tre ni-
vaer per val. Hybridsystemet kan justeras separat med fyra olika nivaer. Det finns manga
omkopplingsbara aktiva och passiva sakerhetsfunktioner; Férare kommer sannolikt att vilja
engagera vissa, manga eller alla. For att hjdlpa dig att skdra igenom de otaliga alternativen
haller sig den har M5 med roda rattknappar for att genvéaga till favoritpreferenser.
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Bortsett fran de olika rattarna och M-market ligger M5:s interior ndra deni alla nuvarande
5-serier. Det vill saga, upptagen. Det finns en enorm skarm som kombinerar en virtuell
instrumentpanel med infotainment, samt en instrumentbrada laddad med bakgrundsbe-
lyst glas som kan lysa rott eller gront. Min testbil var annu mer extrovert tack vare orange
och svart lader, dar det forstnamnda verkade vara den distinkta nyansen som anvands av
cirkusjordnotter. Subtilare specifikationer finns tillgangliga, och jag skulle rada till férman
for dem; en M5 ar bast nar den spelar Q-ship, inte speedboat.

Vid sidan av bling-blinget finns nagra forvanansvart billiga detaljer. Jag ar ganska saker pa
att fonsterbrytarna ar desamma som finns i en Mini som kostar en femtedel av priset. Men
M5 ar en bra daglig forare. Satena ar perfekta for langa resor, med gott om utrymme fram
och en bra mangd pa andra raden. Som en sex fot lang man hade jag lite problem med att
klamma mig bakom den tjocka ryggen pa forarsatet, men till slut kunde jag kila fast mig
sjalv i baksatet. Det har fordonet ar ocksa ovantat valutrustat, med tanke pa att tyska bil-
tillverkare har gjort en konst av att vara valbargade kunder. Bade ett panoramasoltak och
en Bowers & Wilkins-stereo ar till exempel standard.

Det ar i vardagen som Touring visar sig vara den dverldagsna versionen av 2025 ars modell.
M5:or har alltid kombinerat prestandan hos en sportbil med det praktiska hos en familjebil,
och vagnskarossen tar det till ndsta niva. Jag kunde enkelt fa plats med en hel veckas mat-
varor for min familj i lastutrymmet, nagot som jag ibland kdmpar for att hantera i crosso-
vers.

Jag tog sedan ut det mesta av detta och baltade fast mig i sdtena eftersom jag inte ville
att det skulle flyga nar jag startkontrollerade ut pa motorvigen, men det passade.

En annan fordel med superwagon-livet som du kanske inte har tankt pa: dven pa min hojd
kunde jag ocksa ligga platt i M5 Touring med baksatet nedfallt. Jag stod pa en diagonal och
ryggstoden var inte bekvama, men med en luftmadrass skulle det vara ett anstandigt stalle
att tillbringa en natt pa.
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Ska jag kopa en?

Arligt? Det skulle jag. Inte for att den senaste generationen av M5 &r en férbattring jam-
fort med sin foregangare; Den extra komplexiteten och den upptagna designen gor att det
kanns mer som en sidoforflyttning. Jag skulle kopa Touring eftersom det ar en BMW M5
wagon, och det ar en harlig kombination av dygder.

Det finns fa alternativ. Audi RS6 Avant Performance fér 127 895 dollar ar for narvarande
den enda direkta konkurrenten till M5 Touring. Den ar snyggare men inte lika snabb, och
tyvarr inte heller lang for den har varlden, med nasta generation A6 som redan har lanse-
rats. En ny RS6 har dannu inte bekraftats. Samtidigt kommer Mercedes-AMG:s plug-in-
vagn, E53, snart att nd utstallningshallarna, men den ligger ett steg under M5 Touring nar
det galler prestanda (och pris).

Alla som ar villiga att 6vervaga en elbil i det har utrymmet har ett annat val i form av
Taycan Cross Turismo, med $152K GTS-versionen som narmaste matchning i kraft och upp-
drag. Taycan ar en mycket fin bil men en bil med en helt annan uppsattning dygder - och
M5 Touring kommer att ge 250 mils rackvidd vid bensinpumpen pa samma tid som det tar
for en Taycan-agare att sortera igenom sina snabbladdningsappar.

Hojdpunkter och lagvattenmarken:

Vi alskar:

« Drivlinans respons genom hela varvtalsregistret.

» Den stora bredden av kapacitet.

e Anvandbarheten av en vagn.

Vi gor inte foljande:

« Det livliga utseendet ar lite svart att alska.

« Interidren ar onodigt kranglig, aven med moderna BMW-matt matt.



https://www.roadandtrack.com/news/a62668920/2025-audi-rs6-avant-gt-price/
https://www.roadandtrack.com/news/a64421120/2026-mercedes-amg-e53-hybrid-station-wagon-details/
https://www.roadandtrack.com/news/a64421120/2026-mercedes-amg-e53-hybrid-station-wagon-details/
https://www.roadandtrack.com/reviews/a62960731/2025-porsche-taycan-gts-tested/
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Favorit detalj:

Luckan, saklart. Tja, den och alla de andra tillbehoren i kombikarossstilen: den 6kade
lagringskapaciteten, den forbattrade lattheten att lasta och lossa, mojligheten att sitta
pa lastgolvet under den 6ppna luckan i regnet och stirra ut i mitten av fjarran medan han
tyst sager: "Vi behovde det har."

Som ett extra plusinnebar formen med tva lador ocksa att M5 Touring ser mycket béattre
ut an sedanversionen. Den forres linjer for nastan tankarna till den avsmalnande formen
av en gevarskula; Den senares avklippta bakparti gor det daremot svart att avgéra om
bilen kommer eller gar. Det ar ett faktum: De flesta sedaner ser helt enkelt battre ut som
vagnar.
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2. Lattare och starkare — nya BMW M2 CS

Text Emanuel Gylling

Publicerad 2025-06-02 07:30

BMW M2 &r inte ldngre herre pa tappan i 2-serien. Nya BMW M2 CS &r 30 kg lattare och
50 hk starkare.

Vid lanseringen under sensommaren satts priset till 115.000 Euro (ca 1.250.000 kr) i Tysk-
land. For detta far kdparen en ganska rejalt forandrad M2, redan det en extrem bil.

Viktminskningen har uppnatts genom kolfiberdelar, bade karosspaneler och interiort.
Smidda lattviktsfalgar (19 tum fram, 20 tum bak) bidrar ocksa. 3-literssexan lamnar 530 hk
och 650 Nm och har fatt forbattrad kylning och smorjning, dessutom sitter den i styvare
motorfasten.

Manuell vaxellada blir det dock inte i M2 CS. En 8-stegad M Steptronic-vaxellada ar det
som erbjuds. Sprinten fran stillastdende till 100 km/h klaras pa 3,8 sekunder och toppfar-
ten anges till 302 km/h.

Till utseendet skiljer sig bilarna ocksa mycket at. Mest spektakulart pa M2 CS ar kanske
den oblyga ankvingen bak, som for tankarna till 70-talets 3,0 CSL.


https://www.bilsport.se/api/images/d085-d13670411985018727-d72875-d6966292134831461/1980x1320/0d638be9-5ed8-5c83-bb3d-8209b43eacf9.jpg

Emanuel Gylling
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3. BMW:s senaste i4 har 600 hastar

Bobby Green fre. 30 maj 2025, 16:00

Ny toppversion

S L1 122F

«

Nu valjer BMW att ersatta dagens eldrivna i4 M50 xDrive med i4 M60 xDrive istallet. Fokus
ligger pa prestanda och de tva motorerna levererar tillsammans 600 hastar och 795
newtonmeterivrid. 0-100 km/h ska ga pa 3,7 sekunder och toppfarten anges till 225 km/h.
Batteristorleken ar precis som hos M50 81,1 kWh netto och rackvidden ligger pa upp till
55 mil. Man kan ladda med upp till 205 kW. Det finns adaptiv M-fjadring, sportbromsar och
variabel styrning.

Pa prislappen star det fran 759.700 kronor. bmw-m.com
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https://www.bmw-m.com/en/all-models/overview-m-and-m-performance/bmw-i4-m60-xdrive/2025/bmw-i4-m60-xdrive.html

Bobby Green
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elbilen.

4. Ny batteriteknik lovar laddning pa 10 minuter

Fredrik Sandberg 29 maj 2025

I =10 grader

En nyligen publicerad studie i den prestigefyllda tidskriften Joule, visar foretaget Arbor
Battery Innovations att de har utvecklat vad de kallar en tredimensionell elektrodplatt-
form som som majliggdr snabbladdning pa bara tio minuter.

Tekniken ska aven fungerar vid laga temperaturer, ner till -10°C, utan att kompromissa
med sakerhet, battericykellivslangd eller kompatibilitet med befintliga tillverkningsproces-
ser. Batteriet ska heller inte ta skada eller forsamras i prestanda trots den snabba ladd-
ningen.

Utvecklingen av tekniken ar ett samarbete mellan Arbor och University of Michigan och
den nya kemin ska vara skalbar, kemi-agnostisk och kunna integreras i befintliga tillverk-
ningslinor utan att det krdavs nya material eller omorganisation av produktionsprocessen.
Att tekniken gar att producera i befintliga anlaggningar ar en viktig del av genombrottet
eftersom manga tillverkare som redan har investerat miljarder i sina produktionsanlagg-
ningar, meddelar foretaget i en pressrelease.

— Det har ar snabbladdning utan kompromisser. Vi kraver inte att batteritillverkarna and-
rar kemin eller omstrukturerar sina fabriker. Arbor passar in i dagens batterifabriker och
levererar den prestanda som framtiden kraver, sager Andrew Davis, vd for Arbor.

StudieniJoule visar att batterier kan laddas fullt pa bara tio minuter (6C) vid temperaturer
ner till -10°C och utan att lithiumplatering uppstar — vilket annars ar en risk vid snabbladd-
ning i kallt klimat. Allt detta gjordes i kommersiellt relevanta pouchceller, enligt foretaget
som ocksa havdar att I6sningen ar kompatibel fran forsknings- och utvecklingsstadiet till
storskalig gigafactory-produktion, och kan anvandas i allt fran elbilar till forsvarsindustrin.

'li'r‘é.drik San'dberé
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https://www.cell.com/joule/abstract/S2542-4351(25)00062-5?_returnURL=https%3A%2F%2Flinkinghub.elsevier.com%2Fretrieve%2Fpii%2FS2542435125000625%3Fshowall%3Dtrue
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5. Brist pa jordartsmetaller — kan stoppa bilfabriker
Av Kevin Neemé
1 juni 2025, 05:29
Om nagra veckor kan bandet stanna pa flera av Europas bilfabriker. Inte pa grund av

strejk, energikris eller minskad efterfragan. Utan for att grundmaterialen haller pa att ta
slut.

Det handlar om séllsynta jordartsmetaller som ar avgorande for elmotorer, batterier och
andra centrala delar i moderna fordon. Bakom krisen star Kina som i praktiken kontrollerar
nastan hela varldens utbud. Landet star inte bara for den storsta delen av brytningen. Utan
aven for 9 av 10 foradlade produkter, inklusive de kraftfulla magneter som anvands i
manga elbilar. Nar Kina nyligen borjade krava exportlicenser for dessa material, utan att
ha ett fungerande system pa plats, uppstod ett faktum: exporten tvarstannade.

Flera tillverkare i Europa har sedan dess kampat for att fa tag pa nya leveranser rapporte-
rar tyska affarstidningen Wirtschaftswoche. Vissa har lyckats fa ut enstaka tillstand. Men
det finns ingen garanti for hur lange det haller. Det ar en politisk grazon, dar varje leverans
verkar vila pa en skakig grund.

— Man far visserligen licenser, men de kan dras in nar som helst pa grund av pastadda
formfel, berattar en kalla inom bilindustrin for tidningen.
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https://www.wiwo.de/unternehmen/auto/seltene-erden-werden-knapp-in-vier-bis-sechs-wochen-drohen-produktionsstopps-bei-autobauern/100131520.html
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Grundmaterialen hdller pd att ta slut
och snart kan det stanna upp biltillverkningen i Europa.

Och tiden rinner ut. Inom fyra till sex veckor beraknas lagren ta slut hos flera av Europas
fordonstillverkare. Enligt branschexperter ar produktionsstopp da oundviklig, sarskilt for
marken som satsat tungt pa eldrift. Kostnaderna tickar redan uppat. Priserna pa vissa
jordartsmetaller har 6kat med upp till 50 procent pa bara nagra manader.

Det har ar inte forsta gangen Kina anvander sin ravarumangd som ett geopolitiskt vapen.
Nar Japan och Kina hamnade i konflikt 2010 stoppades exporten av sallsynta metaller utan
forklaring. Och under pandemin ledde Pekings nolltoleransstrategi till att komponenter
fastnade i hamnar, vilket slog ut fabriker varlden 6ver.

And3 har vastvirlden inte brutit sitt beroende. Istillet har man fortsatt kdpa in samma
ravaror fran samma leverantor. Att bygga upp atervinning eller utveckla alternativ teknik
har ansetts for dyrt — tills nu. Idag ar laget sa allvarligt att det kan hota hela omstéllningen
till elbilar i Europa.

Nagra tillverkare forsoker dock ta sig ur beroendet. BMW har utvecklat elmotorer som
inte behodver nagra jordartsmetaller alls. Renault anvander liknande teknik. Och Mercedes
har lyckats minska mangden i vissa nya modeller. Men dven dessa marken ar fortfarande
beroende nar det galler andra delar, som hogtalare, elektronik och styrsystem.

Samtidigt fortsatter spelet bakom kulisserna. En del misstanker att Kina medvetet satter
press for att fa EU att latta pa tullarna mot kinesiska elbilar. Andra ser det som dnnu en
paminnelse om hur sarbar den europeiska industrin blivit.

Men for den som letar mojligheter i kaoset finns en ovantad vinnare: de fa vasterlandska
bolag som fortfarande bryter eller foradlar jordartsmetaller. | takt med att priserna skjuter
i hojden kan deras verksamheter snabbt ga fran undanskymda till hégintressanta. | framti-
den ar det kanske en nyckel till Europas sjalvstandighet. Om det inte redan ar for sent.

15
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LAS MER:

Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamina i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist, bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.
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6. Handelskrig stoppade Volvos elbilsfabrik

Posted by Kristofer Rask juni 3, 2025

Nu ar produktionen igang igen

Den férsta Volvo EX90 som tillverkats vid fabriken i Charleston.

For lite mer an for en vecka sedan stoppads all produktion vid Volvo Cars fabrik i South
Carolina. Har tillverkas bland annat Volvo EX90 och Polestar 3. Anledningen var uteblivna
leveranser fran en leverantor.

Men nu kommer det gladjande beskedet att produktionen i elbilsfabriken ar igang igen,
nagot som DI var forst med att rapportera om. Bakgrunden till stoppet ska ha varit ute-
blivna leveranser av saten fran leverantéren Lear Corporation.

Stoppet har ocksa lett till en het politisk debatt i delstaten. Deon Tedder, ledamot av
South Carolinas senat kritiserar USA:s president Donald Trump for produktionsavbrottet:

— L3t oss vara tydliga, den har stérningen, och de uppsagningar som foéljde, borde aldrig
ha intraffat fran forsta borjan. Familjer i South Carolina ska inte hamna i skottlinjen for
misslyckade handelskrig. Vi behover ett ledarskap som satter arbetande manniskor forst,
skyddar var ekonomi och ger stabilitet at tillverkningssektorn. Trumps vardslosa tullar kos-
tar jobb, sager Tedder i ett uttalande.

— Men vi ar lattade 6ver att produktionen &r igang igen och att arbetarna atervander till
bandet hos Volvo, tillagger Tedder.

kTN
Kristofer Rask
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7. Volvo Cars sager upp 3000 anstallda

Av Mattias Rabe Publicerad 26 maj 2025 kl 13.34 Uppdaterad kl 13.55

Under mandagen presenterar biltillverkaren Volvo Cars en atgardsplan som innehaller
en neddragning av personalstyrkan med 3 000 anstdllda. Merparten av de beroérda an-
stallningarna ar kontorsbaserade och finns i Sverige.

| samband med senaste kvartalsrapporten meddelade Volvo Cars att bolaget lanserar en
kostnads- och kassaflédesplan som omfattar 18 miljarder kronor.

| dag preciserar Volvo Cars mer ingdende vad planen innebar.

Foretaget skriver att organisationen ska anpassas och bli mer effektiv med en strukturellt
lagre kostnadsbas och att de 18 miljarder kronorna motsvarar en minskning av personal-
styrkan med ungefar 3 000 personer runt om i varlden.

Cirka 1 000 av dessa ar konsultuppdrag varav merparten finns i Sverige. Ytterligare om-
kring 1 200 tjanster, framfor allt kontorsbaserade, forsvinner fran bolagets svenska verk-
samhet.

Omstruktureringen av organisationen berdaknas kunna slutforas under hosten 2025. Kost-
naderna for atgardsplanen beraknas till 1,5 miljarder kronor och kommer att belasta bola-
gets finansiella resultat for andra kvartalet 2025.

“De atgarder som meddelats i dag har varit svara beslut, men de ar viktiga steg nar vi
bygger ett starkare och annu mer motstandskraftigt Volvo Cars. Fordonsindustrin befinner
sig i en utmanande period. For att hantera detta maste vi forbattra var kassaflodesgenere-
ring och strukturellt sinka vara kostnader. Samtidigt kommer vi dven fortsattningsvis sa-
kerstalla att vi har den talang som kravs for realisera vara ambitiosa framtidsplaner”, sager
Volvo Cars vd Hakan Samuelsson.
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Volvo Cars gér av med tusentals anstdllda.

Star fast vid elbilssatsning

| fjol hostas meddelade Volvo Cars att de ldttar lite pa de hart stdllda malen som ska leda
till att foretaget blir en renodlad elbilstillverkare. Men att franga malen dn mer ar inte ak-
tuellt.

”Volvo Cars star fast vid sin ambition om full elektrifiering, eftersom helt elektriska bilar
ar det snabbast vaxande marknadssegmentet och Volvo Cars ar en ledare i denna 6ver-
gang”, skriver Volvo Cars i dagens pressutskick.

Mer information ska ges nar bolaget presenterar resultatet for det andra kvartalet den 17
juliiar.

Mattias Rabe
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8. Skattefria bilsalongen: 30-aringarna som blir veteraner
Publicerad 2025-06-01 6:30 Text Calle Carlquist

Det ar 30 ar sedan biltillverkarna bjod in till premiarfest pa bilsalongen i Genéve. De har
modellerna klassas nu som veteraner och blir skattebefriade.

1

Tillat mig avsléja hur det ibland kan ga till att skriva de har artiklarna. Jag har metoden i
mig sedan jag som ung reporter sommarjobbade pa Skaraborgs Lans Tidning i Skara: tag
en pil och kasta den pa lanskartan, ak till den plats dar pilen fastnat och kom hem med en
text och bilder senast klockan fyra i eftermiddag.

Pilen kunde hamna i en sjo i Tiveden eller pa torget i Gotene, oavsett vilket skulle artikeln
fram. En nyttig skola och garanti for att det skulle sta atminstone nagot i lokalbladet dagen
darpa.

Numera ar det bekvamare att hasa bort till Vi Bilagares arkiv av tidningslagg — inbundna
argangar — och fiska upp nagot som hoppeligen intresserar lasekretsen. Det finns lagg fran
och med 1930-talet (da tidningen hette Bilekonomi) sa kunskapskallan ar outtomlig.

Ibland anvander jag metoden “"det slumpvisa uppslaget” for att se om de gamla takterna
sitter i och sa har jag alltsa gjort denna gang. Pa mafa hamnade jag i Vi Bilagare nummer
5/1995 och sidorna tre och fyra i ett reportage om bilsalongen i Genéve. Det borde ga att
dilla lite om, jag var ju dar!

Fordon, fargplattor och frilagda bilder samsades friskt och de da nya bilarna pa sidorna
fyller 30 ar i ar. Time flies! Jag minns den lackra lilla Renault Sport Spider langst ned pa
uppslagets andra sida. Omsider gick den i serieproduktion och saldes faktiskt i nagra ex-
emplar har hemma.
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Fiats tuffa lilla Barchetta var en ”italiensk Miata” med framhjulsdrift och rivig motor. Hon-
das familjebuss Shuttle kanske nagon minns, sald i strévisa exemplar i Sverige, medan VW:s
nya bidrag i klassen hette Sharan och salde i drivor, inte bara under eget namn utan ocksa
som Seat Alhambra och Ford Galaxy.

Pa den asiatiska avdelningen skranade hogtalarna “Da-0!” dagarna i anda for att upplysa
publiken om att sydkoreanska Daewoo hittat till Europa. Bilarna var inte markvardiga men
namnet ringde i 6ronen hela natten.

Mercedes-Benz visade den kufiska “transformerbilen” Vario som med hjalp av fru och ett
knippe grannar kunde byggas om till cabriolet, kombi eller pickup om man ledsnade pa
normalutforandet med sedankaross. Ett typiskt massfall.

Renault Sport Spider.
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Volvo 850 AWD.

Volvo visade sin forsta fyrhjulsdrivna personbil nagonsin i form av en 850 Kombi som fatt
viskokoppling och BMW stéllde ut en kombi pa 3-serien.

Pa lyxavdelningen avtacktes Bentley Azure, en 2,1-miljoners cabriolet, till “ringande kyrk-
klockor och pampig musik”, medan Ferrari F50, ersattare till draparen F40, skulle begran-
sas till 349 tillverkade exemplar. “Ett exemplar mindre an vad som efterfragas” enligt en
gammal Ferrariprincip.

Jamfort med F40 sag F50 en aning beskedlig ut men under skalet var den byggd som en
F1-bil med V12 pa 520 hk och ax 0—100 km/tim under fyra sekunder. Priset angavs i ECU,
European Currency Unit, som den gemensamma valutan hette innan euron inférdes 1999.
For en F50 kravdes 350 000 ECU, motsvarande 3 275 000 kronor. En svindlande summa
forstas, men bilen betingar 50 miljoner kronor ar 2025.

Ferrari F50.
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Trettio ar gamla bilar atnjuter frihet fran arsskatt i Sverige, inget som paverkar en F50-
spekulant. Har ari alla fall nagra andra som kanske kan locka en skattesmitare:

Alfa Romeo GTV och Spider. Kilformade tuffingar med smak av ”latt-Ferrari”, sarskilt
om V6-motorn finns under huven. Framhjulsdriften stor knappast kérupplevelsen!
BMW 5-serien E39. Fortfarande finns oharjade originalexemplar som inte blivit EPA-
traktorer. Satsa pa ett sadant!

Honda CR-V. Frisk Japan-suv med hog tillforlitlighet och tidlos design. Se till att det upp-
fallbara campingbordet foljer med!

Mercedes-Benz E-klass W210. En perfektion pa papperet, en makalds rosthog i verklig-
heten. Men hittar du ratt exemplar sa ...

Volvo S/V40. Borjade mattligt bra men tog sig. Som andra Volvo far den nog sin han-
givna beundrarskara vad det lider. Kanske.

Calle Carlqist

Mer fran Vi Bildgare:

Quiz: Bilar fran 1994 — har du koll pa 30-aringarna?
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9. Viskande jatte: Daimlers "Grona Gudinna”
Av Martin Buckley 22 jun 2020

Den episka skalan hos denna skandalésa Daimler kommer alltid att dra folkmassor, men
sallan, ar jag radd, kopare.

Nar allt kommer omkring, vad exakt kan du géra med en nastan 20 fot lang, 6000 lb, sex
och en halv fot bred cabriolet med en 50 fot vandradie?

Ett missriktat uttalande om optimism fran ett stort gammalt engelskt marke som kdampar
for att hitta sin vag i efterkrigsvarlden, de sju "Green Goddess" DE36 raka attorna inbjuder
till jamforelse med Bugattis Royale i den vita elefanten.

Endast fem av dem finns bevarade: denna bil, chassi 51724, var den andra som byggdes.
Den forsta Hooper Drophead Coupé, den sanna grona gudinnan, gav Daimler all publicitet
den kunde hantera, och dess turkosa kaross gav den det berémda namnet.

Den brittiska pressen dopte den till "Chariot to the Sun", den perfekta bilen for att fly fran
restriktionerna och umbarandena i efterkrigstidens Storbritannien till de varmare, mindre
strama lekplatserna i Europa.

Aven om du inte skulle ha kommit I1angt pa dina méanatliga 10 liter ransonerad poolbensin
i detta 12mpg-monster.

Men som en statement-bil for dem som hade rad att képa och koéra en sadan sak borde
den ha varit oslagbar, den perfekta akturen for en hjartekrossare fran slutet av 40-talet
som Stewart Granger att aka runt i stan i. Eller kanske Diana Dors; trots allt 4gde hon som
bekant en Saoutchik Delahaye.

Till slut var den store Daimlers narmaste kontakt med glamour pa vita duken en cameoroll
i Norman Wisdom-komedin Trubbel i butik fran 1953.
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Med ett pris pa 7 001 pund (cirka 250 000 pund idag) var prototypen, som byggdes for
Daimlers ordférande Sir Bernard Docker, det dyraste fordonet vid Earls Court-utstallningen
1948 och formodligen den dyraste bilen som saldes nagonstans i varlden.

Talande nog stod Daimlers chassi, med sin hypoidbakaxel, oberoende framhjulsupphang-
ning och Girling hydromekaniska trumbromsar, for endast 29 % av kostnaden.

Aterstoden delades lika mellan Hoopers faktura for karossen och den statliga inképsskat-
ten pa lyxvaror.

Fran en konservativ tillverkare som ar mest kand for sina kungliga limousiner var Green
Goddess en chockerande riktningsforandring, men inte utan prejudikat for dem vars min-
nen gick tillbaka till borjan av 1930-talet och den raffiska Double Six Sports.

Det faktum att Goddess drevs av en 5,4-liters rak atta (Storbritanniens sista produktions-
atta) verkar nastan vara en tillfallighet, aven om den maste ha behovt alla sina 150 hk for
att driva denna tre ton tunga femsitsiga bil framat i de pastadda 90 mph.

Daimler hade byggt sin forsta raka atta ar 1933, men denna efterkrigsversion hade ett
|6stagbart topplock som var lattare att underhalla.

Det som fick showbesdkarna att stanna upp var inte dessa tekniska finesser utan den rena
storheten i det hela.

Den byggdes runt Daimlers storsta DE36-chassi pa 12 fot och 3 tum med hjulbas och var
konstruerad i en skala som inte verkade sta i proportion till omgivningen, med en motor-
huv som lovade att dyka upp en halv minut fore resten av bilen.

Med en futuristisk Triplex valvd vindruta — med tre vindrutetorkare! — och staplade Lucas-
lampor bakom nymodiga plexiglaskapor, var och en toppad av en Daimler "crinkle", det
maste ha verkat omaijligt lockande och otillgdngligt.

Huven och fonstren var eldrivna, det fanns inbyggda hydrauliska domkrafter och i den
forkromade verktygsladan fanns mojlighet att tvatta handerna.
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Gudinnan varinte en Docker Daimler i den guldplaterade, zebrahudstrimmade betydelsen
av termen som fick detta glamourpar att hamna i sa mycket problem.

Hoopers Mr Osmond Rivers hade skapat "The Chairman's Car" som ett fordon for att kom-
plettera den berémda Docker gin-palace-yachten, Shemera.

Detta fartyg avfardades senare av den potentiella friaren Henry Ford Il som att det var for
dyrt att driva, sa vi kan anta att Sir Bernard levde i stor stil langt innan Naughty Norah dok
upp.

Den grona gudinnan ar i alla fall dldre an deras bréllop 1949, dven om hon sakert skulle
ha tillbringat tid i bilen, mestadels i sddra Frankrike; Hennes bagage i krokodilskinn blev
kant for att ha sprayats med hydraulvatska nar ett av roren till huven sprack.

Hooper arbetade hart for att fa den forsta gudinnan, med sin engelska askram och hand-
slagna aluminiumpaneler, klar till Earls Court i oktober 1948.

Den kravde darefter manader av modifieringar innan den skickades ut for att traffa Sir
Bernard och hans yacht for en rundtur i Europa.

Den var sedan Dockers personliga bil i nagra ar innan den aterlamnades till Hooper for att
"rekarosseras" 1953 och séljas som en "as-new" bil.

Med tanke pa att den skrevs i foretagets bokforing som en "demonstrationsbil" kan detta
ha varit for att komma runt nagon form av skattekonsekvenser.

Det verkar som om den inte var ombyggd utan helt enkelt modifierad och fick en konven-
tionell exponering av stralkastare som anvands pa alla utom tre av Hooper DE36
dropheads.

Den behdll sitt LJJ 11-nummer och hordes senast av pa Quail Lodge-forsaljningen 2009.
Den tros for narvarande vara bosatt i Massachusetts.
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"Var" gudinna ar den andra, byggd pa chassi 51724 for "F Nield" enligt Hooper-arkiven.

Denne kille var Frederick Nield fran entreprenéren Thomas Nield & Son Ltd i Gatley, nara
Manchester, och hans bestallning togs emot i slutet av 1948 och bilen var klar att skickas i
maj aret darpa.

Nield hade redan kopt tva Hooper Wraiths och var en ivrig kund hos Jack Barclay Ltd.

Tre brittiska agare senare, och 1979, bodde denna bil i en forort till Windsor tillsammans
med en Mr Cullingham.

Ar 2000, registrerad GAU 10, saldes den till en amerikan som bestéllde en restaurering i
Tjeckien som tog episka 14 ar.

Chris Kishtoo fran Vintage & Prestige, dar gudinnan har varit till salu sedan 2018, har gjort
sin hemlaxa om den tidiga historien: "Det finns en handskriven anteckning i Hooper-arki-
ven som sager '2:a byggd av sju — byggd for kung Farouk — tog aldrig emot leveransen. Sald
till England F. Nield 51949".

"Kungen av Afghanistan hade ocksa bestéllt en limousin vid samma tid, vilket var nasta
chassinummer."

Men ingenting bor forringa betydelsen av bilen, som ar den enda av de 6éverlevande DE36
Hooper Drophead Coupéerna som bar det ursprungliga "Green Goddess" designnummer
8183.

Den andra av de fem kvarvarande bilarna, inklusive den ursprungliga '48 Earls Court God-
dess, fick andringar i designen.
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Bara tva av de fem 6verlevande har bjudits ut till forsaljning under de senaste 20 aren.

2010 salde Bonhams den fore detta Harrah-bilen, chassi 52802, for 502 000 dollar, medan
en projektbil som fanns tillganglig 2015 fran Mark Hyman for 700 000 dollar inte langre
finns pa marknaden.

Jaguar Daimler Heritage Trust DE36 var en av de fem som skickades till Amerika, chassi
51753, som saldes till operasangaren James Melton via Fergus Motors i New York.

Forfattaren Clive Cussler hade en gudinna med de inkormade ljusen i sin samling, men det
ar inte klart vilket chassi.

Utan tvekan ar gudinnan en vacker bil; Hooper design nummer 8183 ar flytande och gra-
cios, med knappt en linje pa fel plats.

Den tal en estetisk jamforelse med nagon av de exotiskt kladda franska Grand Routiers av
Delahaye och Talbot-Lago-6vertygelsen som den forsokte efterlikna.

De flodande sidorna bryts av slitsar for trafikanter och dubbla tanklock, medan de bakre
hjulkaporna hoppar ut pa motbalanserade fjadrar nar en spak bredvid baksatena slapps.
Bakljusen ar unikt sma i forhallande till den yta av bakdanden som de definierar.

Dess fylliga kurvor och djarva men val avvagda proportioner — markbart bredare fram an
bak — skulle inte se malplacerad ut pa grasmattorna i Pebble Beach: chassi 52802 vann sin
klass vid den berémda concours 1994.

Liksom de flesta bilar du hittar pa de valskotta grona vidderna ar det en maskin for att
titta pa snarare an att kora.

Doérrarna ar enormt djupa, motorhuven och bagageluckan — med sitt tagvagnsliknande las
och synliga traram — tillrackligt rejala for att krava tva hander.

Den langa, djupa motorn ser ut som nagot du skulle hitta i en tralare eller en buss och
matas genom sma forgasare.

Det ar bara ett funktionellt, raffinerat kraftmedel, inte den Bugatti-liknande konst som
tanken pa atta raka cylindrar frammanar.

Det ar nastan lattare att satta sig i fatoljerna i baksatet an att glida in bakom den enorma
ratten, och nar man val ar inne och kikar ner pa den massiva motorhuven kanner man sig
som en av de sma manniskorna i de vackra broschyrillustrationerna fran perioden.
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Instrumentbradan ser ut som nagot fran Aga-matlagningsserien, kramig och stram (se-
nare bilar hade trd, men jag gillar den har avskalade efterkrigslooken), med matchande
bakelitbrytare som sticker in underifran for att arbeta med lamporna, defrostern, motor-
huven och startmotorn, plus ndgra mystiska funktioner som "bensintryck" och "tandning".

Harliga graddvita knappar utfor separata upp- och nedoperationer for de nedsankta fonst-
renidorrarna.

Den langa, djupa motorn ser ut som nagot du skulle hitta i en tralare eller en buss och
matas genom sma forgasare.

Gudinnan har en ganska olycksbadande blick ute pa vdagen och fyller en backspegel som
inget annat.

Den fortsatter snarare an accelererar, med ett dampat vasande under motorhuven och
fjarrstyrda snurrande ljud fran forvaljarrutan som gor att du kan byta med fingertopparna.

Du kan kora ner till mycket laga hastigheter i de hoga utvaxlingarna utan att behéva kon-
trollera kopplingen, som egentligen ar en "kickpedal" som ger dig din valda vaxel nar du
val har valt pa kvadranten.

Att styra och stoppa bilen kan mycket val vara den typ av syssla som du skulle betala na-
gon annan for att gora. Ja, den understyr, men den valtrar sig inte; Absolut inte sa mycket
som den vaver, i alla fall.

Styrningen ar inte riktigt sa rejal och vag pa gang som stationdra undersokningar antyder.
Och dven om det inte ar en frojd att hantera, garanterar gudinnans blotta vikt atminstone
en lyxig aktur.

Det spelar egentligen ingen roll hur den kors. Poangen ar att fira att den existerar, en
storslagen blomstring av traditionella brittiska karosserifardigheter, pa hojden av sin krea-
tivitet, i kombination med episk skala och 6verdadig lyx.

Forestall dig det, nyss klivit av flygfarjan vid Le Touquet och rullande genom staderna och
byarna, en viskande jatte till bil som hade vad som var en bristvara under efterkrigsaren:
glamour.

Det kan vara den stérsta Daimler av alla. Aven om jag inte kan lata bli att tinka att om det
vore nagot annat dn en Daimler — med all den trista kommunala pompositet som namnet
tenderar att antyda, atminstone i det har landet — skulle friare bilda en ko utanfor Vintage
& Prestiges Essex-baserade lokaler, dar dess prislapp pa 550 000 pund nastan ser rutin-
massig ut.

29



MOTORNYTT

Daimler DE36 "Gron gudinna"
. Sald/antal byggda 1948-'53/7
« Konstruktion av stalchassi, kaross i ask, aluminiumpaneler
« Motor hellegering, toppventil 5460cc rak atta med dubbla SU-forgasare
o Max effekt 150bhp @ 3600rpm
o Max vridmoment 254Ib ft @ 1200rpm
. Vaxellada fyrvaxlad forvaljare, RWD
o Fjadring: oberoende fram, med lankarmar, spiralfjadrar bakre levande axel, halvelliptiska
bladfjadrar; Hydrauliska dampare F/R
o Styrmask och rulle
« Bromsar Girling hydromekaniska fat f/r
o Langd 16 fot 6 tum (5639 mm)
o Bredd 6 fot 5 tum (1956 mm)
o HOjd 6 fot (1829 mm)
o Hjulbas 12 fot 3 tum (3734 mm)
« Vikt 5910Ib (2680kg)
e 0-60 km/h 21,4 sekunder
« Topphastighet 83mph
e mpgl2
« Prisny, £7001 (1948)
e Pris nu £550,000
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Kissel 6-55 Guld Bug Speedster 1925

Kissel Motor Car Company grundades 1906 av tva ambitiosa unga broder, George och Will
Kissel. Familjen Kissel, som hade emigrerat fran Tyskland till Wisconsin, utokade gradvis
sin jordbruksverksamhet till att omfatta bland annat livsmedel, jarnvaror, timmer och hus-
bygge. Familjens generdsa formogenhet bidrog sakert till Wills och Georges entusiastiska
planer pa att bygga en bil. Den forsta prototypen var ganska avancerad; En axeldriven,
fyrcylindrig runabout byggd 1905.
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Ar 1907 var produktionen av "Kissel-Kar" igdng, med hjilp av Beaver-motorer och karos-
ser som levererades av Zimmerman Brothers, sladbyggare fran Waupun, Wisconsin. Snart
tillverkade broderna Kissel en bil helt egentillverkad, och bestéallningarna fran distributo-
rerna strommade in. Kissel var kdand for att vara hog nar det gallde kvalitet, varde och pre-
standa — samt for sina smarta funktioner som "aret runt-toppen" som i princip var den
forsta avtagbara hardtopen. Kissels blev mer komplexa och lyxiga, med en tolvcylindrig
"Double Six" som sa smaningom anslot sig till sortimentet.

Efter en nedgang i forsaljningen under de omedelbara efterkrigsaren tog saker och ting
fart for Kissel och de overgick till det glada tjugotalet med en rad sportiga bilar av hog kva-
litet. Ar 1919 introducerade Kissel sin mest kdnda modell — "Gold Bug" Speedster. Denna
sportiga tvasitsiga roadster hade sexcylindriga motorer av Kissels egen tillverkning kopp-
lade till en Iag kaross med cykelskdarmar och inga fotsteg som gav intrycket av en racer for
vagen. Den flamboyanta och eleganta Gold Bug visade sig vara mycket popular bland nagra
av de storsta namnen pa den tiden — Emelia Earhart, Fatty Arbuckle, Ralph DePalma, Greta
Garbo och Al Jolson rdaknades alla bland listan 6ver Kissel Gold Bug-agare. Manga korfor-
andringar gjordes under produktionen, med den kraftfulla 6-55-motorn som dok upp 1923
och en Lycoming-harledd atta som dok upp tva ar senare. ldag finns bara en handfull Gold
Bugs kvar, var och en en rullande hyllning till den glamordsa och spannande jazzaldern.

Var utvalda Kissel 6-55 Gold Bug Speedster ar ett fantastiskt exemplar med valkand histo-
ria fran nya; En av bara en handfull 6verlevande fran detta esoteriska marke. Just den hér
Gold Bug koptes ursprungligen av Edwin Johnson fran Crystal Falls, Michigan. Johnson var
en av tre broder, som alla agde Kissels, aven om det var Edwin som valde den sport-igaste
modellen.
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Ar 1925 hamtade Edwin, tillsammans med sin bror Emil, sin nya bil direkt fran Kissel-
fabriken i Hartford, Wisconsin. Basmodellen 6-55 kostade 1 795 dollar och Johnson speci-
ficerade ett antal alternativ, bland annat hydrauliska bromsar pa fyra hjul, vajerhjul, Clymer
stralkastare med pistolgrepp, dubbla reservdelar, vindvingar och manga andra saker for att
fa upp priset till inte obetydliga 2 305 dollar. Det tillgdngliga rumble-satet undveks av
Edwin Johnson till forman for det sportigare bagageutrymmet med dubbla fack for skold-
paddor. Edwin Johnson var tydligen ganska fortjust i sin Gold Bug, eftersom han beholl den
under de kommande tjugosju aren.

Edwin Johnson ska ha salt bilen 1952 till en lokal bilhandlare fér 200 dollar. Aret darpa
koptes det av Lawrence Wescott, dven han fran Crystal Falls. Ar 1954 6vergick det till Carl
Arthur Johnson fran Wabeno, Wisconsin som dgde det fram till 1976. Fran 1976-1984 &g-
des Kissel av fru Mary Gillou innan den gick med i den berémda Imperial Palace-samlingen
fran 1984-1988. Efter ytterligare en kortvarig dgare koptes den av den beromda bilkonst-
naren och skulptoren Stanley Wanlass 1991. Slutligen, 1994, blev Kissel en uppskattad
medlem av den senaste dagarens samling, som skulle bestalla den omfattande restaurering
av concours-kvalitet som den bar idag.

Presenterad i en stilig fargskala av gradde med skogsgréna stankskarmar, chassi och la-
derinredning, ar denna Kissel 6-55 Gold Bug Speedster fortfarande i mycket fint skick idag,
efter att ha underhallits val som en del av en stérre samling viktiga bilar. Den behaller sin
myriad av originaltillbehér som inkluderar de fantastiska Clymer-stralkastarna med pi-
stolgrepp som monteras genom vindrutan, originalvingar, Moto-Meter, dubbla sidomon-
terade reservdelar, tradhjul och ett par tidsenliga golfbagar med matchande T. Stewart-
klubbor med traskaft monterade i sina signaturholster pa bakskdarmen. Den unika sufflet-
ten, i brun canvas av hog kvalitet, falls snyggt bakom satena i ett lagt lage, och ett par
matchande sidogardiner ingar for att du ska kunna aka runt i alla vader.
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Mekaniskt sett ar denna Gold Bug i gott skick, dven om begransad anvandning de senaste
aren kan krava en del mindre underhall. Den sexcylindriga Kissel-motorn pa 55 hastkrafter
ar vackert detaljerad i svart med korrekt nickelhardvara och kopplingar. Motorn bar fort-
farande en Stromberg-forgasare av originaltyp som kompletteras med tillvalet Stewart
Vacuum Gasoline System for att sakerstalla ett jamnt bransleflode vid hog hastighet.

Sedan restaureringen har denna Gold Bug visats flitigt av sin entusiastiska agare vid pre-
stigefyllda evenemang som Meadowbrook Concours, 1997 Pebble Beach Concours d'Ele-
gance, samt manga AACA- och CCCA National och Grand National-evenemang. Som ett
bevis pa kvaliteten pa restaureringen och dess skotsel har denna Kissel fortsatt att vinna
utmarkelser langt efter restaureringen, med en utmarkelse vid Glenmoor Gathering som
kommer 2010. Restaureringen har mjuknat nagot daven om den fortfarande ar mycket at-
traktiv, och bilen skulle sakert vara valkommen i regionala concours eller CCCA- och AACA-
evenemang.

Denna harligt sportiga och distinkta bil ar ett enastaende exempel fran detta sallan ska-
dade marke. Erkand som en CCCA Full Classic och vackert presenterad i attraktiva farger,
ar denna Kissel 6-55 Gold Bug ett underbart exemplar som ar utmarkt for njutning pa
vagen, pa ett concours-falt eller for [6pningar till country club.

Om du vill képa veteranbilar till din samling, kontakta oss idag och lar dig mer om vart
sandningsprogram for klassiska bilar. Vara representanter har lang erfarenhet av klassiska
bilar och kan sakert hjalpa dig att hitta den bil du vill ha.

Roger Warolin
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