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1. Dacia Bigster antrar scenen under 300 000 kr
John Sempill 2025-05-16

En prisniva som tilltalar ar vad manga 6nskar, i synnerhet nir det kommer till alternativa
drivlinor. Bigster ar nu bestdllningsbar i tre versioner.

F6r under 300 000 kronor kan du bli stolt medlem i mellanklassklubben.

Dacia, som stoltserar med att vara Europas storsaljande bilmarke, ger sig nu in i suv-seg-
mentets mellanklass till ett pris som inte gar att blunda for.
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Designmdssigt far vi lov att séiga att Dacia har lyckats.


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/05/dacia_bigster_helbild-1024x576.jpg
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Enligt uppgift dér det kul att dka Dacia Bigster.

Inledningsvis ar det tre versioner som lanseras i Sverige: fullhybriden Hybrid 155, fran
359 900 kronor, mildhybriden 130 4x4 fran 349 900 kronor, samt mildhybriden 140 till in-
stegspriset 299 900 kronor.

Mellanklass-suven Dacia Bigster erbjuds i flera utrustningsnivaer, fran instegsmodellen
Expression, till aventyrsosande Extreme och Journey.

De tva sistndmnda &r bland annat utrustade med Hill Decent Control, flexibla takracken
samt tillval sasom téaltlésningar och “Sleep Pack”.

Andra funktioner och detaljer som tradlés mobilladdning, elmandévrerad baklucka och pa-
noramaglastak star ocksa pa Bigster-menyn. Slar du till pa en Hybrid 155 far du dessutom
med ett kylt forvaringsutrymme.

Det trevligaste med det hela ar att du kan lagga din bestallning redan nu.

John Sempill

auto motor & sport och Recharges chefredaktor skriver om bilar, bransch och bilindustri.
Som tioaring hade han tva drombilar: Jaguar XJ220 och Ford Mondeo. En avdem hade han
som dvningskérningsbil. Ar annars utbildad trummis och tidigare redaktor for bland annat
Den Moderna Hantverkaren, Den Moderna Verkstaden och Musikermagasinet. Lyssnar
helst pa Toto.


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/05/dacia_bigster_baksate-1024x576.jpg
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2. Skandalbilen fran Daihatsu gér comeback
Av Asa Wallenrud

Uppdaterad: 14 maj 2025Publicerad: 14 maj 2025

Efter en lang vantan och en skandal som skakade om bilindustrin, dr den sjunde gene-
rationen av Daihatsu Move édntligen pa vag.

Skandalomsusad men nu fdr den en andra chans.

Den populadra kei-bilen, som drog sig tillbaka fran rampljuset for ndstan tva ar sedan, gor
nu en efterlangtad aterkomst. Med en ny, modern design och praktiska I6sningar som
skjutdorrar, lovar den att aterta sin plats pa den japanska marknaden.

Lanseringen ar planerad till juni 2025 och forvantningarna ar hoga pa denna smidiga och
ekonomiska stadsbil, skriver Carscoops.

Manipulerat resultaten fran sikerhetstester

Produktionen av den féregaende generationen av Daihatsu Move stoppades sommaren
2023. Samtidigt avslojade Daihatsu att man hade manipulerat resultaten fran sakerhets-
tester. Denna skandal orsakade inte bara en forsening av den nya modellens lansering utan
ledde aven till omfattande granskningar inom hela den japanska bilindustrin.

Flera andra biltillverkare befanns senare skyldiga till liknande oegentligheter, vilket skap-
ade stora storningar i bade produktion och forséljning.

Nu, ndar dammet antligen har lagt sig, gor Daihatsu sig redo for en nystart med den efter-
langtade sjunde generationen av Move, skriver Auto Week.


https://www.carscoops.com/2025/05/this-daihatsu-kei-car-has-been-delayed-for-two-years/
https://www.daihatsu.co.jp/lineup/move/special/teaser/
https://www.autoweek.nl/autonieuws/artikel/de-nieuwe-daihatsu-move-kan-in-een-nog-krapper-vakje/
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En liten smidig sa kallad Kei-car.

Ny design och smarta l6sningar

De forsta bilderna som Daihatsu har slappt visar en tydlig férandring i designen jamfort
med foregangaren. Den nya Move har en mer aggressiv front med smalare LED-stralkas-
tare som integrerats i en bredare grill, flankerad av sportiga luftintag i stotfangaren.

Aven profilen har fatt en helt ny utformning med mer skulpterade linjer och praktiska
skjutdorrar bak. En annan nyhet ar den omslutande fonsterytan med svarta stolpar och
sidorutor som stracker sig till bakrutan. Bakpartiet har fatt nya bakljus, men behaller det
korta 6verhanget som ar typiskt for kei-bilar.

Teknik och prissattning

Nya Daihatsu Move forvantas bygga pa foretagets DNGA-plattform, som den delar med
flera andra modeller fran Toyota och Daihatsu. Det kommer att finnas majlighet att valja
mellan en bensinmotor med naturlig andning och en turboladdad variant, troligtvis bada
med nagon form av mildhybridisering for 6kad effektivitet.

Som brukligt i kei-bilsegmentet kommer bada motoralternativen att erbjudas med bade
tva- och fyrhjulsdrift.

Daihatsu har dven avslojat de forsta prisuppgifterna.

Basmodellen Move L kommer att kosta fran cirka 1 300 000 yen (motsvarande drygt
146.000 svenska kronor), medan toppmodellen RS 4WD med turboladdad motor kommer
att ndrma sig 2 000 000 yen (cirka 225 000 svenska kronor).

Dessa priser gor att Move fortsatter att vara konkurrenskraftig i det budgetvanliga kei-
bilssegmentet.

En trotjanare med historia

Daihatsu Move lanserades forsta gangen 1995 och har sedan dess salts i 6ver 3,4 miljoner
exemplar over sex generationer. Den senaste modellen introducerades i december 2014
och tillverkades fram till juni 2023.

Nu ar alla blickar aterigen riktade mot Move néar den sjunde generationen snart rullar ut
pa vagarna. Den nya modellen kommer att komplettera Daihatsus breda utbud av kei-bilar,
inklusive den sportiga Copen, den mindre Tanto, crossovern Taft, den retroinspirerade
Move Canbus och transportbilen Hijet.
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Lite data om de versioner som kommer.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.

Trumps miljard-attack: Vill stoppa din bils smarta funktion
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https://www.dagensps.se/motor/trumps-miljard-attack-vill-stoppa-din-bils-smarta-funktion/
https://www.dagensps.se/motor/trumps-miljard-attack-vill-stoppa-din-bils-smarta-funktion/
https://www.dagensps.se/motor/tusentals-jobb-ryker-nissan-sitter-knivigt-till/
https://www.dagensps.se/motor/tusentals-jobb-ryker-nissan-sitter-knivigt-till/
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3. Volkswagens batterinyhet ska ge billigare elbilar

Publicerad 2025-05-15 09:47 Text Erik S6derholm

Nasta ar borjar Volkswagen rulla ut en uppdaterad elbilsplattform med stod for sa kal-
lade LFP-batterier.

Volkswagens elbilsmodeller bygger i dag pa en plattform som heter MEB. Nu bekraftar
VW-chefen Thomas Schafer att ingenjorerna tar fram en utvecklad plattform.

Den ska heta MEB+ och forst ut att bygga pa den blir smabilen Volkswagen ID.2 med pla-
nerad premiar under 2026.

Under de kommande aren ska aven ID.3, ID.4, ID.5 och ID.7 flyttas 6ver fran dagens MEB-
plattform till MEB+ i samband med att de ansiktslyfts.

En av de viktigaste nyheterna ar att elbilarna da far stod for sa kallade LFP-batterier. De
ar billigare an dagens NCM-batterier.

— Det kommer bli ett stort steg framat nar det galler kostnaden for oss. Det ar valdigt
viktigt, och daven nar det galler prestandan, sager Thomas Schafer till Autocar.
Vid sidan av MEB+ utvecklar Volkswagen ocksa plattformen SSP som blivit forsenad.

Erik. Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-volkswagen-id2-all-ny-folkelbil-pa-gang
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/volkswagen-evs-get-new-platform-cheaper-batteries-2026
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-lanserar-ssp-plattformen-2028
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4. Geely slar rekord — mer dn tredubblade vinsten

Av Maths Nilsson17 maj 2025, 15:38

Volvos systermarke Geely Auto gar rekordbra. Salda bilar 6kar med 48 procent och vins-
ten mer dn tredubblas. Geelys elbil XingYuan dr nu Kinas mest salda bilmodell.

Volvo Cars har det kimpigt och maste spara 18 miljarder. Forsaljningen faller, framfoérallt
for elbilar. Till skillnad fran Volvo gar det desto battre for systerbolaget Geely Auto i Kina.
Kvartalsrapporten visar att Geely 6kade bilforsaljningen med 48 procent och vinsten steg
med 259 procent.

Bakom 6kningen ligger stora forsaljningsframgangar hemma i Kina. Nya elbilar och ladd-
hybrider har haft stora framgangar. En stor del av hemligheten ar att elbilen Geely Xing-
Yuan blivit Kinas mest salda elbil under varen. Elbilen kostar frdn drygt 90 000 kronor. Aven
bensin-SUV:en Geely Xingyue L som delar motor med Volvo XC60 séljer bra. Exporten gar
dock samre, och Geely backar kraftigt i Ryssland. Men nu siktar de pa nya lander och eta-
blerar sig bland annat i Polen. Men hemma i Kina knappar Geely nu in pa BYD i toppen.

Zeekrs vd Andy An blir vd for hela Geely Auto, samtidigt som biltillverkaren rekordokar
och har Kinas mest salda bilmodell. Men i Sverige &r det bistra tider och varsel hos Zeekr i
Goteborg.

Nagon vecka innan rapporten kom beskedet att Geely Auto vill kdpa upp hela Zeekr fran
borsen och ta bolaget privat. Det betyder att bade Zeekr och Lynk & Co integreras helt i
Geely Auto. Aktieagarna i Zeekr erbjuds kontanter eller aktier i Geely Auto som kompen-
sation.
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For de anstéllda i Goteborg tycks det vara daliga nyheter. Zeekr i Goteborg skar i veckan
ner personalstyrkan med 40 procent och varslade 280 av de anstdllda i Goteborg. Det ar
av allt att doma ett led i Geelys anstrangningar att samordna utvecklingen mellan olika
Geely-marken. Det kommer sannolikt dven att berdra Volvo Cars som maste spara 5 mil-
jarder av 18 miljarder kronor pa effektiviseringar.

LAS MER:

Sa manga bilar sdlde Geelys 11 marken 2023


https://carup.se/drapslaget-elbilsmarke-sager-upp-280-i-goteborg/
https://carup.se/drapslaget-elbilsmarke-sager-upp-280-i-goteborg/
https://carup.se/ny-jatteokning-for-volvos-agare-i-ryssland-420-i-juni/
https://carup.se/geelys-okanda-jatteokning-knappar-in-pa-byd/
https://carup.se/sa-manga-bilar-salde-geelys-11-marken-2023/
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
10


https://carup.se/geely-vill-lana-23-miljarder-pa-sina-volvo-aktier/
https://carup.se/geely-saljer-aktier-i-ab-volvo-for-sju-miljarder-kr/
https://carup.se/stort-fall-for-volvo-cars-pa-borsen/
https://carup.se/om-oss/
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5. Stora nedskarningar hos Zeekr i G6teborg
Publicerad 2025-05-16 10:01

(uppdaterad 2025-05-16 10:12)

Text Anders Nilsson

Biltillverkaren Zeekr varslar narmare 40 procent av personalen i Goteborg

Ekot rapporterar att biltillverkaren Zeekr Technology Europe ska genomféra stora perso-
nalnedskarningar. Zeekr ar som bekant en del av Geelys fordonskoncern, samma som
Volvo.

280 personer varslas — narmare 40 procent av personalstyrkan. | dagslaget arbetar drygt
720 personer pa foretaget. Dessutom ska en dversyn av konsultavtalen genomforas.

”Atgarderna ar en del av vara pagaende anstriangningar for att minska driftskostnaderna
och forbattra effektiviteten” skriver Zeekr i en kommentar till Ekot.

For bara nagra veckor sedan meddelade Volvo Cars att foretaget gor personalnedskar-
ningar i Goteborg, och i januari genomfoérde Volvoagda batteriforetaget Novo Energy per-
sonalneddragningar.

11


https://www.sverigesradio.se/artikel/stora-neddragningar-pa-geely-bolag-i-goteborg
https://www.vibilagare.se/nyheter/tuff-start-pa-aret-volvo-cars
https://www.vibilagare.se/nyheter/tuff-start-pa-aret-volvo-cars
https://www.vibilagare.se/nyheter/batteriforetag-varslar-120-personer
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Mer fran Vi Bildgare:

Zeekr overger elbilsstrategin — visar ny bensinbil

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-7-gt-2025-batteri-rackvidd-och-fakta-om-eldrivna-kombin
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-7-gt-2025-batteri-rackvidd-och-fakta-om-eldrivna-kombin
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-utvecklar-snabbladdning-pa-1-200-kw
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-utvecklar-snabbladdning-pa-1-200-kw
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-9x-laddhybrid-med-varldens-langsta-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-9x-laddhybrid-med-varldens-langsta-rackvidd
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6. Volvo startar tillverkningen av extra stora elbussar med dubbla leder
Posted by Kristofer Rask

maj 15, 2025

Volvo Bussar berdttar nu att man paborjat produktionen av en helt ny typ elbuss. Det

ar den dubbelledade elbussen BZRT som nu gatt i produktion. De nya bussarna tillverkas
i Brasilien och ska levereras globalt varlden over till stader med BRT-system.
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Den nya elbussen ar 28 meter lang och har plats for upp till 250 passagerare vilket innebar
bland den hogsta passagerarkapaciteten pa marknaden bland bussar. Dessutom innebar
eltekniken en I3g ljudniva for en tystare och renare stadsmiljo.

Volvo BZRT har tva eldrivna 200-kW motorer som totalt ger en effekt pa 400 kW (540 hk).
Drivlinan har en tvavaxlad automatiserad vaxelldda som maximerar energieffektiveten och
darmed rackvidden. Chassit har plats for upp till atta batteripaketet som ger en total ener-
gikapacitet pa 720 kWh.

— Vi har kombinerat egenskaperna hos vara konventionella och varldskanda ledade och
dubbelledade bussar med fordelarna med den mest avancerade tekniken fran Volvo Group
for att sakerstalla kvalitet och tillforlitlighet, sager Alexandre Selski, President Electromo-
bility, Volvo Bussar Latinamerika.

13
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Batterierna ligger placerade lagt under golvet vilket ger ett helt plant utrymme inne i
bussarna. Beroende pa laddningslosning tar det mellan 2 och 4 timmar att ladda batteri-
erna fullt.

— Produktionsstarten i Brasilien markerar ett betydelsefullt steg i vart arbete med att le-
verera hallbara persontransportldsningar. Elbussar med hog kapacitet ar en central del av
vart erbjudande inom hallbar mobilitet, berattar André Marques, President, Volvo Bussar
Latinamerika.

Bussarna ar dessutom utrustade med flera sakerhetssystem i linje med Volvo Bussars
nollvision for olyckor. Med hjalp av kameror upptacker bussen farliga situationer som fo-
raren kanske inte kan forutse. De har ocksa sa front- och sidosensorer i doda vinklar for att
skydda fotgangare, cyklister och andra trafikanter.

Volvo lyfter ocksa fram sitt styrsystem Volvo Dynamic Steering (VDS) som forbattrar for-
donets stabilitet och precision samtidigt som det minskar den fysiska belastningen pa fo-
rarens axlar och armar.

Knstofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
14


https://alltomelbil.se/om-oss
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7. Tjeckisk tvahjuling far elektrisk stot — 126 ar senare
Av Asa Wallenrud

Uppdaterad 17 maj 2025 Publicerad 17 maj 2025

Skoda dammar av en 1800-talsikon och ger den en modern, elektrisk twist. Resultatet?
En retrofuturistisk café racer som vacker habegar.

Den franske designern Romain Bucaille,
kombinerar det bdsta av datid och nutid i en spéinnande tvéahjuling.

Skodas designers har gravt djupt i foretagets historia och dammat av en riktig ikon. En
futuristisk och elektrisk version av den legendariska Slavia B-motorcykeln fran 1899, skriver
Core 77.

Denna nyskapande café racerprototyp, skapad av den franske designern Romain Bucaille,
kombinerar det basta av datid och nutid i en spannande tvahjuling. Fragan ar nu om Skoda,
som numera fokuserar pa bilar, kan tanka sig en sensationell aterkomst till motor-cykel-
varlden.

En hyllning till Skodas rotter

Skodas historia borjade faktiskt inte med bilar, utan med cyklar och sedan motorcyklar i
slutet av 1800-talet. Ar 1899 sdg modellen Slavia B dagens ljus, och det &r just denna hi-
storiska maskin som statt som inspiration for Bucailles nyskapande koncept.

“Jag ville gbra nagot unikt och ga tillbaka till markets rotter”, forklarar Bucaille, som till
vardags arbetar med bildesign, till Designboom.

Att skapa en motorcykel blev en valkommen och inspirerande omvaxling.
15


https://www.core77.com/posts/136775/%C5%A0kodas-Futuristic-Electric-Motorcycle-Concept
https://www.designboom.com/technology/skoda-futuristic-electric-1899-slavia-b-motorbike-romain-bucaille-05-12-2025/
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Skoda motorcykel frdn 1899 i ny tappning.

Elektrisk kraft moter klassisk design

Vid forsta anblicken kan det vara svart att se likheterna mellan originalet och den mo-
derna tolkningen. Bucaille har gett sin Slavia B en sportig café racer-look med lagt styre
och en sadel som tycks svava ovanfor bakhjulet. Den storsta skillnaden ar dock under “hu-
ven” —dar originalets encylindriga motor pa blygsamma 1,7 hastkrafter och en topphastig-
het pa 40 km/h fanns, sitter nu en betydligt kraftfullare elmotor.

Trots den radikala uppdateringen har Bucaille behallit det delade ramverket, vars framre
del bildar ett V — en subtil hyllning till “hacek”, det diakritiska tecknet éver bokstaven S i
Skodas namn. Denna V-form aterfinns dven i markets grilldesign och i RS-modellernas lo-
gotyp. En vintage-inspirerad ladervaska for verktyg har ocksa integrerats i ramen, en detalj
som var oumbarlig under motorcyklarnas pionjardagar.

En framtida klassiker?

Designen beskrivs som en “futuristisk café racer i Modern Solid-stil”, en stil som kanne-
tecknas av rena linjer och skarpa kanter — tydliga drag som aven praglar Skodas nuvarande
bilar.

Det finns i dagslaget inga konkreta planer pa att satta den elektriska Slavia B i produktion.

Skoda kommer sannolikt att noga folja publikens reaktioner pa detta spannande koncept
innan nagra beslut fattas. Men drommen om en elektrisk Skoda-motorcykel lever vidare.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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8. Saljer Sveriges dyraste mc — har ar priset
Av Andreas Jemn 17 maj 2025, 08:28

Sveriges dyraste motorcykel finns pa Blocket. En svensk handlare far méjligheten att
salja Ducatis signerade specialmodell for 950 000 kronor. — Den tillverkas bara i 163 ex-
emplar och finns fortfarande att bestilla, sédger Daniel Forslycke pa Desmo Motor i Stock-
holm.

Ducatis Panigale V4 Tricolore ar en av varldens snabbaste hojar. Den italienska motorcy-
keln har en V4 med 215 hastkrafter. Den ar utvecklad fér Moto GP men har ocksa en lands-
vagskusin som alla med pengar kan fa kora.

— Det ar egentligen en motorcykel att tavla med. Det &r inte ndgon 20-aring som kommer
in och koéper en sadan har hoj, utan faktiskt oftare medeldlders man.

Desmo Motor ar Sveriges framsta aterforsaljare av Ducati. Darfor har de fatt mojligheten
att salja tva av varldens mest exklusiva motorcyklar som bara tillverkas i en mycket begran-
sad upplaga. Den mest exklusiva kostar 950 000 kronor — men det finns ocksa en version
for 600.000 kronor.

— Den har byggs i 1000 stycken exemplar och kostar 600 000 kronor. Jag star och tittar pa
den just nu faktiskt. Det ar en valdigt speciell hoj som ar otrolig att kora med unika detaljer.

Dessutom saljer Desmo Motor en annu mer exklusiv Ducati. Panigale V4 Tricolore Italia
byggs bara i 163 stycken exemplar och kostar 950 000 kronor. Det ar Sveriges just nu dyr-
aste motorcykel till salu.

— Den har signerats av Franscesco Bagnaia som vann Moto GP for Ducati forra aret och
den har nagra ytterligare detaljer som ar speciella.

17


https://www.blocket.se/annons/stockholm/ducati_panigale_v4_tricolore_italia_limiterad_till_163_ex_/1002538967
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Det har ar den ultimata motorcykeln for dig som drommer om att susa fram pa tavlings-
banan. Daremot ska man inte ge sig pa den som nyborjare. Har kravs det mangarig erfa-
renhet for att kunna hantera de nastan otamjbara krafterna.

— Jag bad min chef om vi kunde ta hem en sadan. Men han sa nej. Daremot kan man
bestdlla ett exemplar genom oss. Det finns fortfarande kvar.

Det kommer ofta in spekulanter for att titta pa Ducatis Panigale V4 Tricolore. Men de
flesta kan bara dromma om att kopa den.

— Alla ar intresserade och vill ha en sadan har. Men sedan ar det inte alla som kan kopa
den. Inte forran pengarna sitter pa kontot vet man om den &r sald, avslutar Daniel
Forslycke.

Han har sjalv fatt mojligheten att provkora en sddan har monsterhoj. Det var ett 6gonblick
som etsade sig fast i minnet for evigt.

— Man sitter valdigt bra och bromsarna ar helt otroliga. Detsamma galler elektroniken, jag
skulle vilja sdga att allt pa den har motorcykeln ar perfekt.

Man skulle kunna tro att den har motorcykeln i Sverige ar som att cykla uppfor Kili-
manjaro. Men det finns faktiskt ett exemplar har.

— Nej, jag tror faktiskt att det har salts en sadan har i Sverige tidigare, avslutar Daniel
Forslycke.

Andreas Jemn
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LAS MER:

Ducatis nya monster: En Lamborghini-hoj

L
—

2023 Model S 1335 720 ke~ - 2023 Model S 1501 720 kr seese

Tesla rear ut Sveriges snabbaste bil — jatterabatt
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Fem Ferrari Testarossa med skotthal
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Rlassiker
9. Vi provkor Ur-Quattron: "Vilken korbil!"

Publicerad 27 oktober 2022 (uppdaterad 20 september 2024) Text Bjorn Meyer

Fyrhjulsdriften i sig var ingen nyhet. Men i kombination med tuff kaross och het turbo-
motor blev Quattro ett begrepp som viande motorvarlden upp och ned. Vilken korbil!

Om Jorgen Bergstrom i hogerstolen ar nervos sa haller han masken val. Det ar hans Ur-
Quattro och det ar jag som sitter vid ratten sa jag ar tacksam for hans avslappnade satt. Vi
aker pa en slingrande asfaltstracka inte langt fran Fagersta, gles pa trafik men vadret har
slagit om och regnet har borjat fukta vagbanan. Egentligen basta Quattro-vader: Fyrhjuls-
driften ger ett 6verlagset vaggrepp och med det vande Audi upp och ned pa rallyvarlden i
borjan av attiotalet. A andra sidan har Jérgen precis berattat hur svart det ar att hitta delar
till de har bilarna och det ar min forsta repa i bilen; i en Ur-Quattro éver huvud taget.

Men jag vill ju kdnna pa hastkrafterna, veta hur den gar —hora det dar skorrande, ramande
femcylindriga avgasljudet. Lite till, bara lite till...

— Det var ju det jag fastnade for, ljudet och utseendet; de vassa, raka linjerna och att den
skickade ut eldsflammor ur avgasroret i rallyskogen, sager Jorgen.

Liksom jag hade han nagra ar kvar till korkortet nar Audi Quattro blev ett begrepp. De
korta klippen fran Sportspegeln laddades for evigt ned i minnesbanken; uppstall pa grus
och sno. Och avgaspulserna fran femman...

— Det gjorde ju sitt till att det var en svensk som koérde, Stig Blomquvist.

Jag har klivit 6ver Stigs namnteckning nar jag satte mig i sportstolen; den finns i stor,
slangig version pa troskeln. Nagra Blomqvist-ambitioner har jag verkligen inte men jag gil-
lar att kora bil och har ar det ett hundra procent bilkérning. Redan innan motorn ar igang
talar allt for det; fran stol, till greppet om ratten och att vaxelspaken moéter handen sa
precist.
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Jérgens bil har Momoratt fran tiden. Greppet faller perfekt pa bdde den och den stubbiga
vaxelspaken. Vredet i mittkonsolen styr diffspdrrarna. Digitalmdtare plussade pé coolhets-
faktorn.

Pa matarna framfor mig flashar det i gront, det digitala attiotalet haller stormoéte. Jag fo-
redrar egentligen analoga matare men Quattrons instrumentering ar en del av tiden och
det som skapade hypen kring bilen som var frackare an de andra. ”"Patricia”, rosten till den
tysktalande farddatorn kniper dock igen; allt ar som det ska.

Ner till trean for att fa lite varv, gas och Audin bjuder till. Hela bilen har den mekaniska
kdnsla jag tycker sa mycket om. Instyrningen ar precis, fjddringen ger fortroende utan att
vara modernt sportchassistum och motorn ar en urkraft — om man traffar varven vill saga.
Den gar att kdra som vilken vardagsbil som helst, inget gnall och kink, men ska man vacka
Audin kravs det varven som far turbon fran Kiihnle, Kopp & Kausch att komprimera insugs-
luften till bensinblandningen. Den som missar far snéllt vanta eller skynda pa forestall-
ningen genom att vaxla ned.

— Det ar ju en stor del av kdrningen, att fa det ratt, med varv, med ratt vaxel och med
turbotryck — att fa det att stamma, sager Jorgen Bergstrom.

Mina forsok gar val sadar. Det ar forbaskat roligt men det skulle behévas fler mil for att
bli riktigt bekant, och vaga mer, pa ratt stillen. Jérgen ddaremot har lang vana. Den rbéda
attiofemma vi aker i nu ar hans tredje. Den finaste han haft; en bil han inte saljer. De tva
tidigare bilarna, en silverfargad attiotrea och en vit attiofyra, var inte alls i lika gott skick
men bra skolbankar.

— Det var i slutet av nittiotalet och borjan av tjugohundratalet som jag hade dem, priserna
var helt annorlunda da. For 40-45 tusen fick man en bil men skicket var ju darefter. Men
jag larde mig kora fyrhjulsdrivet. Quattron ar lite trog i ingangen till en kurva sa man maste
bryta till den for att fa pendelrorelsen man vill at.
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Fem cylindrar och turbo gav 170 hk i Audi 200.
Med laddluftkylare fick man ut ytterligare 30 hk. Trimningspotentialen dr stor...

Alder och erfarenhet gor sitt till for kdrstilen, som &r lugnare nu, men kanske ocksa vet-
skapen om att priserna har tiofaldigats sedan Jorgen kopte sin forsta Quattro. Bilen han
har nu missade han en gang; den fanns i Marsta och Jorgen bodde da i Képenhamn. Men
den kom tillbaka, pa samma firma, och da, i september 2004 efter nagra veckors prutande
kunde han koépa den.

— Den hade alla ratt: den Tornadoréda kuldren, den uppdaterade fronten och vredet till
diffarna, precis som jag ville ha. Jag tyckte att den var dyr da och kunde inte i min vildaste
fantasi forestalla mig prisutvecklingen. De nyare 20-ventilersbilarna ar annu dyrare, det
gjordes farre, sager Jorgen.

Men det géller att kdpa ratt exemplar.

—Ja, det ar vissa delar som ar helt omdjliga att fa tag pa, annat an begagnade. Det ar sa
himla trakigt fran Audis sida att de inte gjort nagot for de har bilarna, som till exempel
BMW och Porsche har gjort. Det verkar inte som att de forstar bilens betydelse for market,
sager Jorgen.

Kanske ar Ur-Quattron, trots allt den gjort for Audi, lite av en blind flack; nu som da — for
den kom fran sidan, som en 6verraskning, in i ett ganska konservativt féretag. Mycket mer
en skapelse av pigga och intresserade ingenjorer an som resultat av langsiktiga strategier.

Efter andra varldskriget forsokte det samlade Europa fa till ett latt, fyrhjulsdrivet fordon
likt britternas Land-Rover eller amerikanernas forlangning av krigsjeepen: Ford M151
Mutt. Att enas var svart, VW Typ 181 hastades ihop men en 6nskan om ett mer kompetent
fordon lag kvar. Inom VW-koncernen fanns erfarenhet, i Ingolstadt och i form av DKW
Munga.
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Med réntgenblicken pdslagen fdr vi till exempel se hur smidigt driften till bakhjulen lésts;
utan férdelningsldda och med bara en kardanaxel. Notera édven bakvagnen som i stort dr
en framvagnsupphdngning.

Med Auto-Unions gamla terrangbil som bas drogs ett moderniseringsprojekt igang. Nytt
fyrhjulsdrivningssystem var nddvandigt och i projekt Iltis fanns en ung entusiastisk ingenjor,
Roland Gumpert. Efter lite snabbspolning finner vi honom som chef i Audis rallystall pa at-
tiotalet, med mangder av segrar under baltet, men i mitten av sjuttiotalet hade han fing-
rarna djupt nere i lltis drivsystem. Och dessutom talade han sig varm for fyrhjulsdriftens alla
fordelar for Jorg Bensinger som ledde Audis drivsystemutveckling.

Nar Bensinger upptackte hur en konstig figur som lltis med enkelhet spdade langt mer
fornama Audi i daligt vaglag trillade polletten ner. Utvecklingschefen Ferdinand Piéch, en
man med stormsteg pa vag uppat, nappade och drev igenom projektet. Tillsammans med
projektledaren Walter Treser, som klackte namnet Quattro, tog de tre steg for steg till det
som skulle bli en varldssuccé.

Projekt 262 fick gront ljus varen 1977 och bilen som nastan var klar da var andra genera-
tions Audi 80. Har hade Quattroganget sin testbadd. Audi holl fast vid sina principer sa
motorerna monterades fortfarande pa langden. | teamet var man pa det klara med att
bilen skulle ha permanent fyrhjulsdrift och att man pa nagot satt skulle klara att driva bak-
axeln utan nagon klumpig férdelningslada. Ingenjoren Franz Tengler knackte néten med
en ihalig axel som kunde skicka kraft bakat, via mittdiffentialen, och aven framat. Driv-
ningen bakat skots med en kardanaxel och allt ligger i linje med utgdende axel.

Forenklat tog man framvagnen, med MacPherson-fjaderbenen, vinde den 180 grader och
monterade bak. Med tillagget av en differentialvaxel hade man bakhjulsdrivningen klar.
Aven motorkraften himtades pa hyllan, fér att spara energi och pengar. 2,1-litersmotorn
med turbo ur C2-generationens 200-modell passade i byggsatsen men fick 30 hk extra tack
vare laddluftkylaren, till fulla 200 hk.

Inte for att 80-karossen sag illa ut, Giorgetto Giugiaro hade gjort ett bra jobb, men sa tuff
var den inte. Som coupé och framfor allt med de kantigt utlagda skarmarna ovanfor Fuchs-
falgarna de forsta bilarna hade fann man formen. Brittiske designern Martin Smith stod for
stilen. Audis davarande designchef Hartmut Warkuss har sagt att de ville att bilen skulle se
ut som limmad mot marken och att den snarare skulle se kapabel an elegant ut. De lycka-

des.
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Jérgen Bergstrém kér Quattro och har egen podd.
Leta upp "Bercas motorpod" och lyssna pa Audisnack och annat!

Debuten i Geneve i mars 1980 var en varldsomskakande succé och an idag, mer an fyrtio
ar senare, ser en Ur-Quattro ut att vara huggen ur sten och ha riktigt klistrig kontakt med
vagen.

— Jag far sa fin uppskattning nar jag kommer med den nu; nar jag kopte den var det inte
sa manga som visste vad det var, sager Jorgen. Nu ar det tummen upp, folk vill prata och
tar fram kameran. Men det roligaste ar forstas korningen, bilen ar sa otroligt kommunika-
tiv. Och den har en nerv, gor man ratt sa far man beléning men goér man fel sa kan den bita
till!

Audi Quattro 1985
Nypris: 236 000 kronor.
Motor: Rak femcylindrig, en dverliggande kamaxel, tva ventiler per cylinder. Insprutning.
Turbo, laddluftkylare. Vattenkylning. Volym -2 144 cm3. Max effekt 200 hk vid 5 500 r/min.
Max vridmoment 285 Nm vid 3 500 r/min.
Kraftéverforing: Langsmonterad motor fram, permanent fyrhjulsdrift. Differentialsparrar
mitt och bak. Femvaxlad manuell lada.
Matt: Axelavstand 254 cm. Sparvidd fram/bak 142/146 cm. Langd/bredd/h6jd 440/172/
134 cm. Tjanstevikt 1480 kg. Tank 90 liter.
Fjadring/hjulstéll: Skruvfjadrar fram och bak, Mac Pherson, teleskopstétdampare fram/
bak. Krangningshammare fram/bak.
Styrning: Kuggstang, servo. Vandcirkel 11,3 m. Rattvarv 3,3.
Hjul: Aluminiumfalgar, bredd 8 tum. Dack 215/50R15.
Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Skivor, fram ventilerade. Servo.
Fartresurser: Toppfart 220 km/h. Acceleration 0-100 km/h 7,1 s.
Forbrukning: 1,24 |/mil blandad kérning.
Kallor: Jan Ulléns bilfakta, Revue Automobile 1985.
* Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men dnda med vissa mindre de-
fekter.
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Buyer’s Guide

Historien om Reliant Scimitar GTE skulle kunna passera som en Netflix-filmpitch. Nagot
radikalt behovdes pa kort tid och det utformades av ett litet team av boffins innan det gick
vidare for att forandra billandskapet. Ah, och det fanns en hel del kandisagare ocksa, for
sakerhets skull.

Verkligheten var att Ray Wiggin, VD for Reliant, 1967 insag att detta lilla brittiska bilfore-
tag behovde nagot som hjalpte det att sticka ut pa marknaden och overleva ekonomiskt.
Inspirerad av utseendet pa Lamborghini Espada gav Wiggin Tom Karen fran Ogle Design i
uppdrag att styla en ny fyrsitsig GT-bil. Inom nagra veckor kom Ogle tillbaka med ett forslag
och i borjan av 1968 hade de byggt en prototyp att utvardera.

Klockan tickade och Reliants chefsingenjor John Crosthwaite ombads att konstruera ett
lampligt chassi. | stallet for att bara anpassa ramen pa den befintliga Scimitar SE4 coupén
tog Crosthwaite fram en design som gav gott om benutrymme i baksatet och placerade
passagerarna i baksatet tillrackligt Iagt for att ge hyfsat huvudutrymme. Fjadringen var kon-
ventionell for sportbilar med lag volym genom att anvanda dubbla lankarmar fram och en
Ford live bakaxel med coilover-fjadrar och stotdampare. Kraften kom fran Fords palitliga,
vridmomentstarka 3,0-liters V6-motor som var kopplad till antingen en fyrvaxlad manuell
eller trevaxlad automatisk vaxellada.
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Over detta placerades Karens i stort sett oférandrade kaross som banade vig fér tvador-
rars sportkombin fyra ar fore Volvo. Den var gjord av glasfiber, som fortfarande var ett
relativt nytt material 1968, men det var langt ifran den mest ovanliga aspekten av denna
kropp. Det som verkligen fangade 6gat var herrgardsvagnens form, som gav Scimitar sitt
GTE-namn, som star for Grand Touring Estate. Langst bak fanns en glaslucka i ett stycke,
medan den uppatsvepta fonsterlinjen var frasch for sin tid. Invandigt var GTE inte mindre
avantgardistisk tack vare sina dubbla baksaten som falldes ner individuellt for att lamna
ett langt lastflak. Till och med mittarmstodet bak var listigt i vdgen om det ocksa tippades
ner for att inte stora lastutrymmet.

Scimitar SE5 fick ett ndgot reserverat mottagande nar den borjade séljas i oktober 1968,
men sa fort pressen fick tag pa den blev asikterna battre. Vagtester visade att Scimitar var
mycket bra att kora, bekvam, snabb, raffinerad och praktisk. Reliants radikala tillvaga-
gangssatt nar de skapade Grand Touring Estate hade |6nat sig.

Men Reliant vilade inte pa lagrarna och introducerade den férbattrade SE5a-modellen
1971 med en mild omstyling invandigt och utvandigt, elektriska fonsterhissar, luftventiler
i fotutrymmena och mojligheten att valja Dunlop-lattmetallfalgar. Det gjordes en uppgra-
dering av motorn fran den ursprungliga 3.0 V6:an pa 138 hk till en 145 hk i linje med Fords
egna uppdateringar for denna motor. Det innebar forbattrad prestanda for Scimitar, som
nu korde 0-60 mph pa 8,5 sekunder och nadde en topphastighet pa 121 mph samtidigt
som den gav battre bransleekonomi jamfort med den tidigare versionen.

1976 ersatte SE6-modellen av Scimitar GTE SE5a och kom med en mer fyrkantig styling
som var tre tum bredare och fyra tum langre for att ge valbehovligt interiérutrymme. Kort
darefter ersatte SE6a denna bil i slutet av 1976 och kom med forbattrade Lockheed-brom-
sar i stallet for de tidigare Girling-artiklarna. Det fanns ocksa forbattringar av fjadringen for
battre korning och hanteringsbalans.
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Infor 1980 uppgraderade Scimitar igen for att erbjuda SE6b som anvande en 2,8-liters V6
eftersom Ford hade slutat tillverka 3,0-litersmotorn, foljt av en 2,9-liters med branslein-
sprutning. Senare SE6b-modeller hade ocksa lyxen att ha ett galvaniserat chassi, som de-
lades med GTC-modellen med 6ppet tak som ocksa lanserades 1980. Den erbjod ocksa fyra
saten med en rullbage i liknande stil som den da nedlagda Triumph Stag.

Reliant upphorde med tillverkningen av Scimitar 1986, men bilen fortsatte pa ett lagmalt
satt under Middlebridges dagande. Fran 1987 till 1990 byggdes endast 78 GTE-bilar innan
foretaget gick i konkurs pa grund av skulder som uppstatt under en rattsprocess rorande
en Bentley-racerbil. Du forstar, vi sa ju att det har var stoff for filmmanus...

Hur dr en Scimitar att kora?

Det finns fa bilar fran samma period som du dagligen kan kora sa enkelt som Reliant Scimi-
tar GTE, och inte bara for att dess glasfiberkaross inte rostar vid forsta anblicken av regn
eller salt pa vagarna. Fords V6-motorer och deras tillhdrande vaxellador ar tuffa, hallbara
och ger GTE mer an tillrackligt med prestanda for att halla jamna steg med modern trafik.

Accelerationen varierar fran 0-60 mph pa 8,5 sekunder fér SE5a manuell till mer avslapp-
nade 12 sekunder eller s3 med autoboxen. Hur som helst ar vaxelkraften idealisk for om-
korningar och for att fa Scimitar att kdnnas sa sportig som en GT-bil nagonsin behéver gora.
V6:an later ocksa bra nar den varvas lite hardare, samtidigt som den ocksa mer dn garna
kryssar pa motorvagen hela dagen. Endast bransleekonomi pa cirka 20mpg kommer att
begransa detta, aven om GTE hade en 78-liters bransletank sa stoppen ar rimligt utspridda,
med en touringrackvidd pa cirka 340 miles.
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| hogre hastigheter ar GTE latt lika raffinerad som en Ford Capri med samma V6-motor.
En del vindbrus hors runt fonstren och vindrutan, men det hjalper till med detta genom att
fornya fonster- och dorrtatningarna. Vagbuller ar inget problem och V6-motorn ger ett be-
hagligt brummande eller morrande beroende pa hur mycket du lutar dig mot gaspedalen.

Det finns ocksa gott om utrymme for foraren och framsatespassagerarna, medan de i bak-
satet har mer utrymme an vad du hittar i ndstan ndgon annan coupé eller GT-bil av liknande
storlek fran perioden. Den ar definitivt mer tillmotesgaende dn en Volvo P1800ES eller Lan-
cia Beta HPE. Det finns ocksa ett generost lastutrymme som nas genom den bakre glas-
luckan.

Om du kor in pa mer uppochnedvanda vagar ar GTE i sitt ratta element. Fjadringen kdnns
saker och stabil, men inte lika smidig som en Lotus Elite eller Eclat. | langsammare kurvor
innebar vikten aven Ford V6 i jarn och att ha reservhjulet gomt ovanfor kylaren att Scimitar
kommer att understyra. | snabbare tempo kan den skarpa bakaxeln tvingas till dverstyr-
ning, men GTE ar en bil med godartad hantering. Men om du tillbringar en hel del tid i
staden kan du leta efter en med servostyrning som tillval eller dvervaga en uppgradering
av den moderna elassistansen eftersom det ger dina armar en bra 6vergang i parkerings-
hastigheter genom att vrida pa ratten.

Vad Scimitar GTE gor riktigt bra ar att balansera alla sina egenskaper. Det finns bra grepp,
fin hantering, starka bromsar och massor av knuff fran motorn. Den kommer ocksa med
hyfsad ventilation och forfining, samtidigt som den ar valdigt trevlig att kora. Allt detta ar
ett starkt argument for att anvanda en Reliant Scimitar GTE sa ofta som majligt.
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Hur mycket kostar en Scimitar?

Priserna for Reliant Scimitar GTE har stigit den senaste tiden. Det ar fortfarande mojligt
att hitta bilar for £3500 i korklart skick och med en MoT till sitt namn, men de kommer att
behdva mycket arbete for att fa upp dem till en bra standard och kan mycket val délja rota
i chassit. En mycket battre utgangspunkt for en GTE ligger runt 7000 pund, vilket ger dig
ett val mellan den tidigare SE5-formen och den senare, fyrkantigare SE6. Det ar inte stor
skillnad i varden mellan versioner med manuell eller automatisk vaxellada eftersom bada
har sina flaktar.

De senare Middlebridge-byggda bilarna ar mycket tunnare pa marken eftersom sa fa
byggdesijamforelse med de Reliant-tillverkade modellerna. Middlebridge har ocksa utrus-
tat sina bilar till en mycket hogre niva an Reliant, vilket gor dem till uppskattade bilar som
kostar upp till 25 000 pund fér det allra basta. Aven en bra bil som behdver lite kosmetiska
jobb kommer att kosta cirka 14 000 pund.

Ett annat tillval ar cabrioleten GTC, som kommer med den senare 2,8-liters V6-motorn
och ett galvaniserat chassi som standard. Rakna med utgifter fran cirka £8000 for en bil i
ett anvandbart skick, medan en GTC som ar spick and span sannolikt kommer att kosta
13.000 pund.

Vad gar fel och vad ska du leta efter?

Scimitar GTE:s kaross ma vara gjord av glasfiber och varaimmun mot rost, men den kraver
fortfarande noggrann uppmarksamhet innan du képer. Att ratta till skadad glasfiber Kan
snabbt bli dyrare dn att sortera ruttet stal, och du maste ocksa vara uppmarksam pa krock-
skador och daliga tidigare reparationer.

Det forsta avslojandet kommer sannolikt att vara farg med blasor eller bubblor fran en
daligt applicerad omlackering, medan "stjarnsprickor" i gelcoaten, sarskilt vid stressade
omraden runt gangjarn, ar ett tecken pa problem som lurar under. Se ocksa till att bilen
har alla sina yttre kromdetaljer eftersom det ar svart att hitta ersattare nu, och kontrollera
att lattmetallfalgarna — om de ar monterade — ar i gott skick eftersom de kan korrodera
och forsvagas.
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Om ovansidan ser bra ut ar det dags att komma under Scimitar. Chassit ar inte komplicerat
att restaurera, men att ta bort karossen tar tid om jobbet ska kunna goras pa ratt satt. Rost
kommer sannolikt att vara mest uppenbar i chassits stodben, under kylaren och runt de
framre och bakre fjadringsfastena. Acceptera inte bara skicket pa undersidan av chassit —
strack dig uppat och langs ovansidan eftersom det ar har vattnet sitter och metallen gnager
osedd.

Fran 1980 hade GTE och GTC ett galvaniserat chassi, men det ar ingen garanti for att det
ar rotfritt nu. Manga har fatt sitt chassi renoverat eller utbytt, sa kontrollera att arbetet
har utforts pa ratt satt. Om allt detta stammer ar det sista stallet att leta efter rota dorr-
gangjarnen, som kan rosta och spricka den omgivande glasfiberkroppen.

Fjadringen, bromsarna och axeln ar en blandning av Triumph TR6- och Ford-delar, sa de
ar latta att serva och sortera. Det ar samma sak med V6-motorerna och vaxellddorna, som
alla var standard i Blue Oval. Med den tidigare 3.0 V6 kommer de mest troliga problemen
att vara overhettning, vanligtvis sorterad med en kylvatskespolning och ny kylare. Se ocksa
till att kamkamdrevet ar slitet och att oljepumpens drivaxel férsamras. De senare 2,8- och
2,9-liters V6-motorerna ar mycket tillforlitliga, aven om 2,9-motorn kan vara benagen att
overhettas. Med alla GTE:er, hall utkik efter motorer med féormodade prestandauppgrade-
ringar och be om att fa se bevis pa eventuellt arbete.

En gnallande bakaxel ar vanlig pa GTE och inget att oroa sig for om den inte ar sarskilt
hogljudd och patrangande. Den fyrvaxlade manuella vaxellddan ar i stort sett problemfri,
medan de automatiska vaxellddorna Borg Warner eller Ford C3 inte heller ger ndgon an-
ledning till oro. Rutinmassiga byten av vaxelladsolja, tillsammans med byte av bakaxelolja,
bor halla Scimitar rullande pa glatt.
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Inuti en GTE kan instrumentbradan och panelerna i plast pa SE5-modellerna spricka med
aldern, men det gar att hitta ersattare gjorda av glasfiber. Tygkldadsel kan vara knepig att
matcha och byta ut, men laderinredning ska vara enkel att aterstélla. Ta en ordentlig titt
pa instrumentbradan och se till att de alla fungerar. Allt som inte svarar som det ska beror
formodligen pa en dalig elektrisk jord, vilket ar ett vanligt fel pa manga bilar med glasfiber-
kaross. Om manga av elsystemen inte spelar boll ar en ny ledningsvavstol en klok investe-
ring och inte svar att passa som ett gor-det-sjalv-jobb.

Vilken ar ratt Scimitar for dig?

Det finns tre distinkta faser i livslangden for Reliant Scimitar GTE, plus GTC cabriolet som
ett fristaende val. Vissa kommer bara att vara intresserade av det renare utseendet pa SE5-
modellerna, som alla kommer med en 3,0-liters V6-motor. SE6-bilarna fran 1975 ar langre
och bredare och erbjuder markbart mer utrymme i kabinen, sa de ar ett battre alternativ
for dem som vill transportera passagerare i baksatet. Sedan finns det de Middlebridge-
byggda bilarna som ar sallsynta men 6verdadigt fardiga till en mycket hog standard.

Rakna inte bort GTC med 6ppet tak nar du valjer en Scimitar eftersom de ar bra att kéra
och en av de fa prisvarda fyrsitsiga cabrioleterna du kan hitta. Att hitta en i forsta hand kan
dock vara knepigt, eftersom endast 443 tillverkades.

Det andra stora beslutet ar om du vill ha en manuell eller automatisk vaxellada i din Scimi-
tar GTE. Den manuella vaxellddan ar utan tvekan det mer sportiga alternativet, och en bil
med 6vervaxel monterad erbjuder en blandning av bra cruising och korgladje pa bakvagen,
sa det har skulle vara vart val. Om du valjer en manuell vaxelldda i en GTE har du en snygg
klassiker som kan vara praktisk ena minuten och sportig nasta.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Delahaye 135M av Pennock 1947

Fransmannen, fore och omedelbart efter andra varldskriget, skapade en klass av bilar som
kallades grandes routieres, lyxiga hogpresterande bilar som drog nytta av de franska gran-
des-rutterna som kopplade samman dess centra for handel, samhalle, politik och under-
hallning. Beromda och historiska modeller som Rolls-Royce och Bentley Continentals bygg-
des for att uppfylla de standarder for prestanda, lyx och sportig kaross som sattes av Frank-
rikes grandes routieres, den moderna bilens vagga.
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Framtradande bland dessa snygga, bekvama och kraftfulla bilar var Delahaye. Med en rak
sexcylindrig motor med lang slaglangd som producerar 95 hk och ett enormt vridmoment
kunde Delahayes rulla nerfér motorvagen fran Paris till Rivieran i 6ver 80 km/h. Deras be-
kvama aktur och lyxiga interior gjorde det moijligt for deras dgare att anlanda utvilade i tid

for att ta pa sig middagsklader och ansluta sig till folkmassan pa kasinot. Deras kraftfulla
motorer och kompetenta chassin kladdes av de basta biltillverkarna som Figoni & Falaschi,
Sauotchik, LeTourneur et Marchand och Henri Chapron. Delahaye Type 135-motorn i tav-
lingstrim visade vad den gar for genom att vinna 24-timmarsloppet pa Le Mans 1938.
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Utvecklingen fortsatte vid Delahaye och kulminerade i Type 135M, en trimmad motor
med tre forgasare som gav 110 hk. Efter kriget anslog den hollandska regeringen resurser
till karossbyggaren Pennock i Haag for att bygga en serie Delahayes med karosser som till-
skrivs Henri Chapron. Laga och smidiga men ocksa lyxiga och stora nog for fyra personer,
var de sjalva sinnebilden av efterkrigstidens europeiska 6ppna karosser.

Detta magnifika exemplar, chassinummer 800667 med matchande motornummer 80667,
ar ett av ett 60-tal exemplar som byggdes av Pennock. Den tatkopplade karossen, de
droppformade stankskdarmarna, den djarva Delahaye-grillen och den kraftigt sluttande
vindrutan i ett stycke ar en av de basta fran sin tid. Den importerades till USA av den le-
gendariske bilhandlaren Max Hoffman. Den forsta kanda dgaren 1962 var Phil Lawtner och
agdes senare av Bob Wells och Larry Nicklin innan den kdptes av Gordon Johnson i Alamo,
Kalifornien 2007. En omfattande restaurering av de basta specialisterna f6ljde med Lau-
rence Anderson som hanterade motorn, Cotal forvaljare och mekaniska detaljer, lack av
Darryl Hollenbeck och interiér och topp till de ursprungliga ménstren av Ken Nemanic. Aga-
ren, Gordon Johnson, slutférde elarbeten och montering tillsammans med sin svarson Bob
Fracolli.

Det ar viktigt att notera att den har behallit de flesta av sina ursprungliga detaljer: lister,
krom, belysning och till och med karossbyggarens kritmarken pa golvbrador. Det kan ha
varit i néd nar det forvarvades av Johnson, men det hade inte missbrukats.

Nu vackert presenterad ar det ett dramatiskt uttalande. Delahayes med tavlingskaross
med i stort sett samma chassi och drivlina som standard 135M deltog i det forsta efter-
krigstidens Le Mans 24-timmars 1949 och slutade pa femte, nionde och tionde plats. Den
bjods in till Pebble Beach 2010 men deltog inte pa grund av nu losta fargproblem.

Korrespondens med flera tidigare agare foljer med den, liksom en kansla for stilen, kom-
forten och prestandan hos Grandes Routieres som ar hogvattenmarket for franska bilar.

Om du har en vintage Delehaye Type 135 som du vill sdlja, kontakta oss idag om vart
sandningsprogram. Vi tar bort krangel, oro och anstrangning fran processen att salja din
speciella bil. Var omfattande kunskap och erfarenhet sakerstaller att din bil kommer att
uppna hogsta marknadsvarde.
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12. Fredagsfilmen: Saab Evolution (1947-2012)
28 796 visningar 24 apr. 2025

Utforska varje milstolpe i Saabs historia — fran 1947 ars "Ursaab"-prototyp till 2012 ars
sista 9-4X crossover. Varje modell kor in och férvandlas till nasta, och sparar hur flyg-
plansinspirerad teknik och turboladdad innovation formade Sveriges mest okonvention-
ella varumarke.

FILM: https://youtu.be/MIAt3Nh9GY0

Roger Warolin
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