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1. Fiat Grande Panda. Liten jatte for stad och land

02.05.2025

Fyrkantigt, praktiskt, ikoniskt! Fiat Grande Panda ger en frisk flakt till staden och ar tro-
gen sig sjalv: smart design, smarta funktioner och oslagbart utrymme pa mindre én fyra
meters langd. Varfor denna lilla jatte ar mer an bara en bil.

FIAT GRANDE PANDA

FILM: https://youtu.be/xeipOfjhnlk

Inspirerad av den 40-ariga framgangssagan med Panda, ger Centro Stile Fiat en design pa
vagen som inte bara utstralar retrocharm, utan ocksa ar smart genomtankt. Sarskilt sla-
ende: den praglade logotypen pa kroppen — en hyllning till den ursprungliga Panda som
ocksa minskar produktionskostnaderna.

Dessutom okar den ikoniska, fyrkantiga silhuetten inte bara igenkanningseffekten, utan
sakerstaller ocksa optimal anvandning av utrymmet. Den breda sparvidden och de kraft-
fulla linjerna ger den ocksa en sjalvsaker narvaro pa vagen.

Rymdmirakel med stil

Stig in och kann dig bekvam — Grande Panda anvander sin interior pa ett smartare satt an
nastan nagon annan bil i sin klass. Med 13 liter forvaringsutrymme i instrumentbradan,
varav tre liter i ett smart 6vre handskfack, bevisar Fiat an en gang sin innovativa anda.

Grande Panda

Till erbjudandet Sdkra din provkorning nu

Designelementen fran den legendariska testbanan i Lingotto — "La Pista 500" — pa taket
till vad som da var den modernaste bilfabriken i varlden i Turin aterfinns i instrumentbra-
dan och mittkonsolen — en lyckad blandning av tradition och modernitet.


https://youtu.be/xeipOfjhnJk
https://ib.adnxs-simple.com/clktrb?id=819594&gdpr=1&gdpr_consent=0&cachebuster=$%7bCACHEBUSTER%7d&t=2
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Allt nytt, men éndd troget mot sig sjdlv: Fiat Grande Panda kan sina rétter
och vet hur man inspirerar sina fans — i 6ver 40 dr!

Och vad vore en modern stadsbil utan uppkoppling? Tack vare den hogupplosta pekskar-
men ar du alltid uppkopplad. Apple CarPlay och Android Auto ar inbyggda som standard,
sa musik, navigering och samtal ar somlost integrerade.

Hallbarhet moéter korgladje

Fiat Grande Panda forlitar sig pa tva drivvarianter: en mildhybrid (MHEV) och en helt
elektrisk version (BEV).

Mild hybrid: Hybriddriften sakerstaller en effektiv kombination av bensinmotor och el-
drift, vilket minskar bransleforbrukningen och utslappen.Elektrisk version: Med en rack-
vidd pa upp till 322 km (WLTP) och en férbrukning pa 17,4 kWh/100 km &r Grande Panda
idealisk for daglig stadskorning. Sarskilt innovativt: laddningskabeln som kan dras in i den
inbyggda laddningsversionen pa 7 kW, som elegant forsvinner in i frontgrillen.


https://ib.adnxs-simple.com/clktrb?id=819595&gdpr=1&gdpr_consent=0&cachebuster=$%7bCACHEBUSTER%7d&t=2
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Instrumentbrédan var banbrytande i den ursprungliga Panda
och det dr ocksd fallet i Grande Panda

Hybrid eller elbil?
Till erbjudandet Konfigurera Grande Panda

Smart och prisvart

Fiat Grande Panda ar trogen sitt DNA: praktisk, genomtankt och prisvard. Fiat forlitar sig
pa hallbara material, till exempel plastelement tillverkade av atervunna mjolkkartonger
och textilier med dkta bambufibrer.

Forarassistans har hogsta prioritet for Grande Panda: Nodbromsassistent, filbytesvar-
ning och adaptiv farthallare ar bara nagra av de funktioner som gor stadskdrningen saker
och bekvam.

Utrustningslinjerna stracker sig fran den funktionella grundmodellen till den hégkvalita-
tiva "La Prima"-utgavan med takracken, den speciella "BAMBOX Bamboo Fiber Tex" och
det unika fargkonceptet "Operation No Gray" - Fiat sager konsekvent adjo till gra lack!

Priserna ar fortfarande rimliga: Det ar mojligt att delta i serien for FIAT Grande Panda
Hybrid POP fran 18 990 euro. Den helelektriska Grande Panda Red-modellen borjar pa 24
990 euro, medan den elektriska modellen med en inbyggd laddningsfunktion pa 7 kW som
tillval och den smarta spiralkabeln finns tillganglig for 200 euro extra.

Fiat Grande Panda: Ren och skar korgladje i stadsmiljo!
Till erbjudandet Las mer

Den perfekta foljeslagaren for stad och land

Kompakt, rymlig, hallbar — den basta Fiat Grande Panda ar en riktig allroundmaskin och
bevisar att mobilitet i stader inte behdver vara trakigt. Med smarta detaljlésningar, en sla-
ende design och modern teknik satter den en ny standard i sitt segment. Oavsett om det
ar en hybrid eller helt elektrisk ar Grande Panda redo for framtiden!


https://ib.adnxs-simple.com/clktrb?id=819597&gdpr=1&gdpr_consent=0&cachebuster=$%7bCACHEBUSTER%7d&t=2
https://ib.adnxs-simple.com/clktrb?id=819593&gdpr=1&gdpr_consent=0&cachebuster=$%7bCACHEBUSTER%7d&t=2
https://ib.adnxs-simple.com/clktrb?id=819596&gdpr=1&gdpr_consent=0&cachebuster=$%7bCACHEBUSTER%7d&t=2
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Smart: FIAT Grande Panda revolutionerar laddningen med en infdllbar kabel som
stuvas in under motorhuven fér att spara utrymme och som strécker sig fran frontgrillen

B

Mysigt, chict och hallbart: Plastkomponenterna i Fiat Grande Panda dr delvis tillverkade
av datervunna mjélkkartonger, och tyget pa instrumentbrddan innehdller snabbvéxande
bambufibrer
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2. Ny italiensk 6ppen sportbil med V8:a och manuell lada

Bobby Green 2025-05-13 kl 18:00

Automobili Mignatta presenterar Rina

A e T

FILM: https://youtu.be/sgnC6zSIkBA

Den italienska startupen Automobili Mignatta som vi namnt tidigare har nu visat upp sin
allra forsta modell. Den heter Rina och det ar en klassiskt designad 6ppen sportbil utan
vindruta med de ratta ingredienserna - for har finns namligen en icke 6verladdad V8:a pa-
rad med en manuell Iada under skalet. Pa tal om skalet sa ar det helt i kolfiber och design-
inspirationen ska komma fran italienska sportbilar fran 60-talet. Vem som har bistatt med
motorn och vaxellddan sager man inte just nu, inte heller hur mycket effekt bilen bjuder
pa. Ladan har i alla fall sex steg och den driver som sig bor bara bakhjulen. Man har dven
valt att skippa skarmar i interioren och kér med traditionella klockor istallet vilket ar trev-
ligt att se.

Endast 30 exemplar kommer att byggas varje ar och priset borjar pa runt 290.000 dollar.

Bobby Green


https://youtu.be/sgnC6zSIkBA

MOTORNYTT

3. Billigare version av Audi e-tron GT — spara dver 200 000 kr
Magnus Froderberg
2025-05-13

Om du klarar dig med 576 hastkrafter kan du spara en rejal slant nar du képer en Audi
e-tron GT.

Audi e-tron GT quattro dr en riktig prestandabil,
trots att det dr den billigaste instegsmodellen.

Den nya billigare instegsmodellen Audi e-tron GT ger 576 hastkrafter (430 kW) med
launch contol och 496 hk (370 kW) vid normal kérning. 0—100 km/h gar pa 4,0 sekunder.
Aven laddeffekten &r rejilt tilltagen, hela 320 kW i maxeffekt. Det stora batteriet har en
kapacitet pa 105 kWh som ger 619 km rackvidd (WLTP). Tio minuters laddning racker for
upp till 295 km extra korning.

Audi e-tron GT ar 30 kg lattare an den mer effektstinna S-modellen.
Pris Audi e-tron GT
Det rekommenderade grundpriset for Audi e-tron GT ar 1 258 900 kronor.
Det kan jamféras med 1 460 000 kronor for Audi S e-tron GT och 1 860 000 kronor for
toppmodellen Audi RS e-tron GT Performance.


https://www.automotorsport.se/nyheter/audi-e-tron-gt-facelift-starkaste-audin-nagonsin/
https://www.automotorsport.se/nyheter/audi-e-tron-gt-facelift-starkaste-audin-nagonsin/
https://www.automotorsport.se/nyheter/nya-rs-e-tron-gt-performance-skrammer-bade-forare-och-planbok/
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Grundmodellen e-tron GT dr 30 kg léttare dn S e-tron GT.

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktér med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-
sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se

Las dven:

Nya RS e-tron GT performance skraimmer bade férare och planbok


mailto:magnus@automotorsport.se
https://www.automotorsport.se/nyheter/nya-rs-e-tron-gt-performance-skrammer-bade-forare-och-planbok/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/05/40b81c76-935f-4091-8900-175addc65853-1024x576.jpg

MOTORNYTT

CARUP

4. Koenigseggs jattelyft — fran en modell till tre

Av Kevin Neemé 13 maj 2025, 18:11

Koenigsegg har tidigare bara haft en modell i produktion. Men nu avsldjar Christian Von
Koenigsegg att man bygger tre hyperbilsmodeller samtidigt och ger oss och R2D2 en ex-
klusiv rundtur i fabriken. — Det 6vervakar hela bilen, precis som i en X-Wing, sager han.

Christian Von Koenigsegg visar upp Jeskos produktionslina fér Star Wars-roboten R2D2.

Koenigsegg vaxlar upp rejalt. Fran att tidigare ha haft en modell i produktion byggs det nu
tre olika hyperbilar samtidigt i Angelholm: Jesko, Gemera och den nygamla CC850. | ett
nyligen publicerat klipp pa Instagram tar Christian von Koenigsegg med sig en nagot ovan-
tad gast pa rundtur i fabriken. Roboten R2D2 fran Star Wars.

— Du har inte varit har pa tre ar och jag minns att du var lite renare senast. Du borde
kanske ha tagit en dusch innan du kom, skamtar Koenigsegg i borjan av klippet dar han
visar upp en imponerande anlaggning fylld med framtidsteknik och svensk ingenjorskonst.

Pa ett av stoppen visas det unika kolfiberchassit till Koenigsegg Gemera. Det ar markets
forsta fyrsitsiga modell. Chassit tillverkas i en sarskild station som klarar att leverera en
enhet var-annan dag. Enligt Koenigsegg ar det varldens storsta kolfibermonocoque som
anvands i en pro-duktionsbil.

— Har skapar vi faktiskt kolfiberchassit for Gemera. Det har ar vad det ser ut som nar allt
ar sammanfogat till en komplett enhet.

| fabriken tillverkas ocksa Jesko, som nu ar inne i slutfasen fér manga kunder. Produk-
tionslinjen ar uppdelad i tio stationer och en bil rullar fram var tredje dag. Darefter vantar
slutkontroll innan bilarna skickas ut till kunder 6ver hela varlden.

10
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Snart ér fem CC850 redo att levereras till kunder.

Det verkliga 6verraskningsmomentet kommer nar kameran sveper éver den gamla han-
garen fran flygvapnets tid. Lokalen har totalrenoverats och byggts om till en toppmodern
monteringshall for Koenigsegg CC850. Modellen hyllar foretagets forsta bil CC8S men kom-
binerar retrodesign med dagens teknik.

— Lat oss ga vidare till flygvapnets gamla lokaler... Det var har vi byggde alla CCX, Agera,
Regera och de forsta Jesko innan vi flyttade till Gripen-linjen. Nu har vi byggt om hela om-
radet till den har nya och fina lokalen. Har producerar vi CC850. Vi har redan fem kundchas-
sin pa linan som haller pa att fardigstallas for leverans, sager Von Koenigsegg.

Christian von Koenigsegg visar dven upp foretagets testavdelning, dar flera Gemera-pro-
totyper star uppradade. En avdem ar ombyggd invandigt for att rymma avancerad matut-
rustning. Som von Koenigsegg passande nog likstaller Star Wars-farkosten X-Wing.

— Vi tog ut ett av baksatena for att satta in grejer som dig har. Det 6vervakar hela bilen,
precis som i en X-Wing. Vi ser till att allt fungerar som det ska och att produkten blir sa
genomarbetad som mojligt.

Tre modeller i parallell produktion och flera kundbilar pa vag ut i en fabrik som bade
blickar bakat och framat. Det rader ingen tvekan om att Koenigsegg just nu gor en av sina
storsta satsningar nagonsin.

Kevin Neemé

11
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2300 hk! Koenigsegg visar magiska kraftpaketet

12


https://carup.se/koenigsegg-visar-ny-bilmodell-om-nagot-ar/
https://carup.se/koenigsegg-inviger-nya-dromfabriken-sa-klart-jatteroligt/
https://carup.se/koenigseggs-magiska-kraftpaket-med-2300-hk/
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5. Svenska bilar rekordtunga: ”Saljer uppsvallda suvar”
Publicerad 2025-05-07 09:38 (uppdaterad 2025-05-07 09:46)
Text Erik S6derholm
"Uppsvallda suvar” dr en viktig anledning till att svenska bilar blir allt tyngre. "Vi ser

ingen annan rad dn att bryta dodsspiralen med lagstiftning”, siger Gréna Mobilisters
ordférande.
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Bilarna som rullar pa vagarna i Sverige har aldrig varit sa tunga som nu. Den genomsnitt-
liga tjanstevikten hos en nyregistrerad bil var nastan tva ton under 2024, enligt siffror fran
Trafikanalys som Grona Mobilister tagit del av.

Det motsvarar en 6kning med nastan 370 kilo sedan 2008, och enligt organisationen 6kar
vikten hos alla typer av bilar. Okningen kan alltsa inte enbart férklaras av att fler elbilar
med tunga batterier rullar ut pa vagarna.

— Biltillverkarna brukar skylla pa att de tillverkar de bilar kunderna vill ha. Det ar bara halva
sanningen. Tillverkarna vill sdlja uppsvallda suvar eftersom de ger storre vinstmarginal. De
formar kundernas 6nskemal med sin marknadsféring, siger Per Ostborn, tf generalsekre-
terare i Grona Mobilister.

Tyngre bilar sliter mer pa vagarna, har hogre forbrukning och ger storre utslapp under
tillverkning an lattare bilar. Tyngre bilar ger ocksa upphov till stérre utslapp av partiklar
fran vagbana och dack.

Grona Mobilister 6ppnar for att infora en fordonsbeskattning som baseras pa tjanstevik-
ten, som flera andra lander infort, eller att hoja parkeringsavgifterna for storre bilar.

13


https://gronamobilister.se/pressmeddelanden/2025/svenska-bilars-vikt-nadde-rekordniva-2024-banta-bilen-och-lar-anspraksloshet-av-franciskus/
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— Alla ar sedan lange medvetna om problemet att vara bilar blir allt stérre och tyngre,
men trenden fortsatter anda. Vi ser ingen annan rad an att bryta dodsspiralen med lagstift-
ning, sager Grona Mobilisters ordférande Jesper Johansson.

Erik Séderholm

Mer fran Vi Bilagare:

Sa mycket tyngre blir nya bilar: ”Nagot har gatt snett”

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/elbilarna-allt-tyngre-beskrivs-som-vansinnigt
https://www.vibilagare.se/nyheter/elbilarna-allt-tyngre-beskrivs-som-vansinnigt
https://www.vibilagare.se/nyheter/bilar-i-sverige-blir-allt-tyngre-men-elbilarna-ar-inte-tyngst
https://www.vibilagare.se/nyheter/bilar-i-sverige-blir-allt-tyngre-men-elbilarna-ar-inte-tyngst
https://www.vibilagare.se/nyheter/stora-och-tunga-bilar-skordar-fler-offer-de-raddar
https://www.vibilagare.se/nyheter/stora-och-tunga-bilar-skordar-fler-offer-de-raddar
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-mycket-tyngre-blir-nya-bilar-nagot-har-gatt-snett
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6. Trots tullarna: Kinesiska biltillverkare 6kar i Europa
Publicerad av Mattias Rabe 12 maj 2025 kl 20.49

De kinesiska bilmarkena har snabbt anpassat sig till de nya forhallandena i Europa
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MG3 Hybrid dr en ny kinesisk bilmodell i Europa — som inte dr eldriven.

Sedan i fjol ar det extra hoga tullavgifter pa elbilar tillverkade i Kina. Det har fatt landets
giganter att satsa pa hybrider och bensinbilar i Europa och det har I6nat sig — de kinesiska
tillverkarna dr nu storre an nagonsin i Europa.

Kina-tillverkade elbilar tog snabbt stora marknadsandelar i Europa i samband med att
européerna stallde om till eldrift for att mota framtida miljomal. Aggressiva prissattningar
gjorde det delvis svart for europeiska biltillverkare att havda sig pa hemmaplan. Det gillade
inte EU som sade sig ha bevis pa att kinesiska staten subventionerar elbilar som saljs i
Europa och att det skapar en osund konkurrenssituation pa den europeiska bilmarknaden.
Snabbt kom beslut om att elbilar tillverkade i Kina ska bestraffas med extra hoga tullavgif-
ter for att gora dem mindre intressanta for europeiska konsumenter och for att gynna in-
hemsk tillverkning. Importtullarna blev verklighet i fjol somras och cementerades under
hésten.

Tullarna har effekt

Tullarna har gett effekt. Forsaljningen av kinesiska elbilar har dalat kraftigt. Exempelvis
har MG:s elbilsforsaljning pa var kontinent halverats vid jamforelse mellan arets forsta
kvartal och fjolarets motsvarighet.

Samtidigt vaxte elbilsmarknaden i EU med 23,9 procent och landade pa en marknadsan-
del om 15,2 procent, betydligt hogre an ett ar innan men anda inte i niva med marknadens
ursprungliga berakningar.
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https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/eu-har-bevis-for-att-kinesiska-staten-subventionerar-elbilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/eu-har-bevis-for-att-kinesiska-staten-subventionerar-elbilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/eus-importtullar-for-kina-bilar-startar-i-morgon/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/eu-sa-ja-till-hoga-strafftullar-sverige-la-ner-sin-rost/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/eu-sa-ja-till-hoga-strafftullar-sverige-la-ner-sin-rost/
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Aven i Sverige har de kinesiska elbilarna tappat kraftigt sedan tullarnas inférande, vilket
var tabell nedan med tydlighet visar. Nastan en fjardedel av forsaljningen har forsvunnit.
Varst ar det for MG, som ar storsta kinesiska elbilsmarke i Sverige. Deras tapp sett dver ett
ar ar nastan 52 procent.

Kinesiska biltillverkare i Sverige

Ett axplock kinesiska biltillverkares elbilsforsaljningssiffror* i Sverige under arets fyra
forsta manader jamfort med samma manader i fjol.

* Antal nybilsregistreringar under perioden.

2025 2024 Forandring
MG 413 858 -51,9 %
Zeekr 353 319 10,7 %
BYD 334 346 -3,5%
Xpeng 301 179 68.2 %
Lynk 149 295 =495 %
Nio 14 43 -67.4 %
Honggi 12 39 -69.2 %
Totalt 1576 2079 =-24,2 %

Tabell: Teknikens ViirldKdlla: Mobility Sweden

Trots det 6kar kineserna

Men om tullarna har gett effekt pa kinesiska elbilar har de i stort inte paverkat de kine-
siska biltillverkarna nagot namnvart. De insag snabbt situationens allvar och anpassade sig
— genom att lagga storre fokus pa hybrider och bensinbilar. Samtidigt ar de i fard med att
etablera bilfabriker pa europeisk mark.

Nar analysforetaget Dataforce nu har sammanstallt EU.s bilmarknads forsta kvartal, och
som atergetts av Automotive News, star det klart att de kinesiska biltillverkarna dkade sin
forsiljning i Europa under kvartalet. Over 150 000 nya kinesiska bilar registrerades. Sett till
enbart mars manad slog kineserna nytt rekord, och da stod elbilarna bara fér 30 procent
av forsaljningen.

Det gar sa bra nu att kinesernas marknadsandel i Europa ar uppe pa 5,2 procent. Aldrig
tidigare har de varit over fem procent.

Framfor allt ar det i sydliga lander som kinesiska hybrider och bensinbilar gar hem. | ex-
empelvis Spanien dubblade MG sin forsaljning under perioden.

Hot mot klimatmalen

Att kinesiska biltillverkare saljer allt fler hybrider och bensinbilar i Europa, samtidigt som
europeiska bilkopare kdanner en storre motvillighet till elbilar (an beraknat), ses som pro-
blematiskt. Ska EU nd upp till de klimatmal som satts upp maste omstéallningen till utslapps-
fria fordon ske snabbare an vad den gor i dag.

Mat.tias Rabe
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/fyra-nya-bilfabriker-i-europa-sa-kringgar-kina-tullarna/
https://www.autonews.com/china/ane-byd-saic-china-evs-phevs-combustion-engine-europe-0508/
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7. Varningssignaler fran Tyskland: Biljattarnas vinster rasar

Uppdaterad: 13 maj 2025

Publicerad: 13 maj 2025

Tuff start for tyska biltillverkare. Trots 6kad forsaljning pressas lonsamheten. Elbilar och
tuff konkurrens skapar huvudbry.

Tyskarna gar pa knéna.

De tyska biltillverkarna Audi, BMW, Mercedes, Porsche och Volkswagen har haft en tuff
start pa 2025. Sammanlagt levererades nastan 2,6 miljoner fordon under arets forsta tre
manader, vilket endast var en marginell 6kning jamfort med foregaende ar.

Av dessa var 288 000 elbilar, en 6kning med drygt 50 000 enheter. Elbilarnas andel upp-
gick till cirka elva procent av den totala forsaljningen. Trots en sammanlagd omsattning pa
over 1 000 miljarder kronor, landade det operativa resultatet pa knappa 53 miljarder kro-
nor. Det har analyserar Automobilwoche.

Den pressade Idnsamheten ar ett genomgaende tema for samtliga tillverkare. Analysen
nedan granskar de viktigaste nyckeltalen och jamfér dem inte bara med fjolaret utan dven
med forsta kvartalet 2023.

VW trotsar trenden — men vinsten uteblir

Volkswagen personbilar visade en positiv utveckling sett till férsaljningsvolym och omsatt-
ning under arets forsta tre manader. Inklusive verksamheten i Kina saldes 1,1 miljoner bilar
med VW-emblem, vilket bidrog till en omsattning pa éver 220 miljarder kronor — en tydlig
Okning jamfort med tidigare ar.

17


https://www.dagensps.se/tag/audi/
https://www.dagensps.se/tag/bmw/
https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/mercedes/
https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/porsche/
https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/volkswagen/
https://www.automobilwoche.de/autohersteller/grosser-vergleich-so-lief-das-erstes-quartal-fur-deutschlands-autobauer
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Vilka tyska mdrken gar och daligt?

Trots de 6kade volymerna och intakterna var det operativa resultatet en besvikelse. VW
redovisade endast 1,2 miljarder kronor i operativt resultat, vilket gav en mager marginal
pa 0,5 procent. Det ar viktigt att notera att medan leveranssiffrorna inkluderar de kinesiska
samriskbolagen, aterspeglas dessa inte i de finansiella siffrorna, vilka fokuserar pa “verk-
samheten i Wolfsburg”.

Den svara marknadssituationen i Kina, som paverkar hela branschen, kan diarmed inte
vara den enda forklaringen till de svaga siffrorna. Aven resultatet fran intressebolag, dar
Kina-verksamheten ingar, minskade fran 4,5 miljarder kronor till 2,9 miljarder kronor.

Tjanar mindre pa elbilarna

Resultatet tyngs av en dkad andel elbilar — 8,4 procent av de levererade VW-bilarna var
BEV — vilket i sig ar positivt, men VW tjanar fortfarande mindre pa varje elbil jamfort med
en traditionell forbranningsmotor. Dessutom belastas resultatet av betydande reserve-
ringar.

Koncernen har totalt bokfort 11,7 miljarder kronor i sarskilda poster for féljderna av die-
selproblematiken, amerikanska tullar och potentiella CO2-straff —varav en stor del belastar
VW personbilar, vilket forklarar minusposten pa drygt 6,3 miljarder kronor jamfort med
forsta kvartalet 2023.

Det ar annu oklart hur Volkswagen-koncernen kommer att hantera de cirka 6,3 miljarder
kronor som reserverats for CO2-betalningar efter EU-parlamentets beslut att skjuta upp
maluppfyllelsen med tre ar. Kapitalmarknaden verkar dock ha en positiv syn pa Volkswa-
gen-koncernen som helhet, vars aktiekurs hittills i ar har 6vertraffat alla andra tyska tillver-
kare.

Audi i latt medvind — men langt fran forna hojder

Audi lyckades 6ka sitt operativa resultat och redovisade 2,1 miljarder kronor under arets
forsta kvartal, en 6kning med 48 procent jamfort med foregaende ar. Trots detta ligger
resultatet fortfarande drygt 10,6 miljarder kronor under nivan fran forsta kvartalet 2023.

Resultatet efter skatt visade dock ett kraftigt minus pa nastan 50 procent, framst pa grund
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av genomforda besparingsatgarder. Samtidigt 6kade Audis omsattning kraftigt med over
12 procent, drivet av nya modeller och hogre priser. Aven Audi paverkas dock negativt av
de lagre marginalerna pa elbilar.

Elbilsandelen hos Audi 6kade med 30 procent jamfort med féregaende ar, trots en totalt
sett ndgot minskad leveransvolym.

“Audi har paborjat en nystart”, siager Audi-chefen Gernot Dollner och syftar framst pa
den kommande modelloffensiven i volymsegmentet med efterféljaren till A4 (A5), A6 och
nya A3.

Manga av dessa modeller har nyligen lanserats eller star infér marknadsintroduktion. Ut-
gangen av det andra kvartalet kommer att visa om modelloffensiven ger den nya fart som
Dollner hoppas pa.

Rantabiliteten for Audi forbattrades nagot under de forsta tre manaderna, men ligger pa
1,5 procent, vilket ar langt under foretagets egna ambitioner. Under 2023 redovisade Audi
en rantabilitet pa 8,5 procent.

Porsche i fritt fall — historiskt daligt resultat oroar

For Volkswagen-chefen Oliver Blume ar laget i Zuffenhausen bekymmersamt. Trots en
omfattande fornyelse av modellprogrammet tvingades Porsche redovisa ett historiskt da-
ligt resultat for arets forsta kvartal.

Sportbilstillverkaren nadde en operativ forsaljningsmarginal pa 8,6 procent under peri-
oden januari till mars, jamfort med 14,2 procent under motsvarande period foregaende ar
och annu hogre siffror under manga ar dessforinnan.

“Vi kan inte vara ndjda med det har”, konstaterade finanschefen Jochen Breckner.

Omsattningen minskade med 1,7 procent till 94 miljarder kronor. Globalt sett minskade
forsaljningen med atta procent till 77 640 enheter. Sarskilt drastisk var nedgangen i Kina
med minus 42 procent.

Porsche ar inte villigt att delta i det harda priskriget, sarskilt inom segmentet for elbilar, i
Kina. Foretaget har redan tidigare justerat sin prognos for aret med en vinstvarning och
forvantar sig nu en rantabilitet mellan 6,5 och 8,5 procent. Effekterna av eventuella tullar
ar annu inte fullt beaktade.

Tyska Mercedes pressas av priskrig — men ser ljust pa framtiden

Aven Mercedes-Benz redovisade en nedgdng i flera nyckeltal under arets forsta tre ma-
nader. Koncernens operativa vinst (EBIT) sjonk med 40,7 procent till 30,7 miljarder kronor,
och omsattningen minskade med 7,4 procent till 350 miljarder kronor.

Den operativa forsaljningsmarginalen inom personbilssegmentet landade pa 7,3 procent,
vilket ligger inom det tidigare prognostiserade intervallet pa sex till atta procent for hela-
ret.

Koncernchefen Ola Killenius ser dock positivt pa foretagets position, trots pagaende han-
delskonflikter och geopolitisk osdkerhet.

“Med tanke pa vad som hander i branschen har kvartalet varit mycket robust. Det ger oss
moijlighet att fortsatta var innovations- och produktstrategi med en stadig hand.”

Innan den stora modelloffensiven med CLA inleds senare i ar, kdimpar dock Stuttgart-till-
verkaren med vissa utmaningar. Forsaljningen minskade med 3,6 procent jamfort med
motsvarande kvartal foregaende ar till 446 300 enheter. | Kina var nedgangen annu storre,
sju procent. Den intensiva konkurrensen tvingar Mercedes att sanka priserna, vilket pres-
sar marginalerna.

Dessutom stagnerar forsaljningen inom det exklusiva segmentet med dyra modeller som
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S-Klass, G-Klass och AMG-sportbilar. Andelen av den totala forsaljningen har visserligen
aterhamtat sig nagot fran 14-15 procent, men 2021 |3g den pa 16 procent. Malet med lyx-
strategin var egentligen att 6ka denna andel betydligt. Foretaget haller fast vid prognosen
om en rantabilitet pa sex till atta procent for helaret. Om tullarna i USA och Kina kvarstar,
riskerar dock den férvantade rantabiliteten att halveras.

BMW ser ljuset i tullkonflikten — trots nedgang

BMW intar en forvanansvart avslappnad hallning till tullfragan. Tillverkaren raknar med
att tullhdjningarna ar tillfalliga och att “tullarna kommer att sdankas redan fran juli”, enligt
rapporten for det forsta kvartalet.

Till skillnad fran exempelvis Mercedes, som pa grund av USA:s tullpolitik inte vagar ge
ndgon prognos, bekriftar BMW uttryckligen sin arsprognos. Aven Volkswagen-koncernen
haller fast vid sina mal, men papekar att effekterna av tullarna inte ar fullt utvarderade.

BMW gynnas aven i tullkonflikten av sin omfattande produktion i USA. For lokalt tillver-
kade fordon ges for ndrvarande en rabatt pa 3,75 procent pa den 25-procentiga importtul-
len, vilket mildrar tullb6rdan for Minchen-tillverkaren betydligt.

Under 2024 tillverkades nastan 400 000 fordon i BMW:s fabrik i Spartanburg, varav éver
40 procent saldes i USA. Med ett exportvarde pa 10,1 miljarder dollar (89 miljarder kronor)
var BMW USA:s storsta bilexportor sett till varde.

Aven BMW redovisade en nedgang i forsiljning, omsattning och vinst under arets forsta
kvartal. Totalt levererades drygt 520 000 personbilar med den blavita propellern till kun-
der, en minskning med tva procent jaimfért med foregdende &r. Aven hir 6kade dock elbil-
sandelen med 9,9 procent och utgdr nu nastan 17 procent av forsdljningen med drygt
86.000 fordon.

BMW:s omsattning fran bilverksamheten (inklusive Mini och Rolls-Royce) minskade under
de forsta tre manaderna med 5,6 procent till 308 miljarder kronor, och det operativa re-
sultatet sjonk kraftigt med 25,3 procent till drygt 21 miljarder kronor. Marginalen inom
bilsegmentet ligger dock fortfarande inom féretagets malomrade pa fem till sju procent
med 6,9 procent.

Vilka bilmarken dger egentligen Volkswagen?


https://www.dagensps.se/motor/vilka-bilmarken-ager-egentligen-volkswagen/
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8. Konceptbilar och bildesign pa Car Design Event 2025
11 maj 2025

Jag har varit pa besok hos Car, Design Event - Ett event ddr man visar upp konceptbilar,
pratar design, formsprak och haller seminarier om allt kring design av bilar. Hing med
pa en rundtur och ta del av spannande bilar.
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FILM: https://y

outu.be/ArUSVOjFEEA

9. Hyundai Inster ger mycket utrymme pa liten yta
13 maj 2025

Jag har kort en av Sveriges billigaste elbilar. Hyundai Inster borjar pa 299 900 kr men ar
inte usel, den ar faktiskt riktigt bra. Med flera smarta funktioner och utrymmen blir den
mer funktionell 3n manga mellansuvar.

L 1][’114. = _LIA

FILM: https://youtu.be/tElkyo83c2M
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Bil TV
10. Maktmissbruk dra in korkort!
Hade premiar 9 maj 2025

Det ar skamligt - Sverige! Att ta blodprov och i smyg rapportera oskyldiga till myndig-
heterna har blivit en del av vardagen - och ditt kérkort dras in utan att du har en chans

att overklaga!

FILM: https://youtu.be/setyyGbHVdI

Carl-Ingemar Perstad

22


https://youtu.be/setyyGbHVdI

MOTORNYTT

HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. BMW 2002 1972

BMW:s aterhamtning efter kriget var nagot skakig, och i mitten av 1950-talet var deras
produktlinje en osammanhangande blandning av lyxiga men daterade sedaner, den lackra
men forlustbringande sportbilen 507 och den lilla encylindriga mikrobilen Isetta. BMW
hade nya modeller som 700 och 1500 pa ritbordet men saknade medel for att utveckla
dem. Daimler-Benz vande sig till styrelsen med ett uppkopsforslag, som var farligt nara att
godkannas, och om inte den inflytelserike styrelseledamoten Herbert Quandt hade andrat
sig fore omrostningen skulle affaren sdkert ha gatt igenom. Quandt tog hansyn till arbetar-
nas intresse i monteringsfabrikerna och bestamde sig for att det var vart den ekonomiska
risken att radda BMW. Nar han val hade kontroll 6ver foretaget borjade han investera kraf-
tigt i produktlinjen och introducerade forst den nya tvacylindriga 700 coupé och 700 LS
sedan. 700 var en viktig bro fran Isetta till en rad storre, modernare familjesedaner och
den satte BMW pa en stabilare ekonomisk grund.
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Nast pa tur att fa gront ljus var 1500 "Neue Klasse", som utan tvekan ar den enskilt vikti-
gaste modellen i BMW:s mer an 100-ariga historia. Neue Klasse designades fran grunden
for att forsérja BMW i manga ar, och den lyckades forandra foretagets formogenhet. Ba-
serad pa en ny monocoque fyradorrars kaross hade 1500 individuell fjadring runt om med
McPherson-fjaderben fram och slaparmar bak. Motorn var ocksa ny: En superb rak fyra
med enkel 6verliggande kam, halvsfariska forbranningskammare och ett kraftigt gjutjarns-
block. Vissa tidiga 1500-modeller hade barnsjukdomar, men 1964 |6ste den kraftigt for-
battrade 1600 de flesta av dessa problem, och forsdljningen dkade stadigt. Den eleganta
2000C coupén kom med i sortimentet 1965 och 1966 introducerades tvadorrars sedanen
1600-2 (senare 1602). Den tvadorrars "02-serien" som den skulle komma att kallas, var den
sportigaste i standardlinjen, med motorer pa upp till tva liter och prestandaalternativ som
dubbla forgasare (fran 1968) och mekanisk bransleinsprutning (fran 1971).
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Om Neue Klasse var den viktigaste bilen i BMW:s historia, var 2002 kanske den mest av-
gorande modellen av Neue Klasse. Innan introduktionen 1968 var BMW:s inblandning pa
den amerikanska marknaden minimal. Men 2002 blev en omedelbar kultklassiker som for-
andrade BMW:s image tack vare suverana koregenskaper och exceptionell byggkvalitet —
allt till ett rimligt pris. Det drojde inte lange forran det europeiska racingarvet spred sig till
USA, och 2002:orna tog sig an allt fran gymkhanas pa klubbniva till SCCA Trans-Am. 2002
ars modell etablerade BMW:s rykte i USA, banade vag for storre, lyxigare sexcylindriga se-
daner och coupéer och fungerade som ritning for 3-serien, som fortfarande ar det rikt-
marke som alla andra sportsedaner mats mot.
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Denna 2002:a fran 1972 har nyligen avslutats i ett langvarigt enfamiljshus och ar en
vacker, till stor del original bil som presenteras i Agave over en sadelbrun interior. Histo-
rikfilen innehaller den tyska tillfalliga registreringen, vilket indikerar att den hamtades ny
pa fabriken inom ramen for det europeiska leveransprogrammet. Den forsta dgaren, Phillip
Gearhart, dgde bilen fran 1972 till 1986 och 6verférde sedan dgandet till sin svarson fran
Pennsylvania, som dgde den fram till 2019. Langs vagen blev denna atravarda runda bak-
lykta 2002 val underhallen och holls i anmarkningsvart originalskick. Den har aldrig blivit
helt restaurerad; istdllet har den fatt en latt kosmetisk uppfraschning, inklusive en omlack-
ering i fabriksnyansen Agave green. Kroppen ar respektabelt rak, med ett par mindre bris-
ter som noterats fran anvandning och forvaring. Lacken ar ocksa ganska bra, med en blank
yta och jamn kvalitet. Det verkar som om en mindre kaross utférdes fore malningen, och
den ursprungliga finishen finns bevarad i motorrummet och pa bilens undersida. Kritiskt
nog ar unibody-skalet mycket solidt utan nagra tecken pa reparationer pa golven, bagage-
rumsgolvet, trosklarna, chassibenen och andra kritiska strukturella omraden. De ljusa le-
geringslisterna och stotfangarna ar i gott skick, och bilen aker pa de ursprungliga 13-tums
stalfalgarna med fabrikskorrekta rostfria hjulkapor.

Sadelns interior ar anmarkningsvart oroérd och valbevarad, med korgvavsmonstrad vinyl-
kladsel i utmarkt skick pa fram- och baksatena. Dorrpanelerna ar enastaende original, och
instrumentbradan ar fri fran sprickor och i utmarkt skick. Korrekta original VDO-matare
fungerar som de ska, och omkopplarna ar alla i gott skick. Loop-mattan och det ursprung-
liga innertaket ar bada i enastaende skick. Den ar uppfriskande korrekt inuti, ner till den
ursprungliga ratten och den nastan oslitna svarta vaxelspaksknoppen i plast.

BMW:s legendariska M10 ar en av de basta fyrcylindriga motorerna genom tiderna.
Vridstyv och full av karaktar, den praktiskt taget skottsakra nedre anden gjorde den till en
idealisk kandidat for trimning och racing. Den har bilen behaller sitt ursprungliga nummer-
matchande 2-litersblock, kopplat till en Getrag fyrvaxlad manuell vaxelladda. Den andas ge-
nom en korrekt enda Solex-forgasare, med ratt luftrenare och fabrikstillverkat avgasgren-
ror av gjutjarn. Den gar ganska bra och kdnns ivrig genom hela varvtalsregistret och driver
den latta 2002:an med latthet. Den oassisterade styrningen ar latt och hanteringen saker,
tack vare moderna radialdack pa 13-tumshjulen. Vaxlingarna ar positiva och precisa tack
vare en nyligen ombyggd vaxelspak. Sportig, men dnda sammansatt och bekvam, 2002 ar
en ivrig foljeslagare for att skdra upp slingrande vagar, och lika glad att kryssa fram i 70+
mph.
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12. Panhard Dyna Z / PL 17 1954-65

Publicerat 21 december 2022

(forst publicerat 2016-12-21, reviderad, utokad och omillustrerad 2022-12-21)

Vidlkommen till det andra inldgget i denna forsta upplaga av den franska dédssyndsserien
Idag ska vi fokusera pa Panhard Dyna Z (1954-59) och dess relaterade efterfoljare, Pan-

hard PL 17 (1960-65). Trogen andan av dodssynderna kan dessa bilar ha salt bra, men de
ledde @nda sin tillverkare till glomska ...

Foretaget Panhard & Levassor var Frankrikes adldsta biltillverkare och byggde sin forsta
bensindrivna bil (med en Daimler-motor) 1890. Ar 1892 hade Levassor valt att flytta mo-
torn till fordonets framre del, ersatte rorkulten med en ratt 1894 och skapade vaxelladan
1895 - nagra ganska grundlaggande innovationer for det nystartade bilkonceptet. Under
arens lopp har Panhard diversifierat produktionen till att omfatta lastbilar, bussar, ralsbus-
sar och, fran forsta varldskriget och framat, en mycket framgangsrik serie militarfordon.

Pa 1910-talet var den nya heta grejen den USA-patenterade Knight-hylsventilsmotorn,
som manga biltillverkare anammade, sarskilt i Europa. Peugeot, Mercedes, Daimler, Voisin
och Minerva var licenstagare. Panhard gick med i striden 1911, till en bérjan blygt. Ar 1923
anvande hela sortimentet hylsventiler, fran den blygsamma 1,4-liters 4-cylindriga till den
massiva 6,3-liters raka 8:an.

Panhard gick mot mer avancerade produktioner nar 30-talet kom och 6vergav 4-cylindriga
bilar efter 1931. Vid den har tiden hade Louis Bionier borjat styla bilarna, som i allt hogre
grad karosserades av fabriken. | borjan av 30-talet blev Panhards utpraglat vackra och salde
gott, trots den ekonomiska motvinden. Men sedan spelade Bionier ut sin hand.

Den sista Panhard fran forkrigstiden, 1936-40 Dynamic, salde daligt men introducerade
karosskonstruktion helt i stal pa den franska lyxbilsmarknaden, bland manga intressanta
tekniska funktioner. Redan nar andra varldskriget brot ut bestamde det familjedgda fore-
taget klokt nog att dess framtid lag i sma bilar.
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Den dramatiska sexsitsiga Dynamic-bilen, med sin cen-
trala styrning och barocka detaljer, var svdrsald.

Ar 1945 tryckte den franska regeringen pa for att Simca skulle tillverka en helt ny bil som
konstruerats av Jean Albert Grégoire (han igen, se del 1) under kriget. Det var en liten FWD-
design med legeringskropp som drevs av en flat-twin-motor. J.A. Grégoire var i maskopi
med Aluminium Frangais (den franska aluminiumproducenternas lobby), som utévade
stort inflytande 6ver politikerna i Paris, som i sin tur tvingade J.A. Grégoire och hans bil pa
Simca. J.A. Grégoire var chef for Simca under en kort tid, men Simca betraktade honom
och hans bil med misstanksamhet, drog fotterna efter sig, lekte med bilen for att ge den
en mer modern stil och salde slutligen det avbrutna projektet till Kendall i Storbritannien
och Hartnett i Australien (ingen av dem var framgangsrik).

Panhard hade sett den forsta AFG-prototypen redan fore 1945 och sdkrade licensrattig-
heter fran J.A. Grégoire innan han akte till Simca. Det var en bra |6sning pa foretagets pro-
blem, dven om det var i desperat behov av forbattring. Nu nar Simca hade kastat bort den
kunde Panhard modifiera bilen efter behag: endast en version av AFG skulle tillverkas och
J.A. Grégoire hade satsat pa fel hast. Panhards chefsingenjor Louis Delagarde gav den en
ny motor med innovativa funktioner som torsionsstang, ventilfjadrar och hemihuvuden
gjutna tillsammans med cylinderhylsorna i aluminium (ingen packning).
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Den andra Aluminium Frangais-Grégoire (AFG) prototypen byggdes 1945
av Simca, som verkligen foredrog att tillverka Fiat.

AFG:s kaross omarbetades omfattande for att inkludera bakdoérrar och "utsmyckades"
gradvis av Louis Bionier med polerade aluminiumprydnadssaker. Dyna hade ett stalchassi
istallet for AFG:s legeringsplattform, men karosspanelerna i aluminium skulle finnas kvar,
eftersom de gjorde det mojligt for Panhard att paskynda produktionen av Dyna: stal var
ransonerat, aluminium var det inte. Karossvarianter féljde ocksa i sinom tid - forst en vagn
(nedan) och, for att lagga till en touch av glamour, en fyrsitsig cabriolet.
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Panhard Dyna X frén 1946 hade fortfarande en hel del AFG DNA, IMHO.

Panhard erkande aldrig offentligt Grégoires faderskap till bilen, vilket ledde till att Ingen-
joren stamde Panhard for stold av intellektuell egendom (han forlorade). Bilen var relativt
dyr (50% mer an Renault 4CV), men var lysande och salde ganska bra. Motorn vaxte fran
610cc (28 hk) till 745 cc (33 hk) och sa smaningom 851 cc (40 hk), vilket drev den lilla bilen
till 6ver 120 km/h.

Ar 1951 hade Bionier satt sa mycket bling pa den lilla Dyna
att den franska pressen kallade den "Louis XV".
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De storsta problemen med Dyna X var dess lilla storlek, foraldrade design och fruktans-
varda aerodynamik. Dynavia fran 1948 visade att en korrekt stromlinjeformad sedan dra-
matiskt kunde forbattra bransleférbrukningen och hastigheten: den kunde na 130 km/h
med 610cc flat-twin och kunde leverera 5 liter / 100 km (47 mpg). Med Bioniers design
som utgangspunkt investerade Panhard massivt i en helt ny kaross helt i aluminium. Runt
den tiden (borjan av 50-talet) borjade foretaget ocksa i tysthet att satta ut kdanselsprot for
att gd samman med en annan biltillverkare — Ford SAF och Peugeot kontaktades, men det
blev inget av de hemliga moétena...

| juni 1953 var nya Dyna Z klar for lansering. Den latta (710 kg / 1560 Ibs.) stromlinjefor-
made bilen passade perfekt for den lilla motorn och holl den i 5CV-skatteklassen samtidigt
som den gav tillrackligt for att rymma sex (tunna) passagerare, som en mycket storre 11CV
Citroén eller Renault Frégate.
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Priset var lite hdgt: 699 000 FF for basmodellen, 760 000 FF for Deluxe med 42 hk. Aven
om bilarna salde bra 1954-55, salde Panhard en 2-cyl bil till priset av en Traction Avant!
Tyvarr visade det sig snabbt att priset inte var tillrackligt hogt for att ga med vinst.

Panhard hade missbeddmt kostnaden for den nya karossen med bred marginal. Precis
som Dyna X anvdnde Dyna Z duralinox, en stark aluminium/magnesiumlegering av flyg-
planskvalitet i hela bilen, inklusive plattformen. Men priserna pa bada metallerna var pa
uppgang i takt med att krigsoverskottet av DC-3:or gradvis ersattes av nyare konstruktioner
i Europa och pa andra hall. P4 samma satt pensionerades kolvmotoriserade militara flyg-
plan i stor skala till forman for nya jetplan. Dyna Z skulle snart sanka foretaget om inte
manga fler kunde saljas och tillverkningskostnaderna kunde sdnkas. Panikslagen knackade
Panhard pa Citroéns dorr: Dyna kunde passa bra i Citroéns modellprogram, som hade ett
stort gap mellan 2CV och Traction Avant.
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En 6verenskommelse slots 1955: Citroén kdpte 25 % av Panhards aktier och lade till Dyna
i sitt modellprogram, bade i Frankrike och utomlands. Under tiden borjade Panhard att
gradvis byta fran aluminium- till stalkarosser. Den 6kade vikten matchades genom att 6ka
motorns effekt pa olika satt, en del pa bekostnad av hallbarheten. Panhards flat-twin var
fortfarande briljant, men den borjade bli bracklig. Citroén tog snabbt dod pa Panhards last-
bilssortiment och anvande fabriksutrymmet for att tillverka 2CV-skapbilar, men betalade
medvetet sin underleverantor under sjalvkostnadspris.

Ar 1957 hade Dyna Z helt gatt dver till stal och viagde 875 kg — cirka 23 % tyngre n en
1955 ars modell. Flat-twin-modellen pa 851 cc fanns i basutférande pa 38 hk — positivt
astmatisk — eller 50 hk "Tigre"-versionen, som debuterade 1959 och antligen matchade
den tyngre karossen. | modellprogrammet ingick aven nya varianter for att bredda Dynas
attraktionskraft, till exempel cabrioleten ovan, men bilen hade nu fem ar pa nacken och
forsaljningen gick som taget.

Citroén forstarkte sin dominans i Panhards styrelse genom att 6ka sitt dgande till 45 % av
Panhards aktier. Den dubbla chevronen hade vetoratt 6ver alla beslut som den aldrande
VD:n Paul Panhard (som suttit vid rodret for foretaget sedan 1916) och hans son Jean f6-
reslog skulle fortsatta med det gamla markets billinje.

En ny sedan var utesluten, sa Dyna Z tillverkades av Bionier och blev PL 17 for modellaret
1960. Trots bilens konstiga utseende, komplett med interior i tigerskinnsimitation, fick for-
saljningen ett uppsving, men Citroén tog forsiktigt och metodiskt éver sin mindre partners
verksamhet, sdrskilt den mycket I6nsamma militarfordonsdelen.
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PL 17 drvde Dyna Z:s karossvarianter, till exempel den atrdvéirda cabrioleten.
Ar 1961 férlorade ytterdérrarna éntligen sina sjilvmordstendenser...
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Men det fanns fortfarande lite liv kvar i Dyna-plattformen. Panhards lastbilssida tynade
bort till irrelevans nar PL 17 kom. Den sista resten av denna en gang sa viktiga del av fore-
taget var den personbilsbaserade pickupen och skapbilen F65, som Panhard tillverkade
mellan 1959 och 1964.

Aven nir plattformen var inne p3 sitt tionde &r fortsatte Panhard att utveckla nya vers-
ioner — de hade liksom fastnat for det, sa de n6jde sig bara med vad de hade och lanserade
PL 17-vagnen.
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Interioren ar formodligen den del av bilen som fordandrats minst genom aren, aven om
sena bilar som den ovan, fran arsmodell 1963 och framat, fick en liten uppfraschning. Och
det falska tigerskinnet fick ocksa stoveln, tack och lov.

Citroén lade in sitt veto mot en civil version av Panhards X4-motor (i huvudsak en dubbel-
dubbel, flat-twin), liksom alla forhoppningar om en ny fyradorrars sedan: Citroén arbetade
pa en egen mellanklasssedan, som i slutdandan skulle komma ut flera ar for sent som 1970
ars Citroén GS. Men en tvadorrars coupé med flat-twin fick gront ljus 1961 och introduce-
rades varen 1963 som Panhard 24, samtidigt som Citroén slukade ytterligare 30 procent
av Panhards lager.

De fyradorrars bilarna, som nu konkurrerade med Citroén Ami 6, lamnades att ruttna med
sina 50-talskarosser (om dn med en sista ansiktslyftning 1963). De sista Panhard 17-seda-
nerna saldes i maj 1965, precis nar Citroén fullbordade absorptionen av sin rival. 24 Coupén
fortsatte under tva modellar med en Citroén-tillverkares beteckning. Inga fler Panhard-bi-
lar skulle nagonsin tillverkas.

Panhard syndade genom 6verdriven ambition och naivitet nar han introducerade Dyna Z.
Aven om de lyckades silja éver 230 000 Dyna Z/PL 17 bilar pa 11 &r tack vare Citroéns
aterforsaljarnatverk, hade bonrdknarna inte gjort sin hemlaxa. Tillverkningskostnaderna
hade inte raknats ut tillrackligt och baserades pa kvicksand (det vill sdga priset pa en rela-
tivt sallsynt vara), vilket ledde till att Panhard hamnade i armarna pa en rival vars enda mal
var att gradvis dra at sina spolar runt Panhard och langsamt svélja det, som en pytonorm
gor med en hjort.
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Vart att notera ar att Panhard fortfarande ar vid liv som tillverkare av militédra fordon,
numera agt av Volvokoncernen. EBR ovan var till exempel en riktig maskin: 4x4 for vag-
korning eller 8x8 for grov terrang, fyrhjulsstyrning, hydropneumatisk fjadring (och inte
Citroén, forresten) och drevs av en 6-liters luftkyld 12-motor pa 200 hk - i huvudsak sex
Panhard flat-twins tillsammans. De tinkte utanfér boxen. Aven nir du ar i camo.
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Roger Warolin
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