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1. Renault 4 recension 8/10
Av Paul Horrell
Publicerad 02 maj 2025

"R4 har en kdnsla av skoj i bade sitt utseende och sin korning, och kanns premium. Sa
det ar bra varde"

Bra grejer

Ser bra ut - valdigt annorlunda fran alla andras E-crossover. Anvandbart kompakt, mang-
sidigt, bra granssnitt, roligt

Daliga grejer

Inget batterialternativ med lang rackvidd (precis som sina rivaler)

OVERBLICK
VAD AR DET?
Det ar en ny liten elektrisk crossover. Har pa Top Gear kan vi lika gdrna ha den meningen
installd som en kortkommando (cmd-alt-E-C) eftersom vi anvander den sa ofta. Nya sma
elektriska crossovers fortsatter att anlanda, manga fran kinesiska marken som du inte har
hort talas om.
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Den har ar annorlunda, eftersom den har djupa rotter. Renault har salt elbilar i Storbri-
tannien i mer an ett decennium.

Dessutom ar 4:an i sig nara beslaktad med den underbara Renault 5 EV, men har en 8 cm
langre hjulbas sa det finns mer utrymme for benen pa personerna i baksatet och deras
saker i bagageutrymmet. Det ar darfor den faktiskt ar lite dyrare an R5, aven om deras
namn kan fa dig att tro att priserna ar tvartom.

Slutligen hamtar 4:an stilistisk inspiration fran Renault 4 fran 1961. Det var en av de forsta
halvkombis, innan termen erkdndes. Det foregick ocksa, med artionden, ordet crossover,
men var nytt avdem ocksa. Det ar darfor franska bonder och alla typer av invanare i Nord-
afrika och Sydamerika dlskade det. Det behovdes bara ett spar, inte en vag.

Lat oss inte [ata oss ryckas med for mycket av kopplingen till dagens R4, for den ursprung-
liga R4 var superbillig och den nya ar lite mer premium.

SA AR DET ELLER AR DET INTE RETRO?

Hang inte upp dig pa definitionen. Renaults designers sdger att det ar som en modern
evolution. Kanske om den ursprungliga Land Rovern hade dott i mitten av 1990-talet, da
den nuvarande Defender dok upp nu, skulle du ha en parallell.

Sa har uppdaterade de de gamla raderna. Framsidan var en gang en enda kromad ram
med de runda lamporna i anden och grillen i mitten: nu har kromet ersatts av en LED-
omkretsskena. En skarningslinje mellan denna och vingarna foljer ett mellanrum mellan
originalets vingar och den framatriktade motorhuvsgrillen.

Pa de hoga platta sidorna har du rafflade dorrpaneler, som R4 GTL hade. Den omvant
sluttande bakdorrsrutan och den trapetsformade bakre sidorutan behaller tron med den
karakteristiska rytmen av den gamla bilens fonster. En uppratt baklucka och héga smala
sma lampkluster fullandar bilden.


https://www.topgear.com/car-reviews/renault/5
https://www.topgear.com/car-reviews/land-rover/defender-110
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Och inuti? Skjutbara fonster? Gummimattor? Vaxelspak for tradgardsredskap?

Det finns en och annan nick till arvet, sarskilt i den har Techno-utrustningen dar kladseln
ser ut som denim och till och med har falska kopparnitar. Men egentligen ar det fullt mo-
dernt. Renaults utmarkta granssnitt inkluderar valorganiserade skarmar och massor av an-
vandbara snabbatkomstbrytare.

| baksatet kan tva vuxna sitta utan storre svarigheter. Tre pa tvars over skulle vara en
klamma men genomférbart for en kort resa. Stoveln ar ocksa forvanansvart djup. Mer om
detta under fliken Interior i denna recension.

HUR GAR DEN?

Det ar ett noje att komma Overens med. Du kor den med tar och fingertoppar, eftersom
pedalerna och styrningen ar latta och snabbverkande. Men nar du val har acklimatiserat
dig kanns det piggt.

Motorn har 150 hk, men den vager langt under 1 500 kg sa den klarar sig tillrackligt bra:
0-62 mph (0-100 kph) ar 8,5 sekunder. Fjadringen ar ganska sofistikerad i designen, med
multilank bak, sa den ar exakt genom kurvor och tyst nar den traffar gupp.

Den gamla R4 hade en kuddig kérning och lutade sig ganska mycket mot sidospeglarna
vid sniffningen av en snav kurva. Den nya ar ganska tatt fjaddrad och mycket kontrollerad.

Det ar ocksa ganska effektivt. Bada versionerna i Storbritannien har ett batteri pa 52 kWh,
vilket ger en WLTP-rackvidd pa 250 miles. Vi sag en riktig 215 miles, inklusive en del ganska
kraftig bakvagskorning men utan autoroute. Att kéra i 130 km/h (81mph) skulle ha sdnkt
den till 180 miles aven i varmt vader.



MOTORNYTT

HUR AR DET MED RIVALERNA?

Ford Puma Gen-E dr den mest uppenbara, tillsammans med ett giang fran Stellantis-im-
periet — Peugeot e-2008 och de elektriska versionerna av Vauxhall Mokka och Jeep Aven-
ger. Du kan ocksa satta dig i en nagot storre kinesisk elbil for liknande pengar, som MG4.
En basmodell fran Volvo EX30 eller Smart #1 eller Mini Aceman kostade alla mer an en R4
for kortare rackvidd. Den maktiga VW-koncernens sma elbilar har fortfarande fastnat i kon-
ceptbilsstadiet.

R4:s batterirackvidd ar i linje med dessa prisrivaler. Fa har heller betydligt storre batteri-
alternativ, forutom MG4 for betydligt mer pengar.

VAD AR DOMEN?

"Kom for utseendet; Stanna for vardet, det enkla dgandet, den smarta tekniken och den
genuint glada korningen"

Svindlande atta miljoner Renault 4 i original saldes, men ditt minne av det ar férmodligen
lika rostigt som de oftast ar nu. Sa oroa dig inte om allt detta prat om retro inte resonerar
med dig.

Den nya Renault 4 ar en smart liten modern bil i sig sjalv, som skiljer sig fran de vagor av
generiska saker som skoljs upp hos aterforséaljare 6ver hela landet. | elbilsaldern blir design
allt viktigare. Renault har haft tva raka traffar med R5 och nu R4.

Men det finns godhet i R4 utéver dess design. Kom for utseendet; Stanna for vardet, det
enkla dgandet, den smarta tekniken och den genuint glada kérningen.

Paul Horrell


https://www.topgear.com/car-reviews/ford/puma-gen-e
https://www.topgear.com/car-reviews/peugeot/e-2008
https://www.topgear.com/car-reviews/vauxhall/mokka-0
https://www.topgear.com/car-reviews/jeep/avenger
https://www.topgear.com/car-reviews/jeep/avenger
https://www.topgear.com/car-reviews/mg-motor-uk/mg4
https://www.topgear.com/car-reviews/volvo/ex30
https://www.topgear.com/car-reviews/smart/1
https://www.topgear.com/car-reviews/mini/aceman
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2. Hyundai Inster imponerar mer an Volvo EX90
Posted by Kristofer Rask maj 4, 2025

Tar en billig elbil pa langresa

Hyundai Inster ar en av Sveriges minst dyra elbilar. Det ar en liten elbil pa 3,8 meterilangd
som i sitt Long Range-utforande har ett batteri pa 49 kWh och en WLTP-rackvidd pa 370
kilometer.

Den ar kanske framst framtigen for att vara en kompakt liten stadsbil. Det var daremot
inget som hindrade Christoffer Gullin fran Elbilsmagasinet som utmanades av Hyundai att
ta den pa en langresa. Sagt och gjort, och Gullin gav sig ut pa en 76 mils resa fran Uppsala
till Jonkdping och tillbaka.

— Ett problem jag lyft med elektriska smabilar ar att de ar jobbiga att kora langt med. Satt
dig i en liten bensinbil, sa kan du faktiskt kéra ganska langt anda. Det blir inte samma pro-
blem som i elektriska smabilar med ett litet batteri och dalig snabbladdning, inleder Gullin.

Han ger sig ivag — och imponerar flera ganger om under resan av den laga forbrukningen.
Ner till Jonkoping fran Uppsala kommer det endast kravas ett laddstopp kommer han fram
till.

— Alltsa jag akte Volvo EX90 i forra veckan. Sag att man kommer 40 mil dar da men 30 mil
med den har (Inster) med ett 49 kWh-batteri medan Volvon har ett batteri pa 111 kWh.
Jag tycker det ar ett bra betyg for Inster, sager Christoffer i samband med det forsta ladd-
stoppet i Mantorp.


https://www.youtube.com/channel/UC7jw9qD4gHVaAHjAsnU0xhQ
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Kolla in inslaget:

77 MIL | EN ELBIL MED 49 KWH

https://youtu.be/XzcPW8p6xQ4

Gang pa gang imponeras Gullin av den lilla elbilen. Bade nar det kommer till rackvidden
och den laga forbrukningen. Pa sista raden hade han 6nskat sig lite snabbare snabbladd-
ning —annars ar han mycket imponerad.

— Men jag tror inte sa manga som koper den har bilen kommer gora sadana har resor,
men jag skulle absolut sdga att detta ar en sadan bil som man kan goéra en langre resa om
man maste det dar och da. Behéver man koéra 100 mil en gang om aret sa kommer det ga
utmarkt, summerar Gullin.

Teknikens Varld

3. Uppdaterade Tesla Model Y

=)

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/uppdaterade-tesla-model-y-bekvamare


https://youtu.be/XzcPW8p6xQ4
https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/uppdaterade-tesla-model-y-bekvamare/
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4. Ovantad aterkallelse: ID. Buzz for rymlig

Publicerad 2025-05-02 14:00 Text Anders Nilsson

Volkswagen aterkallar den sjusitsiga versionen av ID. Buzz i USA av en nagot ovanlig
anledning.

Biltillverkare genomfor da och da aterkallelser nar en funktion inte fungerar som den ska
eller ett fel pa bilen innebar en sdkerhetsrisk. Men aterkallelsen av Volkswagen ID. Buzz i
USA ar nagot annorlunda.

Enligt den amerikanska trafiksakerhetsmyndigheten NHTSA, som utfardat aterkallelsen,
ar den tredje satesraden i den sjusitsiga versionen av ID. Buzz for bred.

Problemet uppstod enligt myndigheten genom en feltolkning av regelverket for hur
manga sittplatser som kraver viss satesbredd. | det har fallet ar satena sa breda att tre
personer far plats, men det finns bara tva sakerhetsbalten. Risken for personskador vid en
krock 6kar alltsa om nagon saknar sakerhetsbalte.

Totalt berérs narmare 6 000 bilar. Volkswagen USA ska montera fasta, ovadderade be-
kladnadsdelar i andarna av satena for att begransa sittytan sa att raden raknas som tva
platser.

Anders Nilsson


https://static.nhtsa.gov/odi/rcl/2025/RCLRPT-25V269-3442.PDF
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5. Revolutionen: Uppfann superlatt entaktsmotor

Av Maths Nilsson 2 maj 2025, 22:49

Den urgamla tekniken bakom foérbranningsmotorn gar att revolutionera. Har ar ingen-
jorerna som har uppfunnit en entaktsmotor som staller allt pa dnda. Motorn dr 55%
mindre och 70% lattare dn dagens forbranningsmotorer. Bolaget bakom har skrivit pa ett
samarbetsavtal med Geely och Renaults motorbolag Horse.

Det forskas mycket om batterier och elmotorer, men det finns ingenjorer som fortfarande
satsar pa forbranningsmotorer. Den spanska ingenjorerna hos INNengine sager sig ha lyck-
ats revolutionera den 150 ar gamla uppfinningen fran Nikolaus Otto och Eugen Langen. Det
handlar varken om en fyrtakts- eller tvataktsmotor, utan nagot sa spannande som en en-
taktsmotor.

Pa satt och vis kan man sdga att entaktsmotorer redan funnits genom Wankelmotorn, dar
varje cykel driver den roterande kolven framat, men den nya motorn som uppfunnits i
Spanien anvander sig av en helt annan teknologi.

Motorn fran INNengine sags vara 70% lattare an dagens forbranningsmotorer, och en 120
hastkrafter stark motor utan turbo vager bara 35 kg. Motorn har faktiskt fyra cylindrar,
men inga traditionella insugs- och avgasventiler. Cylindrarna ar horisontella och varje cy-
linder har tvda motverkande kolvar, dar forbranningen dger rum i mitten. Forbranningen
sker alltsa mitt i cylindern och trycker de tva kolvarna utat.

Kolvarna saknar dessutom vevstakar och vevaxel, istdllet 6verfors kraften till en skiva som
sedan roterar en axel dar kraften fran alla cylindrar samlas. Det gor att motorn inte beho-
ver ha nagra ventiler, kamaxlar eller kamremmar. Det gar dock att diskutera om det verk-
ligen ar en entaktsmotor, eller en tvataktare. Men ingenjorerna ville undvika begreppet
tvataktare, da det ar forknippat med oljerok. Den spanska motorn behover inte ha olje-
blandat bransle.
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8.

Motorn har testats i en Mazda MX-5, men an sa lange har relativt lite information om
resultatet slappts. Enligt ingenjorerna skulle motorn vara idealisk i laddhybrider, sma sport-
bilar eller varfor inte flygplan dar den laga vikten passar perfekt. Bolaget INNengine som
star bakom skapelsen har enligt spanska medier skrivit ett samarbetsavtal med den stora
motortillverkaren Horse som ags av Geely och Renault.

FILM: https://youtu.be/910_3gFmPUM

10


https://www.motor.es/noticias/horse-motor-innengine-granada-2025107016.html
https://www.motor.es/noticias/horse-motor-innengine-granada-2025107016.html
https://youtu.be/9I0_3qFmPUM
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LAS MER:

« Volvos dgare i jattesatsning: 5 miljoner motorer / ar

« Geelys nya superlada: 15 vaxlar utan koppling

« Geely och Renault satsar 82 miljarder pa férbranningsmotorer
o Nytt batteri med aluminium haller en evighet

« Milstolpe: Ny diesel slar rekord i verkningsgrad

« Nytt batteri laddar rekordsnabbt — deldgs av Volvo

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
12


https://carup.se/5-miljoner-motorer-per-ar-geely-i-ny-jattesatsning/
https://carup.se/geelys-nya-superlada-15-vaxlar-utan-koppling/
https://carup.se/geely-och-renault-satsar-82-miljarder-pa-forbranningsmotorer/
https://carup.se/nytt-batteri-med-aluminium-haller-en-evighet/
https://carup.se/milstolpe-ny-diesel-slar-rekord-i-verkningsgrad/
https://carup.se/nytt-batteri-laddar-rekordsnabbt-delags-av-volvo/
https://carup.se/om-oss/
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6. BYD 6ppnar snabbladdare som laddar elbilar pa 5 minuter
Posted by Kristofer Rask

maj 2, 2025

i |
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| mars visade BYD upp ny teknik som skulle gora det mojligt att ladda en elbil med 400
kilometer rackvidd pa bara fem minuter. Det genom en hogpresterande snabbladdare som
kunde leverera dver 1 MW och en elbil med kapacitet nog att ta emot effekten.

Tekniken bygger pa en 1000 volts-hogspanningsarkitektur och ett batteri med 10C-ladd-
kapacitet, vilket tillater en laddningseffekt pa hela 1 megawatt. Nu har den forsta ladd-
ningsstationen med den nya snabba tekniken tagits i drift berattar BYD.

Megawatt-laddning i sig ar inget unikt och ocksa nagot som finns i Europa. Men till skillnad
fran har i Europa ska tekniken inte bara anvandas for eldrivna tunga lastbilar. BYD avser
namligen att anvanda tekniken for att kunna erbjuda elbilar som laddar snabbare an det
ar mojligt att tanka en bensinbil.

BYD:s ordférande Wang Chuanfu har tidigare berattat att foretaget planerar att bygga fler
an 4 000 megawatt-snabladdningsstationer. Det for att mota efterfragan pa elbilar som
laddar snabbare.

13
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Den nya stationen dr beléigen i staden Shenzhen.

Den nya megawatt-snabladdningsstationen ligger i den kinesiska miljonstaden Shenzhen
och har byggts i samarbete med oljejatten Sinopec.

BYD har beskrivit den nya snabbladdande tekniken som epokavgorande. Med denna kom-
mer man drastiskt sanka laddningsstider for eldrivna transporter och darmed undanroja
"ett av de sista argumenten emot elbilar”.

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

97% valde elbil i Norge i april — imponerande rekord

14


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/97-valde-elbil-i-norge-i-april-imponerande-rekord/
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7. Kinesiska elbilsjatten gor U-svang — satsar pa hybrider

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 02 maj 2025 Publicerad 02 maj 2025

Elbilsjatten tvingas till ovantat drag i Europa. Nya satsningen ska locka tveksamma ko-
pare.

BYD fdr helt enkelt producera en radda hybrider for att lyckas i Europa.

Den kinesiska fordonstillverkaren BYD, kand for sina batteridrivna bilar, har tagit ett ovan-
tat beslut. Trots att de ar en av varldens ledande tillverkare av just elbilar, inser de nu att
den europeiska marknaden inte ar helt redo for att ta steget fullt ut.

Darfor planerar bolaget att bredda sitt erbjudande i Europa med inte mindre dn tva nya
plug-in hybrider under 2025. Ett strategiskt drag for att vinna marknadsandelar och locka
de kunder som dannu tvekar infor steget till en helt eldriven framtid.

Insikten: Europa inte redo for enbart el

BYD har gjort en noggrann analys av den europeiska marknaden och dragit slutsatsen att
det finns en betydande grupp av potentiella kbpare som dnnu inte ar évertygade om att
en ren elbil ar det ratta valet.

Maria Grazia Davino, regionchef for BYD i flera centraleuropeiska lander, uttryckte det
tydligt vid ett nyligen hallet evenemang i Stuttgart.

“Alla ar inte redo for el. Vi behover nagot annat for att dvertyga kunden,” sade hon till
Reuters.

Denna insikt har lett till en strategisk omorientering dar foretaget nu kommer att satsa pa
tva ben i sin europeiska expansion: fullt elektriska fordon och plug-in hybrider under varu-
market DM-i.

15


https://www.reuters.com/world/china/byd-bring-two-more-plug-in-hybrid-models-germany-this-year-2025-04-29/
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Fler hybrider pa vag

| dagslaget ar BYD:s utbud av plug-in hybrider i Europa begransat till modellen Seal DM-i.
Men detta kommer alltsa att dandras inom kort. Planen ar att lansera ytterligare tva plug-in
hybrider pa den europeiska marknaden under nasta ar, med Tyskland som en av de viktig-
aste malgrupperna. Detta bredare utbud ska gora det majligt for BYD att attrahera en
storre kundkrets och battre konkurrera med etablerade europeiska biltillverkare.

Trots tullar — framgang pa marknaden

BYD star for narvarande infor EU-tullar pa importerade fordon fran Kina. For att mildra
effekterna av dessa kostnader bygger bolaget nu egna produktionsanlaggningar i Ungern
och Turkiet. Dessa fabriker kommer att hantera en stor del av produktionen for den euro-
peiska marknaden, vilket hjalper BYD att undvika de extra kostnaderna som tullarna inne-
bar.

Trots dessa utmaningar visar forsaljningssiffrorna en positiv trend. Under det forsta kvar-
talet 2025 salde BYD 6ver 37 000 fordon i Europa, en 6kning med cirka 8 500 enheter jam-
fort med samma period foregaende ar.

Lyxmarke ska utmana etablissemanget

Utover satsningen pa plug-in hybrider lanserar BYD aven sitt nya premiummarke Denza i
Europa. Detta marke positioneras som en direkt konkurrent till lyxbilstillverkare som Mer-
cedes-Benz, BMW och Audi. Denza kommer initialt att introducera modellen Z9 GT, en ut-
manare till Porsche Taycan Sport Turismo. Senare ar det dven planerat att lansera mo-
dellen D9, en lyxig MPV, pa den europeiska marknaden.

Med detta dubbla strategiska drag — en bredare hybridportfolj och ett nytt lyxmarke —
signalerar BYD en stark ambition att etablera sig som en betydande aktor pa den europe-
iska bilmarknaden.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.

16
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8. BYD har nu varldens storsta fraktfartyg for bilar

Bobby Green 2025-05-02 kl 15:00

Svaljer 9200 fordon

BYD SHENZHEN

i S AT R A

FILM: https://youtu.be/zdQVwzRalcY

Forra aret sjosatte BYD sitt forsta helt egna fraktfartyg for bilar. Det 200 meter langa far-
tyget som fatt namnet Explorer No 1 kunde lasta upp till 7000 fordon men denna siffra
bracker nykomlingen latt. Detta som heter Shenzhen och har istallet plats for upp till 9200
fordon. For tillfallet befinner det sig pa sin jungfruresa och malet ar Brasilien. Ombord finns
7000 helt eldrivna bilar och detta ska vara BYD:s storsta enskilda leverans av elbilar som
exporterats samtidigt.
alltomelbil.se

Bobby Green

17


https://youtu.be/zdQVwzRaLcY
https://alltomelbil.se/byds-skepp-kommer-lastat-med-varldens-storsta-leverans-av-elbilar/
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BYD ska bygga sju fraktfartyg till
Ska vara fardiga inom tva ar

BYD har nu ett eget fraktfartyg till sina elbilar
Svadljer 7000 bilar

BYD vill vrida upp priskriget kring elbilar ytterligare
Ber leverantdrerna sanka sina priser tio procent

BYD nu sjatte storsta biltillverkaren i varlden
Salde mer an Ford forra kvartalet
18


https://feber.se/bil/byd-ska-bygga-sju-fraktfartyg-till/465362/
https://feber.se/bil/byd-ska-bygga-sju-fraktfartyg-till/465362/
https://feber.se/fordon/byd-har-nu-ett-eget-fraktfartyg-till-sina-elbilar/461096/
https://feber.se/fordon/byd-har-nu-ett-eget-fraktfartyg-till-sina-elbilar/461096/
https://feber.se/bil/byd-vill-vrida-upp-priskriget-kring-elbilar-ytterligare/474458/
https://feber.se/bil/byd-vill-vrida-upp-priskriget-kring-elbilar-ytterligare/474458/
https://feber.se/bil/byd-nu-sjatte-storsta-biltillverkaren-i-varlden/474567/
https://feber.se/bil/byd-nu-sjatte-storsta-biltillverkaren-i-varlden/474567/
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Elbilsmagasinet

9. Nyhetssvep
7 407 visningar 1 maj 2025
Svenska priser for CLA, Polestar 4 far ny ratt och europeiska elbilar | Elbilsmagasinet

TOURING
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FILM: https://youtu.be/K4FpGwLxMIA

Det har hant mycket i elbilsvarlden den har veckan! Mercedes har slappt svenska priser
for nya CLA med 800V-teknik, Toyota bZ4X far langre rackvidd och Polestar 3 och 4 far nya
uppdateringar — bland annat ny ratt och 800V fran 2026. Dessutom: EX30 borjar byggas i
Europa, och Citroén visar eldrivna C5 Aircross.

Tidsstamplar:

00:00 - Intro

00:23 - Reklam

00: 43 - BMW i3 Touring bekraftad till 2026

02:53 - Mercedes CLA far svenska priser och utrustning

06:01 - Toyota BZ4x — nu med forbattrad rackvidd och pris i Sverige
08:15 - Citroén visar upp eldrivna C5 Aircross

10:18 - Volvo EX30 byggs nu aven i Gent — med delar fran Sverige
12:15 - Polestar 4 far ny rattdesign

13:51 - Polestar 3 och Volvo EX90 far 800V-system 2026

16:06 - Kommentera vad du tycker!
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10. Galna duellen: Koenigsegg mot Koenigsegg

Av Maths Nilsson3 maj 2025, 14:42

Dromduellen som aldrig tidigare har korts. Varldsrekordbilarna Koenigsegg Jesko Abso-
lut och Koenigsegg Regera stalls mot varandra.— Jag kan inte fatta att vi faktiskt gor det
har, sager Mat Watson.

FILM: https://youtu.be/2WX3BhlkgTo

Bade Koenigsegg Jesko och Agera har satt varldsrekord pa 0-400 km/h-0. Forra aret rade-
rade Jesko ut Ageras rekord pa Orebro Flygplats. Men aldrig tidigare har bilarna stéllts
mot varandra i en duell, bil mot bil. Mat Watson pa Carwow fick komma till Koenigsegg i
Angelholm for att kéra drdmduellen mot Koenigseggs testforare Markus Lundh.

Nya Koenigsegg Jesko Absolut har en V8-motor som ger 1600 hastkrafter nar den kors pa
E85. Bilen vager 1390 kg och motorn ar varwvillig pa ett helt unikt satt da bilen inte har
nagot svanghjul. Men foregangaren Koenigsegg Agera kommer inte langt efter. Den har
1500 hastkrafter fran V8:an och tre elmotorer. Kraften skickas ner i backen via en envaxlad
momentomvandl|are. Bilen vager 1590 kg.

For forsta gangen nagonsin stalls Koenigsegg Jesko Absolut mot Koenigsegg Regera i ett
dragrace. Se filmen for att de hur det slutade.

Mat Watson ser till att norpa forarsatet i den nyare Koenigsegg Jesko som pa papperet
borde vara snabbare.

—Dussitteriden aldre varldsrekordbilen och, vilken éverraskning, jag valde den nya varlds-
rekordbilen, sager Mat Watson.

Koenigsegg har aldrig sjalva stallt bilarna mot varandra i ett dragrace, sa det blir en unik
matare pa vad bilarna gar for mot varandra. Mat Watson kan uppenbarligen inte fa nog
och ger sig inte forran duellen mellan de tva hyperbilarna har korts fem ganger.

— Det har har varit helt fantastiskt. Otrolig bil. Jag dlskade att kora den har. Vilken drom
som gar i uppfyllelse. Om du har turen att ha rad med en av dessa saker. Wow! sager Mat
Watson.
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LAS MER:

Koenigsegg slar banrekord: ”Bara kort i Playstation”

R —

e SRR

Koenigsegg i superduell med Bugatti Chiron
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Forsta forseriebilen av Koenigsegg Jesko Absolut ar fardig

Sa klarar Koenigsegg dromduellen mot rekordbilen

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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11. Ellastbilstillverkaren Volta i konkurs —igen
Johan Kristensson reporter Publicerad 2 maj 2025 kl 15.26

Férhoppningen var att en slimmad affarsplan skulle fa ellastbilsuppstickaren pa banan
igen. Men nu har det har aterigen slutat med konkurs.

Svenska Volta Trucks som arbetat med att ta fram
en eldriven lastbil for stadstrafik begdirs i konkurs.

Nar den amerikanska batteritillverkaren Proterra forsattes i Chapter 11-rekonstruktion
hosten 2023 drogs kunden Volta Trucks med i fallet. Volta, som bara manader innan var-
derats till 6,6 miljarder kronor, forsattes i konkurs i oktober samma ar, just innan seriepro-
duktionen hos den 6sterrikiska legotillverkaren Steyr Automotive skulle dra i gang.

Verksamheten ateruppstod kring arsskiftet 2023/2024 under namnet Volta Commercial
Vehicles, sedan langivaren Luxor Capital beslutat sig for att képa upp den brittiska (och
storsta) delen av Volta.

Men nu har dven det nya forsoket gatt i stopet, och ansdkan om konkurs [amnats in. Det
rapporterar Impact Loop som har intervjuat medgrundaren Kjell Wal6en.

— Vi var mycket nara att fa till stand ett kontrakt med en ny finansiar, som sag mycket lo-
vande ut, men det foll pa malsnoret, sdager han till Impact Loop.

Volta grundades ursprungligen i Sverige 2019, men har efterhand forlagt allt mer av verk-
samheten till Storbritannien. Vid konkursen 2023 hade det svenska bolaget ett 20-tal an-
stallda och det brittiska 800.

Efter aterstarten, i april 2024, angavs antalet anstdllda till omkring 150 personer.

Johan Kristensson
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12. Skyltbytet som rorde upp kanslorna hos bilagarna
Publicerad 2025-05-04 6:30 Text Calle Carlquist

Nar lansbokstaven forsvann gick det inte langre att se var bilarna horde hemma - ett
beskt piller for manga.

|
.’

Helsidesannonsen dék upp i nagra nummer av Vi Bildgare 1972. Det var dags for en re-
form som skulle férandra gatubilden radikalt.

Nya registreringsskyltar forestod och riktigt vad de innebar for Svensson kravde sin for-
klaring for "alla som har korkort eller ager fordon”. Annonsens avsandare var ”Bilregister-
namnden. Av Kungl. Maj:t forordnad myndighet for bil- och kdrkortsregistrering”.

De nya skyltarna var av aluminium och “utférda i ljusreflekterande material”. For att fa
korrekt skylt alag det bilagaren att fylla i ett svarskort. Bytena skedde sedan lansvis, exakt
nar detta skulle ske i ens eget lan skulle meddelas ”i er ortstidning”.

Svarskortet skulle innehalla nagra enkla uppgifter om fordon och kérkort. Det var namli-
gen inte bara nummerskyltarna som skulle bytas, aven ett nytt korkort introducerades. “En
manad efter det att ni skickat in svarskortet far ni ett registreringsbevis med ert fordons
nya registreringsnummer.”

»Fartdararna som korde om var férstas nastan alltid A som i stockholmare.«

Sa langt allt vdl men snart grumsades det. Den nya skylten bestod av tre bokstdver och
tre siffror. Pa den bakre skylten skulle ett kontrollmarke anbringas mitt i, ett marke som
visade att bilen var skattad, forsakrad och besiktigad.

Det kunde man sta ut med men nyheten att skyltarna “har inget samband med lanet” var
ett beskt piller for manga.
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I takt med efterkrigstidens 6kande bilism hade det blivit folksport att titta pa lansboksta-
ven for bilar man sag i trafiken. Vissa kunde alla ldnsbokstaver som ett rinnande vatten och
i baksatena kunde ungarna tavla om vem som sag flest C, P, R eller W for att fa langresan
att gd lattare. Ett ansprakslost tidsfordriv langt fore var tids grasserande mobilkoma.

Fartdararna som kérde om var forstas nastan alltid A som i stockholmare och att sikta en
gotlanning med | som forsta bokstav gav hdga poang.

Landets forsta skyltbyte skedde pa en Saab V4 i Uppsala. Myndigheterna papekade slump-
massigheten i vilka kombinationer som hamnade pa vilka bilar. Det genomskadades
snabbt, atskilliga marken fick snarlika bokstavskombinationer och i takt med de nya ar-
gangarna introducerades nya begynnelsebokstaver som rojde arsmodellen. H kom pa 1975
ars modell, J pa 1976 ars, K pa 1978 ars etcetera.

Sista fragan: du ser val vilken bil som har den nya skylten i annonsen? Just det, Volvo PV!

Calle Carlquist

Mer fran Vi Bilagare:

Sakerhetslucka avslojad: Digital regskylt kan hackas
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13. Utskallda Saab 9-2X var vard ett battre 6de
Publicerad 28 juni 2020 (uppdaterad 2025-04-08 14:35)

Text Calle Carlquist

Saabs utskallda 9-2X kunde ha varit borjan pa nagonting mycket spannande

Den hdr artikeln beskriver en framtida klassiker och publicerades ursprungligen i tidningen
Automobil 2012.

Utan att ndmna nagot annat om Saab: Nog var 9-2X ett forlorat tillfalle? En av det senaste
decenniets mest utskallda modeller fick alltfor mycket och orattvis kritik.

FOr bara nagra ar sedan dgde GM hela Saab och 20 procent av Subaru. GM:s varumarkes-
och saljchef Bob Lutz, ja han, sag en mojlighet att 6ka markeskdannedomen pa tva perifera
marken i USA och Kanada — med en enda bil.

Fram alltsa med en Impreza Turbo, pa med Saabgrill, en del modifierade karosspaneler,
annan ratt, andra stolar, trimmade chassikomponenter och ett par andra Saabdesignade
detaljer. Vips borde 8 000 képare i USA och Kanada arligen komma springande till de tva
versioner som erbjods.

Tack vare hoga rabatter sprang de visserligen det forsta aret, men sedan stortdok saljet till
drygt 1 800 bilar och 2006 lades bilen ned. Sorjd och saknad av ingen tycks det, for sa fort
man namner bilens namn rynkas nasorna.
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Men varfor? Impreza, som en gang tog varlden med storm och totalt férandrade bilden
av varumarket Subaru, hade da som nu fyrhjulsdrift och boxermotor. Det ar teknik som
borde ha tilltalat Saabkdpare och -freaks. Impreza var da som nu snabb, sportig urkul att
kora och egenartad i designen. Dessutom ganska praktisk. Allt som en Saab borde vara,
inte sant? Och! Subaru ar stryktalig som fa. Det kanske ocksa ar Saab?

Nagra fa har bemaodat sig om att importera en 9-2X fran USA. Jag ar 6vertygad om att de
gillar sina bilar. Tank tanken att det funnits uthallighet i giftermalet, vad hade inte nya,
superheta Subaru BRZ kunnat heta da?

Saab 9-2X Aero

Saldes ej i Sverige. Ingen ute pa Blocket, ndgra fa har privatimporterats. Kanske nagot for
dig ocksa?

Produktion: Byggdes som Linear, utan turbo, och Aero med turbo. Total produktion 10 346
exemplar 2004-2006.

Snabbfakta: Rak 4 med turbo, 4 ventiler/cylinder, 165 alt. 225 hk (Aero). 5-vaxlad manuell
alt. 4-vaxlad automat. Toppfart 190/230 km/h, 0-100 km/h ca 10/6 s. Bransleforbrukning
Aero 9,2 1/100 km.
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14. Renault Clio V6 24V: Mini-superbil med mittmotor
Julian Rabe
den 24. april 2025

Galenskapens lilla bil

st

-

En av de mest legendariska moderna klassikerna par excellence: Renault Clio med treli-
ters V6:an bakom satena ar en karusell fér vuxna med starka nerver!

Vad sportavdelningen for Renault i slutet av 90-talet var unik: en Clio V6. Det later ganska
ospektakulart, men forkortningen i slutet star for den snabbaste och mest kraftfulla lilla
produktionsbilen i varlden vid den tiden.

Till och med prestandadata later som ren irrationalitet pa hjul: 3,84 meter kort, en vikt pa
knappt 1,5 ton, upp till 254 hk och en maxhastighet pa 250 km/h. Rask sprint till 100 km/h
pa bara 5,8 sekunder.

Pa tvaans och treans vaxel gors omkorningar efter nagra sekunder. Till och med tresiffriga
hastighetsskyltar far plotsligt en nastan irriterande innebord. Med den har bilen ar du helt
enkelt alltid for snabb.

Men det ar bara halva sanningen. Att kora i full fart ar nagot som andra bilar ocksa kan
gora. Den avgorande faktorn ar hur man gar till gransen. Clio V6 kanner sig verkligen hem-
ma pa den slingrande landsvagen, dar den ror sig skarpt genom kurvorna och svangarna
som en al i strommen.
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Fokus fér V6 Clio ligger pa bakpartiet:
motorn pd insidan och tva centrala avgasrér pd utsidan.

V6-musiken spelas i bakgrunden

Under huven pa Clio vantar en dverraskning i form av en svart plastbalja. Eftersom kor-
ningen av Clio ar bakom framsatena. Har ar 3,0-litersmotorn med sexvaxlad manuell vax-
ellada, inkapslad under tva tjocka lock.

Det blir genast tydligt: Det finns ingen blandare har. Basmotorn i Clio ar treliters V6:an
fran Laguna. Med ett nytt cylinderhuvud, hogre kompression och forbattrad ventilation i
insugs- och avgaskanalerna uppnadde ingenjorerna en okning av effekten till upp till 254
hk i toppmodellen. Det maximala vridmomentet ar 300 Newtonmeter.

Super Clio arinte bara rolig under fotterna, utan ocksa for 6ronen: dess V6 later underbart
klangfull. Motorn varvar garna upp till 7000 rpm. En helvetisk liten bil fér himmelsk kor-
gladje.

Beary pa utsidan, hemtrevligt pa insidan

Optiken ar arlig: sa mycket kraft kraver Stor Luftintag, sportfjadringen behdver sina breda
18-tumshjul och fyra ventilerade skivbromsar. Och vissa racingapplikationer som det spe-
ciella tanklocket, bikakegrillen och de centralt placerade avgasroren passar ocksa in i bil-
den.

Aven om Clio V6 &r racinglik pa utsidan finns det inte mycket som paminner dig om den i
interioren. Satena ar kladda i lader/Alcantara, allt ser hemtrevligt och varmt ut. | standard-
utrustningen ingar automatisk klimatkontroll (som ocksa behovs akut pa grund av motorn
i kupén), ljus- och regnsensor, radio med CD-véaxlare, elektriska fonsterhissar och en fard-
dator.

Sallsynt, eftertraktat och dyrt

Mellan 2000 och 2005 rullade totalt 2935 exemplar av V6 Clio av produktionsbandet och
185 bilar saldes i Tyskland. Senast kravde Renault strax under 40 000 euro for den sdllsynta
kompakta runabouten.

Idag tas mycket mer betalt for vdlbevarade exemplar! P4 AUTO BILD-marknaden for be-
gagnade bilar finns for narvarande (fran och med den 23 april 2025) fem Clio V6:or till salu
- till priser mellan 40 000 och 77 000 euro.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

15. TVR 2500M 1974

TVR grundades i Blackpool, England av Trevor Wilkinson, och ar ett av flera stora brittiska
bilféretag som vaxte fram i slutet av 1940-talet. Precis som Cooper, Lotus, Marcos och
andra borjade TVR modifiera personbilar till racing- och hillclimb-specialbilar. TVR byggde
faktiskt sitt forsta originalchassi 1948, med individuell framhjulsupphangning, Morris Eight
bakfjadring och en Ford Sidventilsmotor. Bilen kraschades innan den ens var klar, men Wil-
kinson satte omedelbart igdng med att forbattra designen for sin andra bil, och darifran
foddes biltillverkaren TVR.
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TVR-bilar har nastan alltid varit kdanda for att vara snabba, stokiga, hogljudda och nagot
hastigt konstruerade. Utvecklingsinsatserna fokuserade vanligtvis pa hantering och pre-
standa, medan mindre uppmarksamhet dagnades at ergonomi och byggkvalitet. Men den
raa, viscerala karaktdren hos TVR ar det som har gjort dem omtyckta av s& manga fans.
Stylingen har ocksa foljt efter med bilarnas hardcore-prestanda. Motorerna ar placerade
langt bak i chassit, vilket ger TVR:erna ett traditionellt, till och med 6verdrivet, lang huv/
kort dacksutseende, vanligtvis med gott om skopor och ventiler for sakerhets skull.
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Fran 1972 till 1979 var M-serien TVR:s stottepelare. M-serien korde pa ett nydesignat och
anmarkningsvart starkt ryggradschassi med individuell fjadring i alla fyra hérnen och med
komponenter som bromsar och styrning lanade fran British Leylands reservdelslager. En
mangd olika motorer erbjods, med val av effekt som strackte sig fran en relativt mild
1600cc Ford Kent-motor till 3,0 liters Ford "Essex" V6. En handfull bilar erbjéds med Fords
5,0-literseffekt, en bil som sannolikt var reserverad for de riktigt galna. | mitten av sorti-
mentet [ag 2500M som anvande den sota 2,5 liters Triumph inline-six som delades med
TR6. Triumph-kvarnen ar en av de basta fran perioden, med mjuk kraft fran tickover upp
genom rodlinjen, en harlig strupig avgaston och massor av grunt for att ge den latta TVR
en Ooverraskande fartvandning.
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Var utvalda TVR 2500M fran 1974 ar ett verkligt fantastiskt exempel och ar utan tvekan
en av de basta TVR:erna i sitt slag som erbjuds idag. Denna Triumph-drivna 2500M har
restaurerats av en passionerad och noggrann entusiast som vi kanner mycket val som en
tillverkare av nagra av de finaste restaurerade bilarna i hobbyn. Den fantastiska metalliska
silvergra lacken har utforts vackert med underbara, djupa reflektioner. Panelmonteringen
ar exceptionellt exakt, sarskilt med tanke pa att det har ar en bil med glasfiberkaross. Lam-
por, linser och huspackningar har alla bytts ut mot nya delar, och monteringen ar enasta-
ende. Stotfangare och trim har restaurerats och ljusarbetet ar praktiskt taget felfritt. Den
kors pa en uppsattning fantastiska Minilite-inspirerade Konig-hjul med polerade falgar och
kolsvart lackerade centrum, insvepta i kottiga 215/50-16 radialer. Utover hjulen ar det
enda andra icke-standardiserade foremalet pa karossen tilldgget av en anpassad grill som
ser ganska skarp ut.

Samma niva av precision och minutidsa detaljer 6verfors till kabinen dar svart lader, mat-
tor och inredning har restaurerats pa ett vackert satt. En tidsenlig Mountney-ratt halsar
foraren valkommen tillsammans med en uppsattning korrekta, restaurerade Smiths-instru-
ment, och ljudsystemet har uppdaterats med AM/FM stereo-CD-spelare och moderna hog-
talare.

Under den musselformade motorhuven ligger den 2,5 liter stora Triumph-motorn, som
aterigen har utrustats till en otroligt hog standard. Den ar korrekt utrustad med dubbla
Stromberg-forgasare och toppad med ett polerat legeringsvipplock. Nagra mindre forbatt-
ringar har gjorts, till exempel flatade oljelinjer, men det finns fortfarande till stor del i lager.
Motorn andas genom ett anpassat avgassystem som utan tvekan hjalper denna 2500M att
leva upp till den haftiga bilden av en riktig TVR.

Det finns bara sa manga superlativ vi kan komma pa for att beskriva denna fantastiska bil.
Aven om TVR:s grova karaktar dr det som har alskat s& manga fans under artiondena, gar
det inte att forneka den utsokta kvaliteten pa denna otroliga 2500M.
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16. Lamborghini Miura SV — varldens vackraste bil i unikt nyskick

Par Brandt 2016-03-15

Lamborghini hade en lite trog start men 1966 kom Miura. Varlden skulle aldrig mer vara
sig lik, atminstone inte sa ldnge man pratar sportbilar.

Inom bilindustrin anvénder man ofta ordet "ikon". Miura dr en designikon, pa riktigt.

Ni kdnner igen uttrycket "slog ner som en bomb”? Det var precis sa det var, pa Genéve-
salongen 1966. Dar presenterades Lamborghini Miura och varlden skulle aldrig bli den-
samma igen, supersportbilen var fodd.

Den lilla sportbilstillverkaren hade grundats av traktorfabrikéren Ferruccio Lamborghini
i oktober 1963 och han lyckades snabbt samla en grupp unga och mycket talangfulla snil-
len. Tillsammans satte de Lamborghini pa kartan med en serie spannande modeller och
koncept. Fabriken borjade byggas redan i maj 1963 och man kom snabbt igdang med pro-
duktionen.

Under foretagets forsta tio ar var utvecklingsteamet i det ndrmaste osannolikt kreativa
och dessutom valdigt produktiva. Ingenjérerna Gian Paolo Dallara och Paolo Stanzani
satte inga granser men nar de visade ritningarna pa en mittmotorbilen P400 med tvarstalld
V12-motor hade de fa forhoppningar. Ferruccio Lamborghini gillade dock vad han sag och
bestallde ett rullande chassi.

Nagon kaross hade man inte men chassit visades pa Turin Auto Show i oktober 1965. Bil-
designern Nuccio Bertone sag mojligheterna och stegade fram till Ferruccio Lamborghini
pa massgolvet med orden: “Jag kan bygga skon som passar pa din fot”. De tva herrarna
skakade hand och saken var avgjord — designhuset Bertone fick uppdraget att rita Miura.

Malet var att bli klar med Miura till Genevesalongen néasta var och fran oktober till feb-
ruari jobbade designteamet dygnet runt, sju dagar i veckan.

Vem som ska ha dran for att ha ritat Lamborghini Miura har varit en infekterad fraga i
decennier. En del har ifragasatt om den unge Marcello Gandini verkligen ritade Miura pa
egen hand och det blev i praktiken hans forsta bil.
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Lamborghini Miura kostade 20.000 dollar i USA, vilket med dagens
penningvdrde motsvarar ungefdr 150.000 dollar. Som en ny Porsche 911 Turbo.

Nagra har visat pa likheter med foretradaren Giorgetto Giugiaros modeller och havdat att
Miura var “klar” redan innan Gandini bérjade jobba hos Carrozzeria Bertone. Aven Nuccio
Bertone har tonat ned Gandinis betydelse och havdat att han sjalv hade en avgérande in-
verkan pa designen.

| februari 2009 intervjuades Marcello Gandini av branschtidningen Automotive News
och han var da mycket rak i sin kommunikation: Miura var hans verk och ingen annans.
Bilen ritades pa tre manader. Att Nuccio Bertone var chef och levererade sina egna ”san-
ningar” var inget konstigt, enligt Gandini, men att Giugiaro eller Bertone skulle ha varit
delaktiga i Miuran ar helt fel.

Datidens sportbilar byggde ofta pa en stalrérsram som kladdes med kaross i alumini-
umplat. Men Miuran hade ett chassi av svetsade stalplatsprofiler och var darmed mera
modern. Helt unikt var den tvarstallda V12-motorn pa 4,0 liter och 350 hk.

Det femvaxlade transmissionshuset var integrerat med motorblocket och gjutningen an-
sags pa sin tid vara den mest komplicerade aluminiumkomponent som nagonsin tillverkats.
Véaxellddan och motorn delade pa samma smorjsystem och det var inte helt lyckat da me-
tallfragment fran kugghjulen foljde med in i motorn.

Det tvarstallda motorpaketet gav mojlighet till en relativ kort bil (436 cm) med forvanans-
vart liten hjulbas (250 cm) och en gynnsam viktfordelning med alla tunga komponenter
innanfor hjulaxlarna. Ett idealforhallande som lever kvar an idag bland supersportbilarna.
Miuran ar ocksa extremt 13g, endast 105 centimeter hog.

Ferruccio Lamborghini sag mest Miura som ett verktyg for marknadsforing som skulle ge
skjuts at 6vriga modeller. Prognosen var att i basta fall sdlja 50 bilar om aret. Nagon stor-
saljare blev Lamborghini Miura aldrig men den byggdes mellan 1966—1973 och totalt blev
det 764 exemplar.

Lamborghini Miura utvecklades genom aren. 1968 kom Miura S med 20 hk extra och kom-
fortdetaljer som elhissar. Miura Super Veloce, SV, lanserades 1971 och fick ytterligare ef-
fekt och nu gav V12:an 385 hk men viktigast var att transmissionen fatt sitt eget smorjsy-
stem och motorn hade begavats med en torrsump. SV-modellen kdnner man igen pa att
den har bredare bakdack och saknar "6gonfransarna” runt huvudstralkastarna.
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Den bil vi ser pa bilderna har tillhor en privat bilsamlare och har chassinummer 4846, den
absolut forsta Miura SV som byggdes och just det har exemplaret stalldes ut pa Geneve-
salongen 1971.

Bilen har totalrenoverats av Lamborghini sjalva i deras specialavdelning PoloStorico, som
Oppnade varen 2015. Arbetet tog ett ar och allt ar aterstallt i exakt originalskick. Kuloren
ar densamma som nar bilen byggdes, ” Verde Metallizata”, och interioren ar ljus, senapsgul
(Senape) som Lamborghini namngav inredningen.

Lamborghini Miura hade formodligen kunnat vidareutvecklats och séljas i ratt manga ar
till men det var nagot annat som hande pa Genévesalongen 1971. Just det, prototypen till
Countach visades upp for forsta gangen och efter det sjalvdog forsaljningen av Miura ef-
tersom “alla” vantade pa den nya supersportbilen.

Med relativt fa tillverkade exemplar ar Lamborgini Miura en eftertraktad samlarbil. | de-
cember 2015 salde auktionsforetaget RM Sotheby’s en Miura SV 1972 for 2.420.000 dollar,
cirka 20 miljoner kronor.

Par Brandt

auto motor & sport och Recharges tidigare digitala redaktor skrev nyheter om bilar,
bransch och bilindustri.
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17. Fredagsfilmen: Episk liten vs stor kamp
1 310 021 visningar 7 sep. 2024

2024 St Mary's Trophy del 1 hela tdvlingen | Goodwood Revival

FILM: https://youtu.be/bVn8qGFricU

St Mary's Trophy som presenteras av #Motul ar alltid en av de mest spannande tavling-
arna som finns och ar en fantastisk kamp om nagra av de storsta standardvagnarna i histo-
rien. | r gick vi tillbaka till 1960-talets bilar, sa Minis, Alfa Romeo Giulia GTAs, Ford Galaxies
och Plymouth Barracudas gjorde upp om aran.

Roger Warolin
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