MOTORNYTT

25 april MOTOR-NYTT 2025

Fiat X1/9

1. Tesla nya billiga elbil forsenad

2. Ansikstigenkdnning i uppdaterade Renault Scenic E-Tech

3. Stort intresse for BMW:s elbilar

4. Det har varit bilmassa i New York

5. Avantime var en Renault som ingen annan

6. Fiat X1/9

7. Grattis Riley Kestrel

8. Marmon E75 Speedster

9. Fredagsfilmen



MOTORNYTT

CARUP

1. Uppgifter: Tesla nya billiga elbil férsenad

Av Maths Nilsson19 april 2025, 20:43

Modellen som ska frdlsa Tesla i sdljraset ar forsenad, enligt nya uppgifter. Den skulle ha
kommit férsta halvaret i ar. Men nu dréjer produktionen av en bantad Model Y dnda till
2026.

Sa sent som i oktober lovade Elon Musk att en ny billigare elbil fér omkring 30 000 dollar
skulle borja levereras under forsta halvaret i ar. Bilen ska byggas pa befintliga produktions-
linjer for dagens modeller. Den kan bli en raddning for Tesla nar forsaljningen av dagens
modeller faller.

— Nar det galler fordonsaffaren sa ar vi fortfarande pa banan med att leverera mer pris-
varda modeller fran och med forsta halvaret 2025, sade Elon Musk vid Tesla kvartalsrap-
port i oktober.

Tesla har inte avslojat nagra detaljer om den nya elbilen, mer an att den ska byggas i be-
fintliga fabriker och kosta omkring 30 000 dollar. Enligt uppgifter ska det handla om en
avskalad version av Model Y, internt kallad E41, som ska vara 20 procent billigare att till-
verka jamfort med den vanliga modellen.

Men nu kommer uppgifter fran nyhetsbyran Reuters att den nya billiga Teslan ar forse-
nad. Enligt tre olika kallor drojer produktionen. Produktionen skulle ha startat i USA redan
forsta halvaret, men drojer nu flera manader innan bilen kommer. Produktionen ska borja
i USA, for att senare starta i Tyskland och Kina.

Malet ska vara att tillverka 250 000 exemplar av den billigare elbilen i USA nasta ar. Vissa
tror att mer detaljer ombilen kan komma att presenteras nar Tesla kommer med sin kvar-
talsrapport pa tisdag.


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/tesla-delay-us-launch-affordable-ev-lower-cost-model-y-sources-say-2025-04-18/
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Den nya billiga Teslan ska vara en avskalad version av Model Y
med kodnamn E41. Men nu uppges modellen bli férsenad.

LAS MER:

Sa blir Teslas nya billigare elbil - Model Q

« Teslas billiga elbil for 260 000 kr stoppas: ”Lojlig”
« Hemliga spelet: Sa skrotade Musk Tesla Model 2
o Elon Musk: Logn att Tesla skrotar billig elbil

o Teslas raddning? Uppgifter om ny billigare Model Y

Da ska Tesla avsl6ja ny bil utan ratt och pedaler

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/sa-blir-teslas-nya-billigare-elbil-model-q/
https://carup.se/teslas-billiga-elbil-for-260-000-kr-stoppas-lojlig/
https://carup.se/hemliga-spelet-sa-skrotade-musk-tesla-model-2/
https://carup.se/uppgifter-tesla-skrotar-sin-nya-billiga-elbil/
https://carup.se/teslas-raddning-uppgifter-om-ny-billigare-model-y/
https://carup.se/tesla-ska-avsloja-bil-utan-ratt-och-pedaler-8-augusti/
https://carup.se/om-oss/
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2. Ansikstigenkanning i uppdaterade Renault Scenic E-Tech

Text Morten Bek

Elbilen Renault Scenic E-Tech far nu en rad justeringar och mindre uppdateringar, som
ansiktsigenkanning och one pedal-driving. One pedal-systemet erbjuds dven till befint-
liga innehavare av Scenic E-Tech genom en uppdatering.

Det ar ingen enkel uppgift att ta reda pa var man just nu far mest elbil for pengarna. Vi
har ett forslag, och det ar Renault Scenic E-Tech — en av de storsta och mest valkérande
elbilar man kan 6nska sig — till ett pris pa 479 900 kronor. En bil kan alltid bli battre, och i
kampen om kunderna introducerar Renault ett gdng sma uppgraderingar till Scenic E-Tech
en modell som kom till Sverige 2024.

Bland annat har Renault insett att ljust tyg som enda alternativ inte ar ratt vag att ga (vil-
ket manga barnfamiljer nog haller med om), sa bland de manga sma uppgraderingarna
finns nu mork kladsel och interiér som standard i samtliga versioner. Vill man fortfarande
ha den ljust graa fargen, finns det kvar som alternativ. Oavsett farg ar kladseln av en ny
typ, med delvis vaxtbaserat textilmaterial och konstladermaterialet Alcantara. | alla ver-
sioner har bade fram- och baksaten forandrats i formen for att ge battre stdd. Esprit och
Iconic far elektriskt justerbara framsaten som standard, och i forarsatet kommer man dess-
utom kunna njuta av massage.


https://nybil.bytbil.com/cars/scenic
https://nybil.bytbil.com/cars/scenic
https://nybil.bytbil.com/posts/uppdaterad-renault-scenic-e-tech
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En kamera kéinner igen dig — och dina personliga instdllningar.

Nu behodver man inte anvdanda bromsen

Renault gav tidigare i ar den mindre elbilen Megane E-Tech nagra nya funktioner, och en
av dem ar one pedal drive — en funktion dar man inte behéver anvanda bromspedalen for
inbromsningar. Eftersom regenereringen ar sa kraftig racker det med att slappa gasen, sa
saktar bilen in anda tills den stannar. One pedal drive-systemet ar ocksa en del av uppda-
teringen till Scenic E-Tech. Det kraver dock att man valjer en utrustningsvariant med rege-
nereringspaddlar pa ratten — vilket alla versioner har, forutom basversionen Evolution+.
Om man redan ager eller leasar en Scenic E-Tech med nagon av de hogre utrustningsniva-
erna, kan man installera one pedal-drive via en mjukvaruuppdatering — 6ver natet eller hos
aterforsaljaren.

Scenic E-Tech har nu en inbyggd laddare pa 11 kW istallet for tidigare 22 kW — precis som
i Megane E-Tech. 22 kW kommer tillbaka som tillval senare under aret. | Esprit Alpine och
Iconic-versionerna far Scenic E-Tech ett kamerabaserat igenkanningssystem monterat i A-
stolpen, som kan kanna igen foraren och stalla in bland annat forarsate, sidospeglar och
radiokanaler efter den specifika foraren. Man sparar sina favoritinstallningar en gang i in-
fotainmentsystemet, och darefter kommer bilen kdnna igen dig och alla andra férare som
sparat sina installningar. Allt sparas lokalt i bilen — och inget skickas till servrar utanfor for-
donet.

Utforska Renault Scenic Se mer

Morten Bek


https://nybil.bytbil.com/cars/megane
https://nybil.bytbil.com/cars/scenic
https://nybil.bytbil.com/cars/scenic
https://nybil.bytbil.com/cars/megane
https://nybil.bytbil.com/cars/scenic
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3. Stort intresse for BMW:s elbilar — 6kar med 65% i Europa
Posted by Kristofer Rask april 17, 2025
BMW Group okar pa alla marknader féorutom Kina. Det berdttar fordonsgruppen i en

kvartalsrapport for arets tre forsta manader. Mest 6kar elbilar, och sarskilt i Europa. Ex-
empelvis var en av tre Minis salda i Europa helt eldrivna under kvartalet.

Under det forsta kvartalet levererade BMW Group totalt 109 516 elbilar som bar nagot av
emblemen BMW, Mini eller Rolls-Royce. Under de tre manaderna dkade elbilarna med
32,4 procent globalt jamfort med féregaende ar.

| Europa 6kade elbilarna fran de tre markena med hela 64,2 procent.

— BMW Groups teknikdppna strategi visar sig vara framgangsrik. Vara produkter vinner
kundernas fortroende varlden 6ver, oavsett drivlina, och vi ser sarskilt positiv utveckling
tack vare de nya MINI-modellerna. Framfor allt de helt eldrivna varianterna, sager Jochen
Goller, medlem i BMW AG:s koncernledning med ansvar for kunder, varumarken och for-
saljning.

Under arets forsta kvartal nadde BMW Group en stor milstolpe. Sedan introduktionen av
BMW i3 2013 har gruppen levererat totalt 1,5 miljoner elbilar.

Under perioden januari till mars i ar levererade BMW totalt 86 449 elbilar och Mini leve-
rerade totalt 22 812 elbilar. Rolls-Royce levererade nagra hundra exemplar av sin elbil
Spectre.
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Eldrivna Mini gadr bra.

Kvartal 1 2025 Jamfort med forra aret

BMW Group Automotive 586 149 -1.4%
BMW 520142 -2.0%
BMW M GmbH 50 494 +5.0%
MINI 64 626 +4.1%
BMW Group elektrifierat 157 495 +28.5%
BMW Group elbilar 109 516 +32.4%
Rolls-Royce 1381 -9.4%
BMW Motorrad 44 609 -3.9%

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
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4. Det har varit bilmassa i New York

Roger Aberg 2025-04-18 kl 11:40

Darfor sa mycket bilnyheter

Nw«York

Auto

FILM: https://youtu.be/gmfxDVRVT_s

Som ni kanske har markt sa har det varit extra mycket nyheter om bilar de senaste dygnen.
Anledningen till det ar att det ar bilmassa i New York och da slapps det ju saker. Nagra till
kommer under dagen, men sedan blir det lugnare.

Vill du fa annu mer kommer har tva videos fran massan.

FILM: https://youtu.be/EjAHiPAAFEC

Roger Aberg


https://youtu.be/qmfxDVRvT_s
https://youtu.be/Ej4HiPAAFEc
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5. Avantime var en Renault som ingen annan
Publicerad 13 maj 2021 (uppdaterad 29 november 2024)
Text Calle Carlquist
Det finns och har alltid funnits konstiga bilar. Ingen annan bil fran en stor tillverkare har

val anda varit lika jattekonstig som Renault Avantime? Den ar nastan obeskrivlig men lat
oss gora ett forsok!
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Fran slutet av 1980-talet var Patrick Le Quément Renaults designansvarige med narmast
oinskrankt makt. Han hade bland annat varit med och format den férsta Ford Sierra fran
1982.

Nar Renaultchefen Raymond Levy varvade Le Quément kravde den senare att designav-
delningen skulle gbras om totalt, personalstyrkan utdkas kraftigt och att Levy var den ende
Le Quément behovde rapportera till. Vad ingenjorer och ekonomer tyckte var en bisak om
man ville fa fart pa market, nu var det design som géllde menade Le Quément.

Och design blev det. Undertecknad deltog i premiarkdrningen av Renault Twingo 1993,
en minibil som sag ut som en plastleksak men som — det far erkdnnas — var férunderligt
rationell och val utrymmesdisponerad. Tvakommasex miljoner saldes pa kort tid och Le
Quément geniforklarades.

Banbrytarna Scénic, Espace och Kangoo foljde, liksom succén Megane som i sin forsta ge-
neration sag ut som en normal bil.
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Avantime gjorde inte det, ndgonstans. “Ur vilken vinkel man an ser bilen ska man bli stan-
digt 6verraskad”, tyckte Le Quément och det blev man. Eller férfarad.

Avantime var delvis baserad pa familjebussen Espace men var en fyrsitsig lyxcoupé med
tva jattedorrar. Platrena vagde de 56 kg styck och nar de satt pa plats dppnades de forst
utat, sedan en aning framat. Det fanns ett gigantiskt glastak och karossen var en riktig
"hardtop” med alla rutor som kunde fallas ned samfallt med en enda knapptryckning.

Kupén erbjod gott om utrymme och lyx, men det var trangt for fotterna for dem dar bak
som darfor inte akte bekvamt i alla fall.

Helheten hade nagot av klumpfisk 6ver sig och korkanslan blev speciell, eller som Mari-
anne Sterner skrev i Vi Bilagare 10/2001 efter en provtur: “Liksom i en Espace sitter foraren
bakom en enorm instrumentbrada och att slussa bilen genom stan kdanns ungefar som att
kora bat fran en styrhytt i aktern.”

Nagon reguljar import till Sverige blev det inte, men enstaka exemplar hittade hit.
Renaults férhoppning att salja 20 000 bilar per ar och etablera market i lyxklassen kom pa
skam. Efter drygt tva ar och bara 8 557 exemplar lades Avantime ned.

Somliga drag av den udda designen kan ses pa Renault Megane generation tre som annu
inte ar borta fran svenska vagar.

N

Calle Carlquist

10
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6. Fiat X1/9 fyller 50: Vi firar Italiens superbil i miniatyr
Av Simon Hucknall den 22 nov 2022

Nar designern Marcello Gandini presenterade en till synes galen konceptbil kallad A112
Runabout Barchetta i Autobianchis monter pa bilsalongen i Turin 1969, kunde han inte
ha gissat att tva decennier senare skulle den gatbil som den fédde bara ga ur produktion.
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Det var inte bara utstéallningsbilens grundform som skulle besta, utan Runabouts racing-
batsinspirerade kilprofil och knivskarpa linjer antydde en skén ny varld inom bildesign, en
varld som hade potential att skaka om det vanliga sportbilsetablissemanget i grunden.

Det behdvdes bara en visionar for att forverkliga det.

Som tur var fanns den personen precis runt hornet.

Autobianchi hade inordnats i Fiat-imperiet aret innan Runabout presenterades, och dven
om konceptet till en borjan lades at sidan, nar foretagets chef Gianni Agnelli fick se pro-
jektet 1971, sag han det omedelbart som en perfekt eftertradare till den aldrande, Ber-
tone-byggda Fiat 850 Spider.

Dessutom drevs konceptbilen med mittmotor redan av en helt ny Fiat-motor, Aurelio
Lampredis "fyra" med overliggande kamaxlar pa 1116 cc som nyligen hade monterats pa
foretagets forsta framhjulsdrivna modell, 128 sedan.

11
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Att den grundldggande formen férblev oféréndrad under X1/9:s 17-driga livsléngd
bekriftar sundheten i Marcello Gandinis ursprungliga design

Utvecklingen av en produktionsprototyp gick snabbt under, kand som "X1/9" — "X1" var
den generiska identifieraren for alla prototyper vid den tiden, och "9" betecknade den ni-
onde bilen som utvecklades under programmet — och namnet fastnade.

Den tvasitsiga bilen var banbrytande, inte bara for sin skamlost modernistiska design,
utan for att den skulle bli varldens forsta sportbil med mittmotor som byggdes i nagon
storre volym.

Gandinis design placerade X1/9:s motor pa tvaren bakom kupén och framfor dess trans-
axel, vilket gav utmarkt dragkraft och ett lagt polart troghetsmoment for mycket responsiv
hantering.

Motorn lutades framat 112 for att passa tatt bakom den bakre skottvdaggen, samtidigt som
det frigjordes utrymme for ett litet men valformat bakre bagageutrymme.

Likheterna med 128:an strackte sig till X1/9:s chassi, trots de tva bilarnas mycket olika
konfigurationer.

Den lilla sedanens MacPherson-fidderbensfjadring ateranvandes och placerades pa X1/9
med lagre lankar och bromsreaktionsarmar fram och lankarmar bak, samtidigt som 128:
ans ojamnt langa drivaxlar beholls men dess krangningshammare forsvann.

Bromsningen skedde med solida skivor runt om, utan servohjalp.
Om X1/9 hade ett problem sa berodde det pa dess kraft — eller brist pa den.

Vi aterkommer snart till vilken effekt det hade pa forséljningen, men Fiats motivering for
att montera Lampredi-motorn var sund.

Produktionsversionen av X1/9 anvande den kraftfullare 1290cc-motorn med storre kapa-
citet fran 128 Coupé, som gynnades av lattade kolvar och vevstakar, skraddarsydda avgas-
och insugningsror och en Weber 32DMTR-férgasare med dubbla choker, jamfért med den
mildare 1300 som var monterad pa 128 Rally.

12


https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/fiat-x19-x19-1500
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/fiat-128-coupe-sport128-3p
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Nettoresultatet blev en effekt pa 73 hk vid 6000 varv per minut, 19 hk mer an standard-
enheten pa 1116 cc och en 6kning med 8 hk jamfort med Rally.

Knappast hjartstoppande, men tillrackligt bra for 0-60 mph pa 10 sekunder och en topp-
hastighet pa 106 mph (dven om Motors forsta vagtest i Storbritannien bara visade 12,2
sekunder respektive 98 mph).

Bortsett fran prestanda var X1/9 i alla andra avseenden en superbil i miniatyr.

Till skillnad fran sina samtida bilar gick Fiats vag till 6ppen bil via ett avtagbart tak i targa-
stil som lossades och placerades snyggt i det framre bagageutrymmet.

Detta var vid en tidpunkt da det fanns en oro for de langsiktiga utsikterna for mjuktopps-
bilar i Nordamerika pa grund av sdkerhetsproblem.

X1/9:s 16sning kringgick dessa pa ett snyggt satt, medan dess takbage pa ett konstfullt satt
dolde en valtningsbage, som i kombination med en stressad central tunnel och ultrastarka
ladsektioner pa sidorna av passagerarcellen skapade en oerhort sdker och robust struktur.

Imponerande nog blev den en av endast tva bilar (den andra en Volvo) som klarade de
nya federala krocktesterna i 50 km/h.

Det ar darfor ingen storre 6verraskning att efter lanseringen av X1/9 for 50 ar sedan foll
de amerikanska kdparna omedelbart for dess charm, och ungefar halften av de 30 000
fordon som saldes 1973 och 1974 hittade kopare pa andra sidan Atlanten.

Och detta trots att Fiat undvek 1972 ars bilsalong i Turin som en debut for bilen, av radsla
for att den skulle 6verskugga den nya 132:an (ett smart drag, eftersom sedanen behévde
all hjalp den kunde fa).

| skarp kontrast kan du bara férestalla dig den frustration som potentiella brittiska kopare
kdnde nér Fiat Auto UK till en bérjan valde att inte ta X1/9.

Importoren ansag att den var for svag bland sina kollegor, och om man tittar pa obero-
ende prestandatester fran det att man borjar forsta varfor: till och med sddana som MG
Midget och Triumph Spitfire hade Fiat spikad - inte med mycket, men med tanke pa X1/9:s
image som en teknisk tour de force var den inte idealisk.

13


https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/mg-midget-mk-iii-1969-74
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/mg-midget-mk-iii-1969-74
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/triumph-spitfire-1500
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Motorn pa 1498 cc som var monterad pd 1500 (vinster) 6kade effekten till 85 hk
jmfort med 1300:ans 73 hk

Fiat SpA lockade ocksa sin brittiska importér med mojligheten att kdpa en sa kallad
"X1/20", en kraftfullare modell med mittmotor som skulle ersatta 124 Sport, vilket av-
skrackte ytterligare fran att anvanda X1/9.

X1/20 dok till slut upp i Storbritannien som Lancia Beta Monte-Carlo, vilket innebar att
Fiat-koparna fortfarande bara kunde valja mellan en dyr, hogerkonverterad graimporterad
X1/9 fran Londonaterforsaljaren Radbourne Racing, eller ingenting.

Nar Fiat Auto UK till slut gav efter for kundernas patryckningar och éppnade sina order-
bocker for X1/9 i borjan av 1977 — fem ar efter den ursprungliga debuten — fick bilen ett
varmt mottagande av de brittiska kunderna, vilket inte var det minsta forvanande med
tanke pa att de flesta av dess naturliga rivaler vid det laget befann sig i dodsryckningar.

Med ett pris pa 2998 pund var X1/9 billigare dn den nyligen lanserade TR7 (som skulle
forbli en coupé med fast huvud fram till 1979), men dyrare an traditionella suffletter som
MG Midget 1500 (2085 pund), Triumph Spitfire 1500 (2359 pund) och MGB (2843 pund),
som alla hade funnits pa marknaden i minst 15 ar.

Motor sammanfattade X1/9 perfekt efter lanseringen i Storbritannien: "Snygg, rolig att
kora, ekonomisk och bredvid vara egna aldrande trastoppar ar den narmaste du kan kom-
ma riktig vind-i-haret-korning till priset. Men vilken bil det skulle vara med en stérre mo-
tor!"

Lagligt nog har vi bade en 1300 och en senare, kraftfullare 1500 i andra serien pa Lydden
Hill-banan, for att testa den teorin.

Judi Trow kopte henne 1300 nya, nastan pa ett infall, enbart baserat pa dess utseende.
Den 82 000 mil langa X1/9 levererades till henne i augusti 1977 och lyser fortfarande i sin
Metallic Green-lanseringsfarg 45 ar senare, och ar fortfarande anmarkningsvart original,
med undantag for en omlackering for nagra ar sedan.

14


https://www.classicandsportscar.com/marque/lancia
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/triumph-tr7
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/mg-midget-mk-iii-black-bumper
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/mg-b
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Storre stétfangare och tvdfirgad lack ger
den senare bilen (fram) ett ndgot krdngligare utseende

Nar du narmar dig bilen blir du forvanad over hur liten den ar, dar den sitter pa sina smarta
13-tums Cromodora treekrade legeringar. Med en langd pa bara 12 fot 7 tum och en hojd
pa 3 fot 10 tum kan aven kortare férare torna upp sig over den.

Solen skiner, sa taket stuvas undan i det framre bagageutrymmet pa 155 liter (5,5 kubik-
fot), vilket ger precis tillrackligt med utrymme under det for ett eller tvda mjuka bagage.

Det bakre bagageutrymmet (120 liter, 4,25 kubikfot) innehaller formodligen det mest sall-
synta av alla X1/9-tillbehor: tva Bertone-designade mjuka vaskor, trimmade for att matcha
bilens saten — en underbar tidstypisk touch och dessutom mycket praktisk.

Framfor den finns en andra lucka for atkomst till den tatt installerade 1300-motorn.

En lucka framfér bagageutrymmet ger tillgang till 1500 (vénster)
och 1300:s tdtt installerade motor

15
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Den stérre 1500 utnyttjar X1/9:s utmdrkta chassi pg ett bdttre sdtt

Fall ner i de markligt lockande oliv-/beige-, brun-/orangerandiga tygsatena och du star
infor en smart, sportig fyrekrad ratt, framfor vilken en instrumentkapsel med fyra matare
sitter ovanpa en brun plastavsats som |l6per langs hela kupéns bredd.

En sluttande central stapel som innehaller de skjutbara varmereglagen och ett ganska
slumpmassigt urval av vippstrombrytare for tankarna till Ferrari 365GT4 2+2:s arrange-
mang — en logisk koppling med tanke pa familjebanden pa den tiden.

Ergonomiskt sett ar X1/9 vad du kan férvanta dig av en italiensk fran 1970-talet, med det
icke-fallbara satet som satter dig i en nagot rak armposition, med bojda kndn och kanslan
av att om du hade nagot mer an skor i storlek nio skulle du trycka pa tva pedaler samtidigt.

Starta och det finns inget ljuddrama, den lilla Lampredi-motorn satter sig till ett mjukt
brummande bakom dig.

Kopplingsvagen ar lang och den smala fyrvaxlade vaxelspaken ar relativt 1att och exakt,
aven om den inte ar lika snabb och exakt som den ar i 128-sedanen.

Du inser snart att den har tidiga bilen trivs med varvtal, sa det ar tur att motorn, férutom
en kort fas av surr i mellanregistret, i allmanhet ar slat i sina 6vre delar och en frojd att
arbeta hart.

Den saknar dock vridmoment, vilket inte underlattas av det stora gapet mellan tredje och
fjarde vaxeln. Trots det resulterar toppen fortfarande bara i 16,6 mph/1000 rpm, vilket
innebar svindlande 4200 rpm vid den nationella hastighetsgransen.

Dynamiskt kan man verkligen undra om bilutvecklingen har gatt bakat under de senaste
50 aren.

X1/9:s oassisterade styrning ar sublim: latt, linjar, snabb att svanga in och med precis ratt
niva av feedback genom sina 165/70x13-dack.

Framvagnsgreppet ar segt, och det krdvs heroiska forsok for att ens ndarma sig mild under-
styrning i torrt.
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Fiat X1/9:s takbdge débljer pa ett konstfullt sdtt en véltningsbar

Karosskontroll 6ver kron och skarning genom valseende kurvor ar oklanderlig: en MGB
skulle inte se at vilket hall den gick.

Det ar forst nar du verkligen trycker hart som du borjar kdnna motorns vikt som far karos-
sen att rulla 6ver bakaxeln, men den ar aldrig mindre an sammansatt.

S3, gjorde installationen av 1500-motorn X1/9 till den bil den borde ha varit fran borjan?

Den andra serien X1/9 fick sin varldsdebut pa den brittiska bilsalongen 1978 och anvande
den nyligen lanserade Strada-motorn, i stort sett samma enhet som tidigare men slagen
for att ge 1498 cc och kopplad till en femvaxlad lada.

Aven om chassit och de flesta andra mekaniska funktioner var oférindrade, gick en del av
X1/9:s ursprungliga designrenhet forlorad med tillagget av federala stotfangare, vilket lade
till en inte obetydlig 51/2 tum (140 mm) till dess langd.

Kupén fick ocksa en fullstandig makeover, med en snyggare layout, tryckknappar i stallet
for vippknappar och utrustning som elektriska fonsterhissar och - pa specialutgavor som
"var" bil - laderdetaljer.

Vikten 6kade fran 1940 Ib till 2028 |b men, vilket ar avgoérande, sa gjorde motorns totala
effekt och vridmoment till 85 hk och 87 |b ft — en 6kning med 16 % och 20 % jamfort med
1300.

An en gng testade Motor bilen och kapade 2,3 sekunder frdn 1300:ans 0-60 mph-tid och
hdapnadsvackande 15,3 sekunder fran 0-90 mph, med motsvarande forbattringar av alla
accelerationssiffror i vaxeln.

Sam Reads 1500 VS (Versione Speciale) fran 1984, som nyligen koptes som en start-klas-
siker, ar typisk for de mer generost specificerade X1/9:orna som tillverkades innan pro-
duktionen upphorde 1989.

Tekniskt sett ar det inte ens en Fiat.
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"Att byta fran 1300 [héger] till 1500 ér som att jéimféra tva fotografier av samma person,
tagna med ett decenniums mellanrum”

Ursprungligen tillverkade Bertone bara basbilen pa sin fabrik i Grugliasco nara Turin, me-
dan Fiat tog hand om slutmonteringen pa sin fabrik i Lingotto.

Men fran 1981 gick carrozzeria in i full produktion och dopte om modellen till Bertone
X1/9, aven om den fortfarande saldes via Fiats aterforsaljarnatverk.

Att byta fran 1300 till 1500 ar visuellt som att jamfora tva fotografier av samma person
tagna med ett decenniums mellanrum, deras olika klader och klader aterspeglar standigt
foranderligt mode.

Invandigt har en del av 1300:ans udda karaktar gatt forlorad och ersatts av en mer logisk
men nagot sjallos layout, aven om samma nyckelelement finns kvar under den (huvudin-
strument, rattdesign, sittposition).

Men det gar inte att forneka att det har ar en mer korbar bil, och en som skulle vara lattare
att leva med fran dag till dag.

1500-motorn verkar ha en djupare klangfarg vid start, och du marker omedelbart hur
mycket snabbare den reagerar pa gaspadraget i lag- till mellanregistret, nar du ser varvrak-
narens nal svepa moturs runt ratten (1300-motorn gar medurs).

Vid 70 mph (113 kph) roterar motorn med 400 rpm mindre, och de hogre utvaxlingarna
ar narmare staplade, vilket gor det lattare att halla sig pa cam och utnyttja det budbara
chassit.

Styrningen i den senare modellen ar kanske en aning tyngre, vilket aterspeglar bilens
hogre tjanstevikt, men denna X1/9 ar fortfarande allt du kan férvanta dig: balanserad,
skarp och spannande.

Fem decennier senare finns det fa nya bilar som verkligen kan gora ansprak pa att vara
alla tre.
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FIAT ABARTH

olollpo e

Giorgio Pianta i Tour de France 1974, han skulle gé i pension,
men en syster-Fiat X1/9 kom pd attonde plats totalt McKlein ©

1973 utarbetades planer pa att ersatta rallybilen Fiat-Abarth 124 Spider, vilket resulterade
i att den berdmda tunern utvecklade tva prototyper av efterféljare parallellt: 131 Abarth
och X1/9 Abarth.

Fem X1/9 Abarth rallybilar byggdes med antingen 16-ventils, 1756cc 124 Abarth-héarledda
enheter med dubbla Weber 44IDF-forgasare, eller, i fallet med en av prototyperna, en mer
extrem 1846cc "fyra" med bransleinsprutning, som producerade 210 hk.

X1/9 Abarths skilde sig radikalt till utseendet fran alla vanliga produktionsbilar och kandes
igen pa sina utsvangda bagar, ankstjartsspoilers och framtradande luftintag i F1-stil mon-
terade pa motorkapan.

Pa sin blott tredje start, i 1974 ars Rally delle Alpi Orientali, segrade X1/9 Abarth, och den
fortsatte att atnjuta betydande tavlingsframgangar under hela sasongen, trots vissa tillfor-
litlighetsproblem.

Men trots att utvecklingsteamet var pa god vag att uppna homologering i Grupp 4 for
1975 valde Fiat istallet att lagga sin tyngd bakom den nya rallybilen 131 Abarth, och X1/9-
projektet tog dod pa projektet.
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Fiat X1/9 1300

. Sald/antal byggda 1972-'79/c160,000 (alla)

« Konstruktionsstal enhetligt

« Motor jarnblock, lattmetallhuvud, ohc 1290cc 'fyra', med Weber 32DMTR dubbelchoke
forgasare

o Max effekt 73bhp @ 6000rpm

o Max vridmoment 71lb ft @ 3400rpm

« Vaxellada fyrvaxlad, manuell, RWD

o Oberoende av fjadring, fram av MacPherson-fjaderben, nedre sidolank, reaktionsfja-
derben bak MacPherson-fjaderben, nedre lankarmar

« Kuggstang och kugghjul

o Bromsskivor fram och bak

« Ldngd 12 fot 63/4 tum (3830 mm)

o Bredd5 fot 13/4 tum (1568 mm)

o HOjd 3 fot 10 tum (1168 mm)

o Hjulbas 7 fot 21/2 tum (2197 mm)

« Vikt: 1940Ib (880kg)

e 0-60 km/h 12,3 sek

o Topphastighet 98 mph

« Mpg34

o Prisny, £2998 (1977)

e Pris nu £5-12,000*

Fiat X1/9 1500

. Sald/antal byggda 1979-'89/c160,000 (alla)

« Konstruktionsstal enhetligt

« Motor jarnblock, lattmetallhuvud, ohc 1498cc "fyra", med Weber 34DATR7 twin-choke
forgasare

o Max effekt 85 hk @ 6000 rpm

o Max vridmoment 87|b ft @ 3200rpm

o Vaxelldda femvaxlad, manuell, RWD

o Oberoende av fjadring, fram av MacPherson-fjaderben, nedre sidolank, reaktionsfja-
derben bak MacPherson-fjaderben, nedre lankarmar

« Kuggstang och kugghjul

« Bromsskivor fram och bak

« Langd 13 fot 21/2 tum (3969 mm)

o Bredd 5 fot 13/4 tum (1568 mm)

o HOjd 3 fot 10 tum (1168 mm)

« Hijulbas 7 fot 21/2 tum (2197 mm)

« Vikt: 2028Ib (920kg)

e 0-60 mph 9,9 sek

o Topphastighet: 108 mph

e Mpg37

« Prisny, £4575 (1979)

e Pris nu £4-10,000*

*Priserna dr korrekta vid det ursprungliga publiceringsdatumet
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Rlassiker
7. Grattis Riley Kestrel!
Publicerad 25 april 2009 (uppdaterad 12 november 2013)

Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Markus har
namnsdag vill vi garna gora dig uppmarksam pa Kestrel.

Riley Nine Kestrel 1934

Pa 1930-talet hade Riley en synnerligen rik flora av olika modeller och ett komplext system
att benamna dem.

Chassitypen hade ett namn och karosstypen ett annat. Eftersom det inte var fraga om
masstillverkning utan snarare om mattskradderi var kombinationsmajligheterna manga.

Sasongen 1936 fanns det i katalogen 23 olika modeller att vdlja mellan. Om ingen tillfreds-
stallde kunden, tillverkade Riley gdrna en annan kombination av kaross/chassi med nagon
av de fyra olika motorer som fanns.

Riley, som dven hade Falcon och Merlin (ocksa en sorts falk) pa programmet, anvande
namnet Kestrel for en 1ag och sportig Saloon-kaross som kom att finnas som bade four-
light och six-light, det vill sdga med fyra eller sex sidofonster.

Med Nuffields 6vertagande 1938 av Riley férsvann de gamla namnen och de nya mo-
dellerna fick sifferbeteckningar i stallet.
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Riley Kestrel Sprite 1936.

Under BMC blev gamla fina Riley alltmer anonymiserad och i ett forsok att vidmakthalla
markets skimmer aterupplivade BMC namnet Kestrel for den version av ADO16, det vill
saga 1100 och 1300, som saldes som en Riley.

Rileys kaross med namnet Kestrel fick infor sasongen 1936 en helt ny gestaltning, mycket
lag med starkt sluttande akterparti - den amerikanska termen fastback passar sig inte rik-
tigt nar det galler Riley.

FILM: https://youtu.be/9KR2MBzsNIk

BMC 1100 presenterades pa hosten 1962 som en Morris. Den blev en succé och den enda
modell som kom att saljas under koncernens alla sex bilmarken. Sist ut pa banan kom 1965
Riley Kestrel.

Riley-market forpliktigade och Kestrel hade inte liggande hastighetsmatare utan full upp-
sattning runda instrument. Kom pa M.G. 1300 flera ar senare.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Marmon E75 Speedster 1927

Bland den myriad av amerikanska biltillverkare som har kommit och gatt har det funnits
nagra lysande stjarnor som har producerat nagra mycket viktiga bilar i varldsklass. Jag kom-
mer att tanka pa storheter som Duesenberg, Packard och Mercer, men det har funnits
mindre kdanda foretag som byggde viktiga, 6verkonstruerade maskiner som var lika bra som
nagot annat i varlden. Indianapolis-baserade Marmon Automobile Company rakar vara en
av dessa tillverkare. Marmon bdrjade sitt liv i slutet av 1800-talet som en leverantor av
utrustning for malning av spannmal. De diversifierade sig sa smaningom till elektrisk ut-
rustning, tills den delen av foretaget kdptes av G.E. Companys grundare Daniel W. Mar-
mons son Howard gick med i ledet efter att ha tagit en ingenjorsexamen. Vid sekelskiftet
20° borjade han arbeta pa sin forsta bil i ett hdrn av sin fars féretag. Howard Marmon var
en mycket eftertdnksam ingenjor och han dgnade mycket tid at att reda ut smorjsystemet
for att sakerstalla formagan att uppratthalla hégre motorvarvtal an ndgon annan bil pa den
tiden. Hans forsta bil visade sig vara en succé och han boérjade snabbt férfina och utveckla
sin design.

| takt med att fordonssidan av verksamheten vaxte, vaxte ocksa deras engagemang i mo-
torsport som ett satt att forbattra rasen. En Marmon-ingenjor vid namn Ray Harroun
hjalpte till att utveckla och koéra deras mest kanda racerbil — "Wasp". Harroun lyckades
styra en Wasp till seger i den forsta upplagan av ett litet lopp som hélls i Marmons
hemstad: Indianapolis 500 Mile Race. Det lade grunden for en rad mycket speciella bilar
som strackte sig fran sportiga roadsters till magnifika sextoncylindriga formella sedaner.
Tyvarr, liksom manga stora amerikanska biltillverkare, 6verlevde inte bilproduktionen den
stora depressionen. Men foretaget forsvann inte helt, eftersom de utvecklades till Mar-
mon-Herrington, en leverantor av bil- och lastbilsdelar, samt 4WD-konverteringar.
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Denna fantastiska Marmon E-75 Speedster fran 1927 ar ett magnifikt restaurerat exem-
plar som bara har haft tva familjer som tagit hand om den fran ny. Den levererades ur-
sprungligen till familjen Capell i Albuquerque, New Mexico 1927 och forblev i deras ago
fram till 1955. Vid den tidpunkten hade den bara tillryggalagt 11.000 mil fran ny, och den
saldes av mrs Capell till Edmund W. Boice Sr., ocksa fran New Mexico. Bilen var delvis re-
staurerad mellan 1955-1962 och forblev i kérbart skick fram till 1980-talet. Den demonte-
rades delvis for restaurering 1985, men projektet stannade upp till 2008. Bilen 6éverlamna-
des sedan till Rick Boice, barnbarn till Edmund Boice Sr., som pabdrjade en omfattande
restaurering for att fa den till det enastaende skick den ar i idag.
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Mr. Boise fardigstallde bilen 2014 och den ar naturligtvis fortfarande frasch och fantastisk.
Just denna E-75 bar en kropp av E.H. Wilson fran Moline, lllinois. Det ar en av endast tre
Marmons som Wilson har en kaross med, och tros vara en av endast tva Speedsters. Krop-
pen designades for att passa en playboy, med en golfbag, dorrar pa bada sidor av kroppen,
och ett stall framfor rumble-satet avsett for en annan golfbag. Fargsattningen av mork,
rodbrun kaross med svarta stankskarmar passar mycket bra till stilen och tros vara korrekt.
Kvaliteten ar enastaende, med finish utford till concours-nivaer. Mr. Boise utférde en om-
fattande mangd forskning for att sakerstalla en korrekt, tidstypisk korrekt restaurering. En
hel del noggrannhet kravdes for att korrekt restaurera karossen som ar konstruerad alu-
minium monterad over en gjuten traram. Cockpiten ar vackert kladd i sadelbrunt lader,
med korrekta gummigolvbrador och fyrkantig matta bunden i matchande brunt lader dar
det ar lampligt. Kvaliteten pa sdmmarna och passformen av ladret ar superlativ. Omfat-
tande nickelkant ar utsokt polerad och presenteras vackert. Skickligt restaurerade instru-
ment ar monterade pa instrumentbradan och ett stort hjul i massivt tra vantar pa forarens
input.

Marmons stora 339 kubiktum raka sexa har ett vevhus i aluminium som producerar 75
hastkrafter och ar utrustat med dubbeltandning for att sakerstalla stark kraft och smidig
drift. | linje med resten av denna magnifika maskin ar motorn helt detaljerad enligt con-
cours-standarder, med vackra lackeringar, korrekta beslag och ledningar samt platering
och polering av hogsta kvalitet. Vart du an tittar uppskattar du nivan av hantverk och upp-
marksamhet pa detaljer som Mr. Boice skankte till denna speciella maskin.

Sitter pa stora artillerihjul med korrekta blackwall-dack ar denna Marmon sportig, impo-
nerande och vacker. Det ar en beprovad concours-vinnare med ett People's Choice-pris
och klassvinster pa sin meritlista. Exceptionellt séllsynt, historiskt betydelsefull och restau-
rerad till hogsta standard, detta ar en magnifik bil fran den amerikanska uppfinningsrike-
domens glansdagar.

Om du vill sdlja klassiska bilar fran din samling men inte vill ta itu med allt krangel, kon-
takta oss idag och lar dig mer om vart program for inlamning av klassiska bilar.

26


https://hymanltd.com/sell-a-car/

MOTORNYTT
l:la:ssu:I
9. Fredagsfilmen: Motorrenovering pa drygt tva minuter

Av Jim Lundberg 18 april 2025

Allt borjade med att det togs stillbilder for att dokumentera hur alla delar satt — och det
slutade med att alla bilder, 3000 stycken, blev en film. Hing med pa resan!

FILM: https://youtu.be/daVDrGsaDME

Roger Warolin
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