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1. Zeekr 7X kan vara den forsta Tesladodaren
Roger Aberg
2025-04-14 kl 21:00

Bakom solglaségonen ar allt tiptop

Jag hatar innerligt uttryck som Tesladédare. Men det har kan vara en. Eller den forsta av
manga. Och det ar bra for alla.

Tesla, och i Sverige framforallt Model Y, har under manga ar varit det slutgiltiga svaret pa
vilken elbil man ska kdpa om man bara vill ha en bil som kryssar i sa manga rutor som det
bara gar. Som kanske inte ar bast pa allt men som ar bra pa det mesta.

TL;DR Zeekr levererar en riktigt trevlig suv som slar det mesta pa fingrarna, inklusive Tesla.
Man levererar mer och battre pa (nastan) allt till en riktigt bra prislapp. Det 6ppna mal som
Tesla har haft under nagra ar ar nu officiellt stangt.

For konkurrenterna har under alla ar kunnat vara bra pa nagot, men inte pa allt. Dar har
Tesla varit bast. Bra laddning (och framforallt natverk), gott om utrymmet, bra teknik over-
lag, bra teknik i bilen, bra rackvidd och sa vidare. Sen har Model Y varit en otroligt trakig
bil att kbra, men det har fatt sta undan nar allt annat varit sa bra. Tesla har ocksa varit bra
pa att leverera detta till en, i elbilsvarlden, vettig prislapp.

Men nu ar det slut pa Teslas dominans. Kineserna, och i viss man européerna, har kommit
i kapp, och nu dven forbi. Den forsta bilen som visar detta pa riktigt har i Sverige ar Zeekr
7X. Zeekr 7X @r suv-versionen av en modell som heter Zeekr 007 som aldrig kom hit men
som finns i Kina. Eller det verkar som att kombiversionen faktiskt kommer hit, da under
namnet Zeekr 7 GT.
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Har i Sverige, dar alla Zeekrs bilar dr designade och delvis utvecklade, har man haft tva
modeller — X och 001. Nu blir det alltsa tre. | Kina saljer man atta. Ett marke som startades
2021 har alltsa atta modeller till forsaljning... Det ar lite att ta i att sdga att Zeekr startades
2021, for market ar sprunget ur ett annat marke som heter Lynk & Co som startades i Go-
teborg 2016 av Volvo och Geely.

Zeekr tar i sa det knakar

Om man ska vara battre an nagon sa maste man vara battre pa riktigt. Som jag sa ar det
inte manga bilar som tidigare har varit pa Tesla snittniva, framforallt inte sett till prislappen
och vad man far for den. Ett exempel ar Porsche Taycan, en allt igenom grym bil men med
en valdigt fet prislapp. Pa Febers systersite Automatos har Tesla dgt podangtoppen sedan
den startade, men nu ar Zeekr 7X herre pa tappan.

Anledningen ar som sagt att man levererar pa alla punkter (forutom en) och gér det med
en valdigt bra prislapp. Till det adderar man en inredning som kdanns ombonad och harlig
till skillnad fran Teslas. Kanslan ar faktiskt att man far Model X for Model Y-pengar.

Kanns det har inbjudande?Detta stod klart innan jag akte ner till Portugal for att provkora
bilen. Nu skulle tre saker bekraftas, eller dementeras. Jag anade namligen att Zeekr skulle
vara betydligt samre an Tesla pa snalheten. Zeekr vager namligen in pa ett halvt ton mer
an Teslan, och ser inte ut som en tval, och kan man inte trolla sa kommer det att gora
skillnad nar det kommer till hur mycket bilen drar. Och detta ar nog faktiskt den enda storre
nackdelen med Zeekr 7X.Zeekr 7X ar betydligt torstigare an Model Y. Det har man kom-
penserat med toksnabb laddning och storre batteri. Zeekr laddar mellan 10 och 80 procent
pa 13 minuter(!!!) med ratt laddare, Teslan pa 24 minuter. Eftersom rackvidden mer eller
mindre ar densamma mellan modellerna sa kommer du alltsa att fa stanna lika ofta med
de tva bilarna men laddstoppen kommer, i teorin, att ga snabbare med Zeekr. Dock kom-
mer notan att bli hogre eftersom du behover trycka i fler kWh, men om du alltid laddar
hemma kanske inte detta blir varldens gre;.


https://automatos.se/
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Supersnabb laddning — men hur ar det i verkligheten?

Zeekr 7X kommer i tre versioner och det lilla batteriet (pa 71 kWh netto) laddar fullt pa
13 minuter, de tva varianterna med det stora batteriet (pa 94 kWh netto) tar 16 minuter
pa sig. Detta klarar man av genom att trycka in 480 kW i sladden, men da maste man ocksa
hitta en laddare som kan leverera detta. Om den laddare du hittar ar sléare eller om du
maste dela effekten med en laddstolpskompis sa kommer du att inte komma upp i nagra
480 kW, och da kommer det inte heller att ta 13 minuter. Vid ratt forhallanden har Zeekr
kommit ner i 11 minuter, vilket ar bisarrt, men rakna inte med det.

Exakt hur snabb bilen ar att ladda far vi vanta med att se tills den kommer till Sverige och
vi far kora med den dar och ladda vid helt vanliga svenska laddare. Framtidssaker ar dock
bilen pa den punkten, nar vi far snabbare laddare har sa kommer man att kunna nyttja
dessa fullt ut.

Grym att kéra

Den stora, stora nackdelen med Tesla Model Y ar hur den ar att kora. Den gamla versionen
var direkt anskramlig, men den nyare ar battre. Eller mindre dalig. Nu ar detta inte nagot
som stor gemene man pa vag till jobbet eller dagis, men om du bryr dig om hur din bil ar
att kora ska du inte valja en Model Y.

Versionen jag korde i Portugal var den dyraste versionen med luftfjadring. Konceptet kan-
ner vi igen fran Zeekr 001 och Polestar 4 men jag maste sdga att 7X ar bast av dessa. Bilen
kdnns tung pa ett hérlig satt, fjiadringen ar inte mjuk utan fast, men inte stotig. Motstandet
i ratten ar precis som jag vill ha det. Som tur ar behéver du nog inte luftfjadringen for att
vara glad och lycklig. Det fanns en vanlig version pa plats som jag inte hann med att kora,
men de som gjorde det tyckte att versionen utan luftfjadring till och med var battre.
Polestar 4 har ju samma upplagg de ocksa, och versionen utan luftfjadring ar dar ocksa en
trevlig upplevelse, sa det ar inte sa konstigt att detta dven géller for Zeekr.
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Klarar av att vara suv

Bilen dr som sagt tung pa ett bra satt och klarar de flesta situationer pa ett lysande satt.
Vi kor mestadels pa ratt usla vagar och det ar tyst och harligt samtidigt som ojamnheter
behandlas pa ett bestamt och trevligt satt. Det ar inte en mjukfest har pa kinesiskt maner
utan lite hart, men pa ett snyggt satt.

Det har ar ju en suv och da maste den ju ocksa klara av lite usel grusvag. Zeekr-folket hade
hittat en liten sadan at oss och jag maste saga att det klaras galant! | videon ovan kan ni se
detta. Vagen ser inte sa usel ut pa video, men pa vissa stallen var det rejalt geggigt och
bilen, som kan hojas 4,5 centimeter fran normallaget, tar sig fram utan minsta besvar. Per-
fekt alltsa for alla som rattar sin stadssuv pa skitiga vdagar ndgon gang om aret.

Zeekr 7X klarar alltsa usla vagar alldeles utmarkt, men det dr pa motorvagen som bilen
mar allra bast.

Fantastisk inredning

Tycker du att inredningen i Model Y ar alldeles for spartansk och trist? Da har du kommit
ratti Zeekr. Har ar det ombonat och materialvalen ar ypperliga. Det finns en alldeles lagom
mangd riktiga knappar bade pa ratten och pa instrumentpanelen. Kanslan i dem ar ocksa
valdigt bra och de verkar vara ratt placerade. Ratten ar forresten valdigt bra. Formen och
kanslan far tummen upp och knapparna verkar vid en forsta anblick sitta dar de ska.

Det finns en instédllbar knapp bade pa ratten och pa instrumentbradan som man kan vilja
nagra alternativ till. Tyvarr nagra for fa, hade velat kunna koppla ndstan vad som helst till
denna. Lyxversionen Privilege kommer just nu med elektroniska doérrar som 6ppnas och
stangs med knappar. Detta kanns otroligt lyxigt och jag gillar det skarpt medan andra ar
lite mer tveksamma. Den konfigurerbara knappen pa instrumentbradan gar att stalla in sa
att dorren till passageraren 6ppnas och stangs med denna, smidigt om foraren vill kunna
styra ocksa.

Man har valt att placera en knapp pa ratten som tar en till 360-vyn. Forst tyckte jag det
var ett underligt val, men pa den skarmen finns dven parkeringshjalp sa jag tycker nog att
detta var ratt val. Jag kommer att trycka pa den varje gang jag kommer i narheten av en
parkeringsplats, innan jag lagger i backen.

Det finns en stilig och val placerad skarm framfor féraren och den stora skarmen i mitten
ar inget att klaga pa. Model Y vinner pa att det dven finns en skdarm for de i baksatet och
dven om man kan tycka att det ar onodig lyx sa saknar jag den i Zeekr.
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P o ST M T S e e

Baksatet ar daremot betydligt battre i Zeekr. Det ar gott om plats och kdnslan av limousin
ar pataglig. Man saknar den dar skarmen for att stalla in varmen, men fysiska knappar finns
for att vinkla ryggen pa baksatet, flytta fram passagerarsatet om man vill ha extra plats och
dra upp gardinerna.Zeekr 001 hade JBL-loggor pa hogtalarna, det har man nu skrotat. Istal-
let star det Zeekr Sound pa hogtalarna, vilket kdnns valdigt befriande. Men vid vara tester
imponerar inte ljudsystemet namnvart. Tyvarr.

Model X-komfort och lyx fér Model Y-pengar

Teslas avskalade kansla i Model Y har sina fordelar och jag har egentligen inget emot det.
Men om du, for samma pengar, vill ha det valdigt ombonat och trevligt sa ska du kolla in
Zeekr. Har ar det valdigt fina material, tillrackligt med riktiga knappar (dven pa ratten) och
kvalitetskanslan ar faktiskt extremt hog. Nu ar Model X en storre bil an Zeekr 7X, men det
ar otroligt fascinerande att man kan fa samma sak med Zeekr 7X som i Model X for under
halva priset.

Toppmodellen Privilege ar pa pappret en battre bil &n Model X pa manga punkter. Dessu-
tom ar den roligare att kdra. Och nar man tittar pa lyx sa har Zeekr i toppversionen elekt-
riska dorrar och annat mys precis som Model X. Men Zeekr kostar 689.000 kronor och
Teslan 1.474.990 kronor, alltsa mer an dubbelt sa mycket.Med den prislappen ar det tack
och godnatt for Tesla, men dven Model Y far det som sagt kampigt.

Tittar vi ndrmare har i Europa sa ar tva konkurrenter Volkswagen I1D.7 Tourer och Audi Q6.
Jag har matchat Zeekr mot Tesla, ID.7 och Q6 och pa pappret ar Zeekr en vinnare mot alla
modeller.

Teslan har vi redan pratat om, men for kombifantasten kan det faktiskt vara ett rimligare
kop med ID.7. Priset ar ungefar detsamma och dven om man far mindre saker pa pappret
(forutom bagage) sa levererar Volkswagen tillrackligt for de allra flesta med 1D.7. Jag for-
star de som blir kdra i den bilen, personligen tycker jag den ar lite for lam i GTX-versionen
for att jag ska bli nojd. Zeekr kommer som sagt med sin Zeekr 7 GT som ar en kombi, men
jag tror inte att den kommer att bli gigantisk i bagageutrymmet den heller.Zeekr 7 GT ar
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Zeekr 7X | kombiform — sugen?Den sista konkurrenten som jag har med ar Audi Q6. Per-
sonligen ar detta en besvikelse for mig, jag har bara kort vanliga Q6 och inte SQ6, men det
ar en bil som inte levererar nagonting som inte Zeekr har och da kostar Audin, i grundpris
utan utrustning, mellan 170.000 och 194.000 kronor mer an Zeekr. Det ar uselt av Audi och
imponerande av Zeekr.Den kanske tydligaste markoéren pa Audis misslyckande ar att bak-
satet i Audin ar langt ifran stort och harligt, medan man i Zeekr sitter som en kung med
mycket utrymme. Att Audin dessutom ar 13 liter mindre i bagaget nar langden pa de tva
bilarna bara skiljer med 1,7 centimeter dr smatt pinsamt.
Battre mjukvara!
Zeekr 001 har precis som sin kompis Polestar 4 haft rejala problem med sin mjukvara.
Bilarna hade helt enkelt tagits fram for fort och nar jag pratar med folk pa plats blir det
tydligt att man inte hade den tid man hade velat ha for att fa Zeekr 001 klar. Nu har den
dock blivit battre och mjukvaran i 7X ar kanske inte perfekt men lamnar spontant inte sa
mycket att 6nska, med den lilla tid jag hade med bilen. Det ar lite rorigt och det finns en
herrans massa alternativ i menyerna. Men jag gillar det, att fa stalla in sin bil precis som
man vill ha den ar grymt trevligt och det ar inte ndgot man gor varje dag. Saker man beho-
ver ofta finns pa relativt bra stallen och det finns enkla och trevlig genvagar att stalla in, till
exempel for att stanga av hastighetsvarningar.Zeekr ar inte néjda med den navigator man
har haft och har darfor gjort en ny. Denna var inte integrerad i systemet dnnu utan l1ag som
en egen app, men det ska den inte gora senare. Det gjorde dock att upplevelsen med 6ver-
gangar mellan navigator och annat i systemet blev lite yxig, men det ska som sagt andras.
Android Auto och Apple CarPlay finns men man kunde just nu inte fa upp CarPlay-kartan
pa skarmen framfor foraren. Vi far hoppas att det kommer, Polestar har |6st det pa ett
ypperligt satt i Polestar 4.
En riktigt, riktigt prisvard bil
Det har ar en riktigt bra bil. Den ma vara tillverkad i Kina och Zeekr har kinesiska agare,
men det marks faktiskt att det ar folk i Goteborg som har varit med i leken. Hade den har
kostat 100.000 kronor mer, vilket den absolut hade kunnat géra, sa hade den inte varit
riktigt lika intressant, men nu far man otroligt mycket for pengarna.
Pa nedatsidan finns att den ar torstig och vi vill kora bilen lite langre for att sdga om sjalv-
korningssystemet och mjukvaran verkligen levererar som man vill att de ska gbra. Man ska
aldrig som recensent saga att saker kommer att bli battre och |6sa sig med uppdateringar
i framtiden, men det kdnns anda tryggt att herren som ar ansvarig for att bilen blir buggfri
ar en svensk med inflytande. Det handlar alltsa inte om nagon liten svensk importér som
ska forsoka overtyga ett kinesiskt bolag att bry sig om att bilen fungerar bra i Sverige.
Det ar valdigt synd att det har inte var en Volvo EX60 istdllet, men hade det varit en Volvo
sa hade den kostat darefter.
Kolla in mest prisvarda bilarna pa Automatos

Jamfor Model X och Zeekr 7X Privilege har!
Zeekr 7X Core RWD mot jamforbara Model Y, ID.7 och Q6
Zeekr 7X Long Range RWD mot jamforbara Model Y, ID.7 och Q6

Zeekr 7X Privilege AWD mot jamférbara Model Y, ID.7 och Q6


https://automatos.se/
https://automatos.se/compare/?ids=380,3955
https://automatos.se/compare/?ids=3976,4088,138,3507
https://automatos.se/compare/?ids=3975,4089,3199,2976
https://automatos.se/compare/?ids=3955,4090,3192,167
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FILM: https://youtu.be/XY1P-ZKXLYs

Vill du se mer om Zeekr 7X? Har nedan finns en hog med filmer fran mina kollegor!

SNYGGARE BAKTIL

FILM: https://youtu.be/PHtmiviICuwA


https://youtu.be/XY1P-ZKXLYs
https://youtu.be/hX9z6zn5BkA
https://youtu.be/PHtmlvlCuwA
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FILM: https://youtu.be/Wu9zfugoMao

h'elnewjb’enchmark

FILM: https://youtu.be/-TobEvTCZzU


https://youtu.be/Wu9zfugoMao
https://youtu.be/Aw9rhfxg7ec
https://youtu.be/-TobEvTCZzU
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2. Varldspremiar for Audi A6 sedan — hal som en al
Av Kevin Neemé 15 april 2025, 16:47

Audi visar nu upp sin nya A6 sedan som redan bérjat tillverkas. Det ar den mest aero-
dynamiska bilen som Audi nagonsin byggt.

\ =

=R IN £ 6302

Audi har visat upp en ny version av A6 sedan. Det an modell som fatt ny design, battre
bransleforbrukning och teknik som forbattrar bade komfort och kérupplevelse. Bilen ar
framtagen for den europeiska marknaden och borjar levereras redan i sommar.

Den nya A6:an har smalare stralkastare, bred grill och en bakdel som sluttar ner pa ett
satt som paminner om Audi A7. Formen ar inte bara for syns skull — den hjalper bilen att
skdra genom luften med mindre motstand. Nya A6 sedan ar hal som en al.

Med ett luftmotstand pa bara 0,23 ar detta den mest aerodynamiska bil med forbran-
ningsmotor som Audi nagonsin byggt. Det gor att bilen bade drar mindre bransle och enligt
Audi ska vara tystare pa motorvag. Den ar till och med halare i formen d@n kombiversionen
A6 Avant.

Motorerna varierar beroende pa marknad. | Europa erbjuds bade bensin- och dieselvari-
anter, bland annat en 3,0-liters TFSI och en 2,0-liters TDI, bada med mildhybridteknik som
hjalper till att spara bransle. | USA slopas hybridlésningen — dar far man i stéllet en version
med 3,0-liters V6 pa 362 hastkrafter, sjuvaxlad dubbelkopplingslada och fyrhjulsdrift som
standard.

A6 bygger pa samma plattform som A5 och gar att fa med adaptiv luftfjadring, fyrhjuls-
styrning och hjul pa upp till 21 tum. Priset i Europa startar pa 55 500 euro, motsvarande
runt 640 000 kronor — vad den kommer kosta i Sverige far vi nog veta inom kort. Men den
som vantar i USA far vanta lite langre, och dar kan priset paverkas av hoga importtullar.
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LAS MER:

Audi stoppar tillverkning i hotad elbilsfabrik

Audi kommer slappa A3-modellen som elbil

Snabbaste Audin nagonsin — nu gar den att forboka i Sverige

13


https://carup.se/audi-stoppar-tillverkning-i-hotad-elbilsfabrik/
https://carup.se/audi-kommer-slappa-a3-modellen-som-elbil/
https://carup.se/snabbaste-audin-nagonsin-nu-gar-den-att-forboka-i-sverige/

Kevin Neemé
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https://carup.se/prototyp-av-nya-audi-e-tron-deltar-i-e-cannonball/
https://carup.se/bekraftat-audi-koper-in-statlig-kinesisk-teknik-till-ny-elbil/
https://carup.se/audis-mest-salda-modell-i-usa-spas-bli-osaljbar/
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3. Lynk & Co 08 PHEV
Jan Macarol
14 april 2025

Svensk-kinesisk SUV med rekord 1 100 km rackvidd och ett pris som 6verraskar
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Lynk & Co 08 PHEV ger en verklig revolution bland plug-in hybrider. Med en rackvidd pa
200 km pa el kommer du ndstan glémma var du ska tanka. Men — det hér ar inte de enda
overraskningarna for denna nordiska orientaliska samuraj.

Nar en bil sager till dig att den kan ga 200 kilometer pa el tror du det inte forst. Nar han
sager det till dig Lynk & Co 08 PHEV och tillagger att den kommer att kunna tacka en total
rackvidd pa upp till 1 100 kilometer, du borjar redan googla var narmaste showroom finns.
Men innan du kastar ditt kreditkort pa skarmen, |at oss ta en titt pa vad vi har att gora med.
Gor dig redo for plug-in hybrider som du aldrig sett dem forut. Bilen ar inte heller liten,
mater 4,82 m och far plats ganska mycket i bagageutrymmet. 540 liter.

Nordisk elegans med ett kinesiskt hjarta

Lynk & Co ar det svensk-kinesiska barnet till Geely och delar sing med marken som Volvo,
Polestar och Zeekr. 08 PHEV ar baserad pa den forbattrade CMA Evo-plattformen som ses
i Volvo XC40 och Polestar 2. Men har ar den uppgraderad — med en battre arkitektur, ef-
fektivare komponentpaketering och en ny elektrisk infrastruktur fér snabbare mjukvaru-
uppdateringar.

15


https://citymagazine.si/sv/lynk-co-900-lyxsuv-fran-framtiden-for-kinesisk-dominans/
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Under huven: siffrorna talar for sig sjalva

Hjartat i 08:an ar en 1,5-liters turboladdad trecylindrig motor, som i kombination med en
tvavaxlad DHT-vaxellada och en kraftfull elmotor driver fram- eller alla fyra hjulen. Batteri
med kapacitet 39,6 kWh ar nastan absurt for en laddhybrid — de flesta konkurrenter stan-
nar nagonstans runt 18-20 kWh.

Resultatet? 200 kilometer (124 miles) rackvidd endast elektrisk enligt WLTP-standarden.
Tillsammans med bransletanken innebar detta upp till 1 100 kilometer (683 miles) na. Och
ja, denna PHEV kan ocksa ladda snabbt — DC snabbladdning fran 10 till 80 % pa 33 minuter,
vilket ar en verklig sdllsynthet i detta segment.

Interior och komfort

Korerfarenhet? Att doma av provkorningar i Kina och vid sidan av bilmassan i Peking er-
bjuder 08-modellen en mycket mjuk kdrning, gott om utrymme, ett helt plant golv i ryggen
och framfor allt — ett exceptionellt infotainmentsystem som reagerar som om det var hotat
av Apples Siri.

Kabinen ar rymlig och materialen ar forvanansvart hog kvalitet for segmentet. Bagageut-
rymme? Mer an tillfredsstallande, aven om de exakta literna annu inte har avsldjats. Det
ar en uppskattning — 540 liter. Detta betyder det lite storre an modeller som Volvo XC60,
Toyota RAV4 eller Hyundai Tucson, men nagot mindre an BMW X5. | kupén innebar det
mycket kna- och axelutrymme — speciellt i baksatena dar fordonsgolvet ar helt plant, vilket
ar en sallsynthet i detta segment.

16
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Nar kommer Lynk & Co 08 PHEV till Europa?

Lynk & Co 08 PHEV kommer redan att finnas i Europa juni 2025, initialt pa nyckelmark-
nader som Sverige, Nederlanderna, Tyskland och Frankrike. | Slovenien kan vi forvanta oss
det under andra halvaret — beroende pa importor och efterfragan.

Slutsats: En djarv utmanare med seriésa argument
Aven om utgangspriset pa 52 995 € fér en PHEV SUV kan vara en nagel i égonen, erbjuder
Lynk & Co 08 helt enkelt mer an de flesta av konkurrenterna. Fér jamférelse — Volvo XC60
Laddning den kostar minst 10 000 € mer och erbjuder mindre rackvidd. BMW X3 PHEV?
Annu dyrare. Om du letar efter en tekniskt avancerad, miljévinlig och praktisk familje-SUV
som tar dig till helgen och tillbaka utan en droppe bensin, da kan 08 vara din nasta bil.
| en tid da plug-in hybrider ofta innebar kompromisser, Lynk & Co 08 PHEV det sallsynta
fallet dar du far allt — utan att behéva valja mellan utbud, prestanda eller pris.
Tekniska specifikationer — Lynk & Co 08 PHEV:
« Motor: 1,5L turbo + elmotor
e Langd: 4820 mm
o Bagageutrymme: 540 liter
« Total makt (inofficiell): cirka 400 hk (298 kW)
« Batteri: 39,6 kWh (inofficiell)
« Tillgang till el: upp till 200 km (124 miles)
o Total rackvidd: upp till 1 100 km (683 miles)
« Laddar: DC snabbladdning (10-80 % pa 33 minuter)
o Plattform: CMA Har
o Kor: FWD eller AWD
o Trim: Core och mer
o Startpris (EU): 52 995 € (cirka 55 591 USD) (inofficiell)

Jan Macarol
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4. Kia utvecklar snalare bensinmotor pa 300 hk
Av Magnus Froderberg 2025-04-12

Framtiden ar inte bara elektrisk. Kia satsar pa en ny 2,5-liters bensinmotor som ska
spara soppa.

Kias nya motor 2,5 T-GDI dr fyra procent effektivare én nuvarande konstruktion.

Kia har satt ett djarvt mal — att sélja 4,19 miljoner bilar ar 2030. For att na dit ska de ha
ett modellprogram med hela 15 olika elbilar. Men det racker inte.
De ska ocksa gora fler bensinbilar och laddhybrider.

Darfor satsar Kia pa att utveckla en ny bensinmotor som kan anvandas till flera olika bil-
typer: vanliga bensinbilar, laddhybrider och seriehybrider med rackviddsforlangare. Det
senare innebar att bilen drivs med elmotorer, men att det finns en bensinmotor som kan
ladda batterierna for att utoka rackvidden (EREX), uppger vara tyska ams-kollegor.

Den nya forbranningsmotorn kallas 2,5 T-GDI och har fyra cylindrar, 2,5-liters cylindervo-
lym och ar turbomatad. Motorn kommer att kunna leverera upp till 300 hastkrafter och
vara omkring fyra procent snalare an nuvarande motorer.

Nar den nya motorn ska sattas i produktion ar annu inte offentliggjort.
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5. BMW:s geniala batteri — kan revolutionera elbilsvarlden

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 14 apr. 2025 Publicerad 14 apr. 2025

BMW tar jattekliv i batteriutvecklingen. Ny teknik kan potentiellt 16sa flera problem.
Las om jatteutvecklingen har.

Vi gillar utveckling och speciellt ndr det kommer till solid-state batterier.

BMW har tagit ett stort steg mot att lansera praktiska solid-state-batterier, vilket framgar
av tva nyligen beviljade patent hos Europeiska patentverket.

Den tyska biltillverkarens innovativa batteridesign anvander en unik lindningsteknik som
skapar en jamn intern tryckfordelning utan behov av externa kompressionsmekanismer.
Dessutom expanderar cellen under den forsta laddningen, vilket eliminerar glapp mellan
lindningen och holjet, och garanterar darmed ett stabilt mekaniskt tryck och palitlig elekt-
risk kontakt.

Denna utveckling kan vara avgorande for att gora sakrare och mer effektiva solid-state-
batterier till standard i framtidens elbilar.

Bortom litiumjon: Fordelarna med solid-state

| takt med att elbilar blir allt vanligare, stoter traditionella litiumjonbatterier med flytande
elektrolyt pa begransningar som solid-state-tekniken kan 6vervinna. Solid-state-batterier
anvander ett fast elektrolytmedium, vanligtvis keramik, men kraver externt tryck fran cell-
holjet for att sakerstalla palitlig kontakt mellan elektrolyten och elektroderna.

Biltillverkare och batteritillverkare experimenterar med olika I6sningar for att uppna detta
pa ett kostnadseffektivt satt.
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Solid-state-batterier har flera potentiella fordelar:
o Hogre energitathet
o Hogre mojliga spanningar
o Battre cyklingsprestanda
o Minskad brandrisk

BMW:s genombrott: Tryck utan kompression

BMW:s forsta patent beskriver en ny lindningsmetod som staplar elektroder, fast elektro-
lyt och isoleringsmaterial runt en central axel. Resultatet ar en cylindrisk cell som uppratt-
haller ett jamnt internt tryck utan behov av skrymmande externa kompressionsmeka-
nismer.

Men tryck i sig ar inte tillrackligt. Det andra patentet adresserar en avgérande utmaning:
glappet mellan lindningen och héljet. BMW:s [6sning ar en lindning som expanderar under
den forsta laddningscykeln, vilket pressar jamnt mot héljet for att sakerstalla fast kontakt
och stabil prestanda.

For att uppna denna effekt kravs noggranna materialval och en strikt kontrollerad lind-
ningsprocess — en ingenjorsmassig bedrift som kan flytta solid-state-batterier fran koncept
till kommersiell verklighet.

Kapplopningen mot massproduktion

BMW havdar att deras patent ar unikt tack vare en speciell lindningsteknik som skapar ett
jamnt internt tryck utan extern kraft, samt en smart materialkonfiguration som far cellskik-
ten att expandera under den forsta anvandningen. Denna expansion fyller holjet och laser
allt i stabil och palitlig kontakt.

Ett patent ar dock inte en fardig produkt. Den verkliga utmaningen ligger i att skala upp
detta genombrott for massproduktion. Om BMW lyckas kan detta vara det solid-state-
genombrott som elbilsvarlden har vantat pa i flera ar.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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6. Hyundai utrotar mardrommen om batteribrander i elbilar

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 15 apr. 2025 Publicerad 15 apr. 2025

Nygammal teknik kan revolutionera elbilsakerheten. Hyundai har utvecklat ett system
som slacker batteribrander snabbt och hindrar spridning.

Hyundai Mobis har presenterat en banbrytande innovation inom sakerhet for elbilar. De-
ras nyutvecklade batterisystem har en inbyggd férmaga att slacka brander, omedelbart.

Om en battericell skulle fatta eld, sprutar systemet automatiskt ett slackmedel som inte
bara slacker branden inom fem minuter, utan ocksa hindrar varmen fran att spridas till
intilliggande celler.

Forhindrar varmespridning och slacker brand snabbt

Denna teknik markerar ett stort steg framat jamfort med befintliga system som mestadels
fokuserar pa att fordroja en termisk rusning. Hyundai Mobis system ar designat for att ak-
tivt férhindra att branden eskalerar.

Globala sdkerhetskrav driver utvecklingen

| takt med att lander i Europa samt Kina och Indien infor allt striktare regler kring termisk
rusning i elbilsbatterier, forvantas Hyundai Mobis |6sning bli mycket efterfragad globalt
som nasta generations sakerhetsteknik.

Avancerat system med mjukvara och hardvara i samspel

Systemet bestar av ett avancerat batterihanteringssystem (BMS), en integrerad brand-
slackningsenhet och ett specialdesignat batterihdlje. Mjukvaran analyserar kontinuerligt
data fran sensorer avseende temperatur, spanning och tryck i batterisystemet. Vid en av-
vikelse lokaliseras brandkallan, och slackningsenheten aktiveras omedelbart.

Mjukvaran ar konstruerad for att fatta snabba och precisa beslut baserat pa tillforlitlig
logik och redundanta sakerhetsmekanismer.
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Sa hdr kan det da se ut ndr batterierna sldcker sig sjdlva.

Ofarligt slackmedel med hog kapacitet

Batterisystemet ar utrustat med en stor mangd slackmedel, motsvarande fem ganger vo-
lymen i en vanlig hushallsbrandslackare. Detta @mne har goda kylande, isolerande och pe-
netrerande egenskaper samtidigt som det ar skonsamt mot bade miljé och manniskor.

Flera patent soks for innovativ teknik

Hyundai Mobis har ansokt om flera patent bade i Sverige och internationellt foér denna
nya teknik, inklusive designen av batterihdljet och brandslackningsenheten, samt systemet
for att spruta slackmedlet under hogt tryck.

Fokus pa framtidens batterisystem och varmehantering

”"Med allt fler elbilar som erbjuder langre rackvidd 6kar kraven pa batterisystemens sa-
kerhet”, sager Park Yong Jun, vice vd for batterisystemforskning och utveckling hos Hyun-
dai Mobis.

Han tillagger att foretaget kommer att fortsatta utveckla avancerade batterisystem som
moter och overtraffar globala sakerhetsstandarder och introducera dem pa den globala
marknaden.

Hyundai Mobis arbetar daven med ett nytt material som effektivt forhindrar 6verhettning
av batterier, vilket ytterligare starker deras fokus pa sdkerhet och prestanda.

Asa Wallenrud

22



MOTORNYTT

DViBilagare

II}

7. Tullsmallen kan goéra Audis viktigaste modell ”osaljbar”
Publicerad 2025-04-14 5:45

Text Erik Soderholm

En tredubbel tullsmall kan drabba Audis storsdljare pa den amerikanska marknaden

Donald Trumps nya strafftullar pa importerade varor har skickat chockvagor genom bil-
industrin. For manga europeiska biltillverkare ar den amerikanska marknaden en av de vik-
tigaste.

For Audi kan strafftullarna bli extra problematiska. Audi Q5 som ar markets storsaljare i
USA riskerar att utsattas for en tullsmall i tre steg, enligt Bloomberg.

Forst drabbas bilen av 25 procents importtull pa bilar och alla komponenter som inte ar
amerikanska. Ovanpa det kan ytterligare 25 procents importtull laggas pa varor fran Mex-
iko (dar bilen byggs) och sedan tillkommer en “importavgift” pa 2,5 procent.

Om den totala "tullsmockan” pa 52,5 procent laggs ovanpa bilens pris skulle den kosta
motsvarande 680 000 kronor i stallet for dagens instegspris pa 445 000 kr.

Enligt anonyma kallor Bloomberg talat med, men som inte vill uttala sig med namn, skulle
det gora bilen osaljbar. Men kallor inom Audi havdar att bilen ska saljas i USA och att er-
bjudandet ska vara "attraktivt”.

23



MOTORNYTT

Hoga avgifter infors

USA har infort 25 procents tullavgift som baseras pa bilens pris, om bilen importeras till
USA.

For bilar som byggs i Kanada eller Mexiko galler 25 procents tull pa de komponenter
som inte byggs i USA.

| maj utokas tullarna till att ocksa innefatta motorer, vaxellddor och mycket annat.
Nastan halften av bilarna som saldes i USA under forra aret var importklassade.
VW-koncernen har investerat i mexikanska fabriker, bland annat pa grund av lagre |6ner
an i USA. Mexiko har haft frihandelsavtal med manga lander, inklusive USA.

Aven om bilen byggs i Mexiko kommer vissa motorer fran Ungern och vixellador fran
Tyskland.

Mer fran Vi Bildgare:

Nya larmet: Strafftullarna raderar ut hela vinsten
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8. Volvo Cars: Kan ta tva ar innan ny tillverkning ar i gang i USA
Publicerad 11 apr 2025 kl 14.56 Senast uppdaterad 14 apr 2025 kil 14.48

Hakan Samuelsson diskuterar produktionsforandringar for att mota 6kade kostnader
pa USA-marknaden.

Volvo XC90.

Var femte bil som saljs av Volvo Cars sker till den amerikanska marknaden och bolaget
tvingas nu betala 27,5 procent for alla bilar som saljs dit, av dem som tillverkas utanfor
USA. Det 2,5 procents tull som finns sedan tidigare, samt USA:s nya tull pa fordon som
ligger pa 25 procent.

Foretagets beddmning verkar vara att det blir Volvo Cars som far sta for kostnaden for-
knippad med tullarna, atminstone merparten.

Vd:n Hakan Samuelsson beskriver laget som ohallbart, framgar av en intervju med DN.

Han 6ppnar darfor for okad produktion i fabriken i South Carolina, men varnar samtidigt
for att det kan ta upp till tva ar att fa ny tillverkning pa plats.

— Pa kort sikt handlar det om att sdlja de bilar vi har. Vi far belastning pa vinstmarginalerna
och kunderna kommer att fa betala mer, sager han till tidningen.

XC90 man satsar pa?

Om det blir den befintliga suven XC90 som borjar tillverkas i USA hade Samuelsson inget
svar pa i nulaget.

— Det maste vara nagot som saljer bra i USA.

Hakan Samuelsson tog 6ver som vd for Volvo Cars den 1 april. Han satt som vd for bolaget
mellan 2012-2022 och atervander for att ge stabilitet under en tvaarsperiod medan bola-
get letar efter en langsiktig eftertradare, enligt ett tidigare besked.
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Trump hintar om “tullrabatt” for biltillverkare

Publicerad 2025-04-15 9:10 Text Erik S6derholm

En vandning kan vara pa gang i tullkriget. Biltillverkarna hoppas slippa de skyhoga straff-
tullarna.

Biltillverkarna drabbas extremt hart av de importtullar som USA:s president Donald
Trump infort. Vissa modeller kan bli helt “osdljbara” nar priserna rusar, enligt experter.
Nu 6ppnar Donald Trump for nagon form av lattnad i tullkriget, rapporterar Bloomberg.

— Jag tittar pa nagot att hjalpa bilforetagen med. De byter till delar som gjordes i Kanada,
Mexiko och andra stallen, och de behdver lite tid eftersom de ska borja gbéra dem har, sa
Donald Trump under en presskonferens.

Presidenten har tidigare sagt att han ”ar flexibel, men inte andrar mig”.

Mer fran Vi Bildgare:

Nya larmet: Strafftullarna raderar ut hela vinsten
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9. Volkswagen ar vinnarna nar Tesla backar i Europa

Av Jan-Erik Berggren Publicerad 11 apr 2025 kil 20.07

Volkswagen har fatt fart pa sin forsdljning av elbilar. Anledningen &r bland annat att
konkurrenten Tesla tappat pa flera viktiga marknader. Nu hoppas fler tyska biltillverkare
att trenden vant for gott.

Volkswagens elbilsforsdljning har tagit fart. Bland annat tack vare nya ID.7 samt att...

Efter ett tungt 2024 har det plotsligt vant uppat for den hart provade Volkswagenkoncer-
nen. Och kanske kan VW tacka Elon Musk politiska utspel for framgangen under arets
forsta tre manader. For nar Teslas forsaljning rasat pa flera av de stora bilmarknaderna i
Europa, enligt officiell forsaljningsstatistik presenterad i Automotive News, har Volkswa-
gens bilmarken salt allt fler bilar.

VW-gruppen salde totalt 2,13 miljoner bilar under arets tre forsta manader, en 6kning
med 1,4 procent jamfért med samma period forra aret. Det var plussiffror bade i Europa
och USA, fore biltullarna, men minus i Kina. Det ar framst priskriget pa lite dyrare elbilar
som drabbat VW-koncernen, och andra premiumtillverkare i Europa, hart. Sa gott som alla
premiummarken tappar mark i Kina vilket paverkat l6nsamheten for marken som Audi,
Porsche, BMW och Mercedes.

Da ar siffrorna for de billigare bilarna trevligare. Volkswagen, Skoda och Cupra 6kade alla
sin forsaljning. Och forsaljningen av elbilar hanger med. Globalt 6kade VW-gruppen sin
forsaljning av elbilar med 59 procent, till 216 800 bilar under arets tre forsta manader. Bara
i Europa mer an foérdubblades elbilsforsaljningen vilket sammanfaller med att den storsta
konkurrenten, Tesla, drabbats av dramatiskt stora forsaljningstapp. Alla hade raknat med
att Tesla skulle plocka in forlorad mark i mars nar siffrorna for nya Model Y skulle borja
synas pa allvar men den effekten har hittills inte markts av. Tvdartom har Teslas tapp fortsatt
och speciellt da i vastra Europa.
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...forsdljningen av Teslabilar fortsdétter att backa i Europa.

Ledande i Europa

Volkswagen ar nu ledande i Europa vad galler forsaljning av elbilar, en position som Tesla
haft lange och dar den framsta utmanaren tidigare var kinesiska BYD. VW-koncernen har
en marknadsandel pa 26 procent i Europa om vi bara raknar elbilar.

VW-koncernen har lyckats bra med nya modeller som Volkswagen ID.7, Audi Q6 e-tron
och Skoda Elroq. Dessutom har gamla storsaljare som ID.3 och ID.4 uppdaterats.

Framgangen i USA under arets tre forsta manader ser VW-koncernen som en mer tillfallig
uppgang pa grund av de tullar som eventuellt inférs under senvaren. En tredjedel av VW:s
forsaljning i USA bestar av bilar som byggs i Europa och som hotas av hdga tullavgifter.

| april arrangeras den stora bilsalongen i Shanghai och flera europeiska tillverkare tanker
ta chansen och visa upp nya modeller for att pa nagot satt fa ordning pa forsaljningen i
Kina. Tidigare har Kina bidragit med en forsaljning av dyrare modeller och pumpat pengar
tillbaka till Volkswagen, BMW och Mercedes. Men pa senare ar har kinesiska tillverkare
ocksa satsat pa dyrare modeller och helt enkelt konkurrerat ut européerna med battre
produkter.

Jan-Erik Berggren
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10. Teslas Cybertruck — storsta bilfiaskot i modern tid?
AV Linn Kolar
Uppdaterad 13 apr. 2025

Publicerad 13 apr. 2025

Cybertruck lanserades som Teslas mest vagade satsning hittills men ett ar senare pekar
siffrorna pa ett rejalt magplask.

Teslas Cybertruck — en futuristisk pickup som vickte stor uppmdrksamhet vid lanseringen,
men som snabbt blivit symbolen for ett av bilvdrldens stérsta moderna fiaskon.

Den skulle revolutionera marknaden, forandra spelet och gora alla andra bilar 6verflodiga.
| stallet blev den en av de storsta flopparna i bilhistorien.

Fran framtidsvision till fabrikskris

Nar Tesla visade upp sin Cybertruck 2019 var forvantningarna skyhoga. En futuristisk pick-
up i rostfritt stal, inspirerad av sci-fi och utan behov av traditionell lackering.

Enligt Elon Musk skulle produktionen na 250 000 bilar per ar — men verkligheten blev en
annan.
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Carup rapporterar att drygt ett ar efter lanseringen har endast 40 000 exemplar salts,
trots 6ver en miljon reservationer.

Problemen har hopat sig: hela atta aterkallelser, kvalitetsbrister och ett designval som
inte gar hem hos alla. Pa grund av sin storlek och utformning ar Cybertruck dessutom for-
bjuden i flera lander.

Efter drygt ett ar pa marknaden ligger forsaljningen av detta 3 ton tunga fordon, med ett
startpris pa cirka 850 000 kronor, langt under Musks forvantningar. Dessutom har Cyber-
truck blivit ndgot av en symbol for protester mot Elon Musk, kopplat till bade féretagets
personalpolitik och hans personliga stallningstaganden.

“De har inte salt mycket, och det ar osannolikt att utomeuropeiska marknader kan radda
dem i det har fallet”, sager industriforskaren Glenn Mercer till Forbes.

Cybertruck som en ny Edsel — fast varre
Ford Edsel fran 1958 ar lange betraktad som bilvarldens storsta magplask.

Men Cybertruck kan ha slagit den. Edsel salde 63 000 exemplar forsta aret — Cybertruck
knappt 40 000. And3 investerade Tesla miljarder i en specialanpassad fabrik i Austin for att
mota en efterfragan som aldrig kom.

“De sa inte bara att de ville sdlja mycket, de hade dven kapacitet att sdlja mycket mer”,
sager Mercer.

Musk sjalv hade hogt stallda forvantningar pa forsaljningen, men resultatet blev ett fiasko
som landade hela 84 procent under malsattningen. Cybertruck namns nu ofta i samma
andetag som klassiska bilmisslyckanden som Ford Edsel och Pontiac Aztek.

Prisexplosion och rostfria problem

Nar bilen forst presenterades talades det om ett pris kring 420 000 kronor. Nar den val
nadde marknaden lag startpriset narmare det dubbla — cirka 850 000 kronor.

Valet av rostfritt stal — for att undvika investeringar i en lackeringsanlaggning — har lett till
produktionsproblem, fula fingeravtryck och kostsamma kompromisser.

“De sparade pengar pa en lackeringsanlaggning, men har troligen spenderat mer pa att fa
det rostfria stalet att fungera”, sager Mercer.

Det har resulterat i ett kostsamt projekt med tveksam avkastning — bade tekniskt och eko-
nomiskt.

Lanseringen, dar fordonets sa kallade pansarglas ovantat krossades under en demonstra-
tion, har kommit att symbolisera de utmaningar som féljt modellen.

Vad Tesla planerar for Cybertruck framover aterstar att se — men mycket tyder pa att
marknaden inte ar med pa resan.

Linn Kolar

Utbildad webbredaktér som nu studerar IT, media och design. Nu skribent pa Dagens PS
som bland annat bevakar varlden och hallbarhetsfragor.
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11. Tesla lanserar billigare och enklare Cybertruck — med langre rackvidd
Posted by Kristofer Rask april 12, 2025
Tesla har introducerat en ny billigare variant av sin Cybertruck i USA och Mexiko. Priset

pressas ner till 62 4090 dollar, motsvarande 630 000 kronor. Det ar en sankning med
nastan 100 000 kronor mot den tidigare billigaste varianten.

Den nya varianten av Cybertruck far namnbeteckningen Long Range och blir, trots att den
blivit billigare, faktiskt den Cybertruck som erbjuder langst rackvidd. Upp till 560 kilometer
pa en laddning.

Men for att pressa priset sa har Tesla sparat in pa vissa funktioner. Bland annat ar Cyber-
truck Long Range motorsvagare. Sprinten 0 till 100 km/h avklaras pa 6,3 sekunder vilket
kan jamfors med 2,6 pa den snabba Cyberbeast-versionen.

Tesla har ocksa gett den billigare varianten 18-tumshjul och man har tagit bort den adap-
tiva fjadringen. Dessutom ar tonade bakrutor inte standard.

Tesla har ocksa forenklat interidren. Stolarna har textilkladsel istallet for konstlader och
aluminiumdetaljerna pa accelerations- och bromspedalerna ar borta. Passagerna i baksa-
tet blir av med sin pekskarm som de annars hade kunnat styra klimatanlaggningen och
mediaspelaren med.

Dessutom har Tesla tagit bort den langsgaende ljuslisten som prydde baksidan av flaket.
Sjalva flaket blir ocksa av med sina elutag.

De tidigare varianterna av Cybertruck har ocksa en jalusi som kan tacka flaket. Det far inte
Long Range. Istdllet kan man kopa till ett tygdverdrag for att tacka flaket och gora pickupen
mer aerodynamisk.
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Interiéren har ocksd tonats ner.

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

PS Motor

12. Musks mardrom: Tvingas byta dator i fyra miljoner bilar

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 15 apr. 2025 Publicerad 15 apr. 2025
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Elbilstillverkaren Tesla star infor ett potentiellt kostsamt dilemma. Enligt uppgifter kan
bolaget behova byta ut datorn i omkring fyra miljoner fordon eller kompensera dgarna
for att den utlovade fullstandiga sjalvkorningsformagan inte kommer att kunna levere-
ras.

Det hdr kan bli dyrt fér Elon Musk och Tesla.

Denna situation kan leda till en ekonomisk small som 6vertraffar de storsta aterkallelserna
i bilindustrins historia, skriver Electrek.

Ar 2016 havdade Tesla att alla deras framtida fordon skulle ha den hardvara som kravdes
for fullstandig sjalvkorning. Vd Elon Musk talade under flera ar om hur en mjukvaruupp-
datering sa smaningom skulle férvandla Teslas bilar till “robotaxis” med niva 4-5 autonom
korning, vilket innebar att fordonen skulle kunna kéra helt utan mansklig inblandning.

Tekniska utmaningar och erkdnnandet av otillracklig hardvara

Nastan tio ar senare har detta |6fte annu inte infriats, och det ser inte ut att ske inom en
snar framtid for majoriteten av de Tesla-bilar som levererats under det senaste decenniet.
Det visade sig snabbt att Teslas pastaende om att deras fordon hade “all nédvandig hard-
vara” inte stamde.

Vid den tidpunkten tillverkade Tesla bilar med kameror, en radar framat, ultraljudssenso-
rer och en “sjalvkorande” dator kallad HW2.5. Foretaget introducerade dock snabbt en
nyare och kraftfullare “HW3 sjalvkdrande dator” och erkande att HW2.5 inte var tillrackligt
kraftfull for att uppna fullstandig sjalvkorningsformaga. Tesla borjade da att kostnadsfritt
uppgradera befintliga HW2.5-bilar med den nya HW3-datorn for de kunder som hade kopt
Teslas “Full Self-Driving” (FSD)-programvara.

HW4 - “sjalvkorande dator”

Under 2023 och 2024 6vergick Tesla till ytterligare en ny och annu kraftfullare “sjalvko-
rande dator”, HW4, i sina nya fordon. Till skillnad fran évergangen fran HW2.5 till HW3
havdade Tesla denna gang att de fortfarande skulle kunna leverera sin robotaxi-funktion
till fordon med HW3.
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Musk gick till och med sa langt som att pasta att FSD forst skulle bli battre pa HW3 ef-
tersom Teslas “fokus maste ligga pa att fa FSD pa HW3 att fungera extremt bra och tillhan-
dahallas internationellt”. Han hdvdade dven att FSD-prestandan pa “HW4 kommer att ligga
minst sex manader efter HW3” pa grund av detta.

Detta uttalande visade sig dock inte halla lange. Under 2024 boérjade rapporter indikera
att HW3-datorns kapacitet ndrmade sig sin grans, och att den utlovade nivan av autonom
korning fortfarande var langt borta. | januari 2025 erkande Musk slutligen att HW3-dato-
rerna inte ar tillrackligt kraftfulla for att uppna autonom koérning utan 6vervakning.

Konsekvenser och potentiella I6sningar for byta av dator

Det finns uppskattningsvis fyra miljoner Tesla-bilar varlden éver som ar utrustade med
HW3-datorer. Nar Musk erkande att datorn inte skulle klara av den utlovade sjalvkornings-
formagan, sade han att Tesla skulle uppgradera datorerna i alla HW3-bilar vars dgare hade
kopt FSD-paketet. Han beskrev utbytet av alla dessa datorer som “smartsamt” och ut-
tryckte sin “gladje” over att “inte sd manga” hade kopt FSD-paketet.

Tesla har aldrig offentliggjort det exakta antalet kunder som kopt FSD-paketet, men i slu-
tet av 2022 uppgavs det finnas 400 000 FSD-betatestare i Nordamerika. Globalt sett antas
att ytterligare minst 100 000 HW3-bilar har FSD-paketet, vilket skulle innebara att Tesla
behdver byta ut datorer i 6ver en halv miljon fordon.

Musks uttalande om att det kommer att bli “smartsamt” att byta ut datorerna i 6ver
500.000 bilar ar sannolikt korrekt. Det kommer att innebara en enorm belastning pa Teslas
servicekapacitet, utover de betydande kostnaderna som latt kan overstiga fem miljarder
svenska kronor.

Bredare implikationer foér Tesla-agare

Men problemet kan vara annu storre an sa. Tesla och Musk lovade inte bara de som kdpte
FSD-paketet att bilarna hade den nédvandiga hardvaran for sjalvkoérning. Sedan 2016 hav-
dade de att alla Tesla-bilar som tillverkades hade denna férmaga. Aven om Tesla forra &ret
tog bort detta pastaende fran sin webbplats och dndrade formuleringen kring FSD-paketet,
kvarstar argumentet att agare av HW3-dator-bilar har blivit felinformerade.

Ar 2019 hivdade Musk att “Tesla-fordon nu &r tillgdngar som okar i viarde” pa grund av
deras framtida sjalvkorningsférmaga. Detta visade sig vara felaktigt. Daremot ar det sant
att vardet pa Tesla-bilar skulle vara hogre om de hade datorer som kunde stddja sjalvkor-
ning, vilket Musk nu har erkant inte ar fallet. Detta galler oavsett om dgaren kopte FSD-
paketet eller inte.

Det finns darfor ett starkt argument for att Tesla behover byta ut datorerna i alla HW3-
bilar eller atminstone kompensera dgarna for det falska pastdendet att fordonen hade “all
nodvandig hardvara for sjalvkorning”. Det finns till och med ett rattsligt prejudikat for
detta. Ar 2022 beordrades Tesla av en domare att kostnadsfritt uppgradera en kunds sjalv-
korande dator sa att denne kunde prenumerera pa Teslas FSD-programvara utan extra
kostnad. Detta skapade ett prejudikat for Tesla-dgare som inte kopt FSD-paketet.

Baserat pa Teslas tidigare uttalande att “alla bilar som tillverkats sedan 2016 har den hard-
vara som kravs for fullstandig sjalvkorning”, har dgarna av dessa fordon ratt att forvanta
sig att ha tillgang till dessa funktioner. Det handlar om potentiell felaktig marknadsforing.
Tesla sager: “Din bil har all nédvandig hardvara for fullstandig sjalvkorning”, men nar en
agare vill anvanda funktionerna sager Tesla: “Du maste betala 10 000 kronor for att vi ska
uppgradera din hardvara.” Nagot stammer inte.

Framtidsutsikter och potentiella strategier
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Det ar osannolikt att Tesla kommer att byta ut HW3-datorerna i alla berérda bilar, vilket
skulle innebara omkring fyra miljoner fordon. Det skulle vara en alltfér komplicerad och
kostsam operation som skulle belasta Teslas redan hart anstrangda serviceverksamhet
enormt.

Dessutom ar det inte sakert att det ens skulle fungera tillfredsstallande. Efter att ha haft
fel om bade HW2.5 och HW3 ar fortroendet for att Tesla ska uppna autonom koérning utan
overvakning pa HW4-fordon inte sarskilt hogt, trots att dessa har kraftfullare datorer och
battre kameror.

En mer trolig utveckling ar att Tesla kommer att forsoka uppmuntra kunderna att uppgra-
dera sina bilar, liknande de tidigare erbjudandena om overforing av FSD-paketet. Det kan
ocksa bli aktuellt med aterkop av bilar till ett hogre pris som kompensation.

For de som inte kopte FSD-paketet ar det mindre troligt att Tesla kommer att erbjuda
nagon form av kompensation utan rattsliga patryckningar. Flera stamningar har redan lam-
nats in mot Tesla gédllande deras pastdenden om sjalvkorning, och dessa kan komma att
Oka i antal efter Musks erkannande om HW3-datorernas begransningar.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.

elbilen.
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13. Trots strejken — har 6ppnas ny station med Superchargers

Carl Undéhn 15 apr 2025

Konflikten mellan fackforeningen IF Metall och Tesla i Sverige har pagatt sedan hdosten
2023. Som en foljd av det har en rad andra fackforbund inlett sympatiatgarder, bland dem
Elektrikerna, som inte installerar nya laddstationer inom Teslas natverk med Superchar-
gers.

Nagot som ses som ett stort problem i utbyggnaden av tillverkarens snabbladdare. Anda
har Tesla nu 6ppnat en ny station med 16 Superchargers i S6dertalje. Det handlar da om
den senaste generationen, sa kallade V4, som har langre laddkabel och ska kunna ge hogre
effekt an dagens Superchrgers. Har handlar det om samma effekt pa 250 kW som hos tidi-
gare stationer.

Den nya stationen hittas pa Klastorpsvagen 6 i Sodertélje i narheten av E20. ”Sodertilje
ar en efterlangtad laddstation som kommer majliggéra bekvama, fossilfria och ekonomiska
resor mellan Ost- och vastkusten samt till sodra Sverige”, skriver Tesla i ett pressmed-
delande.

Carl Undéhn
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14. EU hotar Sverige med miljardboter — for stor export av elbilar
Av Magnus Froderberg
2025-04-12
Under 2024 6kade exporten av begagnade elbilar med 75 procent samtidigt som allt

farre bensin- och dieselbilar laimnade landet. Det kan leda till att Sverige tvingas betala
miljardboter.

Madnga begagnade Tesla-bilar exporteras till Finland.
Pa bilden dr det dock helt nya bilar som levereras till Sverige.

Statliga Trafikanalys rapporterade nyligen att exporten av begagnade elbilar steg med 75 pro-
cent under 2024.
Daniel Odsberg, forsaljningschef pa Kvdbil, bekraftar bilden och uppger att manga Teslabilar
saljs till Finland, Kia till Danmark och Finland, och att Peugeot ar heta i Danmark.
Exporten av begagnade elbilar fran Sverige till grannlanderna innebar att Sverige fortsatt har en
stor andel bensin- och dieselbilar pa vagarna.
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— Det ar en dramatisk och ledsam 6kning av exporten av elbilar, sager Mattias Goldmann,
vd for 2030-sekretariatet, till SVT.

Han menar att Sverige har ovanligt gron el och nar bilarna i stallet rullar utomlands med
samre elmix leder det till 6kade utslapp.

Boter om miljomal missas

Mattias Goldman pekar ocksa pa att exporten gor det svarare att na klimatmalen.

— Det hdnger ju pa ett har om vi ska klara 2030-kraven fran EU, och bommar vi dem kan
det bli dyrt, da far vi betala boter. Sa darfor vore det en valdigt kostnadseffektiv investering
att satsa pa att elbilarna stannar i Sverige, sdager han till SVT.

Den omfattande exporten har flera orsaker. Den svaga svenska kronan spelar en stor roll,
men ocksa att Sverige har ett stort utbud av relativt nya valutrustade elbilar. En stor del av
de exporterade bilarna ar tre ar gamla leasingbilar.

Under de senaste fem aren har omkring 100 000 laddbara bilar exporteras. | Sverige finns
idag cirka 670 000 laddbara bilar i trafik.

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktér med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-
sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se
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15. Volvo Lastvagnar far stororder pa eldrivna lastbilar
Posted by Kristofer Rask
april 15, 2025

Ska kora sopor i Stockholm

|II|

lll!!'

Atervinningsforetaget PreZero har lagt en stororder pa 35 eldrivna lastbilar fran Volvo
Lastvagnar. De nya lastbilarna kommer att hamta avfall och atervinningsmaterial i Stock-
holms sddra och vastra fororter fran 2026.

PreZero har valt tre olika modeller av lastbilar, varav de flesta ar av typen FM Low Enrtry
Electric. Atervinningsforetaget har goda erfarenheter av eldrivna lastbilar. Den forsta sad-
ana tog man i drift 2022.

Nu valjer alltsa foretaget att komplettera med hela 35 lastbilar, nagot som enligt Volvo
Lastvagnar ar den storsta bestallningen pa eldrivna lastbilar i atervinningsbranschen. 24
stycken ar av modell FM Low Entry, 10 ar FM Electric och 1 ar FL Electric.
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Volvo FM Low Entry som sopbil.

— Vi ar mycket glada och stolta 6ver fortroendet att PreZero valjer att bestalla annu fler
batterielektriska lastbilar fran Volvo Lastvagnar. Ordern pa 35 ellastbilar fran oss ar den
storsta hittills inom atervinningsbranschen i Sverige. PreZero visar verkligen vagen genom
att stalla om sina transporter till noll utslapp av avgaser, sager Stefan Strand, VD Volvo
Lastvagnar Sverige.

Den forsta ellastbilen som PreZero kopte 2022 har rullat i Norrkdping:

— Det finns sa manga positiva saker med ellastbilen. Arbetsmiljon ar fantastisk, var chauf-
for ar lyrisk éver hur tyst den ar. Vi har dver-natten-laddning pa var anlaggning, men nar
det nu finns publika snabbladdare i Norrkoping okar tryggheten, det kdnns bra att veta att
man kan ladda snabbt ddar om man skulle behoéva, berattar Jari Thérnqvist, avdelningschef
Ostergotland

— En annan positiv sak for oss ar att servicetiderna har minskat rejalt och det blir mindre
tid pa verkstaden. Da kan var lastbil vara mer ute i produktionen och gora det jobb den ska
gora, avslutar Jari Thornqvist.

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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16. Kougar sportbil: ta en paus, ha ett kit katt
Av Simon de Burton

Den nyfikna Kougar ar byggd pa en Jaguar XJ6 4.2-donator och erbjuder prestanda till
ett rimligt pris. Simon de Burton dr imponerad.

Av drgang 1981 har denna Kougar haft dtta dgare men klockat in férre én 39 000 mil.

Kougar gjorde aldrig ansprak pa att vara en "kopia" av nagot men erkand for att ha paver-
kats av designen av ovanliga bilar som Healey Silverstone och Frazer Nash TT Replica, och
var en byggsatsbil som designades och byggdes av den fore detta racerféraren och ingen-
joren Rick Stevens. Han inspirerades att utveckla en lattviktssportbil baserad pa Jaguars
[6parutrustning under mitten av 1970-talet efter att ha insett att hans egen S-type hade
ett skrotvarde pa mindre @n 200 pund. Det var faktiskt pa den tiden da Jaguars sedaner
ofta hamnade pa banger-racingbanor och 10 ar gamla E-type bytte dgare for bara nagra
hundra pund.

Sa 1976 plockade Stevens bort den 1600 kg tunga S-typen, lade dess silkeslena 3,8-liters-
motor, Dunlop-skivbromsar, hogvaxlad styrning och oberoende fjadring at sidan och faste
allt pa ett enkelt rérformat chassi av sin egen design. Han toppade sedan den med en latt
aluminiumkropp for att producera en snabb hot rod som producerar 220 hk och tippar
vagen pa hoger sida av 1000 kg.

Efterfoljande bilar hade karosser av glasfiber och den forsta produktionsmodellen — som
marknadsfordes genom ett foretag som hette Storcourt Wells — gick till en amerikansk ko6-
pare 1977, och ytterligare fem exemplar exporterades till Australien strax darefter.

Denna valskotta Kougar har ett komplett kit for vatt vader, med sidoskarmar och tonneau-
skydd. Den har behallit sin 4,2-liters XJ6-motor
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Det ursprungliga foretaget Kougar avvecklades 1990 och da hade 200 bilar salts, uppskatt-
ningsvis 60 procent levererades som byggsatser och resten fabriksbyggda.

Det har exemplet fran 1981 som presenterades av Anthony Godin var inte bland de se-
nare, men den utmarkta passformen och finishen vittnar om att det var professionellt sam-
mansatt av Sussex-baserade Ashurstwood. Utrustad med en 4,2-liters XJ6-motor med trip-
pelférgasare och drivs genom en manuell vaxelldda (puh), dgdes den i nio ar av en respek-
terad Bentley-restaurator innan den 6vergick i hdanderna pa den nuvarande dgaren 2013.

Den visar for narvarande blygsamma 38 500 mil pa mataren och beskrivs som att den ar i
gott kosmetiskt skick och fungerar och kors bra.

For ovanlighetens skull kommer den ocksa med en full sufflett och sidoskarmar samt ett
tonneau-lock och avtagbar stortbage och bagagehylla.

Det fanns en tid da byggsatsbilar i stort sett betraktades med férakt, men det ar nu all-
mant accepterat att manga (aven om inte alla...!) representerar legitima exempel pa bil-
teknik som har prestanda och forfining for att matcha deras sportiga utseende.
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17. De Soto Airflow 1934
Publicerad 10 jun 2019
Kl 3:03 PM PDT
Berattelse och foton av David Temple
De Soto-bilen, uppkallad efter den spanske upptéacktsresanden fran 1500-talet, fyllde
ett tomrum i mellanprisklassen i Chrysler Corp.-sortimentet nar den tillkdnnagavs den 6

maj 1928. Introduktionen av en serie med sju modeller fran 1929 skedde tre manader
senare, den 4 augusti. Nagra av de nya De Sotos fick dock titeln 1928.

X

De Soto-bilen, uppkallad efter den spanske upptacktsresanden fran 1500-talet, fyllde ett
tomrum i mellanprisklassen i Chrysler Corp.-sortimentet nar den tillkannagavs den 6 maj
1928. Introduktionen av en serie med sju modeller fran 1929 skedde tre manader senare,
den 4 augusti. Nagra av de nya De Sotos fick dock titeln 1928.

Ungefar samtidigt som De Soto tillkannagavs forsokte Chrysler Corp. kopa Dodge Brothers
med De Soto som "plan B" om kopet inte kunde genomforas. Under en tid var kopet osa-
kert; En overenskommelse naddes till slut, vilket innebar att Chrysler hade bade De Soto
och Dodge, vilket lamnade foretaget med vad som har kallats "6verskottsbagage". Képet
av Dodge gav dock Chrysler ett valbehovligt ytterligare gjuteri och utokade kraftigt sitt
aterforsaljarnatverk.
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For pengarna fick kdparna av den forsta De Sotos en bil med en 100 hk rak sexcylindrig
motor och standardfunktioner som antingen var extrakostnadsalternativ eller inte ens till-
gangliga pa andra mellanprisbilar. Sddana De Soto-funktioner inkluderade Lockheeds hyd-
rauliska bromsar, tandningslas med full instrumentering, bromsljus, styrnavreglage for
stralkastarna, automatisk vindrutetorkare (ja, torkare - inte torkar) och ett oljefilter (ett
oljefilter var faktiskt ofta ett alternativ pa vissa bilar fram till 1950-talet).

Under de forsta 12 manaderna av produktionen stod De Soto for 81 065 forsaljningar;
Detta var en siffra som skulle sta sig som rekord i De Soto i ndstan 30 ar. Under det sista
modellaret av De Soto hade produktionen av 1961 ars modeller knappt kommit igang for-
ran Chrysler lade ner market efter att bara 3034 exemplar byggts. Mellan lanseringen och
nedlaggningen byggdes ett antal fascinerande De Sotos som nu samlas in av entusiaster.
Bland dem finns det aerodynamiska luftflodet, en modell som ocksa erbjuds i Chrysler-
serien med mindre kosmetiska skillnader. Med lanseringen av Airflow i borjan av 1934
meddelade Walter P. Chrysler: "Jag tror att det kommer att medféra en helt ny trend inom
persontransport." Till slut antogs aerodynamisk design, men Chrysler var ungefar ett halvt
sekel for tidig med trenden.

Under artiondena har Chrysler Corp.s 1934-'37 Airflow baktalats som en forsaljningskata-
strof ungefar som Ford Motor Co.'s Edsel fran senare delen av 1950-talet. Den allmanna
historien som berattas ar att Airflow hade en stil som inte accepterades av allmanheten
och darfor var en forsaljningsflopp. Det var i slutdndan ett misslyckande och en hard léxa
fér Chrysler Corp. Aven om det i huvudsak ar sant, finns det mer i Airflow-historien dn en
bil med en front som fa gillade. Det ar viktigt att notera att Airflow var en valkonstruerad
bil, och dgare som hade kdpt en Airflow var entusiastiska éver sin bil. Aven om stilen var
radikal for sin tid, borjade det initiala motstandet mot den att blekna efter det férsta mo-
dellaret 1934, dven om det inte alls var tillrackligt.
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Det fanns ytterligare faktorer som inte hjalpte Airflows introduktion. Rykten virvlade om
att Airflow var en "citron" som ett resultat av den fyra manader langa férseningen av lan-
seringen och faktiskt hade de forsta bilarna av monteringsbandet problem. Vissa som hade
bestallt ett luftflode avbrot sina bestallningar pa grund av dessa problem. Den omfattande
ombyggnad som kravdes for att producera Airflow tog langre tid an vantat och Walter P.
Chryslers 6nskan att fa Airflow i produktion ledde snabbt till problem som en alltfor 6mtalig
grill. Sddana problem I6stes sa smaningom.

Ytterligare skador pa forsaljningen var Chrysler Corp.s konkurrenters forsdk att misskre-
ditera Airflow. FOr att motverka detta trycktes ett luftflode fran sidan av en klippa i Penn-
sylvania som var éver 100 meter hog. Bilen fick sig en térn, men den 6verlevde och kérdes
ivdg. Denna demonstration var imponerande, men den hjalpte anda inte till att fa igang
forsaljningen under denna tuffa period att sdlja bilar. USA befann sig naturligtvis fortfa-
rande mitt i en svar ekonomisk depression.

Oavsett hur valdesignad Airflow var och det faktum att den marknadsfordes av sadana
kdandisar fran eran som baseballlegenden Babe Ruth och skadespelaren Dick Powell, hade
den en stil som helt enkelt var avskrackande for alltfér manga potentiella képare. Som en
konsekvens av detta foll De Soto fran 10:e till 13:e plats i forsaljning. Forutom priset visade
det sig att styling var en primar faktor vid kdp av en ny bil. Talesattet "Dém inte en bok
efter omslaget" ignorerades ofta av bilképarna. Plymouth och Dodge hade tankt erbjuda
sin version av Airflow, men denna plan avbrots klokt nog.

Trots ett nedsldende resultat for debuten av Airflow tyckte foretagets vd Walter P. Chrys-
ler att han hade anledning att fortsatta erbjuda den. | ett mote i december 1934 med
Chrysler och De Soto-tjansteman fick Chrysler fragan om luftflédet skulle fortsatta. Han
havdade bestamt att det skulle goéra det och fortsatte med att férsvara sitt beslut: "Nastan
100 000 000 mils resande, kommentarerna fran 6ver 24 000 dgare och tiotusentals andra
manniskor som har sett och kort i Airflow Chryslers och De Sotos under de senaste atta
manaderna ger ett eftertryckligt svar pa fragan: Kommer Airflow-designen att fortsatta i
dessa tva billinjer 1935? Det kommer de sakert att gora.
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"Airflow-designen har pa mindre an ett ar skapat en helt ny allman uppfattning om vad
framtidens bil kommer att vara. Det rader inte langre nagon tvekan om populariteten for
denna design. Folk tyckte att det var radikalt till en borjan. Och sa blev det. Men eftersom
fler och fler av dessa extraordinadra bilar har passerat i dgarnas hander och har demonstre-
rats for allmanheten, ar det inte deras utseende som imponerar pa dem, utan den nya typ
av aktur som mojliggjorts av denna design. Och nu, som manga saker som skiljer sig fran
vad manniskor ar vana vid, har manniskor ocksa blivit entusiastiska over sjalva designen.

"Vi tillbringade fem ar med att experimentera med luftflodet innan det introducerades
Alla laboratorie- och vagtester visade att luftflodet ger ett matt pa rymlighet, kérkomfort,
sakerhet, ekonomi, kdrbarhet och skonhet som inte kan uppnas i ndgon annan konstruk-
tion For en kort tid sedan kom vi i kontakt med alla Airflow-agare. Vi stallde bara tva fragor
— "Vad tycker du om ditt luftfléde? Har du nagra klagomal?" Svaret pa dessa fragor var det
mest hapnadsvackande jag har stott pa under alla mina ar som biltillverkare. Vi fick tusen-
tals brev, en del av dem tva eller tre sidor langa, fyllda till bradden av entusiasm. De saker
som dgarna fick reda pa om dessa bilar 6vertraffade vara egna pastaenden. Inte minst for-
vanande med situationen var att en sa stor andel av dgarna svarade pa var forfragan Det
kravs ovanlig entusiasm for att inspirera till ett berommande brev.

"Nar vi dok upp samlade vi in forslag, inte bara fran agarna, utan dven fran de tiotusentals
som tringdes i Chryslers och De Sotos forsiljningslokaler for att titta pa luftflodet. Aven
har har vara ingenjorer har tillbringat manaderna med att soka efter forbattringar och, om
mojligt, forbattringar i linje som fortfarande skulle bevara de kvaliteter som gor luftflodet
fantastiskt.

— Resultatet blev att jag for ett halvar sedan satte mitt OK pa Fred Zeders ingenjorsrit-
ningar for 1935. Jag studerade dessa planer i manga veckor och jag vill beratta for er att
Chrysler- och De Soto-bilarna for 1935 kommer att bli de finaste bilarna i foretagets histo-
ria.
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Den stromlinjeformade karossen hos Chrysler och De Soto Airflow gjorde det mojligt for
tre personer att sitta bekvamt i framsatet. Forutom stromlinjeformningen flyttades mo-
torn till en position 6ver framaxeln, vilket gav en mycket mer balanserad viktfordelning, en
funktion som, liksom stromlinjeformningen, var langt fore sin tid.

Andra viktiga funktioner i luftflodet inkluderade den forsta anvandningen av enhetlig ka-
rosskonstruktion i USA; Den forsta anvandningen av aerodynamisk design for att 6ka has-
tigheten baserat pa vindtunneltester. en bred kropp som mojliggdr bekvama sittplatser
med tre tvars; och 6verlagsen viktférdelning (55/45) som ger en exceptionellt mjuk kor-
ning.

Till 1935 fick De Soto Airflow en ny grill och huv som strackte sig framat i en V-form. Precis
som foregaende modellar vann De Soto Airflow det eftertraktade Grand Prix-priset for
aerodynamisk styling vid Concours d'Elegance i Monte Carlo. Mekaniska forbattringar in-
kluderade inférandet av hypoidbakaxeln och flytten av krangningshammande krangnings-
hammare fran bilens bakdel till framsidan. Sadana forandringar rattfardigade Walter P.
Chryslers skryt om att 1935 ars modeller skulle bli "de finaste ... i foretagets historia".

Nytt for 1935 var ocksa en foljeslagare till Airflow med en mer konventionell stil kallad
"Airstream". Denna nya modell erbjods i bade Chryslers och De Sotos modellprogram. Den
salde mycket battre an Airflow med ett forsaljningsforhallande pa cirka 3:1, och pa sa satt
hjalpte den till att kompensera for den dystra forsaljningen av Airflow.

Chrysler Airflow upphorde i och med att produktionen av 1937 ars modeller upphorde.
Bara 4 600 hittade kopare det aret. De Soto sdnkte luftflodet i slutet av 1936 ars modell,
da endast ynka 5 000 enheter saldes. Trots Walter P. Chryslers pastaende att folk hade
blivit "entusiastiska" over Airflow, visade forsaljningssiffrorna att det var alldeles for fa
manniskor som var villiga att kdpa en. Saledes gick en valkonstruerad, smidig bil till histo-
rien pa grund av sin stil som inte var tilltalande for en alltfor stor del av allmanheten. Idag
finns det dock entusiaster som lockas av luftflodet eftersom det ar annorlunda och ganska
ovanligt.
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Den presenterade 1934 De Soto Airflow coupén ags av Classic Car Club of America (CCCA)
medlem Mike Ames fran Arlington, Texas. Ames har en utsokt samling bilar dar Airflow ar
ett relativt nytt kdp. Den kom in i Ames samling i oktober 2016 fran dodsboet till en inva-
nare i Perrysburg, Ohio, som hade overvakat bilens restaurering. Den ar malad i den sla-
ende algra fargen, en av 11 farger som erbjuds och en av fem metalliska farger for 1934
ars De Soto-linje.

Medan Chrysler Airflow har Full Classic-status i CCCA, har De Soto-versionen inte det, sa
Ames bil har inte varit med i klubbtavlingar. Trots det hade hans bil vunnit manga utmar-
kelser pa en mangd andra utstallningar innan han kopte den. Ames De Soto Airflow ar en
av endast fem listade i National DeSoto Clubs lista, och av dem ar den enda i nr 1-skick.

Roger Warolin
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