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1. Mazda EZ-60: Ny eldriven crossover pa gang
Publicerad 2025-04-10 10:49 (uppdaterad 2025-04-10 11:23) Text Erik S6derholm

Mazda ska lansera en eldriven crossover som blir rymligare och mer praktisk an halv-
kombimodellen 6e.

Mazda har borjat sdlja den nya elbilsmodellen 6e, som baseras pa en kinesisk elbil. Nu
kommer de forsta bilderna pa nasta modell som blir en crossover.

Till konkurrenterna hor bland andra Tesla Model Y, Skoda Enyaq och Volvo EX40.

Designen liknar Mazda 6e, men nykomlingen som gar under namnet Mazda EZ-60 eller
CX-6e blir mer praktisk och nagot rymligare. Bilen far belyst grill, infallda dérrhandtag och
kameror i stallet for backspeglar.

Precis som i Mazda 6e hamtas tekniken under skalet fran markets samarbetspartner
Changan som ags av kinesiska staten.

Nagra interiorbilder finns dnnu inte, men precis som i Mazda 6e forvantas den nya mo-
dellen fa en stor pekskarm. Det gar pa tvars med Mazdas tidigare filosofi som gick ut pa att
anvanda en mindre skarm med ett fysiskt kontrollvred.

| samband med att de nya elbilarna borjar saljas har Mazda beslutat att lagga ned tillverk-
ningen av elbilen MX-30.

ErikA Séde;holm


https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-6e-2025-rackvidd-versioner-och-laddning
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-lagger-ned-elbilen-mx-30-nya-6e-ersatter
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-lagger-ned-elbilen-mx-30-nya-6e-ersatter
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Mer fran Vi Bildgare:

Sa dyr blir Mazdas nya elbil — som siktar pa Tesla

Slutkort: Har ar Mazdamodellen som forsvinner


https://www.vibilagare.se/nyheter/priserna-klara-mazda-6e-sa-mycket-kostar-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/priserna-klara-mazda-6e-sa-mycket-kostar-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-6e-2025-rackvidd-versioner-och-laddning
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-6e-2025-rackvidd-versioner-och-laddning
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-lagger-ned-elbilen-mx-30-nya-6e-ersatter
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-lagger-ned-elbilen-mx-30-nya-6e-ersatter
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2. Forsta motet med Kia EV4
Text och foto Morten Bek

Kia ar redo att presentera sin senaste elbil i host. EV4 dr koreanernas svar pa VW ID.3
och BYD Seal — med en rackvidd pa upp till 630 kilometer.

| de flesta lander ar elbilar fortfarande mer "nice to have" an "need to have". Det galler
aven for Kia, som dven utan elbilar klarar sig riktigt bra pa varldsmarknaden. Det sydkore-
anska market var dock tidiga med att satsa pa elbilar, medan Mazda, Honda, Toyota, Suzuki
och flera andra har kommit igang mycket senare. Kia ligger darfor langt fore manga andra
biltillverkare pa omradet.

Snart introduceras EV4: en elbil som — tack vare tva karossvarianter — kommer att kon-
kurrera med olika bilar, sasom VW ID.3, Renault Megane E-Tech, Tesla Model 3, BYD
Seal och Hyundai loniq 6. Det ar hos en Kia-aterforséljare jag far mojlighet att bekanta mig
med nya EV4 for forsta gangen. Har kan jag spana in bade halvkombin och sedanen, utvan-
digt och invandigt, flera manader innan den slapps till forsaljning.

Hos aterforsaljaren star den morkgra halvkombin och den ljusa sedanen bland ett gang
andra modeller fran Kia-familjen. Bredvid EV3, EV6, EV9 och Niro passar de tva nya mo-
dellerna in perfekt. Kias elbilar har hittills haft crossover- och SUV-format, men kommer
nu med en traditionell halvkombi och en minst lika traditionell sedan — [aga modeller som
vanligtvis ar fordelaktiga nar det galler bade energiférbrukning och kdregenskaper.

De tva EV4-varianterna ar dock valdigt olika varandra. Den ena ar en stor halvkombi, som
med en langd pa 443 centimeter ar 17 centimeter langre an I1D.3. Darfor ar det ingen over-
raskning att EV4 halvkombi har ett storre bagageutrymme an ID.3 — 435 liter i EV4 jamfort
med 385 liter i ID.3. Det ar som det ska vara nar den ena bilen ar betydligt storre an den
andra.


https://nybil.bytbil.com/cars/id-3
https://nybil.bytbil.com/cars/megane
https://nybil.bytbil.com/cars/model-3
https://nybil.bytbil.com/cars/seal
https://nybil.bytbil.com/cars/seal
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev6
https://nybil.bytbil.com/cars/ev9
https://nybil.bytbil.com/cars/niro
https://nybil.bytbil.com/cars/id-3
https://nybil.bytbil.com/cars/id-3
https://nybil.bytbil.com/cars/id-3
https://nybil.bytbil.com/posts/kia-ev-4
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EV4 halvkombi dr betydligt stérre én konkurrenterna.

Hur ar designen?

Setdd bakifran ar halvkombin snygg utan att sticka ut. Har ar den 473 centimeter langa
sedanen (Model 3 ar 472 centimeter) mer i6gonfallande. Jag tror att den kommer att dela
opinionen med sin ovanliga, tunga design. Nagot som endast kan ses som negativt ar den
lilla bakluckan, som ger starkt begransad tillgang till ett mycket langt utrymme pa 490 liter.

Nar jag satter mig i forarsatet pa halvkombin hittar jag genast en bekvam korstallning.
Satet i denna version kan justeras elektriskt, vilket ar exklusivt for de bast utrustade ver-
sionerna. Detsamma géller elmandvrerad baklucka (kan bli extrautrustning pa en lagre va-
riant), medan head-up display endast finns i GT-Line.

| en Kia kompromissar man dock aldrig med utrustningen. | basversionen av halvkombin
far man varmepump, batterivarmare, 17” aluminiumfalgar, parkeringssensorer fram, elin-
fallbara sidospeglar, stamningsbelysning, varme i ratt och framsaten, armstod bade fram
och bak, automatisk klimatanldaggning med tva zoner, digital instrumentering med 12,3"
skarm och infotainment med 12,3” pekskdarm, backkamera och mycket mer. Det mesta
kdanns igen fran EV3. Det enda som skiljer sig ar materialval, dorrpaneler och nagra andra
detaljer. Det ar inte menat som kritik — tvartom.

Det finns en stor skillnad mellan versionerna som paverkar leveranstiden: sedanen tillver-
kas i Sydkorea, medan EV4 som halvkombi tillverkas i Slovakien. Sedanen ar en riktig
"varldsmodell" som ska saljas runt hela jordklotet. Halvkombi-versionen daremot ar av-
sedd for Europa. Det ar mojligt att sedanen blir lite dyrare an systermodellen, men priserna
kommer senare.

Framhjulsdrift och 204 hastkrafter

Om det finns variationer mellan EV4 och EV3 i interidr och utvandigt design, ar allt det
tekniska direkt 6verfort fran EV3 till EV4. Det handlar alltsa om en elbil med framhjulsdrift
och samma effekt i alla varianter — oavsett batteristorlek — pa 204 hastkrafter. Med tanke
pa GT-versionerna av EV6 och EV9 ar det nastan sakert att EV4 ocksa kommer i en GT-
version med betydligt mer kraft. Det blir dock en nischmodell, medan de vanliga versio-
nerna ska vara tillgéngliga elbilar for breda malgrupper.


https://nybil.bytbil.com/cars/model-3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev6
https://nybil.bytbil.com/cars/ev6
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Med batteristorlekar pa 58,3 och 81,4 kWh ar det en stor skillnad i rackvidd mellan det
lilla och det stora batteriet. Tack vare sin mycket aerodynamiska form kommer sedanen
med det lilla batteriet sannolikt att landa pa en WLTP-rackvidd pa 430 kilometer och 630
kilometer med det stora batteriet. Det ar inte tillrackligt for att 6vertraffa Tesla Model 3,
men det ar anda valdigt bra siffror.

Den inte lika aerodynamiska, men mer praktiska, halvkombin landar sannolikt pa cirka
410 respektive 590 kilometer. Med det lilla batteriet ar rackvidden inte riktigt lika impone-
rande pa pappret som i ID.3 med 58 kWh eller Megane E-Tech med 60 kWh, men med det
stora batteriet blir det desto battre.

Tyvarr overtar EV4 ocksa den medelmattiga laddkapaciteten fran EV3 vid snabbladdning
via DC-laddare. Med 58,3 kWh batteri kan EV4 ladda med endast 100 kW, och med 81,4
kWh verkar kapaciteten stanna pa 120 kW. Men Kia far tills vidare ett frikort for dessa
siffror, for om det visar sig att EV4 kan halla laddhastigheten relativt konstant ar problemet
inte sa markbart.

Priserna kommer inom kort

Det finns varken priser eller ndgon antydan om prislage som jag kan ta med mig fran bil-
handlaren. De ska offentliggoras inom kort. EV4 ar dock en elbil fér folket, och priserna ska
visa att det handlar om just den sortens bil. ID.3 bdrjar pa 399 900 kr, men det &r for en
avskalad version med 170 hastkrafter och en rackvidd pa upp till 388 kilometer. Megane
E-Tech borjar pa 469 900 kr med 220 héastkrafter och en rackvidd som efter den senaste
uppdateringen justerats upp till omkring 460 kilometer.

Det problematiska for Kia ar att EV3 (utover héjden) ar mindre an EV4 och borjar pa 439
900 kronor. Om EV4 far ett lagre startpris an EV3 vid lanseringen, kan det bli svart for EV3.
Men det ar Kias problem — inte kundernas.


https://nybil.bytbil.com/cars/model-3
https://nybil.bytbil.com/cars/id-3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/id-3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
https://nybil.bytbil.com/cars/ev3
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3. Ytterligare en titt pa Volkswagen ID. Everyl

Bobby Green 2025-04-10 kl 13:00

Lanseras 2027

FILM: https://youtu.be/ttU4-1Gjlig BONUSKLIPP: https://youtu.be/Qzwt0ObYdnzI

Andreas Mindt som ar designchef hos Volkswagen har delat med sig av en ny film pa kon-
ceptbilen ID. Everyl. Har visar man upp hela designen och vi far hanga med pa bade utsidan
och insidan. Man sager att varje detalj av bilen ar val genomtankt och som vi kan se har
Volkswagen tagit sitt fornuft till fanga och aterinfort en del fysiska knappar - bland annat
pa ratten. Bilen kommer att lanseras i produktionsutféorande under 2027.

Fysiska knappar pa vag tillbaka i Volkswagens bilar"


https://youtu.be/ttU4-1Gjlig
https://youtu.be/Qzwt0bYdnzI
https://feber.se/bil/det-har-ar-volkswagen-idevery1/477421/
https://feber.se/bil/fysiska-knappar-pa-vag-tillbaka-i-volkswagens-bilar/477548/
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4. Efter problemen: Kia och Hyundai byter batterityp

Publicerad 2025-04-10 11:53 Text Anders Nilsson

Kia och Hyundai har i flera ar haft problem med sina 12-voltsbatterier men nu kan en
I6sning vara pa vag.

Flera Hyundai- och Kia-agare har haft problem med att 12-voltsbatteriet laddas ur. Start-
batteriet och batterihanteringssystemet har orsakat aterkommande bekymmer, och ater-
kallelser har genomforts. | manga fall har dven den nya ersattningsenheten, ICCU, varit
bristfallig.

Nu rapporterar norska Motor att en mojlig |6sning ar pa vag — atminstone for nybilsagare.
| Norge ska Kia byta till en batterityp som battre klarar det skandinaviska klimatet.

Kia Norge uppger att ansiktslyftet av Kia EV6 arsmodell 2025 utrustas med ett eAGM-
batteri, som enligt tillverkaren tal urladdning battre och ar mer robust — nagot som aven
Kia Sverige bekraftar.

Bytet galler aven EV3 och EV9. Det omfattar dock inte nodvandigtvis befintliga bilar, ef-
tersom AGM-batterier arbetar med andra spanningsintervall och annan laddningslogik. For
att ett eAGM-batteri ska fungera kravs ny mjukvara i bilen.

Aven Hyundai planerar att géra samma sak fér sina modeller frdn och med arsmodell
2025. Gustaf Sjoholm, presstalesperson pa Hyundai Sverige, kommenterar till Vi Bilagare:

— Det ar viktigt att poangtera att det inte betyder att kapaciteten ar for lag pa tidigare
arsmodeller. De har fatt mjukvaruuppdateringar langs vagen, och forbattringar gors nar
det behovs.

Samma budskap har tidigare framforts av Hyundai Norge.


https://www.motor.no/aktuelt/12-volts-problemer-pa-hyundai-jeg-stoler-ikke-pa-bilen/311286
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Anders Nilsson

Mer fran Vi Bildgare:

Nya uppgifter: Hyundai maste byta hela batteriet
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https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-hyundai-kona-electric-aterkallas-batterifel
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-hyundai-kona-electric-aterkallas-batterifel
https://www.vibilagare.se/nyheter/norsk-bilagare-far-skadestand-12-voltsproblem
https://www.vibilagare.se/nyheter/norsk-bilagare-far-skadestand-12-voltsproblem
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-hyundai-maste-byta-batteriet-i-kona-electric
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-hyundai-maste-byta-batteriet-i-kona-electric
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5. Krisen fortsatter: Samsta siffran pa nastan 70 ar

Publicerad 2025-04-09 13:56 Text Erik Soderholm

Italiens bilindustri befinner sig i kris ”Vi hade inte forvantat oss nagon forbattring, men
inte sa negativa siffror heller”, skriver ett fackférbund i en ny rapport.

Den italienska bilindustrin befinner sig i ett tufft lage. Forra aret minskade biltillverk-
ningen med hela 37 procent jamfort med aret innan.

Siffrorna ser inte battre ut under forsta kvartalet i ar. Tillverkningen av personbilar och
transportbilar backade med 36 procent jamfort med samma period i fjol, enligt siffror fran
fackforbundet FIM-CISL.

Inte sedan 1956 har det tillverkats sa fa bilar i Italien. Anledningen uppges vara en “perfekt
storm” i form av svag efterfragan, omstallning till eldrift och anpassning av fabrikerna for
att bygga nya modeller. Dessutom kommer USA:s nya strafftullar gora laget annu varre,
enligt fackforbundet.

Tillverkningen av Dodge Hornet, som skeppas till USA och omfattas av strafftullarna,
minskar med 80 procent. Maserati backar 72 procent och Alfa Romeo 52 procent. Nu hop-
pas Stellantis pa den nya hybridversionen av Fiat 500 som borjar byggas senare i ar.

”Vi hade inte forvantat oss nagon forbattring, men inte sa negativa siffror heller”, star det
i FIM-CISL:s rapport.

Erik deerholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/italiensk-bilindustri-i-kris-samsta-siffran-pa-over-60-ar
https://www.fim-cisl.it/2025/04/08/fim-cisl-stellantis-produzione-i-trimestre-2025-a-109-900-veicoli-355-in-forte-peggioramento-rispetto-allanno-nero-2024/
https://www.vibilagare.se/nyheter/krislage-efter-tullbeskedet-nu-stoppas-leveranserna
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-fiat-500-kommer-med-bensinmotor
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6. Tva ikoniska bilmarken hotas av undergang

Av Andreas Jemn 9 april 2025, 17:03

Tva legendariska bilmdrken hotas av undergang. Stellantis tar in externa konsulter for
att utreda deras framtid. — Vi har bett en konsultfirma ldmna sina synpunkter pa hur
tullarna paverkar de hdr bada bilmarkena, sager Stellantis i ett uttalande till Autonews.

USA:s handelstullar slar stenhart mot konglomeratet Stellantis. Biljatten med 14 marken
over hela varlden har haft ett tufft ar. Men 2025 hoppades man pa aterhamtning. Da infor
USA strafftullar pa 25 procent for alla europeiska bilmarken.

Tva som hotas av nedldaggning eller forsaljning ar italienska Alfa Romeo och Maserati.
Forra aret salde klassiska Alfa Romeo bara 8865 bilar pa den viktiga amerikanska mark-
naden, det var en minskning med nastan en fjardedel fran aret innan.

Deras olycksaliga lillasyster Maserati ar inte battre. Sammanlagt lyckades de bara fa ivag
11300 bilar 6ver hela varlden och av dem var nastan halften pa den amerikanska mark-
naden. Nu har Stellantis anlitat ett expertféretag. McKinsey & Company ska se éver fore-
tagets portfolj av bilmarken och komma med forslag pa atgarder for att forsoka radda dem
for framtiden.

Det spekuleras i att Alfa Romeo och Maserati ar tva av de bilmarken inom Stellantis som
ligger mest illa till.

— Jag tror inte att Stellantis kommer att ga under, men det kan bli tal om att lagga ner och
salja bilmarken, sager den svenska experten Claes Hemberg.

Enligt Stellantis for man diskussioner med asiatiska foretag. Om det finns intresse fran
dem att kopa de bada klassiska bilmarkena aterstar att se. Samtidigt har bade Alfa Romeo
och Maserati svart att na ut med nya modeller. Maserati skulle forst satsa pa elektriska
modeller. Men nu har man stallt in produktionen av MC20EV. Samtidigt som Alfa Romeo
kampar for att utveckla nasta generation av modellerna Stelvio och Giulia.

12


https://www.autonews.com/stellantis/ane-stellantis-mckinsey-maserati-alfa-romeo-0408/
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Alfa Romeo var redan stenhdrt pressat. Trumps strafftullar kan bli tungan pd vagen
och nu tar Stellantis in McKinsey-konsulter som ska utreda framtiden.

Maseratis forsdljning féll med 57 procent redan férra dret. Ndstan hdlften saldes i USA.
Man behéver inte vara ekonom for att rékna ut att ekvationen blir svdr att fa ihop.

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
13
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LAS MER:

Stellantis tvingas sdga upp 2500 anstidllda i Italien

STELLEANTIS

c0®00, .,
.l.....

Har ar nya logotypen — for varldens tredje storsta...

14


https://carup.se/trots-ultimatum-biljatten-skonar-maserati/
https://carup.se/stellantis-tvingas-saga-upp-2500-anstallda-i-italien/
https://carup.se/nya-loggan-for-varldens-tredje-storsta-biltillverkare/
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Namnet pa Alfa Romeos nya elbil kan vara olagligt

15


https://carup.se/biljattens-krav-infor-strafftullar-pa-bilar-fran-kina/
https://carup.se/styr-14-bilmarken-biljattens-vd-sparkad-inatt/
https://carup.se/alfa-romeo-milano-gors-i-polen-forbjudet-enligt-lag/
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7. Honda aterkallar 6ver tva miljoner bilar
Publicerad 2025-04-10 7:20

Text Erik Soderholm

Ett fel pa styrsystemet gor att Honda gar ut med en stor aterkallelse av tre modeller

Honda gar ut med en stor aterkallelse som omfattar éver 2,3 miljoner bilar globalt.

Det handlar om Honda Civic, CR-V och ZR-V tillverkade mellan 2021 och 2024. Under till-
verkningen kan fabriken ha anvant for lite fett for att smorja en komponent i styrningen,
vilket kan leda till att styrningen inte fungerar som tankt.

Bilarna tas in till verkstad for att byta ut en detalj i styrvaxeln och smoérja in den ordentligt.
| vissa fall byts styrvaxeln ut helt.

Enligt Honda i Sverige berdors 704 svenska fordon av aterkallelsen.

Honda har nyligen tvingats aterkalla nastan 1,4 miljoner bilar pa grund av ett fel i brans-

lepumpen som kan leda till bilbrand.

Erik Séderﬁolm

16
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8. Darfor bytte Volvo Cars vd
Publicerad av Jan-Erik Berggren
9 apr 2025 kl 16.45
Han fick ga lika plotsligt som han kom. Men Jim Rowan ska inte skyllas for fiaskot EX90

eller fallande aktiekurs. Jag koper inte den allmanna forklaringen till att Volvo Cars plots-
ligt plockade tillbaka Hakan Samuelsson.

' 4
/ o A

Nar Hakan Samuelsson motte foretagets aktiedgare handlade allt om att bygga fortro-
ende och skapa lugn och ro. 74-arige Samuelsson ska vara den trygga industrimannen som
ska leda Volvo Cars nar hela varlden skakar.

Vd-skiftet kom lika pl6tsligt den har gdngen som nar Samuelsson fick ga och Jim Rowan
kom in. D3 hette det att Volvo Cars behdvde en yngre vd och framfor allt en vd som skulle
satsa pa forsaljning. Och dar far vi saga att Rowan lyckades. EX30 blev en stor succé och
gamla trotjanare som XC90 och XC60 har fortsatt att sdlja bra. Volvo Cars har ocksa slagit
nya forsaljningsrekord. Okej, forvantningarna inom Geely-gruppen var kanske annu hogre
men det ar inte pa grund av dalig forsaljning som Geely nu plockar tillbaka Samuelsson.

Det ar heller inte sa enkelt som att aktiekursen sviktat, eller rattare sagt aldrig tagit riktigt
fart efter noteringen.

| stallet handlar det om nagot som Jim Rowan hade valdigt lite, eller obefintlig, kunskap
om nar han kom till Goteborg: att leda en stor industri.

17


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/jim-rowan-ny-vd-for-volvo-ersatter-samuelsson/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/jim-rowan-ny-vd-for-volvo-ersatter-samuelsson/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-30/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc90/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc60/
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Flera nyckeltal utvecklades at fel hall for Volvo Cars under Jim Rowans ledning. Bilarna
blev lite for dyra att bygga och l6nsamheten paverkades. Att verkligen kunna produktion
och veta vilka saker som betyder pengar i handen nar bilen ar sald blir annu viktigare nu
nar den globala bilindustrin ska stalla om och bli mer regional igen.

Anledningen till vd-bytet ar helt enkelt den nya icke-globala marknad som haller pa att
utvecklas sa lange Donald Trump har all makt i USA. Nya tullar och nya besked stéller stora
krav pa flexibilitet och att forsta storindustrins nyckeltal.

Med sin bakgrund inom lastbilsindustrin varvades Hakan Samuelsson till Volvo Cars en
gang i tiden for att fa ordning pa produktion och I6nsamhet. Och det ar exakt darfér han
varvas tillbaka nu.

Samuelsson har ocksa skickligt hanterat de kinesiska dgarna och han ser stora maojligheter
med ett annu tatare samarbete mellan Sverige och Kina.

Men det allra viktigaste arbetet for Hakan Samuelsson den har gangen blir att hitta sin
egen ersattare. Jag kan inte tanka mig att det var Samuelsson som hittade Jim Rowan men
nu hoppas jag att han blir mer involverad i ndsta rekrytering.

Det finns gott om duktiga forsaljare och ingenjorer inom Volvo Cars och jag hoppas ocksa
att de hittar nagon med den breda kunskapen om att leda en stor och komplex industri.

Jan-Erik Berggren
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9. Scania far stororder till Nigeria
Av Tommy Paremo Publicerad 2025-04-09 13:00
Scania har i samarbete med den brasilianska busskarossoren Marcopolo fatt en order pa

250 bussar till Nigerias huvudstad Lagos. Bussarna ska levereras under det forsta halvaret
i ar till operatoren TSL, Transport Services Ltd.

-

En Scania biogasdriven buss i Frankrike.

Bussarna byggs pa ett tvaaxligt Scaniachassi med en nioliters motor pa 250 hastkrafter.
Krossen ar Marcopolos kaross Viale.

Storordern blev klar i samband med att det svenska handelskontoret dppnade i Nigeria
under tisdagen. “"Det ar ett mycket stort och positivt besked och det innebar att arbetet
har far en flygande start, sager infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD).
Tillsammans med kronprinsessan Victoria och en handelsdelegation invigde ministern
Business Swedens forsta handelssekreterarkontor i Vastafrika.

Scania har dven tidigare levererat bussar till kollektivtrafiken i Lagos, men inte i lika stor
utstrackning.

— Det finns ett stort engagemang for att kopa bussar och bygga ut kollektivtrafiken i Lagos
och Scania ar ett konkurrenskraftigt alternativ som man har valt att ga vidare med, sager
Andreas Carlson.
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10. Nya regler: 10 000-tals A-traktorer kan bli vardel6sa

Av Andreas Jemn 10 april 2025, 14:02

10 000-tals A-traktorer riskerar att behdva skrotas i Sverige. Nar EU:s nya B1-bil som ska
ga 45 km/h gor sin entré blir de gamla tonarsaken virdel6sa. — De kommer att fasas ut
och bli i det ndarmaste vardelGsa, sager trafiksakerhetsexperten Jeanette Jedback Hin-
denburg.

Dagens A-traktorer kan bli oanvindbara nér EU déndrar reglerna till B1-bilar som dr en
strypt personbil. Bilar som dr kraftigt ombyggda och inte kan aterstdllas riskerar att behéva
skrotas.

EU-parlamentet har precis klubbat det fjarde korkortsdirektivet. Nu ar det bara en instans
kvar innan det blir ett direktiv for alla medlemslander i unionen. Ett av forslagen ar att A-
traktorn ska forvandlas till en B1, eller en sa kallad Bettanbil. Det innebar en strypt person-
bil som bara far ga i 45 kilometer i timmen.

— Det ar inte riktigt faststallt annu hur de ska se ut. Det kommer i form av foreskrifter for
varje land. Men det ar bara Sverige och Finland som har en tradition med Epor eller A-
traktorer.

Sa fort direktivet ar klubbat sa kommer man att borja arbeta med foreskrifterna. Hittills
ar den enda regleringen vikten. Men manga undrar hur det blir med bagage och passa-
gerarsatet. | dagens Epor och A-traktorer maste de byggas bort. Det finns idag 60 000 A-
traktorer i Sverige.

— Det enda som ar reglerat i EU-parlamentet ar att det far vdaga hogst 2,5 ton. Sedan dis-
kuterar man om det ar viktigt att bygga bort baksate och bagageutrymme. Men dar har
man inte landat annu. Det ar tva fragor, ur miljohdansyn ar det battre om man fardas fler.
Men utifran ett sdkerhetsperspektiv ar det battre om det ar farre barn i bilen om det sker
en olycka.
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Fragan bollas mellan de larda. Det ar inte helt klart hur framtidens Bettan-bilar ser ut.
Men en del tyder pa att det blir strypta personbilar med bagage och baksate. Det kommer
att betyda att de ombyggda A-traktorerna med igenbyggt baksate och strypning till 30
km/h inte langre &r lagliga att kora. Manga A-traktorer &r dessutom kraftigt ombyggda och
omdjliga att aterstalla till en B1-godkand personbil. De riskerar att bli oanvandbara. Jea-
nette Jedback Hindenburg ser slutet pa Eporna och A-traktorernas epok. Snart kommer de
att forsvinna for alltid.

— Eporna och A-traktorer kommer att fasas ut. Om jag hade agt en skulle jag borja tanka
pa att sdlja den. De kommer att bli i det narmaste vardeldsa nar de nya B1-bilarna kommer
och det ar svart att aterstalla dem till personbilar igen, sager Jeanette Jedback Hindenburg.

Om direktivet gar igenom kommer de nya Bettanbilarna att borja rulla pa vara vagar om-
kring 2029. Det kommer ocksa att bli krav pa ett nytt korkort. Ett sa kallat B1-kort. En sak
som kommer att diskuteras ar hastighetsbegransningen och hur man kontrollerar den.

— Det star att den bara ska ga i 45 kilometer i timmen. Daremot star det inget om att den
inte ska kunna ga att kora fortare. Dar maste vi ha foreskrifter som ar tydliga. Vi har haft
en del bekymmer med A-traktorer som varit manipulerade.

LAS MER:

« A-traktorer forsvinner — ”Bettan” ersatter

« Ny EU-lag kraver B-korkort och hojd aldersgrans for...
« Efter dédsolyckorna med unga: Kraver stopp for nya...
« Klart: Da infors det digitala korkortet

« Saska du koéra nar du far blaljus i backspegeln

o Klarti natt: Nytt fordon ersatter A-traktorer

Andreas Jemn
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. International Scout Il Cabriolet 1978

Ar 1971 blev konkurrensen pd marknaden for terrangbilar hardare. Fords Bronco, den nya
Chevy Blazer och Jeeps CJ och Wagoneer tavlade alla om kdpare i det snabbvaxande seg-
mentet. International Harvester, som spelade rollen som underdog, svarade med sin nya
Scout Il. Scout Il var storre an Scout 800 som den ersatte, med en frasch ny stil som var
modernare men anda beholl Scouts grundlaggande, robusta utseende. International sak-
nade GM:s och Fords utvecklingsbudget och forlitade sig istallet pa ett antal speciella ut-
seendepaket for att halla kdparna intresserade.
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Modeller som Patriot och Sprit fran 1976 firade USA:s tvahundraarsjubileum med djarv
bla och rod grafik over vit farg, medan den harligt vulgara "Midas Touch"-utgdvan hade
iogonfallande grafik, ryamatta och svangbara rutiga saten. Men den kanske mest fram-
gangsrika av Scout-specialerna maste vara den malmedvetna, avskalade, avskalade SS II.
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SS 1l (Super Scout Il) byggdes for ren offroad-njutning. Standarddorrar i stal undveks till
forman for Bronco Roadster-inspirerade glasfiberinlagg och avtagbara dérrar med mjuka
sidor som en Jeep CJ. Glasfibertaket ersattes av ett enkelt, avtagbart mjukt vinyltak pa en
latt ram, och en stortbage monterades bakom framsatena. Pa utsidan ar distinkta insatser
i ABS-plast monterade pa grillen och bakluckan tillsammans med ett grafiskt applikations-
paket och vitmalade "vagnhjuls"-falgar, med upphojda vita terrangdack med bokstaver.
Scout SS Il var tuff och enkel och visade sig vara mycket popular bland offroad-racingentu-
siaster och var den lastbil som valdes av ett antal mastare i National Off-Road Racing
Association.

Viar mycket glada 6ver att kunna erbjuda denna enastdende 1978 Scout; En ibgonfallande
lastbil som har restaurerats oklanderligt av en markesexpert. Under restaureringen upp-
graderades en standard Scout Il till fabrikskorrekta SS llI-specifikationer. Det ar sallsynt att
stota pa en internationell scout som har fatt vard och uppmarksamhet for en restaurering
av concours-kvalitet, och detta ar den finaste i sitt slag vi nagonsin har stott pa. Den har
lastbilen ar nyrestaurerad och har noggrant undersokts och monterats med hjalp av origi-
nal och nya gamla lagerdelar.

Under restaureringen visade det sig att kroppen var otroligt solid och olycksfri. Den var
skickligt forberedd och malad inifran och ut i fabrikens korrekta nyans av Omaha Orange.
Dorrinsatser i originalstil monterades sedan — korrekt presenterade i naket sidenmatt svart
med exponerade beslag. Lackkvaliteten dr enastaende och panelerna ar exceptionellt raka.
Vi dlskar de utsokta detaljerna, som de kritstrecksrandiga falgarna med sma handmalade
IH-logotyper. Originalgrafiken reproducerades och applicerades pa korrekta platser pa
kvarts och framskarmar, och andra korrekta SS ll-delar som utsvangningar, ABS-plastgaller
och bakluckeinsatser, och komplett sufflett och dorrsats hamtades fran kanda IH Scout-
experter.
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Precis som med resten av lastbilen ar interioren ordentligt detaljerad och vackert fardig-
stalld. Kalmalade golv, som ar korrekta for SS I, skyddas av korrekta IH-markta gummigolv-
mattor. De skadlade satena, mittkonsolen och den féllbara rattstangen ar ocksa en del av SS
ll-paketet. Den enda avvikelsen fran standard ar den enkla svarta sateskladseln; ett korrekt
material och monster for vanliga Scouts, och ett mer attraktivt alternativ an de luriga rutiga
originalen.

Ramen har blastrats helt och hallet och lackerats i korrekt satinsvart pulverlack for en
langvarig och hallbar finish. Under huven ar Internationals praktiskt taget bombsakra 345
kubiktum V8 fullt och korrekt detaljerad; backas upp av en nyrenoverad Torqueflite auto-
matisk vaxelldda och integrerad férdelningslada. Skivbromsar och servostyrning hjalper till
att gora det till en enkel och trevlig kérning, medan en polybransletank ersatter den ur-
sprungliga staltanken for sakerhet och anvandbarhet. Nastan alla tillbehor, beslag, rérmo-
kerier eller hardvara ar nya, nygamla eller omsorgsfullt restaurerade och presentationen
av motorn och underredet ar enastaende.

Den omsorg som lades ner pa den har restaureringen forbluffar oss verkligen. Inkluderade
kvitton dokumenterar mer an 13 000 USD som spenderats enbart pa delar. Det har ar ett
supercoolt, djarvt tidstypiskt plagg som ar ett bra alternativ till mer vanliga klassiska ter-
rangbilar och ett fantastiskt uttryck for det sena 70-talets stil. Fa International Harvester
Scouts har restaurerats med sadan uppmarksamhet pa detaljer, och den har enastaende
lastbilen ar helt frasch och redo for uppwsnmg eller ane pa och utanfor vagen.
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12. Bristol Superleggera

Uppdaterad den27 november 2024 kl. 16.42 Text Emma Woodcock

Vi kor en av de atta Bristol Superleggera som nagonsin tillverkats, en gang i tiden den
personliga bilen for Touring-chefen sjalv, Carlo Felice Bianchi Anderloni

FILM: https://youtu.be/9f2b_2AgiqY

Det ar sa mycket som ar bekant ombord pa Bristol Superleggera. Den skarpa, direkta styr-
ningen, ljuset som flodar in i kupén, den mjuka kérningen som hojer sig 6ver mindre brister
i vagen. Alla for tankarna till den populara 401 Saloon, en modell som hoéjde profilen for
denna hogt ansedda, sedan lange etablerade flygtillverkare och hjalpte till att gora market
kant for den krasna bilkdparen. Men Superleggera ar inte en harmare. Det ar en banbry-
tare. Sedan fran 1948 ar konstruerad av den milanesiska karossbyggaren Carrozzeria Tou-
ring efter ett uppdrag av HJ "Aldy" Aldington — extraordinar forsaljare och mannen bakom
Bristols efterkrigstidens inforande av BMW 328-teknik — och bar hogteknologisk haute
couture. En av atta, vars karossdesign larde Bristol Aeroplane Company hur man bygger en
modern bil.

Inte for att UMC 315 gick ner och smutsade ner sig sjalv. Endast Tourings ursprungliga
prototyp fran 1947 besokte Bristol-fabriken som klassrumshjalp, testfordon och slutligen
stylingbock. Den har bilen — chassi 401/206 — ar en av sju avkommor fran 1948, byggda pa
nyare 401-chassin for att oversatta Superleggeras skradderi fran skraddarsytt till skraddar-
sytt. Vitalt nog klarade sig 1947 ars form och struktur nastan orord, sa den hér racingroda
stjarnan har samma material som inspirerade Bristol.

Aven om BMW:s mekanik fortfarande var i efterkrigstakt, blev det 1946 klart att 400:ans
lokala version av trettiotalets 327-kaross var sa forra sdasongen. Foretaget var angelaget
om att starta forsaljningen och fortsatte med produktionen, men sokandet efter en mer
modern stil hade borjat.
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Aldy visste precis var hon skulle hitta den: Italien. Han tog tag i ett par prototyper av 400
rullande chassin, anlitade tva av de mest framstaende Carrozzerie och instruerade dem att
producera raka, kontinuerliga karosser. En bil gick till det torinska foretaget Farina, dar den
blev en cabriolet med kaross pa ram som starkt paminde om den samtida Alfa Romeo 6C
2500 Sport Cabriolet, bara for att mota ett kyligt mottagande vid hemkomsten. Battre lycka
vantade det andra experimentet: en skarp sedan fran Touring, konstruerad enligt Super-
leggera-principer.

Formen hdapnade, men Bristol var mycket mer intresserade av hur det passade ihop. I juli
1947, strax efter att kroppen var fardigstalld, blev Tourings medgrundare Felice Bianchi
Anderloni och sonen Carlo inbjudna till BAC:s huvudkontor i Filton, Gloucestershire for att
dela med sig av sin hemlighet. Carlos fru Anna fungerade som 6versattare. Med hjalp av
prototypen, som snart tappade halften av sina paneler for andamalet, tillbringade italie-
narna de foljande tva manaderna med att lara ut sin monteringsmetod till alla som fragade.

Det beddvar an idag. Kolla in den smidiga och omslutande karossen, forfinad med aero-
dynamik i atanke. Bevittna det hoga, luftiga vaxthuset och de langa, troskeltdckta dorrarna.
Inuti blickar du ut 6ver kupéns stilrena Streamline Moderne, som kannetecknas av skarpa
linjer och 6verraskande detaljer. Finslipad och omtolkad skulle varje funktion ta steget fran
Touring till den vanliga 401 Saloon. Kan du klandra Bristol for att spela en modern copycat?
For ett brittiskt marke vars egenutvecklade 400 forlitade sig pa fotsteg och separata vingar,
traramar och atervunnet forkrigsutseende, var Superleggera-karossen helt klart designad
for en ny era.
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Dess kordynamik i hog hastighet var ocksa ett stort steg framat. Dar den Bristol-byggda
400:an skakar, kranger och rullar 6ver ojamna vagar och kdnns allt tyngre och trégare un-
der belastning, ger Superleggera en stram men mycket livligare plattform for den starka
motorn och den skarpa styrningen som var sa karakteristisk for tidiga Bristols. Nar jag skar
ner pa landsvagar och tar hansyn till en kort dod zon utanfor mitten kan jag snarta in Tou-
ring i kurvor med en precision som inte liknar nagon tidig serietillverkad Bristol jag har
provat tidigare, och kanna hur hela chassit rusar igang sa fort framhjulen svanger.

Hela bilen ar frasch och ivrig, som om jag kér en 401 Sedan som har varit pa en tva veckors
detox. Jag bromsar och de biter snabbare och hardare; Att bara knacka det alltfér harda
gaspadraget racker for att vacka det vriidmomentrika mellanregistret. Det finns alltid grepp
att avvara, och de teleskopiska damparna hjalper till att halla Superleggera tatt fastbunden
vid vagen. Karossrullning och stigning finns fortfarande - precis som sina stallkamrater -
men rorelserna ar kortare, mjukare och mycket mindre benagna att 6verskrida vad fjad-
ringen klarar av.

Jag kor snabbare och langre an jag planerat och forundras 6ver hur denna hukande hall-
ning och kan-gora-attityd smalter samman med sarskilt hoga nivaer av kommunikation och
forutsagbarhet. Det ar inte den bil jag forestallt mig. Informerad av den troga 400:an och
den latta, kompetenta men instangda 401:an, forestallde mig mina forutfattade meningar
en kapabel, villig men kravlos gentlemannaexpress som stannade vid nyanserat prat och
sportbilsattityd. Men den har bilen har bade och — och det med rage. De haller genom ett
sjalvstyrt chassi, som rapporterar vagen utan att ofta distraheras av den, och en flytande
treekrad falg.
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Styrningen ar redan hanterbar vid allt dver en krypfart, men lattas markbart med hastig-
heten och laddas sedan upp genom kurvorna med en slingrande kansla som ger klumpar
av subtil, handflatestotande vikt for feedback. Den ar tillrackligt snabb for att jag sallan ska
korsa handerna och genomsyrad av en uttalad kastrespons som drar sig sjalv och hela bilen
rakt, forstarker den alla de vanliga fordelarna som kuggstangsdesignen ger Bristols. Den
drar ocksa nytta av den halvintegrerade bilens knappa karossvikt och forbattrade styvhet
for att erbjuda dubbla fordelar: mer skarp insvdangning och en férmaga att andra kurs halv-
vags genom kurvorna.

Hemligheten bakom dessa fardigheter ligger i Tourings patenterade byggprocess Super-
leggera, en teknik som skulle komma att forma en kommande generation Bristols. Vid trad-
itionell karosstillverkning byggdes en ram av massivt tra eller metall ovanpa ett separat
chassi for att stodja vanligtvis stalpaneler. Det var ett médosamt, tungt men okomplicerat
tillvagagangssatt, som gar tillbaka till hdastdragna dagar, som Bristol hade anvant for att
skapa 400. Med sin innovation fran 1936 erbjod Touring en annan vag. Superleggera-kon-
ceptet, som fortfarande utgick fran ett separat chassi, minskade vikten och 6kade styrkan
genom att drapera aluminiumpaneler 6ver en burliknande ram.

Formad av en |6dd, sammankopplad serie av ror med liten diameter, ger denna detalje-
rade men lagmassiga rorformiga struktur en Superleggera-kropp dess form — och ansluter
endast till panelerna ovanfor dar det behovs. Det mesta av den yttre huden sitter helt en-
kelt pa plats, vilar pa men ar inte bunden till roren nedanfér, medan de fa nédvandiga
anslutningspunkterna mestadels bildas genom pressning. Som Aston Martin senare skulle
uppskatta nar de licensierade Tourings metod for att bygga DB4 och DB5 — mer an ett de-
cennium efter Bristol — resulterade kombinationen av aluminiumpaneler och flygplansin-
spirerad montering i en lattare och starkare kaross an vad konventionell karosseri kunde
uppna. Fran forarsatet bidrar det till transformativ smidighet.
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Nar jag leker med pedalerna 6kar jag min entusiasm och bilen borjar svanga och rusa runt,
snurra chassit runt en |ag mittpunkt precis bakom min rygg, vilket far mig att kdnna mig
som en allt mer integrerad del av kdrprocessen. Motorn bidrar till dramatiken med en
omedelbar, skalpellbladsliknande snabbhet som vaxer till en linjar och jamnt konsekvent
effektkurva. Den ber mig att halla foten hart nere, dess prestanda klattrar och klattrar tills
den fyrkantiga varvraknaren haller pa att ta slut och avgastonen har stramats at till ett
angelaget, hogt brostat jammer. Den vill ha varvtal. Den vill kbra som en sportbil. Och anda
ser det ut som det ser ut... Vacker. Varje Touring-linje och detalj ar ett konstverk, inifran
och ut, sa en del av mig kampar fortfarande i tron att jag ar pa vag att avsl6ja en moderiktig
cruiser.

Det gor jag aldrig. Nar Bristol Superleggera inte spelar pa sina atletiska styrkor kan kabinen
vara en utmanande plats att sitta pa. | sina forsok att ga ner i vikt utrustade Touring sin
design med knapphéandig isolering av nagot slag, sa jag lagar mat av virmen som kommer
fran skottet och transmissionstunneln, parfymerad av flamtningar av bransleanga och se-
renad av vinande vaxlar, gnisslande bromsar och en rad strukturella ljud. Guppar far bas-
trummans dunkar och kompressioner att avfyras ekande sprickor, medan hérnen knarrar
legeringskroppen som ett tryckanstrangt fartygsskrov. Luftflode ar en annan bestaende ut-
maning. Nar fonstren ar uppe immar vindrutorna. Lagg ner dem och utsidan kommer in,
vind, regn och allt.

Kalla mig ett modeoffer — jag forlater varje fel. Oavsett om den lagar mat och skriker, blot
eller instangd, har Superleggera fortfarande catwalk-utseendet och den avundsvarda new-
age-benstrukturen for att gora 400 irrelevant. Vilket ar vad Bristols utvecklingsteam ville
ha.
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Bristol gillade vad man sag i Tourings prototyp och noterade likheterna med sin egen flyg-
teknik. Superleggera var deras vag framat. Virvelvindsmanader foljde, och foretaget behdll
prototypen for att hjalpa till att skapa fullskaliga plywoodmallar och en kopia av karossen.
Stylister och ingenjorer gick nu in for att goéra formen mer "Bristol" genom att anvanda lera
for att runda av hornen, vélja nya lampor samt utveckla mer effektiva stotfangare i full
bredd. 401 Sedans exteriordesign vaxte gradvis fram — men det var bara halva striden.

Rigordsa vag- och verkstadstester avslojade Bristol Superleggeras alla ergonomiska svag-
heter, och inte en enda skulle slappas igenom till serieproduktion. Nar 401 Sedan gjorde
sin offentliga debut i slutet av 1948 hade dess personlighet férandrats. Varme- och ljud-
isolering fanns overallt, med vibrationsdampande material som applicerades rikligt pa dor-
rar och golv, medan omdesignade skott och hjulhus frigjorde 6kat inre utrymme. Bristol
holl antligen pa att bygga den eleganta, lugnande executive express som de alltid hade
planerat.

Aldy hade sagt till det. Men han fick aldrig skérda den fulla beléningen. Aven om de tre
broderna Aldington (Aldy, Don och Bill) hade varit viktiga med i planeringen och utveck-
lingen av 400:an, och sedan sakrat de nya stilriktningarna, minskade deras band till Bristol
drastiskt i april 1947. Det var dock inte bara daliga nyheter. HJ tog ett steg tillbaka till bil-
forsaljningen och sakrade sig den enda koncessionen for att salja Bristols i London, inklu-
sive en leverans av rena chassin. Med de italienska designerna som han hade bestallt fort-
farande i sin dgo, och med vetskapen om att Bristol inte skulle ta dem langre, kom han pa
en ny plan. Han salde bada stilarna pa bestallning, med stéd av 401 I6parutrustning.

Bristol Superleggera till ett hogt pris och erbjods endast till utlandska kopare — ett verktyg
for efterkrigstidens "exportera eller d6"-politik for att injicera kontanter i den brittiska eko-
nomin — motte en blygsam marknad for 2350 pund. Efter att ha skickat en forsta 401 till
Touring i borjan av 1948 foljde Aldingtons upp med ytterligare sex rullande chassin i au-
gusti samma ar, inklusive UMC 315. Glansande i metallicblatt med sladdkladsel dok den
fardiga 401/206 upp i det italienska solskenet 1948, dar den stannade i nagra hektiska ma-
nader. Som mannen sjalv senare mindes fungerade Bristol som Carlo Anderlonis personliga
bil, fungerade som en Mille Miglia-rekognosceringsbil och efter en uppfraschning till sin
nuvarande Rosso Corsa med laderkladsel spelade den huvudrollen i Touring-montern pa
en bilmassa i Milano.
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Ett motorbyte satte stopp for aktionen i juni 1949. Tillbaka pa huvudkontoret i Bristol,
med 1455 miles pa vagmataren, gav UMC 315 upp sin ursprungliga 85B-motor till forman
for en modern 85C med matchande transmission. Bada transplantaten finns kvar i bilen
idag. Den atervande till Italien strax darefter, saldes till Schweiz och forsvann sedan i ar-
tionden, tills familjen Zweimdller hittade den pa ett skrotupplag i Genéve. De var kdnda
konservatorer till yrket och hade tillbringat tre ar med att restaurera 401/206 till sin nuva-
rande glans. Veteranbilsvarlden fick upp 6gonen for den: Bristol fick en inbjudan till Villa
d'Este concours 1997, dar den aterforenades med Carlo Anderloni. Motet forevigadesii film
och hamnade pa framsidan av formgivarens biografi Il signor Touring fran 2004.

Finns det nagot battre satt att fira en karriar? Bristol Superleggera ar en séllsynt blandning
av visuella och taktila lackerheter. Hur de lila-svarta solskydden hanger kring filigranror ar
lika imponerande som hur den raka sexan kastar oss nerfor vagen och kanns sa mycket
skarpare an Bristol-normen. Skarp, ren hantering och riklig feedback delar min tillgivenhet
med den metalliska spegelformade bagen som forvandlar varje dorrficka till ett [angstrackt
kattoga. Men dess storsta arv ar utan tvekan den bil den blev: 401. Genom att lara sig allt
som Touring-designen kunde ldara ut — och konstruerat med hjalp av Superleggera-meto-
den, som anvandes pa licens — blev den forsta av Aerodynerna Bristols dundersuccé. Mer
an 600 401:or hade salts 1953 och steg till 6ver 900 nar man raknar med de relaterade 402
och 403. Och allt borjade har.

Roger Warolin
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