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1. Aito har fatt 6ver 70 000 forhandsbokningar pa nya suven

Bobby Green 2025-03-26 kl 19:00

Huaweis joint venture med Seres

FILM: https://youtu.be/GDpZInIVLqg

Aito ar namnet pa ett nytt bilmarke som ar ett joint venture mellan Huawei och tillverka-
ren Seres. Den 6 mars Oppnade de majligheten att boka den nya suven M8 och hittills har
over 70.000 personer gjort det. Den forsta timmen trillade 7500 bokningar in och efter
bara tolv timmar var siffran uppe i 28.000.

Under skalet pa modellen finns en turbomatad bensinfyra pa 1,5 liter som samsas med
en elmotor pa vardera axel. ElImotorerna driver bilen framat och bakat medan forbran-
ningsmotorn fungerar som en rackviddsforlangare. Man kan valja mellan batteripack pa 36
eller 51,9 kWh och dessa ska ge el-rackvidd pa 20 respektive 31 mil. Enligt Aito ska den
kombinerade rackvidden med full tank och fullt batteri vara hela 152 mil. Detta ar dock
hogst troligt enligt den generdsare CLTC-korcykeln. Det finns 800-voltssystem och pa fem
minuter ska man kunna tanka 15 mils rackvidd. Bilen mater 5,19 meter pa langden, 1,99
pa bredden, 1,79 pa hojden och har en hjulbas pa 3,1 meter.

M8 kostar fran 368.000 yuan vilket i svenska pengar ar strax dver 500.000 kronor. Lanse-
ringen sker ndsta manad.

Bobby Green


https://youtu.be/GDpZInIVLqg
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Huawei har byggt en eldriven Rolls-Royce-kopia
99,99 procent storre an alla andra bilar i Kina

Snart lanseras en ny elbil i Sverige
Toppversionen har fyrhjulsdrift och 694 hastar


https://feber.se/bil/huawei-har-byggt-en-eldriven-rolls-royce-kopia/474363/
https://feber.se/bil/huawei-har-byggt-en-eldriven-rolls-royce-kopia/474363/
https://feber.se/bil/snart-lanseras-en-ny-elbil-i-sverige/429137/
https://feber.se/bil/snart-lanseras-en-ny-elbil-i-sverige/429137/
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2. Elbilen Nissan Leaf ar tillbaka med ”iogonfallande aerodynamisk design”
Posted by Kristofer Rask

mars 26, 2025

Nissan var tidigt ute med elbilar nar man redan 2010 lanserade elbilen Nissan Leaf. Un-
der 14 ar fram till att modellen lades ner forra aret hade Leaf salt i 6ver en miljon exem-
plar —varav 13 500 exemplar finns i Sverige.

TEASER: https://youtu.be/D9ge6la8ii8

Nu ska Nissan lansera en uppdaterad Leaf.

— Den tredje generationen av LEAF kommer att locka kopare med sin idgonfallande aero-
dynamiska design, skriver Nissan.

Nya Nissan Leaf har utvecklats pa Nissans elbilsplattform CMF-EV. Det & samma platt-
form som Nissan Ariya bygger pa. Darmed vet vi att nya Leaf dntligen kommer att falja den
europeiska standarden for CCS-snabbladdning.

Den nya generationen Leaf kommer att lanseras i ar. Den ska byggas vid Nissans produk-
tionsanlaggning i Sunderland, England.

Nissan har ocksa bekraftat att Nissan Micra lanseras som elbil senare i ar. Dessutom ska
Nissan Juke lanseras som elbil 2026.


https://youtu.be/D9ge6la8ii8
https://alltomelbil.se/bekraftat-nissan-micra-lanseras-som-elbil-under-2025/
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Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

Ford lanserar eldrivna E-Transit Courier — och vassar ovriga Transit-modeller


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/bekraftat-nissan-micra-lanseras-som-elbil-under-2025/
https://alltomelbil.se/nu-snabbare-lite-tuffare-nar-elbilen-peugeot-e-208-far-gti-emblem/
https://alltomelbil.se/porsche-presenterar-koncept-pa-elbilsbatteri-med-vaxelstrom/
https://alltomelbil.se/ford-lanserar-nya-eldrivna-e-transit-courier-och-vassar-ovriga-transit-modeller/
https://alltomelbil.se/porsche-presenterar-koncept-pa-elbilsbatteri-med-vaxelstrom/
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3. Ford Kuga aterkallas igen — laddhybrid kan borja brinna

Publicerad 2025-03-25 8:37 (uppdaterad 2025-03-25 8:46)

Tusentals svenska bilagare behover uppsoka verkstad och lata bli att ladda sina bilar i
en ny aterkallelsekampanj fran Ford.

Ford har i flera omgangar haft problem med hoégspanningsbatterierna i laddhybridver-
sionen av suven Kuga. Bilarna har aterkallats for att undvika brandrisk.

Nu kommer ytterligare en aterkallelse av samma anledning. Det handlar om nastan
200.000 exemplar av Kuga Plug-in Hybrid tillverkade mellan 2019 och 2023 som behdver
tas in for kontroll pa verkstad.

Det framgar av en anmalan om aterkallelse som Ford lamnat in till tyska myndigheter.

En kortslutning i batteriet kan i varsta fall leda till brand, och batteriernas kontrollmodul
far en uppdaterad mjukvara pa verkstad. Mjukvaran kan i sin tur upptacka eventuella fel i
batteriet som da byts ut.

Beroende pa hur manga batterier som behdver bytas finns risk att aterkallelsen blir ex-
tremt dyr for Ford.

I Sverige omfattas 8 267 bilar av aterkallelsen, enligt Christoffer Stromberg som ar kom-
munikations- och pr-chef pa svenska Ford. Berdrda bilagare har informerats.

— Uppdateringen forvantas vara tillganglig under andra kvartalet 2025. Vi aterkommer
med mer information nar uppdateringen blir tillganglig, sager han till Vi Bilagare.

Nu rekommenderas bildgarna inte att ladda bilens hogspanningsbatteri alls forran uppda-
teringen ar klar.

— Tills dess rekommenderar vi att kunderna inte laddar bilens hogspanningsbatteri och
endast kor i standardlaget “Auto EV”. Vi forstar att detta kan innebara en oldgenhet och
ber kunder som har fragor att vanda sig till var kundtjanst for vidare information.


https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-aterkallas-igen-ny-brandrisk-upptackt
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-agare-kompenseras-hybridhaveri-kostar-minst-en-halv-miljard
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-agare-kompenseras-hybridhaveri-kostar-minst-en-halv-miljard
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Mer fran Vi Bildgare:

Efter hybridstoppet: Missnéjda Fordagare ska fa ersattning


https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-plug-hybrid-stoppas-fyra-bilbrander-bekraftade
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-plug-hybrid-stoppas-fyra-bilbrander-bekraftade
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-aterkallas-igen-ny-brandrisk-upptackt
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-aterkallas-igen-ny-brandrisk-upptackt
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-agare-kompenseras-hybridhaveri-kostar-minst-en-halv-miljard
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-kuga-agare-kompenseras-hybridhaveri-kostar-minst-en-halv-miljard
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4. Vittnen pa Teslas fabrik: Hinner inte ga pa toaletten
Publicerad av Jan-Erik Berggren 25 mar 2025 kl 17.17 Uppdaterad kl 18.16
Det har lange pratats om daliga forhallanden pa Teslas fabrik i Berlin. Ofta hinner de

anstdllda inte ens ga pa toaletten. Nu har 3 000 bilarbetare skrivit under ett brev till Elon
Musk dar de kraver en rad forbattringar.
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Redan nar Tesla satte i gang att bygga sin bilfabrik utanfor Berlin fick de problem med
klagomal. Da gallde det djurlivet i omradet, hur mycket vatten som fabriken anvander och
hur stor paverkan den stora bilfabriken har pa miljon i omradet.

Nar fabriken val borjade bygga bilar fortsatte klagomalen men nu handlade det om for-
hallandet innanfor fabriksvaggarna. Tidigare har det rapporterats om hog sjukfranvaro
bland fabriksarbetarna.

Och nu har de tréttnat. | en skrivelse stalld till Teslas vd Elon Musk kraver éver 3 000
bilarbetare:

Battre arbetsférhallanden med fler inplanerade pauser.
Fler medarbetare.
Ett stopp for chefernas forsok att skrammas.

Skrivelsen kommer precis nar Tesla planerar att 6ka produktionen av storsaljaren Model
Y ochiett lage da Teslas forsaljning har rasat i Europa. Tyskland ar det land dar Tesla tappat
allra mest med en nedgang pa 76 procent.

— Det finns ofta inte ens tid att ga pa toaletten eller att dricka vatten, sager en Tesla-
arbetare som ar medlem i fackférbundet IG Metall till nyhetsbyran Bloomberg.

—Ingen klarar av att arbeta sa har tills de gar i pension, fortsatter fabriksarbetaren.

Tidigare har Tesla anstéalld 300 inhoppare for att klara av upptrappningen i produktionen
av nya Model Y.

Svenska IF Metall har under lang tid sokt stdd av sin tyska systerforening i sin kamp for att
Tesla i Sverige ska skriva pa ett kollektivavtal. Men hittills har det tyska férbundet inte tagit
till nagra stridsatgarder for att tvinga fram ett avtal i Sverige.


https://www.autonews.com/tesla/ane-tesla-german-demand-better-conditions-0320/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-tesla-model-y-long-range-awd-facelift/
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5. Professor: Trumps tullar bygger pa ett missforstand

Av Johannes Stenlund Uppdaterad 24 mars 2025 Publicerad 24 mars 2025

Donald Trump tror att varldsekonomin fungerar som pa 1960-talet — men hans tullar ar
ett sjdlvmal. Det menar ekonomiprofessorn Richard Baldwin.

Donald Trump har en férdldrad syn pa vdrldsekonomin, menar professor Richard Baldwin.

Donald Trumps forsta tid sedan han aterigen blev amerikansk president har praglats av
inforandet av tullar. | vissa fall har de redan tratt i kraft, som 25-procentiga tullar pa stal
och aluminium.

| andra fall har de skjutits upp, helt eller delvis, under tiden som intensiva forhandlingar
pagar.

Trump hoppas att tullarna ska gora USA mer konkurrenskraftigt och forbattra ekonomin
— men effekten kan bli precis den motsatta, enligt nationalekonomen Richard Baldwin.

Kan gora rejal skada

Enligt Baldwin, som ar professor i Schweiz och intervjuades av Dagens Nyheter under ett
Sverigebesdk, har Trump en forlegad bild av varldsekonomin — dar han tanker att varor
tillverkas i ett land och sedan saljs till ett annat.

| sjdlva verket anvander foretag ofta komponenter fran hela varlden. Det galler inte minst
biltillverkare, dar en enda bil kan ha delar fran flera olika lander.

Att lagga tullar pa den typen av produkter ar darfor ett rejalt sjalvmal — och kan skada den
amerikanska ekonomin, menar Baldwin.

”All den har osdkerheten och allt kaos leder till att folk vantar. Hushall och foretag i USA
tvekar att gora stora investeringar och inkop. Och allt som behovs for att skapa en lagkon-
junktur, det ar att 100 miljoner manniskor vantar”, sager han.


https://www.dn.se/ekonomi/handelsexpert-om-trumps-tullkrig-han-har-inte-vunnit-nagot-alls/
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Trump villig att kompromissa

For Trump har tullarna ytterligare ett syfte, namligen att satta press pa andra lander att
behandla USA mer fordelaktigt.

Han har bland annat kritiserat europeiska lander for att beskatta de amerikanska techfo-
retagen orattvist hart genom digitalskatten.

| Storbritannien har Labour-regeringen dppnat for att ga honom till métes. Enligt finans-
ministern Rachel Reeves overvager regeringen att andra lagen, vilket fick oppositionspar-
tiet Liberaldemokraterna att varna for att Labour “férlorat sin moraliska kompass”, skri-
ver BBC.

Samtidigt har Trump sagt att han ar villig att vara flexibel i sina krav. Forra veckan 6ppnade
han for att gora en kompromiss med Kina, vars varor han tidigare har velat lagga hoga tullar
pa, skriver CNBC.

P d D
Johannes Stenlund

Journalist med fokus pa ekonomi och naringslivsfragor.

Missa inte:

sd

Dubbelsmill hotar USA — dollarn tappar mark.
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http://bbc.com/news/articles/c8j0dgym8w1o
https://www.nbcnews.com/business/economy/trump-tariffs-latest-updates-china-what-to-know-rcna197522
https://www.realtid.se/marknader/trumps-tullar-impopulara-bland-amerikaner/
https://www.realtid.se/bors-finans/dubbelsmall-hotar-usa-dollarn-tappar-mark/
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6. Skatteverket gor extrakontroller av reseavdraget
Publicerad 2025-03-26 8:32 (uppdaterad 2025-03-26 8:43) Text Erik S6derholm

| ar gor Skatteverket sdrskilda kontroller av reseavdraget for att upptacka fusk

Det ar dags att deklarera, och i ar tittar Skatteverket extra noga pa det sa kallade reseav-
draget som hundratusentals svenskar anvander sig av varje ar.

Skatteverket kommer gora sarskilda kontroller av reseavdraget eftersom manga gor fel.

— | vara stickprovskontroller ser vi att i ungefar halften av fallen har man inte ratt att gora
reseavdrag over huvud taget, eller att man raknat for hogt. Den vanligaste orsaken ar att
man inte har en regelmassig tidsbesparing pa tva timmar per dag, har myndighetens de-
klarationsexpert Johan Schauman tidigare sagt till Vi Bilagare.

Du kan lasa mer om olika avdrag i deklarationen har, och dven kolla sjalv om du har ratt
till reseavdrag.

Erik Soderholm

Mer fran Vi Bildgare:
Kolla sjalv: Har du ratt till reseavdrag for bilen?
Dags att deklarera — har dr avdragen du kan gora
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https://www.vibilagare.se/guide/reseavdrag-milersattning-och-andra-avdrag-regler-och-vanliga-misstag
https://www.vibilagare.se/guide/kolla-sjalv-har-du-ratt-till-reseavdrag-bilen
https://www.vibilagare.se/guide/kolla-sjalv-har-du-ratt-till-reseavdrag-bilen
https://www.vibilagare.se/guide/kolla-sjalv-har-du-ratt-till-reseavdrag-bilen
https://www.vibilagare.se/guide/kolla-sjalv-har-du-ratt-till-reseavdrag-bilen
https://www.vibilagare.se/guide/reseavdrag-milersattning-och-andra-avdrag-regler-och-vanliga-misstag
https://www.vibilagare.se/guide/reseavdrag-milersattning-och-andra-avdrag-regler-och-vanliga-misstag
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7. KONTAKT - Internationella elbussnyheter i urval
Publicerat av ulo
26 mars 2025
Vi ger er ett axplock elbussnyheter fran andra lander, framst i Europa men ibland dven
med utblick till andra delar av vdrlden. Denna ging: Annu en kinesisk busstillverkare eta-

blerar sig i Norden; Litauens huvudstad storsatsar pa elbussar; Solaris vaxer till ytterli-
gare en marknad.

Nu etablerar sig dven den stora kinesiska busstillverkaren Zhongtong
pd den nordiska marknaden genom sin elbuss i N-serien.

Danmark: Ytterligare en kinesisk busstillverkare ar pa vag in pa den nordiska marknaden.
Det ar Zhongtong som nasta manad ska leverera ett antal nya elbussar till en kund i Dan-
mark. Zhongtong har inte avsldjat varken orderns storlek eller kundens namn.

Ordern ar den forsta i Norden for Zhongtong som ar en av Kinas storsta busstillverkare.
Enligt foretaget har man sedan borjan av aret sett en kraftig 6kning av internationella or-
der. Bland annat har foretaget tecknat avtal om leverans av 10 000 bussar till ett trafikfo-
retag i Saudiarabien, Abshahd Group.

Bussarna till Danmark ar av Zhongtongs nya modellserie N som finns i langder fran 8,7 —
12,2 meter och med batteripaket pa 210 — 423 kWh.

Enligt branschsajten Chinabuses har bussarna extra korrosionsskydd for att klara det nor-
diska klimatet.

— Varje gang vi expanderar till en ny marknad bildar vi en sarskild arbetsgrupp for att
skaffa oss kunskap om marknaden, lara kdnna driftsforhallandena och analysera lokala be-
stammelser och vanor, sager Ren Xianfeng, produktchef vid Zhongtong Bus forskningscen-
ter.
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https://www.bussmagasinet.se/author/ulo/
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Litauens huvudstad Vilnius bygger ut busstrafiken med hjélp av elbussar.

Litauen: Den litauiska huvudstaden Vilnius fortsatter sin storsatsning pa eldriven busstra-
fik, samtidigt som man bygger ut stadsbusstrafiken. Lokaltrafiken i Vilnius, UAB Vilniaus
viesasis transportas (VVT), ska nu ga ut i en upphandling av 145 nya elbussar av fyra olika
storlekar: 8, 10, 12 och 18 meter. Samtliga ska vara laggolvsbussar.

Upphandlingen omfattar dven service av bussarna. Staden har ocksa satt ett tak for hur
mycket de nya elbussarna far kosta, inklusive serviceavtalet: 97,23 miljoner euro, cirka 1
054 miljoner kronor.

De nya elbussarna ska ersatta aldre dieselbussar i VVT:s flotta. Samtidigt planerar staden
att bygga ut busslinjenatet med sju nya linjer, 6ka turtatheten pa 44 linjer och andra 46
befintliga linjer. Nar utbyggnaden ar genomférd kommer busslinjerna i stadens centrum
att ha en turtathet pa 6 — 10 minuter och i ytteromradena 15 minuter.

Enligt en pressinformation fran staden kommer VVT:s bussflotta att utékas med 30 procent
och bli helt fossilfri. Nyligen levererade tjeckiska Skoda de sista av de 93 tradbussar som
Vilnius bestallde 2023. Bussarna kan koras upp till 20 kilometer pa strackor utan luftled-
ning.

Bosnien och Hercegovina blir Solaris 36:e marknad
genom en bestdllning pa Trollino 18 tradbussar.

13


https://www.bussmagasinet.se/2023/05/kontakt-internationella-elbussnyheter-i-urval-82/
https://www.bussmagasinet.se/2023/05/kontakt-internationella-elbussnyheter-i-urval-82/
https://www.bussmagasinet.se/wp-content/uploads/2025/03/Kontakt-26-mars-Solaris.jpg
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Bosnien och Hercegovina: Busstillverkaren Solaris debuterar i annu ett europeiskt land
genom en order fran Sarajevo, huvudstad i Bosnien och Hercegovina som darmed blir den
36:e nation Solaris har salt bussar till. Solaris 6kade nyligen sin marknad med ytterligare
tva lander tack vare order fran Kanada och USA.

Den polska busstillverkaren har fatt en order pa tio 18-meters tradbussar fran Sarajevo.
Bussarna, Trollino 18, kommer ocksa att ha batterier som gor att de kan kéra upp till 20
kilometer utan att fa kraft fran luftledning.

Solaris har hittills salt 2 500 tradbussar till kunder i 70 stader, varav Landskrona ar en.

Relaterade artiklar:

KONTAKT - internationella elbussnyheter i urval
14


https://www.bussmagasinet.se/2021/11/marknadsdebut-for-solaris-bamsetradbuss/
https://www.bussmagasinet.se/2022/11/tre-av-fyra-nya-bussar-elektriska/
https://www.bussmagasinet.se/2023/01/forsta-bussen-till-ny-brt-linje/
https://www.bussmagasinet.se/2025/02/kontakt-internationella-elbussnyheter-i-urval-156/
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8. LBC Frakt testar elektrisk Scania pa 94 ton
Publicerad 2025-03-26 13:59
Text Ralph Andersson
Nu satter Stora Enso och LBC Frakt i drift en helelektrisk lastbil pa 94 ton i samarbete

med Scania. Lastbilen som invigdes idag ar en del av forskningsprojektet TREE som verkar
for att stalla om till elektrifierade tunga vagtransporter inom skogsnaringen.

Efter den officiella invigningen i Skoghall idag kommer LBC Frakt och Stora Enso att an-
vanda den helelektriska Scanialastbilen for att transportera flis mellan sagverken i Varm-
land och Stora Ensos anlaggning Skoghalls Bruk. Med en totalvikt pa 94 ton ar fordonet
enligt Scania sannolikt den tyngsta ellastbilen som anvands for transporter pa allman vag i
Europa.

Transportforetaget LBC Frakt har redan 21 elfordon i verksamheten och tar nu ytterligare
ett steg mot 6kad transporteffektivitet och hallbarhet.

— Detta projekt visar att batterielektriska lastbilar kan ha en betydande logistikkapacitet
och samtidigt minimera klimatpaverkan. Dessutom finns det ett bra logistikflode, med ett
strategiskt laddningsnatverk precis utanfor Skoghall Bruk, vilket mojliggoér transporter
bade for ravara och fardiga produkter, sager Lars Reinoldsson, senior radgivare, LBC Frakt.
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Ellastbilen, ett HCT-fordon (High Capacity Transport) pa 94 ton ar en del i utvecklingen av
tyngre och langre elektrifierade transporter. Den nya lastbilen har en elektrisk drivlina pa
450 kW, en batterikapacitet pa 624 kWh och laddas med en effekt pa 375 kW.

— Ellastbilen utvarderas av Scanias forsknings- och innovationsenhet i samverkan med vart
Pilot Partner-program, vilket innebar att Scania i nara samarbete med LBC Frakt och Stora
Enso utmanar mojligheterna for Scanias elektriska fordon, sager Ulf Ceder, Senior Research
Leader, Scania.

Stora Enso har som mal att deras inrikes fordonsflotta ska vara fossilfri 2040. Detta ini-
tiativ visar hur foretag kan arbeta tillsammans for att utveckla innovativa och hallbara
transportlosningar.

— Omstallningen av transporter i skogsbranschen ar komplex och kraver samarbete 6ver
hela kedjan. Om vi ska lyckas med omstéllningen ar det for oss och var affar helt avgérande
med konkurrenskraftiga och klimatneutrala transporter. Elektrifieringen av vara transpor-
ter innebar att vi ser over olika systemdelar for var verksamhet, utvecklar nya affarsmo-
deller, implementerar laddningslosningar och infér en effektiv transportplanering infor
uppskalning, sager Jorgen Olofsson, Development Manager Transport, Stora Enso Forest
Sweden.

Ralph Andersson
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9. Transportstyrelsen: ”Du kommer inte fa kora A-traktor i 45 km/h”
Av Magnus Froderberg
2025-03-26

Det cirkulerar en del felaktiga uppgifter om EU-parlamentets beslut om nya koérkorts-
regler. Det stimmer att 15-aringar ska fa kora i 45 km/h, men inte med A-traktorer.

Reglerna fér A-traktorer édndras inte med EU-beslutet.
Ddremot kommer 15-dringar att kunna fa kéra personbil i upp til 45 km/h med B1-kérkort.

Flera etablerade nyhetsmedier som TT och SVT rapporterade igar om att maxhastigheten
for A-traktorer ska fa kora i 45 km/h framover. Det ar en felaktig tolkning av beslutet i EU-
parlamentet.

— Du kommer inte fa kéra en A-traktor i 45 km/tim, sager Transportstyrelsens presschef
Mikael Andersson och hanvisar till reglerna for traktorer som sager att det bara ar B-trak-
torer som far kora éver 40 km/h. Och de krdver 18 ar och B-korkort.

B1-korkort i stallet for AM-kortet

Vad EU-beslutet handlar om ar att AM-behorigheten ska kompletteras med en B1-beho-
righet, som vi tidigare skrivit om. Med B1-korkort kommer man att fa kéra 45 km/h.

Anledningen till forandringen ar framst att B1-korkort kraver en mer omfattande korut-
bildning som ar anpassad for personbilar. Precis som ett vanligt B-korkort krdvs bade god-
kant teori- och kérprov.
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AM-behorigheten som kravs for A-traktor ar i grunden ett mopedkort och utbildningen
ar inte anpassad for bilar.

Modijligheten att kora A-traktor med AM-kort kan komma att forsvinna framover.

— EU-kommissionen har invant mot att vi medger koérning av traktor med stod av AM-
behorighet. Sverige har lutat sig mot det undantag som medger att man far kora traktorer
om de anvands i jordbruk och skogsbruk. Var utredning visar dock att A-traktorerna hu-
vudsakligen anvands pa annat satt. Det dr nagot som talar for en andring, sager pressche-
fen Mikael Andersson.

Max 2,5 ton med B1-korkort

B1-behorigheten begransar ocksa maxvikten till 2,5 ton. Det blir alltsa inte majligt att
kéra med en tung lastbil som AM-korkortet medger.

Exakt hur reglerna for B1-fordon kommer att se ut ar inte klart i dagslaget. Men troligen
forsvinner kraven pa att bilen byggs om utan att det racker med en elektronisk fartsparr.

— Jag ser ingen podang med att halla fast vid regeln om att man maste ta bort baksatet.
Dagens regel handlar om att det ska vara tydligt att fordonet byggs om fran ett fordon for
personbefordran till ett arbetsredskap [traktor], sager Mikael Andersson.

Da det ror sig om fartbegrdansade personbilar och inte traktorer kommer miljékraven vara
betydligt hogre. En A-traktor kan fa slappa ut 1 000 ganger mer farliga amnen.

B1-korkort tidigast 2029

Ursprungligen ville EU att B1-kort skulle ha en minimidlder pa 16 ar. Svenska EU-politiker
har verkat for att fa en 15-arsgrans med hanvisning till den praktiska nytta som ungdomar
i glesbygd har av att kunna ta sig till jobb och skola med bil.

EU-parlamentet har gatt pa den svenska linjen och sankts aldersgransen till 15 ar.

Dagens 15-aringar kommer dock troligen hinna fylla 18 arinnan den nya B1-behorigheten
ar pa plats.

— Medlemslanderna ska fa tre ar pa sig att implementera reglerna i den nationella lagstift-
ningen och att reglerna borjar galla ett ar senare. | sa fall skulle Sverige infora reglerna
2028 och de ska borja galla 2029, sager Mikael Andersson med brasklappen att han inte
verifierat uppgifterna.

Magnus Froderberg
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Rlassiker

10. Grattis Simca Ariane!

Publicerad 4 april 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Marianne och Marlene har namnsdag
passar vi pa att hylla Ariane!

Ariane ar den franska formen av Ariadne, dotter till kung Minos i den grekiska mytologin.

| slutet av 1954 forvarvades Fords franska verksamhet av Simca som darmed tog over
Vedette.

Suezkrisen 1956 ledde till brist pa olja och bensin och det blev svart att sdlja Vedette med
dess V8-motor. Simca bestamde sig da for att montera motor och transmission fran Simca
Aronde i Trianon, den enklaste modellen av Vedette. Den aviserades under namnet T4 men
nar produktionen kom i gang i mars 1957 hade den fatt namnet Ariane. Den mottogs med
viss skepsis, en 1300-kubikare i den stora bilen!

Men det fungerade Over forvantan, fast kanske inte for de aldre taxichaufforer i Stock-
holm som var vana vid Plymouth och Dodge. Motorn skakade och riste nar de plagade
Ariane runt gathornen pa fyran.

Svenska tidningen Motor fann att Ariane tack vare sin lattare motor hade annu battre
vagegenskaper dn Vedette. Nagot fartak var inte Ariane med sina 48 hk, 0-100 km/h gick
pa 33 sekunder, ungefar som en VW. Bensinatgangen holl sig under litern.

Vedette fick infor 1958 nya linjer med fenor och panoramaruta men Simca behdll den
gamla karossen for Ariane och lanserade till och med en Ariane med V8-motor! Den var
nastan identisk med nedlagda Vedette Trianon.
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Med en Rushmotor med fem ramlager satte en Ariane pd vdren 1960 uthdllighetsrekord
pd Miramasbanan, 200 000 km med en snittfart av 105 km/h. Nér 61:0orna kom med nya
motorn pd 62 hk hette de Ariane Miramas,
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Sparmodellen kom nu ocksa i en lyxversion, Ariane SL,
med all den kromprakt som Vedette Versailles en gang haft.

Viérre dn SL var SC, for den hade "ytterligt bekvima séiten
med Autogalbe-ryggstéd som helt anpassar sig efter kroppens form". Later svampigt!

Nar Vedette lades ned 1961 forsvann ocksa Ariane V8. Ariane 4 fanns sedan kvar tva ar till.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Delahaye 135M Drophead Coupe 1948

For dagens entusiaster frammanar namnet Delahaye bilder av o6verdadiga, art deco-
sportbilar som pryder grasmattorna vid varldens mest prestigefyllda concours d'elegance-
evenemang. Men sedan grundandet av Emile Delahaye i slutet av 1800-talet har foretaget
byggt ett varierat utbud av personbilar, tunga lastbilar och bussar. Under tiden efter forsta
varldskriget och in pa 1930-talet var det populariteten hos Delahayes brandbilar som upp-
rattholl foretaget. | mitten av 1930-talet 6vertygade inflytelserika medlemmar i styrelsen
cheferna om att en atergang till motorsport skulle 6ka bilforsaljningen och befria dem fran
en nagot ofdrtjant konservativ framtoning. Framgangen kom snabbt, med en Delahaye
som vann den prestigefyllda Coupe des Alpes (Alpine International Cup) 1934.
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For att fira bedriften introducerade Delahaye en ny modell kallad Type 135 "Coupe des
Alpes", en bil som markerade Delahayes triumferande aterkomst till sportbilarnas varld
och deras aterkomst till motorsport pa toppniva i Europa. 135-chassit hade en oberoende,

bladfjadrad framhjulsupphangning med en aktiv bakaxel. Bendix vajermandvrerade brom-
sar satt bakom 17-tums vajerhjul. Kraften kom fran en 3,2-1iter rak sexa med 6verliggande
ventiler och en vev med fyra huvudlager. Den kraftiga och palitliga motorn delade sin
grundlaggande design med Delahaye-lastbilar men forfinades med dubbla férgasare och
trimmades for att producera 95 hastkrafter.
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135:an var en formidabel tavlingsmaskin som uppnadde sitt mal att aterféra Delahaye till
toppform inom racing, sakra ett rekord genom tiderna pa Ulster TT och sluta pa pallen
bade vid Le Mans och i Mille Miglia 1935. Den storre slagvolymen 135M f6ljde efter 135:an
fran 1936 med upp till 115 hastkrafter tillgangliga i trippelforgasarutforande. Produktionen
avstannade under den tyska ockupationen, men nar produktionen aterupptogs efter andra
varldskriget forblev 135M en av de mest eftertraktade sportbilarna i Frankrike, och den
skulle forbli sa fram till 1954 da de nya agarna Hotchkiss avslutade produktionen for gott.

Koparna gav de finaste franska Carrossiers i uppdrag att kla sina prisade 135:or och skap-
ade en veritabel greatest hits av art déco-design nar butiker som Figoni et Falaschi,
Saoutchik, Franay, Pourtout och Chapron forsokte 6vertraffa sina rivaler. Delahaye 135 var
den perfekta plattformen for dessa designers att utdva sitt hantverk, eftersom den erbjod
prestanda och forfining vardig den hogsta stilen.
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Henri Chapron Carrossier var en av de mest produktiva karossbyggarna i Frankrike och
skrev en mangd olika karosser for Delahaye 135-serien. Chaprons signaturstil 1ag vanligtvis
i framkant av modet, men med en grad av mognad och aterhallsamhet som skilde den fran
de mer flamboyanta Figoni- eller Saoutchik-designerna.

Denna Delahaye 135M fran 1948 ar hisnande elegant och ar en av ett antal Delahayes
karosser av den store Henri Chapron. Denna fantastiska 3-positions drophead coupékaross
var officiellt kdnd som "Dandy Grand Luxe" och debuterade pa den allra forsta efterkrigs-
salongen i Paris 1946. Det kannetecknande chapron-utseendet i full figur har insynsatta
stralkastare och mjukare, integrerade stankskdarmar for att uppdatera den under efter-
krigstiden. Detta exemplar har haft ett enda kontinuerligt dgande sedan mitten av sjuttio-
talet. | borjan av 2000-talet gav dagaren den hogt respekterade butiken International Auto
Restoration of Oak Lawn, lllinois, i uppdrag att utféra en restaurering av mutter och bult
av concours-kvalitet. Nar den var klar debuterade bilen pa Meadowbrook Concours 2006,
dar den sakrade en klassseger och en inbjudan till den prestigefyllda Amelia Island Con-
cours d'Elegance. Den har forblivit hos samma dgare sedan dess, avnjutits ibland och un-
derhallits i utsokt skick.

Eleganta farger framhaver Chaprons oklanderliga stil, med Capucin Grey som bas och ma-
rinbld accenter pa stankskdarmarna och karossens funktionslinjer. Lackkvaliteten ar enasta-
ende, som man kan forvanta sig av en restaurering av concours-kvalitet. Panelerna ar exakt
passade och helt raka. P4 samma satt ar det ljusa arbetet och plateringen exceptionella.
Blyertstunna stotfangare, kromade sidolister och gracitsa landau-jarn ger en noggrant av-
vagd touch till den elegant aterhallsamma karossen.

Upp till fyra passagerare aker bekvamt i den dverdadigt trimmade kabinen. Gratis mork-
blatt |ader tacker satena, med matchande bla Wilton-mattor. Interidren ar i utmarkt ord-
ning och visar nagra latta veck som dverensstammer med den har bilens skonsamma an-
vandning och noggranna vard. Vackert trafanér tacker instrumentbradan och dorrlocken,
med fler harliga tradetaljer som ramar in de bla dorrpanelerna i lader. Fabrikskorrekta OS-
matare ar helt aterstallda, liksom reglage och stéllverk. Det fallbara taket med tre lagen ar
klatt med bla Stayfast-canvas och ar fodrat for komfort och ljudisolering. Hantverket &r
verkligen fantastiskt, med hogkvalitativa material, underbara sommar och utsokt fardigt
traarbete.
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Ett mal med restaureringen var att skapa en bil som inte bara var visuellt imponerande,
utan som kunde koras som avsett. Denna 135M ar en bil att njuta av, snarare an att bara
kora fran slap till concours grasmatta och tillbaka. Som sadan ar den sexcylindriga trefor-
gasaren pa 3 557 cc helt ombyggd och kopplad till en Alan Taylor-byggd Cotal forvalsvax-
elldada. Motorn gar vackert och bilen avger ett harligt skall fran avgasroret som avsldjar
dess sportiga ambitioner under det eleganta karosseriverket. Den ar fortfarande i vackert
skick och restaureringen visar bara de minsta tecknen pa att mogna. Den ar tillrackligt at-
traktiv for concours-tjanst, men den ar ocksa underbart lampad for touring. Fa bilar fran
den tiden kan toppa Delahaye 135M-chassit for sin prestanda och sofistikering, och med
den har bilens Chacron-kaross blir den en av de mest eftertraktade samlarbilarna
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Teknikens Varid

12. Provkorning av Saab 92B 1954

Publicerad av Jonas Borglund 21 aug 2024 kl 19.54

En brun garagedorr 6ppnar sig. Ljuset tranger sig in och reflekteras i en blagra, boljande
kaross. Den ser hypermodern ut. Det var den ocksa — nér det begav sig.

Den karakteristiska karossformen héll, ganska blygsamt uppdaterad, dnda fram till 1980.

Den rullade ut fran Trollhatte-fabriken 1954. | mars samma ar hade Saab redan produce-
rat 10 000 bilar och foretaget vadrade morgonluft. Det gick bra nu.

92B som den kom att heta, hade fatt bagageutrymmet lattatkomligt via en baklucka, vilket
kanske var den storsta forandringen. | den tidigare 92-modellen fick man packa i och ur
bagaget infran. Krangligt och besvarligt och en inte sa liten tankevurpa.

Sanningen var den att med férra modellen bedrevs en hard kostnadsjakt och det mesta i
bekvamlighetsvag snalades det in pa. Darav ingen baklucka. Motorn var ddaremot den-
samma. Tvacylindrig tvataktare, men 92B hade tre hastkrafter ytterligare, 28 mot tidigare
25.

Det exemplar som Klassiska Bilar lagger rabarber pa ar i orenoverat, fint originalskick.
Agaren John Jonasson képte den 1984 av forste dgaren, en 75-arig farbror frdn Sédertilje.
Matarstallningen da var drygt 6 000 mil. Strax darefter gav frihjulet upp men bilen rullade
pa i manga ar och nastan 2 000 mil ytterligare innan reperation. John lyfte ur hela drivpa-
ketet och fixade frihjulet, och medan motorn danda stod bredvid beslot han sig for att ge
sig pa den ocksa. Borrade cylindrarna och satte i nya kolvar och lager. Aven om tvataktsiv-
rarna havdar att en frisk motor tander varje varv sa holl de inte speciellt manga, langa mil.
N3ja, det ar det enda som &r gjort pa snart 60 ar, férutom service.
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Instrumenten dro samlade i insats mitt framfér féraren, som tack vare rattens
tvaekerkonstruktion har god éverblick éver instrumenten.&quot; — Ur instruktionsboken.

John satter sig bakom spakarna. Drar ut kallstartsreglaget litegrann, vrider pa tandning
och drar i startspaken. Ur det smala avgasroret kommer puffar av underbar tvataktsrok.
Det doftar himmelskt av brand tvataktsolja i avgaserna, och jag lider med dem som aldrig
fatt uppleva detta, miljopartister inkluderat. Motorn pluttrar och rullar, rullar och pluttrar.
Kultur, om ni inte visste det. Insteget ar befriande enkelt nar dérrarna 6ppnas i framkant.
Man sitter in bara. Jag blickar fram mot en delad vindruta och en férvanansvart komplett
uppsattning instrument inklusive klocka. Det ar rattframt, det ar snyggt, det ar Saab. Ask-
kopp fram, men aven bak! Kan bli rokigt varre.

Detta stod att ldsa i Teknikens Varld 2/1951.

”Pa huvudvagar med smaltande sn6 — mycket halt fore alltsa — gick det bra att halla en
medelfart pa 60 km/h pa vanliga dack utan snokedjor, varvid 80-km-strecket aldrig over-
skreds. En skicklig forare bor pa sommarvagar kunna halla medelfarten kring 80 km/h med
denna vagn, vilket &r en hel del med en for slitstyrka byggd 3/4-liters motor. Allt efter smak
och bradska kan man anvanda 60, 80 eller 90 km/h som marschfart.

Hastighetsmataren ar graderad till 120 kilometer i timmen vilket ar val optimistiskt med
28 hastar. Men det ar klart, i nedférsbackar kan det ga undan da bilen ar extremt strom-
linjeformad. Som en flygplansvinge men utan lyftkraft, tack och lov.

John ska till jobbet och [amnar vagnen i mina hander. Sitter och smunkar in atmosfaren i
kupén. Tank, snart 60, tanker jag, och siffran inkluderar dven mig. Pigg som en pelikan, eller
inte. Strunt samma, nu flyger vi.
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Snygga rektanguléira instrument som frdn vénster visar motortemperatur,
brénslemdngd, hastighet, laddning och tiden som gar. Snart har det gatt 60 dr.

Ettan ar osynkad sa man maste sta blick still. Trampar forsiktigt pa den lilla rullen till
gaspedal och moter med koppling. 92B och JonasB rullar ivag.

Ar inte s& hemma i Saltsjé-Boo med ett virrvarr av idel smaviagar kors och tvirs, passar
bra for 92B. Kor mot Gustavsberg, ni vet, dar det tillverkades porslin - att ata p3, eller gora
nummer tva i.

Den trevaxlade ladan fungerar fint med sitt frihjul och marchfarten ar cirka 70 kilometer i
timmen. Fortare vill man inte dka da det blir lite anstrangt. Den sackar i backarna — och
tempen gar upp. Motorn har ingen vattenpump utan kyls av termosifonprincipen!? ”Cirku-
lationen astadkommes genom vattnets stravan att stiga vid uppvarmning”, laser jag senare
i instruktionsboken. Jasaru.

Kylaren sitter bakom motorn och har ingen flakt, utan trivs bast nar fartvinden slickar kyl-
lamellerna. Vid krypkorning och i bergiga omraden bor man utnyttja kupéflakten for att
hjalpa till att kyla motorn.

Hela konstruktionen andas en hel del hemsnickeri och udda |6sningar. Generatorn exem-
pelvis ar lattatkomligt monterad ovanfor vaxelldadan och kuggstangen har fettkoppar for
smorjning av styrningen. Inget permanentsmort tjafs har inte. Apropa styrningen sa ar den
exakt och precis, ndstan som hos en modern bil. Pa golvet under stolarna ligger ett gulakt-
igt pulver. Det ar inget man stoppar i pipan utan skummgummistoppningen som bdrjat
pulvriseras, men man sitter fortfarande bra fram medan baksatet ar i lagsta laget.

Detta stod att ldsa i instruktionsboken

”"Denna bok, som vi varmt rekommendera till Ert studium, och som bor vara ett tillbehor
till Er bil och ej gdmmas i en skrivbordslada, innehaller anvisningar, som aro erforderliga,
for att Ni skall bli val fértrogen med Er bil och dess speciella egenskaper. Medvetna om att
dessa anvisningar genom Er skola komma Er bil till gagn, aro vi 6vertygade om, att Ni skall
fa den nytta och gladje av Saab 92, som ni vantat Er.” Hogaktningsfullt SVENSKA AEROPLAN
AKTIEBOLAGET.
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Den lilla tvataktaren skymtar till véiinster i bild, kuggstdngen nederst,
luftrenaren ovanpad férgasaren och den stora kylaren med gardin dominerar utrymmet.

Det var alltsa sa har man hade det i mitten av 50-talet om man korde Saab. Pa den tiden
fanns det ofta oljeblandad bensin direkt ur pump men sakrast var nog att blanda sjalv.

Idag ar tvataktsoljorna betydligt battre och sjalvblandande medan man forr korde SAE 40
och fick skaka blandningen i férhallandet 1:25.

92B puttrar fram i ett somrigt landskap. Den gar forvanansvart mjukt och rart, och det
ryker trivsamt.

Yngre manniskor fattar nada medan aldre manniskor ler, pekar och vinkar. Inte at mig
forstas. At Saab 92B — en del av var industrihistoria.

Saab 92B 1954

Ursprungligt pris (1953): 7 635 kronor inklusive varmesystem.

Uppskattat pris (2013): Cirka 50 000 kronor.

Motor: Bensin/olja, tvatakt. Tvacylindrig tvarstalld radmotor med Solex 32 Bl forgasare.
Borrning/slag 80/76. Cylindervolym 764 cm3. Max effekt 28 hk vid 4 000 r/min.
Kraftoverforing: Motorn fram, framhjulsdrift. Trevaxlad manuell vaxelldada med frihjul.
Hjul: Tallrikshjul. Falgbredd 3,5 tum, dack 5,00 x 15.

Matt/vikt cm/kg: Axelavstand 247, langd 395, bredd 162, hojd 145, sparvidd f/b 118/118.
Tjanstevikt cirka 880. Tank 35 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h, bilen gor inte 100 km/h. Toppfart cirka 95 km/h.
Bransleférbrukning: Cirka 1 liter milen.
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Vintervagnarna — Saab 92 B De Luxe, 93 och 96 De Luxe

Jonas Borglund

Roger Warolin
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