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DAGENS NYHETER.
1. MG:s nya laddhybrid ar battre men dyrare
Publicerad 2025-03-15
Text Erik Wedberg

Nar allt fler kunder vinder elbilarna ryggen till féorman foér laddhybrider passar MG pa
att lansera en ny generation av laddhybridsuven HS, nu med batterikapacitet vardig en

MG:s nya laddhybrid ér mycket bdéittre dn féregangaren pa allt.
Betyder det att den dr ett bra kép?

Forsta generationen MG HS, som endast saldes i laddhybridutférandet EHS i Sverige,
marknadsfordes stort framst genom ett konkurrenskraftigt lanseringspris pa 372 500 kro-
nor. Och den kunde privatleasas for endast 2 995 kronor per manad. Billig ar inte nya ge-
nerationen HS, instegspriset pa 499 990 kronor innebar en rejal prisdkning om 34 procent,
men sa ar det ocksa en helt ny bil som, férhoppningsvis, kommer att fa mindre skall for sitt
satt att vara.

For just skall var vad gamla EHS fick av oss eftersom det helt eldrivna korlaget inte gick att
nyttja om man ville ha varme i kupén. Nagon extra varmekalla utéver fossilmotor fanns
alltsa inte.

Vilken typ av uppvarmning nya HS Plug-in Hybrid har, ja det ar stort omaijligt att ta reda
pa, men nagot tycks det vara for vi lyckas kora 8,3 mil pa el i tva plusgrader. Nagon bensin
gick inte alls at. Det ar en imponerande elektrisk rackvidd for en laddhybrid, men ocksa en
liten besvikelse. Den ska ju klara tio mil, sager importéren Hedin Bil.
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Rival 1. Ford Kuga 2,5 Plug-In Hybrid FWD 243hk Framhjulsdrivna Kuga kommer
upp till 6,9 mil pa en laddning. Nyligen uppdaterad. Pris: 479 900 kronor.

Elmotorn som driver pa framhjulen ar mer an tillrackligt stark for att ensam dra HS framat.
Den samarbetar med en bensinmotor som sallan gér nagot vasen av sig. Forst vid hard
belastning brusar den upp en aning och ger sig till kdnna.

Motorerna ar sammankopplade med en stark elmotor/generator och nagot sa udda som
en tvavaxlad automatlada. Det ger en mycket behaglig och stark drivlina. Det enda minus
vi kan hitta ar en ojamn gang vid landsvagskorning. Dartill skulle fyrhjulsdrift vara bra, eller
bara en battre diff pa framhjulen for att motverka de hjulspinn som ar latta att raka ut for
vid start fran stillastaende.

Batteripaketet rymmer hela 24,7 kilowattimmar och kan laddas med upp till 7 kilowatt,
aven om vi vid redaktionsgaragets laddstolpar som normalt ger 11 kilowatt aldrig lyckas
ladda HS med mer an 3,4 kilowatts effekt.

Utseendet och kanslan i inredningen ar ett enormt lyft jamfort med foregangaren. Det ser
modernt, prydligt och pakostat ut aven om pekskarmen da och da inte uppfattar komman-
don fran ett finger.

Aven korkinslan har férbattrats men den ar fortfarande inte fantastisk. Bilen har en

ganska mjuk fjadring men pa bekostnad av att kontrollen gar forlorad. Kor over ett fartgupp
for snabbt, och bilen studsar med bakdelen.
Forarstolens dynan gar inte att hoja i framkant sa att larstodet blir battre och passageraren
till hoger sitter direkt obekvamt eftersom stolen inte gar att hoja eller séanka. | baksatet
sitter man bekvamt, med stort benutrymme och bra plats for fotterna under framstolarna.
Takhojden ar bra och golvet ar helt platt.
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Nya HS dr ett rejdlt lyft fran féregangaren EHS,
bdde sett till design och kvalitetskdnsla i inredningen.

MG HS saljs bara i ett utforande som heter Luxury och det ar som namnet antyder, lyxigt.
All utrustning ingar men en valfungerande klimatanlaggning star pa 6nskelistan. Kupéflak-
ten bullrar och maste vara igdng annars immar alla rutor igen. Att anvanda klimatanlagg-
ningens Auto-lage gar inte, da kommer ingen luft alls. Losningen hittas pa natet i kommen-
tarsfaltet till en provkdrning av MG HS: ”Oka flakthastigheten i bérjan for att rensa rutan,
sank sedan ner till 24 grader och satt pa auto”. Vi hade hellre sett att klimatanlaggningen,
som i de flesta bilar, skots av bilen sjalv och att man bara behdéver stélla in temperaturen.

All utrustning gor att MG HS far anses ha en konkurrenskraftig prislapp. Volkswagen
Tiguan 1,5 eHybrid med en elrackvidd pa 12,7 mil kostar fran 521 200 kronor, men da sak-
nas en del utrustning man vill ha. BYD Seal U DM-i kostar i basutférande 469 900 kronor,
for 65 000 kronor extra far man fyrhjulsdrift och 18-kilowattsladdning. Det ar kanske dar
klassens badsta kop finns.

MG HS Plug-in Hybrid Luxury

Miljo

Koldioxidutslapp vid blandad korning: 14 gram/km.

Forbrukning vid blandad korning: 0,05 I/mil.

Rackvidd: 10 mil.

Ekonomi

Pris/Férmansvarde/Privatleasing: 499 990/6 061/- kronor.

Fordonsskatt: 360 kronor per ar.

Garantier: Nybil 7 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 10 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil.
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Stort batteri ger hela tio mils elréickvidd pd papperet och HS drabbas inte av EU:s strafftul-
lar som riktas mot elbilar frdn Kina. Ndgonstans ddr nere finns en trevéxlad automatldda.

Teknik

Motor: Bensin 105 kW (143 hk), 230 Nm. El 154 kW (209 hk). Totalt 200 kW (272 hk), 432
Nm.

Batterikapacitet: 24,7 kWh.

Max laddeffekt hemma/snabbladdning: 7/— kW.
Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: Tvavaxlad.

Acceleration 0-100 km/tim: 6,8 sekunder.
Toppfart: 190 km/tim.

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 467/189/166 centimeter.
Bagagevolym: 441/1 484 liter med bakre ryggstod uppe/nere.
Tjanstevikt: 1 930 kg.

Maximal slapvagnsvikt: 1 500 kg.

Betyg del for del:

Koregenskaper 3

Sdkerhet 4

Miljo 3

Komfort 3

Ekonomi 3

Totalbetyg = 16 av 25

Plus

Lang rackvidd pa el.

Bra baksate.

Stark drivlina.
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Minus

Dalig klimatanlaggning.

Studsig gang.

Buggig pekskarm.

Det har ar nytt

Lang rackvidd. Nya HS ar snudd pa klassledande nar det galler elrdackvidd for laddhybrider
— 10 mil.

Storbatteri: For att den langa elrackvidden ska vara mojlig kravs ett stort batteri. Och det
har HS — 24,7 kilowattimmar.

Dubbelskdarm: Forarmiljon domineras av tva 12,3-tumsskdarmar som sitter ihop.

Lang garanti: Osaker pa kvaliteten? MG erbjuder europeiska kunder sju ars nybilsgaranti.
Rivaler

Toyota RAV4 Laddhybrid AWD

Cirka sju mils rackvidd pa en laddning i tidigare tester. En av fortfarande relativt fa laddhy-
brider som finns med fyrhjulsdrift.

Pris: 517 900 kronor.

Ford Kuga 2,5 Plug-In Hybrid FWD 243hk

Framhjulsdrivna Kuga kommer upp till 6,9 mil pa en laddning. Nyligen uppdaterad.

Pris: 479 900 kronor.
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2. Ovantade resultatet nar nya Tesla Model Y moter gamla

Av Kevin Neemé25 mars 2025, 06:19

Tesla har uppdaterat Model Y men hur mycket battre blev den? Nar nya modell Y stall-
des mot den aldre, blev resultatet overraskande.

FILM: https://youtu.be/KzzTAAfAN-Y

Pa pappret ser allt lovande ut. Den uppdaterade Tesla Model Y har fatt en modernare
design, battre material i interioren och en mer komfortabel fjadring. Dessutom har rack-
vidden okats till 622 kilometer enligt WLTP-cykeln. Samtidigt har Tesla lovat att nya Model
Y ska vara 10 procent effektivare an sin foregangare — men stammer det verkligen?

For att ta reda pa det genomférde Youtube-kanalen Out Of Spec ett rackviddstest. Tva
Model Y, en aldre och en ny, kordes i en konstant hastighet pa 60 mph (cirka 96 km/h) tills
batterierna var helt urladdade. Resultatet visade att den nya Model Y rullade 480 kilometer
innan den stannade — 21 kilometer langre an den aldre versionen, som landade pa 459
kilometer. En skillnad pa fyra procent.

— Det dr imponerande, sarskilt med tanke pa att testet genomfordes i kraftiga vindar, sa-
ger testforaren i klippet, som dar och da inte visste att den riktiga dverraskningen skulle
komma senare.

Nar man dock jamforde elférbrukningen visade sig den dldre Model Y faktiskt vara nagot
mer effektiv. Trots att den nya ar mer stromlinjeformad. Bada bilarna kunde koéra 3,7 kilo-
meter per kilowattimme, men den dldre modellen drog nagot mindre energi. Testarna spe-
kulerar i att skillnader i aerodynamik eller dack kan ha spelat in, sarskilt med tanke pa de
kraftiga sidovindarna.

| Sverige var Model Y den tredje mest registrerade bilen i mitten av mars. Efter en trog
start pa aret har Tesla borjat fa upp farten i Sverige. | mitten pa mars hade 318 Model Y
registrerats, vilket redan da overtraffade januaris siffror. Under februari landade registre-
ringarna pa 479 elbilar, och de senaste siffrorna tyder pa en tydlig aterhamtning. Och i
grannlandet Norge har Model Y atertagit forstaplatsen efter jatteraset manaderna innan.


https://youtu.be/KzzTAAfAN-Y
https://carup.se/nya-siffror-teslas-vandning-i-mars-efter-jatteraset/
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LAS MER:

Tesla hojer priser i Sverige — trots sankning i USA

Tesla bekraftar: Da kommer Model 3 Performance

Priskriget i Kina trappas upp: Ny stor sankning av Tesla


https://carup.se/tesla-hojer-priser-i-sverige-trots-sankning-i-usa/
https://carup.se/tesla-bekraftar-da-kommer-model-3-performance/
https://carup.se/priskriget-i-kina-trappas-upp-ny-stor-sankning-av-tesla/
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Enkla knepet ger gammal Tesla superkomfort

Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamen i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea Universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.


https://carup.se/enkla-knepet-ger-gammal-tesla-superkomfort/
https://carup.se/ett-ar-efter-chocksankning-tesla-sanker-priser-i-kina/
https://carup.se/uppgifter-elon-musk-visar-nya-tesla-model-3-i-kina/
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Elbilsmagasinet

3. VW ID.7 Pro S Tourer till GBG

2025-03-24

Motvind forstor

FILM: https://youtu.be/YQttmQoH-SE

Jag har kort en Volkswagen ID.7 Pro S Tourer ner till Goteborg och tillbaka. Nar jag aker
ner sa har jag kraftig motvind vilket forstor forbrukningen for mig men varfor ar det sa att
jag marker det mycket mer i en elbil? ID.7 Pro S Tourer ska ga 680 km enligt WLTP men jag
nar inte dessa siffror, det finns saklart en anledning till det. Kostnaden blir under 6kr/mil
for en resa pa 6ver 100 mil, allt i denna video.

Christoffer Gullin
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https://youtu.be/YQttmQoH-SE
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4. Elbilen Smart #5 far svensk prislapp — borjar pa 566 800 kronor

Posted by Kristofer Rask mars 24, 2025

Nu presenterar Smart de svenska priserna pa sin storsta bil nagonsin. Det med lanse-
ringen av Smart #5.

Elbilen placerar sig i ett segment av mellanstora suvar och ska fokusera pa aventyrliga
utflykter.

— Vi &r stolta Over att lansera smart #5 som var allra forsta mellanstora familje-SUV i
Europa, byggd pa en avancerad 800-voltsplattform for overlagsen effektivitet och pre-
standa. Som var mest mangsidiga modell hittills kombinerar Smart #5 rackvidd, anvandar-
vanlighet och framtidssakrad teknik, sager Dirk Adelmann, VD pa Smart Europe.

Bilens 800-voltssystem ska leverera rekordsnabb snabbladdning och l6ftet var tidigt en
elbil som ska klara intervallet 10 till 80 procent pa omkring en kvart. Men det ar inte alla
modellvarianter som far just den plattformen med stéd for 800 volt.

Instegsversionen Smart #5 Pro kostar fran 566 800 kronor i Sverige. Den far ett LFP-batteri
pa 76 kWh och levererar en rackvidd pa 465 kilometer. Denna varianten far ett 400-votls-
systemet och att ladda fran 10 till 80 procent tar 30 minuter, med en maximal laddeffekt
pa 150 kW. Framat drivs den av en elmotor pa bakaxeln med en effekt pa 250 kW.

11
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Forst pa Smart #5 Pro+ introduceras 800-voltssystemet. Har sitter ett batteri pa 100 kWh
som levererar 590 kilometer i rackvidd. Intervallet 10 till 80 procent avklaras pa 18 minuter
med en maximal laddeffekt p& 400 kW. Priserna borjar pd 661 800 kronor. Aven denna
varianten ar bakhjulsdriven med en motoreffekt pa 267 kW.

For den som vill ha fyrhjulsdrift ar det Smart #5 Pulse som galler. Den levererar en total
systemeffekt pa 432 kW och klarar exempelvis 0 till 100 km/h pa 4,9 sekunder. Priserna
borjar pa 678 800 kronor.

Till sommaren dppnar Smart orderbdckerna till Smart #5.

Kristofer Rask

12
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5. Det har ar den nya Aston Martin Vanquish Volante, och det ér en charmor
Av Shafiqg Abidin Publicerad: 25 mar 2025

En extra vikt pa 95 kg kan sdnka 0-62-kérningen till 3,4 sekunder, men kommer du verk-
ligen att bry dig om hur mycket uppmarksamhet detta kommer att fa?

Den nya Vanquish med 824 hk ar en speciell sak. Det ar inte bara Aston Martins mest
kraftfulla produktionsbil hittills, utan den slog ocksa Ferrari 12Cilindri for att vinna vart
pris for arets Super GT for 2024. Och det blir battre: valkommen till Volante-versionen,
som behaller 12-krukan men lagger till en miljon mil himmel till en redan vacker bild.

Det finns en limmad aluminiumstruktur pa plats for att behalla sa mycket som maijligt av
coupéns vridstyvhet, och tygtaket fungerar i upp till 31 mph - ner pa 16 sekunder eller upp
igen pa 14 sekunder. Omvandlingen har dock lagt till 95 kg till coupéns vikt (nu 1 869 kg),
vilket innebar att dess 0-62-tid har sjunkit med tva tiondelar till 3,4 sekunder. Fortfarande
hansynslost snabb, sinne, och fortfarande kapabel att nd den topphastighet pa 214 mph
som far 98 procent av varldens quiffs att lagga i overvaxeln.

Men stressa inte, fotgangare kommer knappt att marka det. Inte med en styling som den
har svepande runt dig. Fran den massiva, lamellforsedda grillen som overforts fran V12
Vantage, till den helt uppfraschade bakdelen med ett spetsigt bakljuskluster och ett sva-
vande "skold"-stycke, svammar Volante 6ver av dramatik. Den saknar inte heller utbukt-
ningar och luftfickor.
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https://www.topgear.com/car-reviews/aston-martin/vanquish
https://www.topgear.com/car-news/top-gear-advice/beginners-guide-aston-martin
https://www.topgear.com/car-news/big-reads/king-hills-aston-martin-vanquish-vs-ferrari-12cilindri
https://www.topgear.com/car-news/2024-topgearcom-awards/best-cars-year-meet-winners-2024-topgearcom-awards
https://www.topgear.com/car-news/2024-topgearcom-awards/best-cars-year-meet-winners-2024-topgearcom-awards
https://www.topgear.com/car-news/first-look/new-extra-long-aston-martin-vanquish-most-powerful-production-am-ever
https://www.topgear.com/car-reviews/aston-martin/v12-vantage
https://www.topgear.com/car-reviews/aston-martin/v12-vantage
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De rektangeltunga 21-tums smidda legeringarna kan lindas in i ett urval av tva Pirelli-dack:
P Zero PZ4s for sommaren eller P Zero Winter 2s for de andra 51 veckorna i den brittiska
kalendern. Ason har pillat lite precis bakom har ocksa och justerat om fjadringen for att ta
hansyn till den extra massan. | kombination med Bilsteins adaptiva dampare anser vi att
det fortfarande bor finnas en generés mangd flexibilitet i Volantes kdrning och hantering.
Pa ett bra satt, forstas.

Shafig Abidin
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6. Snart lanseras tre nya kinesiska elbilsmarken i Europa

Bobby Green 2025-03-24 kl 17:00

Brace yourselves

Changan Automobile Co., Ltd. ar en kinesisk statsagd biltillverkare. Snart kommer de att
lansera inte mindre dn tre nya elbilsmarken i Europa och dessa ar Changan, Avatr och Dee-
pal. Den eldrivna suven SO7 fran Deepal lanseras forst, sen Changan E07 som &r en slags
coupé-SUV-pickup och darefter den nagot mindre suven Deepal S05. Vi har tidigare skrivit
om nagra av Avatrs modeller men vilken som blir forst ut i Europa ar oklart for tillfallet.
Exakt nar lanseringarna kommer att ske ar ocksa oklart.

De forsta marknaderna man kommer att satsa pa har ar grannlandet Norge, Danmark,
Tyskland, Storbritannien och Nederlanderna. Ar 2028 ska man finnas pa alla stora mark-
nader i Europa.

Zhu Huarong som ar ordforande for Changan Automobile sager foljande i ett uttalande:—
Det ar fantastiskt att vara har i Tyskland. ChangAn ar ett 6ppet och samarbetsinriktat fore-
tag som drivs av ett tydligt uppdrag: att leda hallbar mobilitet och gynna manniskors liv. |
ar siktar vi pa att na tre miljoner enheter i global forsaljning och en miljon kommer att vara
elektrifierade fordon. Ar 2030 siktar vi pa att leverera fem miljoner fordon per ar, varav tre
miljoner ar elektrifierade. Tillsammans driver vi innovation for en battre framtid."
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https://www.youtube.com/watch?v=4SE3mRzLrDg&ab_channel=carsking
https://www.youtube.com/watch?v=KzqNpRjArUI&ab_channel=AutoWorld
https://www.youtube.com/watch?v=nHSgdrGdJ84&ab_channel=KCARSTV
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Mazda presenterar elbilen EZ-6
Ar en Deepal SLO3 i andra klider

Avatr presenterar eldrivna suven 07
Gar aven att fa med rackviddsforlangare

Kinesiska regeringen till biltillverkare: expandera inte i EU
Ombeds halla en lag profil

Bobby Green
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https://feber.se/bil/mazda-presenterar-elbilen-ez-6/467021/
https://feber.se/bil/mazda-presenterar-elbilen-ez-6/467021/
https://feber.se/bil/mazda-presenterar-elbilen-ez-6/467021/
https://feber.se/bil/mazda-presenterar-elbilen-ez-6/467021/
https://feber.se/bil/avatr-presenterar-eldrivna-suven-07/467638/
https://feber.se/bil/avatr-presenterar-eldrivna-suven-07/467638/
https://feber.se/bil/kinesiska-regeringen-till-biltillverkare-expandera-inte-i-eu/473333/
https://feber.se/bil/kinesiska-regeringen-till-biltillverkare-expandera-inte-i-eu/473333/
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7. Bilia blir helhetspartner for Lynk & Co. Ska borja salja nya bilar
Bobby Green
2025-03-24 ki 11:20

Nu har Bilia ingatt ett avtal med Lynk & Co Sales Sweden AB och ska bli helhetspartner
inom service och forsdljning av tillverkarens nya personbilar.
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Forst ut ar fem anlaggningar i Sverige men tanken ar att det ska bli fler i framtiden. Man
har sedan tidigare kunnat serva sin Lynk pa Bilia men nu adderar man alltsa dven forsalj-
ning.

Mathias Nilsson som ar vd Bilia Personbilar AB sdger sa har:

"Det kdanns mycket bra att inga detta partneravtal och darigenom bredda vart kunderbju-
dande med attraktiva produkter. Vi jobbar redan idag med Lynk & Co bilar i vara service-
verkstader och ser mycket framemot att vaxa denna affar ytterligare genom forsaljning av
nya Lynk & Co bilar i vara distributionskanaler, traditionella som digitala. Att Lynk & Co nu
valjer att anvanda Bilias breda forsaljningsnatverk tror vi kommer gynna varumarket Lynk
& Co och upplevelsen for vara gemensamma kunder.

17
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Lynk & Co har laddhybriden som kommer ldngst pa el i Europa
Svenska priset ar nu klart

Lynk & Co presenterar stora suven 900
Laddhybrid med upp till 869 hastar

Sa bra ar Volvosyskonet Lynk & Co 02
Battre pa alla satt faktiskt!

LYNK & CO 01

Volvo Cars saljer sin andel i Lynk & Co
Till Zeekr

18


https://feber.se/bil/lynk--co-har-laddhybriden-som-kommer-langst-pa-el-i-europa/477154/
https://feber.se/bil/lynk--co-har-laddhybriden-som-kommer-langst-pa-el-i-europa/477154/
https://feber.se/bil/lynk--co-presenterar-stora-suven-900/475442/
https://feber.se/bil/lynk--co-presenterar-stora-suven-900/475442/
https://feber.se/bil/sa-bra-ar-volvosyskonet-lynk--co-02/474425/
https://feber.se/bil/sa-bra-ar-volvosyskonet-lynk--co-02/474425/
https://feber.se/bil/volvo-cars-saljer-sin-andel-i-lynk--co/473935/
https://feber.se/bil/volvo-cars-saljer-sin-andel-i-lynk--co/473935/
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PS Motor

8. Hemi V8: Aterkomsten fran de déda?

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 25 mars 2025 Publicerad 25 mars 2025

En legendarisk motor siags gora comeback. Rykten sprids om kraftfulla varianter av V8
och mojliga aterkomster i klassiska modeller.

Rykten florerar om att den ikoniska Hemi V8-motorn kan gora en ovantad aterkomst. Till-
verkningen, som tidigare skedde i Mexiko, sags nu flytta till Dundee Engine Plant i Michi-
gan, USA. Detta skapar spekulationer om att motorn kan atervanda till modeller som Ram
1500 och Dodge Durango, skriver Carscoops.

Aterupplivning av en legend

Produktionen av Hemi V8-motorn avslutades i Stellantis anlaggning i Saltillo, Mexiko, vil-
ket vackte starka reaktioner fran entusiaster. Den tidigare vd:n for Stellantis, Carlos
Tavares, ansags vara ansvarig for beslutet. Men efter hans avgang har situationen forand-
rats. Dodge vd, Matt McAlear, har gett antydningar om att V8-motorns saga kanske inte
ar helt slut.

Enligt kdllor inom branschen planerar Stellantis att ateruppta tillverkningen av motorn i
Michigan redan i augusti 2025. Det ryktas om att flera varianter av motorn kommer att
tillverkas, inklusive 5,7-liters, 6,4-liters Apache och den kompressormatade 6,2-liters Hell-
cat. Den enda motorn som inte kommer att tillverkas i Dundee-anlaggningen ar 6,4-liters
Big Gas Engine (BGE), som for narvarande driver Ram 2500 och 3500 Heavy Duty-lastbi-
larna.

Aterkomst av V8 till Ram och Durango?

Lackta dokument tyder pa att Hemi V8-motorn kan atervanda till Ram 1500-serien, even-
tuellt i en uppdaterad TRX-variant. Samma dokument pekar pa att 5,7-liters V8-motorn
kommer att fortsatta att anvandas i Dodge Durango R/T fram till modellaret 2026, innan
suven far en fullstandig omdesign 2027.
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9. Motorrevolution: Tysk forbranningsmotor utan bensin
Av Asa Wallenrud Uppdaterad 24 mars 2025 Publicerad 24 mars 2025

En sensationell nyhet i motorvarlden. Tyskt bolag presenterar en revolutionerande for-
branningsmotor som drivs av kvave och vate.

Den hdr motorn dr en férbréinningsmotor men den drivs inte av bensin eller diesel.

En tysk-schweizisk industrijatte, har avslojat planer pa att introducera en ammoniakdri-
ven motor pa byggmaskinsmassan Bauma 2025. Detta banbrytande koncept syftar till att
erbjuda en hog effekttathet for tunga “off-highway”-tillampningar, som gruvdrift.

Foretaget har under flera ar bedrivit forskning kring vatgas- och ammoniakmotorer, spe-
cifikt inriktade pa bygg- och gruvindustrin. Utvecklingen markerar en potentiell omvalvning
i en sektor som traditionellt dominerats av dieselmotorer.

Framtidens forbranningsmotor drivs av kvdve och vite

Ammoniak, en forening av kvave och vate, ses som en potentiell energikalla for framti-
dens forbranningsmotorer. Det fungerar som en vatgasbarare, vilket innebar att gron vat-
gas, producerad genom elektrolys av vatten med fornybar energi, kan omvandlas till gron
ammoniak. En av de stora fordelarna med ammoniak ar dess relativt enkla lagring och
transport jamfort med vatgas. Detta gor det till ett attraktivt alternativ for tunga maskiner
som ofta opererar i avlagsna och svartillgangliga miljoer.
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Liebherr menar att generatorer och drivlidsningar for “off-highway”-applikationer som
drivs av gron ammoniak kan erbjuda utslappssnala eller till och med helt utslappsfria alter-
nativ. Detta kan vara sarskilt relevant inom gruvindustrin, dar behovet av kraftfulla och
palitliga maskiner ar stort samtidigt som kraven pa minskad miljépaverkan ékar. Ammo-
niak kan darmed spela en nyckelroll i dvergangen till mer hallbara arbetsmetoder inom
denna sektor.

Tekniken bakom forbranningsmotorn

En utmaning med ammoniak ar dess hoga antiandningstemperatur, cirka 650 grader
Celsius, jamfort med bensin och diesel. Detta innebar att ytterligare branslen kan behovas
for att initiera eller uppratthalla forbranningen. Liebherr undersdker maojligheten att an-
vanda en “dual-fuel”-l6sning, dar antingen diesel eller vatgas, som utvinns direkt fran am-
moniak genom katalys, anvands i sma mangder. Denna konfiguration kan potentiellt leda
till en CO2-fri forbranning, vilket skulle innebara ett stort steg framat i minskningen av fos-
sila branslen inom tunga industrier.

Liebherr satsar pa hallbarhet

Liebherrs pagaende forskning kring ammoniakmotorer och andra alternativa branslen in-
dikerar en inriktning mot mer hallbara I6sningar. Foretaget utforskar nya tekniker och driv-
linor med malet att minska utslappen inom tunga industrier. Ammoniakmotorn, som visas
upp i konceptform pa Bauma 2025, kan ses som ett exempel pa denna utveckling. Liebherr
kommer att presentera tekniken i sin huvudmonter pa massan i Minchen, vilket ger moj-
lighet for branschrepresentanter och allmanhet att undersoka de nya ronen.

Las ocksa:

Asa Wallenrud
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10. Svenska Tesla-strejken vaxer — Musks politiska profil ifragasatts
Christoffer Lindén
2025-03-24

Elon Musks politiska profil far konsekvenser — stodet vixer for IF Metalls strejk mot
Tesla och kunder lamnar bilmarket.
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Tesla-strejken far allt stérre stéd i Sverige — samtidigt ifrdgasdtts Elon Musks politiska roll.

Den langdragna konflikten mellan IF Metall och Tesla, som bottnar i biltillverkarens vag-
ran att teckna kollektivavtal i Sverige, gar nu in pa sin 18:e manad. Men trots att parterna
annu inte narmat sig en [6sning, marks nu ett tydligt skifte i opinionen, enligt SvD.

— Vi far mycket mer positiv respons nu an i borjan. Det kanns som att vi har medvind,
sager Emma Hansson, strejkvakt vid en av Teslas anlaggningar i Stockholm.

Politiskt engagemang paverkar Tesla i Sverige

Att Tesla ar sa starkt forknippat med sin vd Elon Musk ar inget nytt. Men Musks allt mer
hogljudda politiska engagemang i USA tycks ha fatt negativa foljder for varumarket — aven
i Sverige.

Enligt en artikel i Dagens Nyheter upplever flera svenska bilhandlare ett vikande intresse
for Tesla, samtidigt som fler privatpersoner uttrycker att de inte langre vill associeras med
bilmarket.

— En kvinna kom hit och sa att hon ville sélja sin Tesla for att hon inte langre kunde sta
bakom det Elon Musk star for, berattar Linda Runcrantz fran fackforbundet Kommunal,
som stodstrejkar utanfor Teslas lokaler.
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Stod i sociala medier och pa gatan

Det 6kade stodet marks bade digitalt och pa plats. Enligt Hansson mottes strejkvakter
tidigare ofta av ifragasattanden — nu far de mest tummen upp fran forbipasserande.

Marie Nilsson, forbundsordférande for IF Metall, bekraftar bilden:

— Vi far signaler fran hela landet om att folk ar mer positivt installda till var kamp. Samti-
digt har fler anstallda valt att ansluta sig till strejken de senaste manaderna.

Inget genombrott i sikte

Trots vind i ryggen ser Nilsson inga tecken pa att Tesla ar villiga att borja forhandla.

— Motstandet ar oférandrat. Men vi fortsatter kimpa — och hoppas att pressen till slut blir
for stor for foretaget, sager hon.

Bakgrund:

Strejken mot Tesla inleddes av IF Metall i oktober 2023 och har fatt brett stod fran andra
fackforbund. Konflikten ror foretagets vagran att teckna kollektivavtal, ndgot som strider
mot svensk modell.

Lds ocksa: Tesla nya smarta knep for att komma runt fackets blockad

Lds ocksa: IF Metall-strejken: 1-0 till Tesla?

L3s ocksa: Teslas Sverigechef bryter tystnaden

Christoffer Lindén

Redaktor och Fl1-expert med bred erfarenhet inom motorsport och bilindustri. Skriver om
Formel 1, bilar och branschnyheter for auto motor & sport. Christoffer ar Sveriges mest
aktiva Formel 1-reporter och har bevakat sporten pa plats sedan 2019. Utover F1 brinner
han for att analysera bilindustrins utveckling och provkora nya modeller — allt fran elbilar
till sportbilar. Hejar pa Bajen.

Instagram: @christoffer.linden

Email: christoffer.linden@automotorsport.se
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11. De tjanar allra mest pa Northvolts konkurs
Publicerad av Jan-Erik Berggren
17 mar 2025 kl 22.32

Uppdaterad 18 mar kl 09.10

Ett hart slag for Skelleftea och hela Sverige. Men ocksa for Europa. For det blir de stora
batteritillverkarna i Kina som tar marknadsandelar om batterifabriken i Sverige inte

overlever.
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Det ar enkelt att hitta orsaker till varfor Northvolt gick i konkurs. Framfor allt lyckades
Northvolt aldrig na en produktion av batterier pa mer an drygt 1 GWh (gigawattimme) mot
planerade 16 GWh férra sommaren. Det var den stora anledningen till att BMW rev ett
batterikontrakt vart 6ver 20 miljarder svenska kronor.

Som ett resultat tvingades ocksa Northvolt stanga produktionen av det dyra sa kallade
aktiva material som finns i batteriernas katod. Den delen av produktionen kraver mycket
el och var en av Northvolts stora konkurrensfordelar jamfort med batterifabriker i sodra
Europa.

Storproducent
Northvolts konkurs ar ett slag mot hela Europas batteriproduktion. Trots stora problem i

produktionen var Northvolt Ett i Skelleftea Europas tredje storsta batteriproducent under
2024. Northvolt var dessutom storsta producent av sa kallade premiumbatterier, de allra
basta och mest klimatvanliga batterierna.
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Robin Zeng dr vd for kinesiska CATL,
som tillhér de stora vinnarna pa svenska Northvolts konkurs.

Tillsammans med fabriken i Tyskland var planen att Northvolt 2030 skulle producera bat-
terier motsvarande 76 GWh vilket da skulle sta for 13 procent av hela Europas produktion.

Prognosen var att Europas batteriproduktion skulle férdubblas under aren 2025 till 2030
men om fabriken i Skelleftea inte raddas efter konkursen riskerar den prognosen att falla
platt.

Utan Northvolts fabriker ska europeiska batteriproducenter sta for 30 procent av pro-
duktionen 2030. Overlever Northvolt genom att fa europeiska dgare blir siffran 35 procent,
forutsatt att produktionen tar fart och kommer ifatt ursprungsplanen.

Vinnarna pa konkursen

Konkurrenterna gnuggar handerna nu och det ar framfor allt sydkoreanska LG Energy och
kinesiska CATL som vantas ta 6éver Northvolts del av marknaden.

"Europa har en mogen batteriindustri som har investerat kraftigt de senaste aren. Men
det mesta ar agt av kinesiska eller koreanska intressen. Northvolt var den storsta aktoren
som ar fran Europa”, sdger intresseorganisationen Benchmark Minerals utvecklingschef
Evan Hartley och fortsatter:

”Northvolts stora ambitioner att verka inom flera olika omraden av underleverantérsked-
jan och dven i produktionen var svara att klara av for ett startup-foretag. Andra hemmaak-
torer i Europa har sett och lart av Northvolt.”

Nar Benchmark Minerals spar utvecklingen fram till 2030 ar det framfor allt Kina och Tai-
wan som tar en stor del av batterimarknaden medan Sydkorea och Europa minskar sin del
av marknaden.

Forutom batterifabriken i Skelleftea hade Northvolt planer pa att bygga en fabrik i Gote-
borg tillsammans med Volvo Cars. Dar har Volvo Cars fatt ga in och ta over projektet och
det ar i dag osdkert om det blir nagon fabrik och, om sa blir fallet, vem som ska bygga och
driva den.
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12. EU granskar BYD:s nya elbilsfabrik

Publicerad 2025-03-24 11:30 (uppdaterad 2025-03-24 13:58) Text Anders Nilsson

EU misstanker att BYD har fatt otillborliga subventioner i samband med bygget av sin
nya elbilsfabrik.

ViBiliigare
TESTAR]

Som du sdkert vet inférde EU férra aret strafftullar mot kinesiskt tillverkade elbilar som
importerats till kontinenten. For att runda tullarna planerade bland andra BYD att bygga
en fabrik i Ungern som arligen kan producera 200 000 elbilar. Som en konsekvens har nu
EU-kommissionen fatt nog och startat en ny utredning, rapporterar Financial Times.

Den nya utredningen ska undersdka om Kina har gett nya, orattvisa subventioner till BYD
i samband med etableringen av den nya fabriken i Ungern.

EU menar att BYD har anvant kinesisk arbetskraft for att bygga fabriken i Ungern och pla-
nerar att importera de flesta komponenter till elbilarna fran utlandet, vilket enligt kom-
missionen skapar en svag ekonomisk tillvaxt fér Ungern och EU.

Beroende pa resultaten i utredningen kan BYD tvingas sélja tillgangar, minska produk-
tionskapaciteten, betala tillbaka stod eller aven betala boéter till EU.

Beslutet kan 6ka spanningen mellan EU och Kina — men ocksa mellan EU och Ungern, som
styrs av premiarminister Viktor Orban.

Anders Nilsson
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Mer fran Vi Bildgare:

BYD lanserar ”blixtladdning” — 40 mil pa 5 minuter
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elbilen.

13. Daimler Trucks kor med vatgas over Alperna

Carl Undéhn 24 mar 2025

Forra aret borjade Daimler Trucks leverera sin nya eldrivna lastbil eActros 600 med bat-
teripaket pa 6ver 600 kWh som ger den en rackvidd pa upp till 50 mil. Men batterier ar
inte det enda Daimler Trucks satsar pa for att elektrisera sina lastbilar.

Tillsammans med Volvo har Daimler Trucks foretaget Cell Centric som utvecklar bransle-
celler och en prototyp av vatgaslastbilen GenH2 har kort 6éver 100 mil pa en tank under
test i Tyskland.

Nu har en vidareutveckling av GenH2 varit ute pa vagarna, och da i de schweiziska Al-
perna. Under 14 dagar kordes tva exemplar med 40 ton last 6ver 650 mil genom bergen
och gjorde under det en total stigning pa 83.000 meter. Teststrackan innefattade dven stig-
ningar pa upp till 12 procent.

— | vidareutvecklingen av var Mercedes-Benz GenH2-lastbil bygger vi vidare pa erfaren-
heterna fran den forsta prototypgenerationen och kan darfor testa den forbattrade tekni-
ken under extrema forhallanden redan fran boérjan, sager Rainer Miller-Finkeldei som ar
chef for Mercedes-Benz Trucks Product Engineering.

Nagra exakta detaljer fran testerna bjuds vi inte pa. Rainer Muller-Finkeldei sammanfattar
det endast som “lyckade resor” och beskriver prototyperna som tillforlitliga. Testerna gick
ut pa att kontrollera samspelet mellan drivlinans olika komponenter. Valet av stracka i ber-
gen var helle ringen slump da det fokuserades extra pa energiatervinning nar lastbilen rul-
lade nedfor.

Lastbilarna med bransleceller ar planerade att lanseras 2027.

Carl Undéhn
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14. Catlin var den svenska muskelbilen med imponerande prislapp
Publicerad 16 januari 2021 Text Calle Carlquist

Pa 1990-talet fanns hopp om att locka rika képare med svenska muskelbilen Catlin.
Trots dubbelturbomotor och imponerande toppfart blev det ingen succé.

nsk tiger

; Catlin —€n ¥

FILM: https://youtu.be/aA5v8mivNFc

Listan 6ver svensktillverkade sportbilar ar langre och mer varierad an enbart olika ver-
sioner av Saab Sonett och Volvo P1800/1900.

Nar andra varldskriget tagit slut ville manga borja tavla igen. Tillgangen pa racerbilar var
forstas knaper sa man fick bygga egna, efter eget huvud. Sa foddes Nordiska Specialvagns-
klassen, med 6ppna, fantasifullt formade skapelser drivna av modifierade Ford V8-moto-
rer.

Nagra tiotal byggdes och tavlade i olika sammanhang aret runt. Flera av dem finns kvar
annu. Fran slutet av 1950-talet kom bland annat den sa kallade Ockelbo-Ferrarin, med ka-
ross avgjuten fran en akta 500 Mondial, pa 1960-talet dok bland annat RPB Piraya och ett
par andra modeller fran Burtrdsk upp, samt den linjeskéna Reeva GT fran Reva gard i Os-
tergotland. Den hade bland andra blivande Volvodirektéren Dan Werbin som upphovs-
man.

Kanske minns nagon ocksa det markliga projektet OBC Mantorp fran 1973-74? En skap-
else som skulle fa hégpotent BMW-motor och revolutionerande krocksdakerhet med hjalp
av ny skumplastteknik. Indigo 3000 och Lusitano 3000R, tva linjeskéna bilar pa samma bas,
samt — forstas — Koenigsegg ar alldeles moderna exempel.

Sedan har vi de tre skapelserna med ursprung i Linképing: Uno 001, konstruerad av Uno
Johansson, och dess bada "efterféljare” som kallades Catlin. | Vi Bildgare nummer 9/1993
fanns en kort provkorning av Catlin #2, “en muskelbil som far andra att krypa pa vagen”.
Skribenten Torsten Laursen fick dock inte sitta vid ratten, det gjorde konstruktéren Peter
Rydheden.
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Catlin, som hade vissa drag av saval Ferrari F40 som Testarossa (och andra generationens
Pontiac Fiero), var lag och slank och skulle som sa manga andra entusiastbaserade projekt
snart vara klar for serieproduktion. Tjugo bilar om aret skulle det bli. ”"Men det ar inte en
bil for vem som helst. Priset ar namligen nara en miljon svenska kronor.”

V6-motorn med dubbla turbo och 400 hk hade byggts “av delar fran olika tillverkare varl-
den 6ver” och karossen bestod av "kompositmaterial”. Alltsammans skulle borga for 320
km/tim i toppfart och 0-100 km/tim pa fyra sekunder.

Pa var nutida underhallningskanal Youtube kan man hitta en videosnutt fran en testkor-
ning pa Mantorp Park, vill man se bilen — det enda exemplar som byggdes — i verkligheten

far man bege sig till Autoseum i Simrishamn.

Calle Carlquist
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15. Bilen som blev en succé i funktion — och design
Publicerad av Jon Remmers 2019-06-16
Med sin solkyssta fargpalett och sina smaktande former var Renault Dauphine en full-

traff nar den lanserades 1956. Plotsligt kunde folkbilar vara vackra och inte bara funk-
tionella.

Renault Dauphine lanserades 1956 och blev snabbt en succé.

Det sticker nastan lite i 6gonen. Som nar du hackar farsk |6k, tittar ratt in i solen eller drar
for djupa andetag av varens forsta dag. Renault Dauphine vradker ur sig tjocka doser av
nagonting svardefinierbart men ytterst dlskvart. En kdnsla av standig sommar? Dessertost-
tillverkare och vykortsfotografer har kampat i decennier med att nagla fast vad just det har
bestar i. Men glom vitloksflatan 6ver axeln och den bredrandiga tréjan. Vill du bli golvad
av det Vackra Frankrike sa ar en Renault Dauphine det enda du behover!

Renault Dauphine bjod pa design dar tidigare folkbilar nastan alltid uteslutande handlat
om funktion. Exakt ratt i tiden. Den breda franska allmanheten fick det allt battre stallt i
mitten av 1950-talet och borjade stalla krav pa hur omgivningen skulle vara utformad. Nya
tekniker och material gjorde spannande former tillgangliga i hemmet. Plastfarg, plastimi-
tation, plastglas och plastlock! | Dauphine blev de till plastratt, plastlist och plastvred. Ge-
nom generost tilltagna glasytor slapptes ljus in i kupén dar det tillats studsa mot ljusa fra-
scha material. P3 bara nagra ar blev hela Frankrike en ljusare och luftigare plats. Det ar inte
underligt att Dauphine tycks vibrera av fransk romantik. Omvarldens romans med Frank-
rike uppstod vid samma tid.

Nagonstans har bor det ocksa namnas att textildesignern Paule Marrot varit ndra knuten
till arbetet med att ta fram textilier och fargkombinationer till Dauphine. Marrot ar kanske
mest kand for sina konstnarliga hemtextilier. | borjan av 1950-talet skrev hon ett brev till
Renault dar hon papekade att fargpaletten pa Paris gator var onddigt dyster. Renaults led-
ning lystrade och inom nagra ar hade Marrot utvecklat helt nya satt att se pa farg och in-
redningsmaterial hos Renault.
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Under drygt 20 dr tillverkades 6ver tvd miljoner exemplar av den franska bilen.

Som om det inte var nog med en av samtidens framsta textildesigners i projektet sa anli-
tade Renault i slutfasen av utvecklingsarbetet modehuset Van Cleef & Arpels for instru-
mentpanelen. Design maste inte vara dyrt om tillverkningsserien ar stor. Och varfér mass-
tillverka fula saker? Nar Dauphine presenterades 1956 sa framstod manga konkurrenter
snart som glamiga minnen fran kriget.

Dauphine salde bra dven utanfor Frankrike och sarskilt i Sverige. Totalt tillverkades en bit
over tva miljoner Dauphine och 43 procent gick pa export. Dauphine bjod pa fler kvaliteter
an farg och form. Priset var lagt och det var faktiskt valdigt mycket bil man fick for sina
pengar.

| Sverige levererades bilarna fran 1959 med “Canadavarme”, ett kraftigare varmesystem
egentligen utvecklat for Kanada. Samma ar begavades svenska bilar med 12 volt elsystem,
vilket gav vasentligt battre vinteregenskaper. Till ett pris strax 6ver Volkswagen Typ 1 fick
kunderna fyra dorrar och ett ordentligt bagagerum.

Det star fortfarande Dauphiner i lador och vantar pa att just du ska sla upp portarna —
borsta bort hddammet och sedan raka stirra den bara lite for lange i 6gonen...

Renault anlitade modehuset Van Cleef & Arpels for instrumentpanelen.
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Renault Dauphine-Gordini 1964

Nypris: 7 565 kronor (inklusive soltak).

Motor: Fyrcylindrig radmotor med stotstanger, kamaxel i motorblocket, 2 ventiler per cy-
linder. Forgasare. Vattenkylning. Volym 845 cm3. Max effekt 33,5 hk DIN vid 5 000 r/min.
Max vridmoment 56 Nm vid 3 300 r/min.

Kraftoverforing: Svansmotor. Fyrvaxlad manuell vaxellada.

Matt: Axelavstand 227 cm. Sparvidd fram/bak 125/122 cm. Langd/bredd/h6jd 395/152/
139 cm. Tjanstevikt 770 kg. Tank 29 .

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring assisterade av luftfyllda gummiblock fram och bak. Dubbla
triangellankar fram, individuell upphangning bak, svangaxlar. Teleskopstétdampare fram
och bak. Krangningshammare fram.

Styrning: Kuggstang. Vandcirkel 9,1 m. Rattvarv 4.

Hjul: Platfalgar, dack 5.00-15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 126 km/h.

Acceleration: 0-100 km/h 20 s.

Forbrukning: 0,64 |/mil blandad kérning.

Kdllor: Bilistens arsbok 1964, Automobil Revue 1964.

Livscykeln

e 1956 Efter ett utvecklingsarbete som pagatt sedan 1952 ar Dauphine redo att borja sal-
jas. En omedelbar succé. Dauphine vinner klassegrar i bade Mille Miglia och Korsikarallyt.

¢ 1958 Dauphine vinner Monte Carlo-rallyt! Tandning med vakuumtandforstallning. Hogre
kompression 7,75:1 istallet for 7,25:1. Premiar for Dauphine Gordini som har 37,5 hk motor
istallet for 30 hk tack vare ett nykonstruerat topplock. Dessutom fyrvaxlad lada!

e 1960 Nu kommer Aerostable — bakvagnen far mjukare skruvfjadrar assisterade av luft-
fyllda gummiblock. Fram innebar Aerostable dubbla genomslagsgummin. Gordinimodellen
kommer till Sverige med en motor anpassad for storproduktion pa 40 hk SAE.
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¢ 1961 Ny modell med mer utrustning; Renault Dauphine Ondine — tas in till Sverige som
"Deluxe”, men framst i 40 hk Gordiniutférande. Blanklister runt rutorna, till karossen farg-
matchad ratt och rattstang, kromade innerhandtag, stallbara ryggstod ...

e 1962 Ny karossfarg; kopparmetallic. Aerostable forsvinner. Ny modell; Renault 1093
Spéciale Rallye. En homologeringsversion byggd i ett tusental exemplar med 55 hk, saljs
bara i Frankrike och ar alltid lackerad vit.

¢ 1963 Med nya Renault R8 i modellprogrammet behovs inte langre pakostade Dauphine
Ondine/Deluxe. Modellen ldggs ner. Till Sverige kommer Dauphine standardutrustad med
Gordinimotor och fyrvaxlad lada.

¢ 1964 Dauphine far skivbromsar pa alla hjul. Luftkonditionering finns som tillval pa vissa
marknader liksom halvautomatisk vaxellada med elektromekanikmotorer for vaxling och

koppling.

® 1966 De sista Dauphine i basutférande tillverkas. R8, med betydligt modernare kaross,
tillverkas sedan 1962 och R10 sedan 1965. Mekaniken i Dauphine ar nu 20 ar gammal!

® 1967 Den sista av 2 150 738 Dauphine tillverkas i december. For att gora plats pa pro-
duktionslinorna i Flins monteras Dauphine den sista tiden av tagvagnstillverkaren Brisson-
neau & Lotz.

Renault Dauphine 1956—-67.

&

Jon Remmers
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Rlassiker
16. Volvo Valp 1961-1970: Duktig vovve!
Publicerad 16 februari 2012 (uppdaterad 28 maj 2024) Text Jon Remmers

Volvo Valp, sossecontainern i sin urform. Svenskare an kéttbullar med lingonsylt, sjdlva
definitionen pa slitstark. Sjalvklart vill du ha en — men vilket stuk ska du satsa pa?

Sobert kladd i evigt moderna hostfarger och nyktert befriad fran bade krusidull och du-
delidutt. Hardig som en urtall och fullstéandigt ogenerad infor de mest kravande arbetsupp-
gifter. Volvo Valp ar i sanning en son till Moder Svea och en av anledningarna till varfor vi
inte pratar ryska idag. Kronans mangsysslare foddes i en tid da hotet Osterifran var hogst
patagligt. Vi hade ett riktigt invasionsforsvar, varldens fjarde storsta, och allt markt med
tre kronor var av basta tankbara kvalitet.

Storsvenskt sa det forslar, men vad gor Valpen sa bra?

Titta forst pa lagtrycksdacken — storre dn det mesta fran tiden. 30 cm markfrigang ar be-
tydligt mer dn det later som. Drivaggregatet ar en vanlig B18-motor. Kraften gar via en
forstarkt M40-lada till en ZF fordelningslada som i sin tur har hog- och lagvaxel och moijlig-
het att koppla ur fyrhjulsdriften. Axlarna har tvartemot vad manga tror ingenting med
Amazon att gora. Det ror sig om kopior pa amerikanska Dana-axlar, licenstillverkade av
Salisbury i England och den bakre ar forsedd med differentialbroms. Till skillnad fran den
mer bekanta differentialsparren fordelar differentialoromsen ut kraften till det hjul som
har faste. Manga bilar ar dessutom forsedda med ett kraftuttag till vilket alla maojliga red-
skap kan kopplas.

0j, det verkar invecklat, tors jag kopa?

Absolut! Valpen byggdes for att servas av fjuniga lumparsoldater under faltmassiga for-
hallanden och det mesta i reservdelsvag finns att kopa. Altyco Parts i Huddinge har skrotat
over 400 Valpar genom aren och har aven nyproduktion pa delar som blivit svara att fa tag

pa.
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Rptgb, Laplander Pltvbgdvada?

Volvo anvande sina egna modellbeteckningar och Forsvaret hade sina nagot mer kryp-
tiska forradsbeteckningar. Namnet Valp uppstod redan pa prototypstadiet men har aldrig
varit officiellt. | Norge kallas modellen “Felt”. | serieproduktion kallade Volvo Valpen fér
L3314, senare kom daven en Valp for pansarbekampning — L3304 och en version med hogre
tjanstevikt kallad L3315. Sa langt ar allt nagot sanar logiskt, men sedan ror Kronan till all-
ting: Raptgbil 9033 ska uttolkas Radiopersonterrangbil och siffrorna anger en massa viktigt
som till exempel att det ar en Valp som far lasta max ett ton. Vi lamnar forradsbeteckning-
arna just precis dar. Civila bilar saldes som Laplander. Framst var det brandkarer, kraftbo-
lag, Televerket och kommuner som kdpte bilarna, men nagra ska dven ha salts till privat-
personer.

Okej, men vilken ska jag kopa?

Valpsverige ar indelat i olika lager och du maste bestamma dig for vilken sorts entusiast
du ar. | offroadkretsar ryggar man inte for att montera Recarosaten och V8. Militarhisto-
riskt intresserade fnyser at denna ”icke reglementsenliga utrustning”. Sedan finns det
mangder av bilar som fortfarande gor det som Valpen byggts for — det vill sdaga allt. Dra
ved i skogen, ploga garageuppfarten. Oavsett om du forestaller dig ett Valpagande dar den
framsta arbetsuppgiften ar att slapa doda algar over kalhyggen eller om du vill sitta och
diskutera lumparminnen med gronkladda gubbar, sa bor du ha bestamt dig innan du slar
til. Det kan vara svart att aterstalla en bil till det ursprungliga utférandet och det ar onédigt
att kapa i en originalbil som ar hyfsat komplett.

Vad ska en Valp kosta?

Det rader total forvirring pa marknaden. Generellt kan det sdgas att sunda, omodifierade
bilar ar dyrast. Gardsbilar som trillat ur registret bor vara billiga i inkdp men kan i slutandan
bli dyra om de ska ut pa vdagarna igen. Rakna med att betala atminstone 25 000 for en Valp
i vettigt valfungerande skick. Bilar som ar nergangna eller kraver reparationer kan kdpas
for under 10 000. Toppexemplar av ovanliga modeller har bytt agare for 50 000 — 100 000
kronor
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Toppfart?
Lagg av. Att kora Valp handlar om att kunna kora sa langsamt som majligt. | med lagettan och
Iat motorn varva upp. Star vi still? Nej, likt en glaciar forflyttar vi oss obevekligt framat och ve
det trad som kommer i var vag. Den extremt laga utvaxlingen ger B18-motorn en helt annan
karaktar — narmast turbinlik. Lagsta fart ar fyra km/h. Kérupplevelsen &r i boérjan besynnerlig
med de stora framhjulen direkt under rumpan, man sitter langt fram. Men det ar latt att vanja
sig och i skogen ar fordelarna uppenbara.
Dom dar med plastgrill da?
Nar produktionen av urvalpen upphorde 1970 var suget pa den civila marknaden fortfarande
stort. Volvo insag misstaget och lade upp tillverkning av en ndgot moderniserad Valp, C202, pa
ungerska Csepel Auto. Fast nar produktionen kom igang 1977 hade de flesta kopare hittat andra
fordon och C202 blev aldrig nagon succé. Den byggdes enbart for det civila och meningarna gar
isdr om det ar en riktig Valp. Axlarna ar vekare an urvalpens och har vare sig diffsparr eller diff-
broms. Ungefar 3 000 bilar byggdes fram till 1981.
Volvo L3315HT "Valp” 1967
Militar beteckning: Raptgbil 9033.
Nypris: Ej angivet.
Varde idag: 25 000-40 000 kr.
Motor: Rak fyrcylindrig stotstangsmotor, tva ventiler per cylinder. Enkel Zenith férgasare. Vat-
tenkylning. Volym 1 788 cm?3. Max effekt 65 hk DIN vid 4 500 r/min. Max vridmoment 129 Nm
vid 2 600 r/min.
Kraftoverforing: Lingsmonterad motor fram, fyrvaxlad lada. Fordelningslada med urkopplings-
bar fyrhjulsdrift, hog- och lagvaxel. Differentialoroms pa bakaxeln. Golvspak(ar).
Matt: Axelavstand 210 cm. Langd/bredd/ho6jd 405/167/215 cm, hojd med antennen uppfalld
405 cm. Sparvidd 134 cm. Tjanstevikt 2 100 kg. Tank 50 liter.
Fjadring/hjulstéll: Bladfjadrar. Fram halvstel axel, bak stel axel. Hydrauliska stotdampare fram
och bak.
Styrning: Snacka, Vandcirkel 5,7 m.
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Hjul: Tallriksfalgar 6.50-16 alt 5.50-16. Dack 8.90-16 alt 7.00-16.

Elsystem: 24 volt.

Bromsar: Trumbromsar i enkretssystem. Servo.

Fartresurser: Toppfart 100 km/h. Lagstafart 4 km/h.

Forbrukning: 1,2 I/mil pa landsvag.

Kallor: Forsvaret och original instruktionsbok.

Giv akt! Kolla detta fore kopet

Kaross/ram

De flesta valpar ar mer eller mindre rostiga. Karossen ser kanske lattlagad ut, men bjuder
pa bade tva- och tredubbla karosskarvar. Finns rost finns prutman. Rost i ramen forekom-
mer ocksd, men ar betydligt mer ovanligt.

Motor

Forsvaret skotte servicen pa ett nastan religiost satt, men i det civila kan det ha hant lite
vad som helst. Sitter luftrenaren pa plats? Har motoroljan nagonsin bytts? En Volvo B18 ar
lika outslitlig som ryktet gor gdllande men bara om den har fatt den omvardnad som kravs.
Kraftéverforing och vixellada

Lyssna efter missljud fran drivlinan. Volvo Valp ar en hogljudd bil, men det finns granser.
Vaxelladan ar en forstarkt Volvo M40. Till néds kan den ersattas med ladan fran en person-
bil, men inte vilken som helst. Axlarna ar av betydligt stoddigare slag an det mesta som
finns pa marknaden idag, men ar de slitna kan tusenlapparna rulla ganska kvickt. Karda-
nerna glappar ofta och kostar ca 4 000 kr/styck. Hjullagren fram ar mycket dyra och bil-
provningen vet att kolla dem. Enbart lager till ett hjul kostar 4 800 kronor och man maste
oftast byta bada. Hjullager bak ar betydligt billigare. Om bilen behdver nya dack kan du
omgaende ldgga 8 000 kr pa inkopspriset, vill du ha Pildack eller Trelleborgsdack racker
inte de pengarna. Friska dack finns ocksa pa begagnatmarknaden for runt 1 000 kr/styck.
Bromsar

Valpen har trumbromsar runt om. Som vanligt med enkretssystem galler det att allt som
kan lacka inte far borja lacka — da forsvinner bromsarna helt och Valpen ar en tung koloss
att fa stopp pa. Reservdelstillgangen pa bromsdelar ar relativt god sa det finns inga ursak-
ter att snala.

Inredning/utrustning

Valpen var forsvarets allt i allo och har fortsatt pa den inslagna banan i det civila livet. Det
finns gott om modifierade valpar pa marknaden och du maste bestamma dig for vad du vill
betala for.

38



MOTORNYTT

5 7 8

/]
L/

&

/
6 15 % 13 12 N 10 9 e

1957.

1957 Konstruktionsarbetet pabdrjas som ett samarbete mellan férsvaret och Volvos mili-
tarfordonsavdelning. En modernare ersattare till de dldrande Volvo TPV, tillverkade mellan
1944-46, togs fram.

1959 En forsta serie pa 91 fordon produceras, kallad P2304, forsedd med en B16-motor pa
60 hk och lagtrycksdack fran Trelleborg. Ett av dessa fordon kors pa en pr-resa fran Nord-
kap till Sydafrika

1961.

1961 Valpen i serieproduktion dops om till L3314 och har B18- motor pa 68 hk och 12-volt
elsystem. Inledningsvis tillverkas nastan uteslutande Pltgb903, versionen med canvastak

som skulle bli den mest producerade.
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1963 Ryssen hade manga pansarvagnar. De bekdmpades mest ekonomiskt med Pvpjtgbil
9031, forsedd med niocentimeters kanon. Favorit hos fartglada soldater; lag vikt gav goda
prestanda. 360 stycken tillverkades.

1966. En forstarkt version introduceras, L3315, med 24-volt elsystem. De flesta utrustades
som Raptgbil 9033, “Radiopatrullterrangbil”. Samma ar levereras Pvrbtgbil 9033 till forsva-
ret. Den var utrustad med Bofors Bantam tradstyrda raketer for bekampning av stridsvag-
nar.

1963.

1970. Sista ur-Valpen lamnar fabriken. Totalt har da éver 10 000 exemplar tillverkats. For-
svaret anvander Valp i olika utférande fram till sent 1990-tal. Hos brandkaren tjanstgor an
i dag nagra enstaka Valp.

1974. Valpens eftertradare Volvo C303 borjar tillverkas. Sexcylind-rig B30-motor och avan-
cerade portalaxlar gor modellen alltfor dyr for de flesta civila konsumenter. Tio ars pro-
duktion resulterar i totalt 8 000 exemplar.

1977. Volvo C202 borjar byggas i Ungern enbart for den civila marknaden. Kvaliteten ar
sisadar och fordonen far efter nagra ar problem framfoérallt med axlarna.

1983.

1983. Valpens eftertradare Volvo C303 vann sin klass i Paris Dakar.
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Roger Warolin
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