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Teknikens Varld

1. Provkorning av Audi S5 Sedan TFSI 270 kW quattro

Publicerad av Erik Andrén 13 mar 2025 kl 16.52 Uppdaterad kil 16.57

Det hdnder ibland. Att vi far tillfalle att provkoéra en bilmodell som inte ar aktuell for
svenska marknaden. Den har gangen, i hdllregn i sédra Frankrike, dr en sadan. Men ar
Audi S5 nagot att sakna?

Det regnar inte bara vatten, utan dven rosa paraplyer, i sédra Frankrike.

A4 ar dod. Lange leve A5. Eller nja, sa illa ar det inte, men att Audi har jobbat pa att upp-
datera sin nomenklatur for modellnamn ar ett faktum, men inte langre da de har tankt om
—igen.

Gamla forbranningsmotordrivna A4 ersatts nu darfor av likaledes forbranningsmotor-
drivna A5, en numrering som tidigare varit forbehallen coupé-, cabriolet- och Sportback-
modellerna. Att A4 ar dod ar alltsa en overdrift. Dels da A5 i allt vasentligt ar att rakna som
nya A4, och dels eftersom det, av allt att doma, vad det lider kommer att dyka upp en helt
eldriven A4 e-tron. Da byggd pa samma plattform som A6 och Q6, PPE — Premium Platform
Electric. A5 byggs i stallet pa plattformen PPC, dar C star for “combustion”, ”forbranning”.

Men allt ar inte nytt i Audis namngivning. Precis som tidigare fortsatter prestandaversio-
nerna att fa namn dar A byts mot S. Och foljaktligen heter den lite mer effektstinna ver-
sionen av A5 just S5. Men medan forra generationen S4/S5 hade en dieselmotor under
huven — i samtliga versioner utom cabrioleten — sa har nya S5 gatt tillbaka till att vara rent
bensindriven. Under huven sitter ndrmare bestamt en treliters V6 pa 367 hastkrafter. Det
enda problemet? Vi kan inte kdpa den.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/audi-gor-om-i-modellbeteckningarna-igen/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/audi-gor-om-i-modellbeteckningarna-igen/
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Ratten hade gdirna gatt att stdlla ndgot ldgre. Annars dr férarmiljén trevlig.
Bra att hastigheten visas Iéngst ner pa skédrmen.

Audi Sverige har valt att initialt bara satsa pa en enda version av A5 — tvalitersdiesel och
kombi. Eller 2,0 TDI Avant pa audiska, en modell som vi redan koért. Nar vi nu far mojlighet
att kora dven S5 i sodra Frankrike sa faller det sig naturligt att jamféra den med den modell
vi faktiskt far i Sverige. Ska vi vara ledsna éver avsaknaden? Ar S5 i sjilva verket den bésta
versionen av A5?

Det har ar nytt

Sedan som inte ar en sedan. Nya A5/S5 Sedan ersatter bade A4 Sedan och A5 Sportback.
Karossen ar ett mellanting — halvkombilucka, men med markerad baklucka. Ratt fiffigt.

Bensin i stdllet for diesel. | utgdende generation av S4/S5 (forutom cabrioleten, av ndgon
anledning) hittade vi dieselmotorer under huven. Nu ar det en treliters bensin-V6 under hu-
ven.

Nackskyddshogtalare. Navigeringsinstruktioner viskade direkt i 6rat — typ. En nyhet i det
lilla, som ger en ovantat stor forbattring i upplevelsen.

Effektiv dampning

Var provkorning rakar sammanfalla med att himlen 6ppnar sig. Regnet fullkomligt vraker
ner, vindrutetorkarna far jobba pa hogsta hastigheten, och de vindlande alpbyvagarna liknar
stundom stora forsar. De sub-optimala forutsattningarna till trots marks skillnaderna i kor-
upplevelse markant gentemot den mer basutrustade (naja) A5 som vi far hit. Férutom, for-
stas, annan drivlina, sa har S5 bade stéllbart sportchassi och andra stolar. Nu kanske du tanker
att sportambitionerna skulle gora S5 annu stotigare an vanliga A5, men det stdllbara chassit
visar sig ge precis motsatt effekt. Om vanliga A5 ar oférlatande mot vagens ojamnheter, sa
upplevs faktiskt S5:ans stétdamning dta upp motsvarande gupp och kanter langt mer effek-
tivt. Sarskilt i komfortlage.

Detsamma galler sportstolarna, som S5 har som standard. Medan vanliga A5 har stolar med
halvdant sidostod och lite val kort dyna, sa har S5 stolar med stallbar dynlangd och en skalning
som i alla fall for undertecknad gor att jag sitter langt battre i dem. Det dr som att Audi trollat
bort den klassiska motsattningen mellan sport och komfort. Men aktivt valt att undanhalla
denna kombination fran oss i Sverige. Stolarna ar namligen tillval pa vanliga A5. Pa andra
marknader. For — likt S5 som helhet — sa kommer de inte heller till oss.


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-audi-a5-avant-tdi-150-kw-quattro/
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Sportstolarna dr riktigt bekvéma. Den stdllbara dynlédngden ér tacksam,
och sidostédet bra. | nackskydden déljs dessutom en positiv éverraskning.

Rakt in i Oorat

Just stolarna, eller dess nackskydd snarare, har aven en ytterligare funktion. Inbaddat
bakom huvudet bor ndmligen tva hogtalare. Det later som en enkel, kanske gimmickartad
grej, men faktum ar att det gor riktigt stor skillnad. | stallet for att tysta all radio eller musik
i bilen, och sen lata till exempel navigationsinstruktioner tavla med allskdns vag och vind-
ljud i bilen, sa blir upplevelsen av de nya nackskyddsmonterade hoégtalarna mer av att na-
gon — klart och tydligt — viskar dig korinstruktioner direkt i 6rat. Att ingen kommit pa det
har tidigare!

Ingen sedan — ingen kombi

En annan skillnad mot den A5 vi redan kort — den vi far till Sverige — ar karossformen. Just
vart provexemplar av S5 ar namligen det som Audi kallar for “sedan”. Nagon renodlad se-
dan ar det dock inte, utan snarare en klassisk halvkombi. En direkt eftertradare till S5 Sport-
back, om du sa vill. Men med lite mer markerad baklucka. Det ar ett smart trick. Bagageut-
rymmet ar rymligt — med uppfallda saten bara 30 liter mindre an kombin — och lattlastat,
samtidigt som profilen halls elegant. Just halvkombi... forlat, sedankarossen, ar ocksa in-
tressant for oss i Sverige. For aven om den inte kommer hit nu, sa sager Audi att man tanker
ta in den som laddhybrid, nar de drivlinorna kommer. Férhoppningsvis forsta halvan av
2025. Karossformen ersatter bade A4 Sedan och gamla A5 Sportback i det bantade utbu-
det gentemot forra generationen.


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-audi-a4-20-tdi-ultra-190-hk-197787/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-audi-a5-20-tfsi-252-hk-357548/
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Forarens val

Audi motiverar beslutet att inte ta in S5 hit med att man inte ser marknaden. Man havdar
forvisso att den ska vara en mildhybrid med viss maojlighet att kéra bara pa el. Det funkar
dock inte i praktiken — under var provkorning gick bilen aldrig rent pa el — och det ska den
heller aldrig gora sa fort temperaturen understiger cirka 15 grader. Kanske att det funkar i
krypfart, solsken och medvind en varm sommardag, om du har "Efficiency” installt som
korlage. | praktiken ar S5 alltsa lite otidsenlig, som bensinare utan egentlig elektrifiering.
Men samtidigt ar det en nischprodukt, en mer diskret prestandamodell halvsteget under
Audis RS-modeller (som ar allt annat an diskreta). Det har ar forarens val i A5-programmet.
Den som fattar fattar. Och jo, det &r synd att den inte kommer hit. An.
Audi S5 Sedan TFSI 270 kW quattro
Pris: 78 500 euro (i Tyskland, séljs ej i Sverige)
Motor: Bensin, mildhybrid 6-cylindrig langsmonterad V-motor, 2 6verliggande kamaxlar
per cylinderbank, 4 ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 12,0:1. Borrning/slag 84,5/
89,0, cylindervolym 2 995 cm?3. Max effekt 367 hk (270 kW) vid 5 500-6 300 r/min, max
vridmoment 550 Nm vid 1 700-4 000 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,1 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8,5 tum. Dack 245/40 R19.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 290, langd 483, bredd 186, hojd 141, sparvidd f/b 161/
160. Markfrigang i.u.. Tjanstevikt 2 025, maxlast 475, max slapvagnsvikt 2 100. Tank 56.
Bagagevolym (VDA-liter) 417-1271 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,5 s, toppfart 250 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,74 |/mil. CO, 169 g/km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 11 518 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 1 636 kronor per ar.
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Sedd fran sidan dr S5 riktigt elegant.
Och stora filgar och bromsar till trots dr profilen rétt diskret.

Rivaler

BMW M440i Gran Coupé xDrive

Har likt S5 halvkombikaross och dessutom nastan samma effektuttag. Skillnaden? M440i
gar att kopa i Sverige.

Pris: 776 500 kronor

Porsche Panamera 4

Runt tva decimeter langre, och runt 400 000 kronor dyrare. Dock nagot lagre effekt. Men
anda en halvkombi med prestandaambitioner. En nischprodukt ur en annan nisch.

Pris: 1 220 000 kronor
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2. Eldrivna Renault 4 kommer snart till Sverige

Bobby Green tis. 11 mar 2025, 15:00

Stélls ut pa massa ndasta manad

FILM: https://youtu.be/7NjxZwInEy8

Nasta manad kommer nya Renault 4 som nu gar pa el att visas upp i Sverige for forsta
gangen, pa bilmadssan eCarExpo i Stockholm. Precis som med nya Renault 5 flértar 4:an
med datiden och kanske klickar bra med den som gillar nostalgiska vibbar. Nar gamla
Renault 4 saldes i Sverige var den landets billigaste bil, vad denna moderniserade variant
har for prislapp eller nar den lanseras vet vi dock inte an. mynewsdesk.com



https://youtu.be/7NjxZwJnEy8
https://www.mynewsdesk.com/se/elifenordicab/pressreleases/europeiska-bilmaerkena-slaar-tillbaka-eldrivna-renault-4-faar-svensk-premiaer-paa-ecarexpo-3374397

MOTORNYTT

Ar nya Renault 4 lika kul som 5?
Inte lika 6-ig

Renault 4 ar tillbaka
Nu i eldrivet retro-utforande

Sa gick det for Renault forra aret
Elbilar 6kade nio procent


https://feber.se/bil/ar-nya-renault-4-lika-kul-som-5/476433/
https://feber.se/bil/ar-nya-renault-4-lika-kul-som-5/476433/
https://feber.se/bil/renault-4-ar-tillbaka/472889/
https://feber.se/bil/renault-4-ar-tillbaka/472889/
https://feber.se/bil/sa-gick-det-for-renault-forra-aret/475871/
https://feber.se/bil/sa-gick-det-for-renault-forra-aret/475871/
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loniq 9 och Inster Cross kommer till elbilsmassan
Stor och liten

Mazdas nya elbil kommer till Sverige i april
Och borjar sdljas i sommar

Bobby Green


https://feber.se/bil/ioniq-9-och-inster-cross-kommer-till-elbilsmassan/477345/
https://feber.se/bil/ioniq-9-och-inster-cross-kommer-till-elbilsmassan/477345/
https://feber.se/bil/mazdas-nya-elbil-kommer-till-sverige-i-april/475591/
https://feber.se/bil/mazdas-nya-elbil-kommer-till-sverige-i-april/475591/
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ELBIL: =

3. Har ar nya elbilen Mercedes CLA med 6ver 700 km rackvidd

Posted by Kristofer Rask mars 13, 2025

Mercedes har nu presenterat sin helt nya generationens elbil som bygger pa en helt ny
plattform.

FILM: https://youtu.be/xuAxspSkLnQ

Med CLA introducerar Mercedes en elbil med fokus pa design och lag férbrukning.

Den mest effektiva modellen kommer na 6ver 700 kilometer pa en laddning. Med en 800-
voltsplattform kan Mercedes ocksa leverera snabb snabbladdning vilket snabbt ska fa ut
bilen pa vagarna igen. CLA ska kunna ladda med laddeffekter pa upp till 320 kW vilket ska
ge en aterhamtning med 325 km pa tio minuter.

10


https://youtu.be/xuAxspSkLnQ
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CLA mater 4723 mm i langd, 1885 mm pa bredden och 1468 mm pa hojden. Hjulbasen ar
pa 2790 mm. Den sluttande taklinjen speglar tydligt fokuset pa aerodynamiken. Cd-vardet
for CLA ar pa 0,21.

Fran start har Mercedes utrustat CLA med ett batteri pa 90 kWh vilket innebar upp till 792
km (WLTP) for bakhjulsdrivna Mercedes CLA 250 EQ. Den har en motor pa 200 kW (272 hk)
och klarar 0 till 100 km/h pa 6,4 sekunder.

Fyrhjulsdrivna CLA 350 4Matic EQ har samma batteri men har tva motorer som levererar
totalt 260 kW (350 hk) i motoreffekt. Rackvidden anges till 770 kilometer, och bilen klarar
0 till 100 km/h pa 4,9 sekunder.

Mercedes har ocksa valt att utrusta CLA med en tvastegad automatlada som ska gora el-
bilen sarskilt effektiv pa langre resor, men samtidigt ocksa kunna leverera maximalt med
prestanda under accelerationer.

Senare kommer ocksa ett billigare LFP-batteri pa 58 kWh som ska leverera en rackvidd pa
500 kilometer.

Interioren i Mercedes CLA kénns modern, och exklusiv med ett tydligt detaljarbete. Stjdir-
norna fran fronten aterkommer ocksd i kupén. Hdr finns tva displayer med férarinformation
och infotainment samt navigation.

11
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FILM: https://youtu.be/4MD7pB-m8CA

Som tillval finns ocksa en stor 27-tums digital display, kallad MBUX Superscreen med en
skarm med forarinformation och tva pekskarmar for infotainment och for passageraren.
Dessutom finns en head-up-display pa 12,2 tum som tillval.

Infotainmentsystemet anvander mjukvara fran Microsoft och Google baserad pa artificiell
intelligens som ska kunna reglera alla aspekter som anpassningar, sakerhet, komfort och
automatiserad korning.

Navigationssystemet som ar baserat pa Google Maps kan ge energiprognoser i realtid ba-
serat pa rackvidd, batterieffekt, effekten av korstil och till och med varmepumpen vilket
ska gora navigeringen sarskilt tillforlitlig.

12


https://youtu.be/4MD7pB-m8CA
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Baksdtet kdinns ocksa exklusivt, och hdrligt ombonat, Hér sitter man nog bra som passa-
gerare, dven om takhéjden kan vara ndgot begrénsad for Idnga pd grund av den sluttande
karossen.

Mercedes CLA dr en dikta sedan med en liten lucképpning bak. Bagaget rymmer 405 liter,
och kan utékas genom att félla baksdtena. De fills enligt 40-20-40-principen.
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Fram finns ocksd en imponerande frunk ddr Mercedes verkligen har maximerat utrymmet.
Frunken har en volym pd imponerande 101 liter.

=

<

Kristofer Rask

14
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4. Ferrari tar patent pa ovala kolvar

Bobby Green 2025-03-14 kl 15:00

Kan gora en V12-motor kortare

Redan 1979 hade Honda ovala kolvar i sin tavlingsmotorcykel NR500. Den hade en V4-
motor och tanken var att ta fram en fyrtaktare som kunde hanga med tvataktarna ute pa
banan. Nu har Ferrari tagit patent pa samma sak nar det kommer till formen och deras
prylar kan hamna i en framtida bilmotor. Férdelen med formen pa dessa kolvar ar att man
da kan géra motorn kortare, vilket i sin tur gor att det finns mer plats for hybrid-prylar. Da
kanske man kan fortsatta att anvanda sig av V12:or dven i framtiden.

carscoops.com

Bobby Green

15


https://global.honda/en/heritage/episodes/1979pistonengine.html
https://www.carscoops.com/2025/03/ferrari-patents-oval-piston-v12-with-weird-shared-conrods/
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Ferrari: Vi slutar med V12:or nar det ar forbjudet
Kunderna dlskar fortfarande manga cylindrar

Darfor fick Ferraris nya superbil V6:a och inte V12:a
"Ar den bista tekniska l6sningen”

Ferrari cars are about the emotion
= YOu can deliver to the driver: CEO

g

Ferraris elbilar kommer lata och réra upp kanslor
Och man kommer aldrig 6verge forbranningsmotorer

16


https://feber.se/bil/ferrari-vi-slutar-med-v12or-nar-det-ar-forbjudet/468555/
https://feber.se/bil/ferrari-vi-slutar-med-v12or-nar-det-ar-forbjudet/468555/
https://feber.se/bil/darfor-fick-ferraris-nya-superbil-v6a-och-inte-v12a/473184/
https://feber.se/bil/darfor-fick-ferraris-nya-superbil-v6a-och-inte-v12a/473184/
https://feber.se/bil/ferraris-elbilar-kommer-lata-och-rora-upp-kanslor/465914/
https://feber.se/bil/ferraris-elbilar-kommer-lata-och-rora-upp-kanslor/465914/
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elbilen.

5. Tillverkaren som vill bli forst med solid state-batteri

Carl Undéhn 14 mar 2025

Vi har fatt manga tecken pa att solid state-batterier till slut ser ut att bli verklighet de
senaste manaderna. Bland annat var Mercedes ute och testade en EQS utrustad med ett
solid state-batteri som gav den 100 mils rackvidd nyligen.

Fran Kina meddelar nu tillverkaren Changan att dven de ska genomféra tester med solid
state-batterier ute pa vagar innan arets slut. Extra intressant ar uppgiften att malet ar att
batteriet som da testas ska sattas i serieproduktion 2027. Med det har Changan en mer
ambitios tidsplan an till exempel Toyota, Nissan och Honda som alla siktar pa en smaskalig
lansering av solid state-batterier fran 2028.

Changan ar nog ett okdant namn for manga lasare och tillverkaren —som ar den fjarde
storsta i Kina— har ingen verksamhet i Sverige och Europa. Annuii alla fall, fér Changan sger
ocksa market Avatr och nar vi kollade in deras modell Avatr 12 (bilen ovan) under bilmas-
san IAA i Miinchen 2023 uppgavs Sverige vara en prioriterad marknad.

Batteriet som Changan ska testa kallas Jinzhongzhao och uppges ha en energidensitet pa
400 Wh/kg. Det ska gora det mojligt att lansera elbilar med en rackvidd pa 150 mil. Sa
kallade solid state-batterier har en fast elektrolyt och kan komma upp i en hogre energi-
densitet och laddas snabbare an dagens batterier med flytande elektrolyt. En rad tillver-
kare och utvecklare arbetar pa att lyckas med masstillverkning av solid state-batterier.

17


https://elbilen.se/nyheter/historiskt-prestation-mercedes-berattar-mer-om-solid-state-test/
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6. Nya protester mot Tesla — raseri mot Musks Hitler-inlagg
Maths Nilsson 16 mars 2025, 08:02

Nya protesterar mot Elon Musk och DOGE i USA. 100-tals demonstrerade utanfér Teslas
forsaljningsstallen runt om i USA. Samtidigt vacker Elon Musk raseri for att ha delat ett
inlagg om att Stalin, Mao och Hitler inte var ansvariga for att ha mordat miljontals man-
niskor.

FILM: https://youtu.be/xGc214EE7Q]

Protesterna mot Elon Musks harda besparingar i USA genom DOGE ser inte ut att avta.
Under |6rdagen holls demonstrationer runt ett 80-tal av Teslas utstallningslokaler. Pa flera
hall hade 100-tals samlats for att protestera i fredliga aktioner, uppger CNN. Demonstra-
tionerna sags vara en del av bojkottrorelsen “Tesla Takedown” i USA. De uppmanar man-
niskor att bojkotta Teslas bilar och salja sina aktier i protest mot Musks besparingar.

| Boston demonstrerade ett 100-tal personer och i Baltimore samlades minst 300 demon-
stranter. Aven p& Teslas hemmaplan i San Francisco hade demonstranter samlats. Demon-
strationer holls aven i Washington D.C., Seattle och pa en lang rad andra platser. Protes-
terna genomfordes utan valdsamheter.

Elon Musks delning av ett inlagg om att Stalin, Mao och Hitler inte var ansvariga for folk-
mord vacker raseri. Flera tidningar uppger att han raderat inlagget, men det ligger fortfa-

rande kvar pa hans X.
18


https://youtu.be/xGc214EE7QI
https://edition.cnn.com/2025/03/15/business/elon-musk-tesla-demonstrations-doge/index.html
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ANTI-TESLA
PROTEST

Samtidigt som president Donald Trump forsvarar Elon Musk och besparingarna i DOGE
vaxer kritiken mot retoriken. Elon Musk kritiseras hart for att ha delat ett inlagg pa X som
sager att ””Stalin, Mao och Hitler mérdade inte miljontals manniskor. Det gjorde deras an-
stallda inom den offentliga sektorn.” Flera tidningar uppger att Musk skulle ha raderat in-
lagget, men det ligger fortfarande kvar pa Elon Musks X trots massiv kritik fran manga hall.

— Det ar djupt oroande och oansvarigt for nagon med en stor offentlig plattform att lyfta
den typ av retorik som tjanar till att undergrava allvaret i dessa fragor, uppger Anti-Defa-
mation League i ett uttalande.

Inldgget har dven utlost raseri hos fackliga representanter for offentligt anstallda i USA.
Lee Saunders, president for American Federation of State, County and Municipal Employ-
ees, forsvar de offentligt anstallda.

— Amerikas offentliga tjanstearbetare — vara sjukskoterskor, larare, brandman, biblioteka-
rier — valde att géra vara samhallen sakra, friska och starka framfor att bli rika. De ar inte,
som varldens rikaste man antyder, folkmordsmaordare. Elon Musk och miljardarerna i den
har administrationen har ingen aning om vad riktiga manniskor gar igenom varje dag. Det
ar darfor han ar sa villig att ta en motorsag till manniskors jobb, Medicaid, Social Security
och Medicare,” sager Saunders i ett uttalande.

LAS MER:

« Demonstrationer mot Elon Musk pa 50 platser i USA

o Darfor kan Teslas storagare rosta nej till Musks I6n

o Musk anklagas: Tog Teslas Nvidia-chip till X

o Tesla rasar under dromgrans — Musk forlorar 120 miljarder
« Tesla slar tillbaka mot nollskatt: ”Inte bedrageri”

o Elon Musk: De ligger bakom protester mot Tesla

« Apoteksjatte startar bojkott mot Tesla

« Domen: Elon Musks 16n pa 530 miljarder kr ogiltig

19


https://www.nytimes.com/2025/03/14/technology/elon-musk-x-post-hitler-stalin-mao.html
https://x.com/ADL/status/1900351834696376675
https://x.com/ADL/status/1900351834696376675
https://www.afscme.org/press/releases/2025/afscmes-saunders-elon-musk-you-have-no-clue-what-working-people-are-going-through
https://carup.se/demonstrationer-mot-elon-musk-pa-50-platser-i-usa/
https://carup.se/darfor-kan-teslas-storagare-rosta-nej-till-musks-lon/
https://carup.se/musk-anklagas-tog-teslas-nvidia-chip-till-x/
https://carup.se/tesla-rasar-under-dromgrans-musk-forlorar-120-miljarder/
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7. Volvo-chefens nya dromlon: 100 arbetarloner
Av Andreas Jemn 13 mars 2025, 08:31

Volvos vd Jim Rowans arslon motsvarar 100 arbetarloner. Okade inkomsten trots aktie-
ras. Men jamfort med sina tyska tungviktskolleger tjanar han en spottstyver.

b

Volvo Cars vd Jim Rowan har en praktig grundlon pa 16,8 miljoner kronor. Jamfért med
sina internationella kollegor i bilbranschens toppskikt ar det smapotatis. Men darutover
har han ett ganska avancerat system med andra féormaner. Totalt blev hans ersattning for
2024 57 miljoner kronor, det ar en 6kning med fem miljoner kronor jamfort med 2023. Det
motsvarar drygt 100 bilarbetarloner.

Volvochefens [6n har ocksa en rorlig del. Kraven ar hoga och efter hur han uppfyller sina
personliga mal finns en post fran 0 till 5,5 miljoner kronor. Dessutom har han bil, forsak-
ringar och ett pensionssystem kopplat till sitt I[6nekuvert. Nar Jim Rowan handplockades
till jobbet som Volvos ledare ingick ocksa ett sign-on bonussytem pa 10,9 miljoner kronor.

Elbilstillbehor (electric car accessories)

Total landade Jim Rowans ersattning fran Volvo Cara pa 57 miljoner kronor.

En del av hans komplicerade |6n ar ocksa relaterad till Volvos aktiekurs. Eftersom den foll
med hela 27 procent forra aret, forlorade Jim Rowan nagra miljoner. Forra aret fick han
bara 1,1 miljoner kronor i bonus relaterat till aktiekursen. Aret fore var den erséttningen
5,7 miljoner kronor.

Som en jamforelse med Jim Rowans komplicerade |6n kan vi nédmna en avlagsen foregang-
are. Nar Pehr G Gyllenhammar var vd for Volvo mellan 1971 och 1983 hade han en arslon
pa tio miljoner kronor de senaste aren.
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LAS MER:

Hakan Samuelssons 16n fran Volvo Cars: 27000 kr/timme

™

Jattelyft for Volvo Cars vd — har ar hans dromilon
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Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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8. Nissan Figaro
Den 10 maj 2023

GOr retro coolt

Den "nya" Volkswagen Beetle, den nuvarande Fiat 400, den nuvarande Dodge Challenger
- alla dessa bilar har nagot gemensamt. Vad? De har alla en stark, nastan évervéaldigande
retroestetik. Och vi gillar dem, missforsta oss inte. Det fanns dock en bil som gjorde det
forst, och det var Nissan Figaro. Figaro var en Micra under skalet och presenterades 1989
och nar lakanet drogs tillbaka hdapnade publiken 6ver bilens helt bedarande, roliga och di-
stinkta retroutseende. Till skillnad fran de tidigare namnda maskinerna var Figaro dock en
hyllning till retroteman i allmanhet. Den forsokte inte efterlikna nagon bil fran det for-
flutna. Och som ett resultat var det helt charmigt. Faktum ar att det fortfarande ar det.

Det ar kanske lite ironiskt att Nissan Figaro idag, med sin genomtankta retrografik, faktiskt
ar en riktig klassiker. De forsta gatbilarna fanns tillgangliga 1991, och det var — trots vad
man kanske vill tro — lange sedan. Nej, vi gillar det inte heller. 1991 var val sista manaden?
Men vi gor en utvikning.
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Figaro var endast en JDM-bil, och med det menar vi den japanska hemmamarknaden. Det
var ocksa en Nissan rakt igenom. Detta ar viktigt att papeka, eftersom Figaro ofta misstas
for en Mitsuoka - ett annat foretag som gillade att géra sma Mk2 Jaguar-liknande bilar
baserade p3, ja, en Micra. De ar lika roliga som ljudet. Figaro var dock helt intern och pas-
sade bra ihop med BE-1, Pao och March (hemmatiteln for Micra). Figaro var ocksa lite rolig.
En som visade sig vara enormt populadr inte bara i Japan, utan dven har i Storbritannien.

Innan vi gar in pa den populariteten, 13t oss ta en titt pa vad Nissan Figaro ar. Att sdga att
det bara ar en Micra i en retrooutfit skulle vara att gora bilen en bjorntjanst. Ja, det ar till
stor del K11 Micra dar under, men alla Figaros var automatiska, vilket var ett valkommet
val pa de livliga gatorna i Japan. Den lilla fyrcylindriga motorn pa 987 cc var dock turbolad-
dad. Det gjorde den inte till en hot rod eller s, men den gav den en unik kdnsla jamfort
med den "gran car" som den var baserad pa.

Karossen var utformad for att vara en cabriolet pa fast sida med ett rullbart tak, den var
enkel och ren, med mjuka men andamalsenliga linjer medan interidren var ett steg tillbaka
i tiden med elfenbensfargade ladersaten, stallverk och ratt i bakelitstil, men ocksa modern
inredning som luftkonditionering, CD-spelare och en varvraknare. Om vi gar tillbaka till ex-
terioren fanns Figaro i fyra huvudfarger som representerade de fyra arstiderna: Topaz Mist
(host), Emerald Green (var), Pale Aqua (sommar) och Lapis Grey (vinter) - dven om det
fanns nagra bilar i begransad upplaga i svart och neonrosa. Du kan se pa en gang att bilens
designers, Naoki Sakai och Shoji Takahashi, har arbetat med varje detalj. Till och med al-
ternativet med rosa. Vilket konstigt nog passar Figaro.
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S3, tillbaka till Figaros popularitet. Nissan atog sig att bygga 8 000 exemplar. Till slut
byggde man dock ytterligare 12 000 for att mota marknadens behov. Figaro var sa popular
att potentiella kopare inte bara kunde lamna 6ver vaskorna och kora ivag. Nej, de var
tvungna att delta i ett lotteri! Den japanska allmanheten ville ha Figaro mer an de ville ha
sitt nasta andetag — Nissan hade lyckats med det. Men den populariteten var inte begran-
sad till den uppgaende solens land. Nagra ar senare, nar Figaros borjade landa pa mark-
naden for begagnade bilar, kastade sig importorer 6éver chansen att ta med dem hit till
Storbritannien, och vi har képt dem sedan dess. An idag, 6ver 30 &r senare, finns det Figaro-
specialister som driver blomstrande foretag baserade pa denna markliga lilla bil.
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Vi ar inte dumma, vi vet att bilar som denna ar en férvarvad smak, men vi vet ocksa att

smaker maste provsmakas, precis som Figaro. Det natverk av specialister som vi namnde
kommer att gora det enkelt att dga en och de delade Micra-oljiga bitarna innebar att den
inte ar dyrare att kdra an, um, en Micra. Det ar ett litet charmtroll, ett frackt litet ansikte i
ett hav av trakig bilallestddes narvarande. Du kan anvanda din Figaro varje dag. Du kan
behalla den som en sommarleksak. Du kan bara kdpa en och skrocka varmt varje gang du
tittar pa dess glada ansikte. Oavsett vad du har for anledning att valja en Nissan Figaro sa
ar det berattigat. Bilar ska vara roliga, och Figaro forkroppsligar definitivt det.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Volkswagen Karmann Ghia 1957

Den luftkylda Volkswagen-eran borjade med den 6kanda Bubblan, kand som "folkets bil",
denna lilla, tyska, luftkylda platta fyra inledde en efterkrigsrendssans av palitliga, valfunge-
rande och prisvarda bilar som var allmant tillgangliga for allmanheten. Skalbaggen ar utan
tvekan den andliga efterkrigsefterféljaren till Henry Fords Model T och har forblivit vordad
sedan den skapades. Volkswagen, som ville tilltala den yngre generationen och halla jamna
steg med efterkrigstidens design, bestamde sig for att utveckla en ny coupé med lite hjalp
och kansla fran italienarna.
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Influerad av den berémda designern Virgil Exners arbete var Karmann Ghia en gemensam
skapelse av Luigi Segre, chef for Carrozzeria Ghia, och Wilhelm Karmann, som 6vervakade
produktionen. Designen hamtade mycket inspiration fran Exners Chrysler "Dream Cars"
och, framfor allt, Chrysler d'Elegance-konceptet. Exner sjalv betraktade Karmann Ghia som
en smickrande hyllning till hans visiondra design och uttryckte tillfredsstallelse 6ver att se
sina koncept forverkligas i fullskalig produktion. Karmann Ghia, som internt betecknades
som Type 14, gjorde sin debut pa bilsalongen i Paris i oktober 1953. Genom att kombinera
tysk ingenjorskonst med elegant italiensk stil lyckades Volkswagen fanga massornas upp-
marksamhet. Bilens popularitet ar uppenbar i dess imponerande forsaljningssiffror, med
over 400 000 salda enheter under dess nittonariga produktionsperiod — en anmarknings-
vard prestation, sarskilt som designen forblev i stort sett oférandrad under hela dess livs-
langd. Tidl6s? Vi tror det.

For att uttrycka det enkelt, detta ar den finaste Karmann Ghia vi nagonsin har sett. Denna
modell fran 1957 kommer till oss med en fantastisk historia och annu battre restaurering.
Bestalld ny fran Midwestern Volkswagen i Columbus, Ohio, bestéalldes denna "Low-Light"
Karmann Ghia for europeisk leverans. Den forsta agaren, Miss Mary Brown, var en lara-
rinna som bestamde sig for att fortsatta sin skolgang i Paris och resa runt i Europa under
ett ar. Hon behovde en bil, och den héar svarta Karmann Ghia var hennes |6sning. Miss
Brown tog emot Volkswagen-bilen pa 1,2 liter och 30 hastkrafter pa fabriken i Osnabriick
och fortsatte att kora den éver 6000 mil i Europa innan hon tog den till Antwerpens hamn
dar den bdrjade sin resa till Amerika. Medan hon var i Europa och senare i USA holl froken
Brown reda pa nastan varje liter bensin och mil férutom servicekvitton. Bilen stannade kvar
i Ohio medan hon reste fram och tillbaka fran Hawaii och Ohio, och koérde bilen vid sitt
tillfalliga besok i delstaten i Mellanvastern.
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Medan Type 14 befann sig i Ohio lade en Volkswagen-expert marke till den under sin
pendling och stannade for att undersdka bilen. Miss Brown var ovillig att skiljas fran bilen
omedelbart, och en 6verenskommelse slots dar herrarna hjalpte till att underhalla och
trana bilen i cirka tio ar innan hon slutligen salde den direkt till honom 1996. Vid forvarvet
paborjade den nya dgaren en valbehovlig restaurering pa den 38 000 mil ldanga Karmann
Ghia. Efter att ha genomfort en glédande, valdokumenterad restaurering reste denna Kar-
mann Ghia till manga utstallningar och har i slutdndan samlat utmarkelser inklusive AACA
First Junior, Senior, Grand National och Senior Grand National.

Kvaliteten pa restaureringen pa denna Karmann Ghia kan inte 6verdrivas. Med chas-
sinummer "1 639 197" och en exterior i tukansvart (L41) och ljusgra vinylsaten (K200) med
morkgra manchesterinlagg (P200), foljer denna typ 14 stolt sina ursprungliga fabriksspeci-
fikationer som dokumenterats pa Volkswagen Zertifikat. Restaureringen, utférd av den ti-
digare agaren, var exceptionellt noggrann i processen, utford med storsta omsorg for att
sakerstalla akthet utan dverrestaurering. Panelmonteringen ar utmarkt, med exakta, fa-
brikskorrekta mellanrum och dérrar som har ett tillfredsstidllande dunk som har det fa-
briksursprungliga Securit-glaset fran 1956. De exteridra ljusa detaljerna och listerna lyser
briljant mot den rika lacken, medan interidren inuti ar frasch och felfri, med orérda tyska
fyrkantsvavda mattor, knoppar och kladsel som inte visar nagra tecken pa slitage. Varje
detalj, fran kromet till de minsta interiorkomponenterna, har omsorgsfullt restaurerats till
samma detalj som om den precis hade lamnat Osnabrick, vilket aterspeglar en extraordi-
nar niva av hantverk och respekt for denna ikoniska luftkylda Volkswagen.
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Motorn, som bar stamplingen "1 966-104" pa generatorfastet, tros vara den ursprungliga,
siffermatchande 1200cc motorn for denna Karmann Ghia. Forskning bekraftar att bade
chassi- och motornummer stammer 6verens med byggdatumet i september 1957. Som en
del av den exceptionella restaureringen har motorrummet omsorgsfullt restaurerats till
fabrikskorrekta specifikationer och forblir oklanderligt rent och visar endast minimala
tecken pa anvandning. Med en enkel vridning av nyckeln vaknar Type 14 till liv utan an-
strangning, vilket aterspeglar dess suverana mekaniska skick.

Historikfilen som medféljer denna Karmann Ghia ar anmarkningsvart omfattande och ger
en ovarderlig inblick i dess valdokumenterade forflutna. Inkluderat ar de ursprungliga
kopedokumenten, europeisk registrering, servicekvitton, tidstypiska europeiska resekar-
tor, Michelin-vagkartor och de minutiost bevarade anteckningsbockerna fran Miss Browns
agande, som beskriver nastan varje liter bransle och kord mil. Dessutom innehaller filen
omfattande restaureringsfoton, korrespondens med Miss Brown och tidskrifter som fram-
haver bilen. Slutligen ingar ocksa den ursprungliga verktygsrullen, domkraften, bruksanvis-
ningen och den andra uppsattningen nycklar. Denna rikedom av dokumentation verifierar
inte bara bilens harkomst utan understryker ocksa den exceptionella omsorg och uppmark-
samhet den har fatt under hela sitt liv.

Denna Karmann Ghia ger en odvertraffad majlighet att férvarva vad som utan tvekan ar
det finaste exemplet som finns kvar av denna ikoniska luftkylda coupé. Med sin berémda
design, noggranna restaurering och valdokumenterade historia av tva dgare satter den ett
riktmarke for modellen. Oavsett om den ar avsedd for utstallningar pa concours-niva, in-
kludering i en framstaende samling eller helt enkelt for att uppskattas for sina estetiska
och tekniska prestationer, exemplifierar denna Karmann Ghia det bestaende arvet fran
Volkswagen och konstnarskapet i bildesign fran mitten av arhundradet.

Roger Warolin
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