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1. Dacia chockar i testet mot Toyotas miljonbil

Av William Karlsson 6 mars 2025, 17:20

| ett nytt off-road-test staller motorjournalisten Mat Watson en Toyota Land Cruiser
mot en Dacia Duster. Aven om Toyotan kostar tre ganger sa mycket visar det sig att det
inte skiljer sig sa mycket mellan bilarna som man kan tro. — Jag ar stolt 6ver dig, sdger
Watson till Dustern.

FILM: https://youtu.be/d6fddtuALUE

Kdande motorjournalisten Mat Watson fran Carwow bestamde sig for att se hur stor skill-
nad det ar att kora off-road med en Toyota Land Cruiser och en Dacia Duster. Darfor be-
stamde han sig for att testa bilarna i flera olika terrangtester for att sedan kunna rakna ut
den slutgiltiga vinnaren.

Till att borja med skiljer sig priset mellan bilarna enormt mycket. Dacia Duster kostar runt
300.000 kronor medan Toyotan kostar cirka 980 000 kronor. Duster har en 1,2-liters trecy-
lindrig motor pa 130 hastar medan Cruiser Prado har en 2,8-liters fyrcylindrig motor pa 204
hastkrafter. Bada bilarna som anvandes i testet hade fyrhjulsdrift.

Men aven nar det kommer till vikt skiljer det sig en hel del mellan bilarna. Dacian vager 1
390 kg medan Toyotan vager 2 335 kg. Bilarna provades bland annat i hur bra de kunde ta
sig upp for en brant backe, hur bra de tar sig fram pa en gropig vag i skogen och nagra
andra tuffa utmaningar.

— FOr varje test far bilarna tva poang om de vinner, en poang for andraplatsen och noll
poang om de inte klarar av utmaningen alls, sager Mat Watson.


https://carup.se/dacia-chockar-i-testet-mot-toyotas-miljonbil/
https://carup.se/dacia-chockar-i-testet-mot-toyotas-miljonbil/
https://youtu.be/d6fddtuALUE
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Efter att alla tester var fardiga var resultatet lika mellan bilarna, vilket inte ar ett dverty-
gande resultat for den betydligt dyrare Toyotan. Samtidigt ar Mat Watson tydlig med att
den dyrare bilen kunde gora vissa saker som Dacian inte kunde alls, men han tycker att
Dacian ar vinnaren i testet pa det stora hela.
—Jag ser det som en moralisk vinst for Dacia, sager Mat Watson.

LAS MER:

Sa mycket kostar nya Dacia Duster i Sverige


https://carup.se/nya-tunga-bmw-m5-chockar-jag-hade-fel/
https://carup.se/dacia-duster-slapps-aven-som-renault-duster/
https://carup.se/sa-mycket-kostar-nya-dacia-duster-i-sverige/
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William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter.


https://carup.se/putin-visar-upp-rysk-kopia-pa-dacia-duster/
https://carup.se/experten-sagar-nya-bmw-m5-fulaste-nansin/
https://carup.se/fel-pa-dacia-duster-stoppad-i-flera-lander/
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2. Hyundai Inster hamnade under 300 000 kronor

Av Bobby Green 2025-03-06 kil 08:20

Nu finns ytterligare en elbil med hyfsat pris

FILM: https://youtu.be/pEfdyjrKrx4

Nu ar det dags for Hyundai att lansera den nya elbilen Inster som presenterades forra
sommaren. Det har lange spekulerats kring vad prislappen skulle landa pa hér i Sverige och
under 300.000 kronor vore ju trevligt - och sa blev det! Den har kostar fran 299.900 kronor
och for pengarna far du en gullig liten krabat som trots sitt kompakta matt har bra utrym-
men. Bilen mater 3,8 meter pa langden och 1,6 meter pa bredden. | bagagerummet ska
man fa in 238 liter men man kan skjuta hela baksatet 16 centimeter framat och far da
istallet 351 liter. Man kan dven falla baksatet platt och far da hela 1059 liter att leka med.
Passagerarstolen fram gar ocksa att falla ner och gér man det kan man lasta upp till 2,2
meter langa grejer.

Inster gar att fa med batteripack pa antingen 42 eller 49 kWh och elmotor pa 97 eller 115
hastar. Man kan snabbladda med upp till 120 kW och det finns en ombordladdare pa 11
kW. Advanced-versionen har V2L.

Sa hdr ser priserna ut:

Inster Pure (42 kW) 299.900 kronor

Inster Essential (42 kW) 319.900 kronor

Inster Essential (49 kW) 329.900 kronor

Inster Advanced (49 kW) 349.900 kronor

Inster Cross (49 kW) 364.900 kronor. Gar att bestalla nu. hyundai.com
Jamfor de tva versionerna av Inster pa Automatos


https://youtu.be/pEf4yjrKrx4
https://www.hyundai.com/se/sv/models/inster.html
https://automatos.se/compare/?ids=3366,3367&head=Hyundai%20Inster
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Hyundai presenterar lilla gulliga Inster
En Casper som gar pa el

Hyundai Inster dr mini pa utsidan men maxi pa insidan
Vi har kollat in den stora lilla bilen

Hyundai Inster i mer ruggad version
Fortfarande bara framhjulsdriven dock


https://feber.se/bil/hyundai-presenterar-lilla-gulliga-inster/469023/
https://feber.se/bil/hyundai-presenterar-lilla-gulliga-inster/469023/
https://feber.se/bil/hyundai-inster-ar-mini-pa-utsidan-men-maxi-pa-insidan/468879/
https://feber.se/bil/hyundai-inster-ar-mini-pa-utsidan-men-maxi-pa-insidan/468879/
https://feber.se/bil/hyundai-inster-i-mer-ruggad-version/472940/
https://feber.se/bil/hyundai-inster-i-mer-ruggad-version/472940/
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3. Premiar for Volkswagen ID.Everyl — som visar nya ID.1

Publicerad 2025-03-05 19:49 (uppdaterad 2025-03-05 19:55)

Text Erik Soderholm

Volkswagen ska borja sdlja en eldriven budgetbil for “omkring 20 000 euro”. Pa onsda-
gen blev den nya modellen officiell - men bara som konceptbil. Produktionen drdjer till
2027.

FILM: https://youtu.be/Pjg7YBfN_hc

Att utveckla en ny och billig elbil har hogsta prioritet hos Volkswagen —inte minst for att
mota konkurrensen fran kinesiska uppstickare.

Sedan minstingen e-Up slutade séljas finns inte langre nagon eldriven budgetmodell i
smabilsklassen. Volkswagen har visserligen visat upp ID.2 som konceptbil, men det drojer
till 2026 innan den borjar byggas.

Det har ocksa ryktats om en annu mindre elbil. Den visas nu upp som konceptbil och heter
da ID.Everyl — ett tecken pa att modellen ska locka sa manga som majligt.

”Namnet ar ett tecken pa att modellen ska locka sa manga som moijligt”

Nar Volkswagen ID.Everyl satts i produktion ska den kosta “omkring 20 000 euro”, lovar
foretaget. Direktoversatt blir det 220 000 kronor, men med svensk moms lar priset bli na-
got hogre. Det ar heller inte sakert om den billigaste versionen kommer till Sverige.


https://youtu.be/Pjq7YBfN_hc
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-e-vagrar-do-ska-leva-till-2025
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-volkswagen-id2-all-ny-folkelbil-pa-gang
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Under den stora pekskidrmen sitter reglage for kupétemperatur, stolsvérme och volym.
Mittkonsolen kan flyttas bakat till baksdtet. Ratten ser ut att ha fysiska knappar i stéillet fér
pekkdnsliga “touchknappar”.

Trots prislappen, och trots att bilen ska byggas i Europa, sager VW-chefen Thomas Schafer
att den blir [6nsam.

— Vart team har tagit sig an den har utmaningen. De har lagt ned sitt hjarta och sin sjal i
utvecklingen av den har bilen. Nar vi pa Volkswagen gor nagot, gor vi det ordentligt, sa han
under lanseringseventet.

Men en stor nackdel ar att bilen drojer anda till 2027 — och under den tiden lar konkur-
rensen i budgetklassen hardna ytterligare. De forsta planerna pa en ID.1-modell skrev vi
om redan fér fem ar sedan.



https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna

MOTORNYTT

Till skillnad fran de nuvarande ID-bilarna blir bade Volkswagen ID.1 och ID.2 framhjuls-
drivna. ID.1 blir ocksa forst ut med en nyutvecklad mjukvara som gar att upp-datera pa
distans Over natet.

Aven elmotorn &r nyutvecklad och har 95 hk. Rackvidden blir “minst 25 mil” enligt Volks-
wagen och toppfarten blir 130 km/tim. Storleksmadssigt ar bilen 3,88 meter lang och rym-
mer 305 liter bagage.

Som jamforelse hade Volkswagen e-Up som mest en rackvidd pa 26 mil och den matte 3,6
meter pa langden. Bagagevolymen var bara 250 liter.

Exakt nar Volkswagen ID.1 ska bdrja saljas och vad den ska kosta i Sverige ar oklart.

Trots sin storlek har Volkswagen ID.Everyl 19-tumsfélgar.
Hjulen ér placerade Idngt ut mot karosskanten for att skapa bdttre innerutrymmen.
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Mer fran Vi Bildgare:

Volkswagen har tva nya billiga elbilar pa gang

11


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagens-plan-billig-elbilsmodell-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagens-plan-billig-elbilsmodell-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagens-billiga-elbil-pa-ingang-har-ar-modellerna-som-offras
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagens-billiga-elbil-pa-ingang-har-ar-modellerna-som-offras
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id1-kommer-2027-extremt-utmanande
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id1-kommer-2027-extremt-utmanande
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id1-kan-ersatta-e-ska-kosta-20-000-euro
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id1-kan-ersatta-e-ska-kosta-20-000-euro
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna
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4. Experten: Porsches 6-taktsmotor ar genial
Av William Karlsson
6 mars 2025, 13:08
Teknikexperten Jason Fenske hyllar Porsches nya sextaktsmotor. Enligt honom &ar den

revolutionerande motorn genial. — Det ar en valdigt haftig design som Porsche har tagit
fram, sager Fenske.

Pa Youtubekanalen “Engineering Explained” forklarar och undersoker Jason Fenske olika
tekniska uppfinningar. | sitt senaste klipp djupdyker han i Porsches nya 6-taktsmotor som
foretaget tog patent pa forra aret. Experten hyllar motorn och kallar dess design for genial.
Han forklarar dessutom hur den fungerar och varfér den ar sa smart.

— Det |attaste sattet att beskriva motorn ar att se den som en kombination av en fyrtakts-
motor och en tvataktsmotor, sdger Fenske.

| dag ar de flesta forbranningsmotorerna av typen fyrtaktsmotorer. | fyrtaktsmotorn gar
det fyra takter for att genomfora en arbetscykel. Denna cykel upprepar sig hela tiden som
en serie. Arbetscykeln bestar av en insugstakt, kompressionstakt, forbranningstakt och ut-
loppstakt. Arbetstakten ar den som trycker kolven nedat och omvandlas till en roterande
rorelse i vevaxeln genom vevstaken. Men i Porsches nya design har ytterligare en kom-
pression och ett kraftslag lagts till. Detta ska gbra sa att motorn far sex individuella slag
som kan delas upp i tva trekvartssekvenser.

— | en vanlig fyrtaktsmotor har kolvarna en hogsta punkt och en lagsta punkt, men i Pors-
ches nya motor finns det tva av dessa punkter. Det finns alltsa tva hogstapunkter och tva
lagstapunkter sa att kolven kan rora sig mellan dessa punkter, sager experten.

12
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| framtiden kanske vi far se Porsche 911 med en sextaktsmotor.

Det som mojliggor att kolvarna har flera olika punkter ar att motorn har en vevaxel som
snurrar pa en ring med tva koncentriska cirklar.

— Mycket av magin bakom den har motorn handlar om hur mycket kolvarnas rorelse upp
och ner varierar, fortsatter Fenske.

Fenske havdar att motorn har flera enorma fordelar. Den mest uppenbara enligt honom
ar att den kommer att kunna ge mer kraft jamfort med dagens motorer. Enligt honom
skulle sextaktsmotorn ge ungefar 23 procent mer kraft an en fyrtaktare.

— Det har gor det mojligt att 6ka kraften avsevart, sager han.
| framtiden kanske vi far se Porsche 911 med en sextaktsmotor.

Fenske tror dessutom att motorn kommer att vara mer effektiv och branslesnal an dagens
motorer. Samtidigt ar inte allt med Porsches nya sextaktsmotor helt sjalvklart heller. Enligt
experten har den tre stora utmaningar som Porsches ingenjorer maste hitta en |6sning pa.

— Det mest uppenbara problemet ar hur mycket den kommer att kosta och hur komplex
den ar, sager han.

Han tror dessutom att motorn kan fa problem med att klara av dagens utslappskrav.
Fenske havdar att det tredje problemet med motorn kommer att vara att hitta ratt balans
for den.

— Det ska bli valdigt intressant att se hur de balanserar detta for att fa motorn att fungera,
avslutar Fenske.

LAS MER:

o Har dodar experterna en stor batterimyt

« Porsches revolution: Tar patent pa sextaktsmotor
» Geniet bakom Porsches unika boxersexa och...

« Sa mycket tjanar Porsche pa varje sald bil — gor...
o Tarisar 6kand problemmotor: “Den ar ar rokt”

« Experten: Detta ar lika viktigt som olja for motorn

William Karlsson
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https://carup.se/har-dodar-experterna-en-stor-batterimyt/
https://carup.se/porsches-revolution-sextaktsmotor/
https://carup.se/geniet-bakom-porsches-unika-boxersexa-och-f1-vinnarmotorn-har-gatt-bort/
https://carup.se/sa-mycket-tjanar-porsche-pa-varje-sald-bil-gor-cayenne-till-elbil/
https://carup.se/tar-isar-okand-problemmotor-den-ar-ar-rokt/
https://carup.se/experten-detta-ar-lika-viktigt-som-olja-for-motorn/
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5. Livsfarliga dacket gor comeback — unduvik till varje pris
Av Asa Wallenrud
Uppdaterad: 07 mars 2025

Publicerad: 06 mars 2025

Arets dicktest fran Rad & Ron avsldjar en skrimmande sanning, ett déck ar direkt livs-
farligt med usla bromsegenskaper. Samtidigt finns det flera utmarkta alternativ att valja
mellan, ddribland testvinnaren Continental SportContact 7, skriver Rad & Ron.

Ett déick utmdrker sig, igen, som sdmst i test.

Livsfarlig bromsstracka med usla dacket

| drets test av 18 sommardack i dimensionen 225/40 R18, som passar manga populara
bilmodeller, utmarker sig ett dack negativt: Double Coin DC-100. Med en bromsstracka pa
hela 45,1 meter fran 80 km/h pa vat asfalt ar det en katastrof.

For att satta det i perspektiv, testvinnaren Continental SportContact 7 stannar redan efter
28,4 meter. Det innebar att nar bilen med vinnardacket har stannat helt, fortsatter bilen
med Double Coin-dacken att rulla i ndstan 50 km/h. Detta ar inte forsta gangen Double
Coin-dack underpresterar; i 2023 ars test fick DC99 liknande daliga betyg.

Continental SportContact 7 — en vinnare pa alla plan

Som tur ar finns det flera bra alternativ. Continental SportContact 7 tar hem vinsten med
toppbetyg pa bade torr och vat vag. Dacket har den kortaste bromsstrackan pa vat asfalt
och levererar utmarkt prestanda i alla testmoment.

14
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Enorm skillnad i bromsstracka

Continental SportContact 7 har kortast bromsstracka
pa vat asfalt, efter 28,4 meter stannar bilen nar vi
bromsar i 80 kilometer i timmen.

Y

/ \ \ Usla Double Coin DC-100 stannar inte forran efter 45,1

km/h

28,13,m
iy -
- e ‘.

Tydligt hur lang bromsstréicka de katastrofala déicken har.

Toppresterande alternativ

Strax under vinnaren hittar vi tre dack som alla far hoga betyg: Bridgestone Potenza Sport,
Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6 och Michelin Pilot Sport 5. Dessa dack presterar mycket
bra pa bade torra och vata underlag. Prisskillnaden mellan toppdacken ar liten, men det ar
vart att notera att dackpriser varierar over tid.

Om testet av dack

Rad & Ron har testat 6ver 1 200 sommardack genom att kopa dem i vanliga butiker for
att sakerstalla att testerna ar relevanta for konsumenter. Testerna utfors i bade kontrolle-
rade miljoer och pa riktiga vagar av professionella testforare. Sarskild vikt 1aggs vid dackens
prestanda pa vata vagar, dar friktionen ar som lagst.

Testresultat i tabellform

Produkt Betyg Pris (ca)
Continental SportContact 7 75 1236 — 1689 kr
Bridgestone Potenza Sport 72 Butikspris saknas
Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6 72 1295 — 1564 kr
Michelin Pilot Sport 5 72 1502 - 1777 kr
Vredestein Ultrac Pro 65 1021 kr
Yokohama Advan Sport V107 64 1051 kr

Dunlop Sport Maxx RT2 62 1091 - 1410 kr
Falken Azenis FK520 62 Butikspris saknas
Firestone Firehawk Sport 62 Butikspris saknas
Nexen N Fera Sport 62 1605 kr

Toyo Proxes Sport 2 62 1133 kr

Kumho Ecsta PS71 56 Butikspris saknas
Ceat SportDrive 53 893 kr

Nokian Powerproof 1 50 Butikspris saknas
Giti GitiSport S2 48 1530 kr

Syron Premium Performance 39 1156 kr

Norauto Prevensys 4 37 862 kr
Doublecoin DC-100 8 667 — 693 kr
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6. Exporten av elbilar 6kar — manga leasingavtal har I16pt ut samtidigt
Posted by Kristofer Rask

mars 6, 2025

Under 2024 6kade exporten av begagnade elbilar med hela 75 procent mot aret innan.
Bakom exporten finns flera forklaringar. Dels har begagnatmarknaden vuxit snabbt nar
manga leasingavtal 16pt ut samtidigt. Ovanpa det bidrar den svaga svenska kronan att
svenska begagnade elbilar blir vdldigt attraktiva utomlands.

Elbilar under transport (visserligen pd import i detta fallet).

| Sverige har elbilarna salts i stora volymer under flera ars tid vilket har skapat en stor
begagnatmarknad, som nu vaxt ytterligare med de utgangna leasingavtalen. Samtidigt ser
andra marknader ett snabbt uppsving i elbilsforsaljningen men saknar av historiska skal en
begagnatmarknad. De svenska begagnade elbilarna blir nu plotsligt valdigt attraktiva hos
utlandska kopare. Har kan de svenska sdljarna ocksa mota en mindre konkurrens.

— Vi ser att exporten av laddbara bilar nu ar sa omfattande att den paverkar tillvixten av
elbilar och laddhybrider i Sverige. Manga av de elbilar som exporterades var tidigare lea-
singbilar, vilket tyder pa att leasing som dagandeform bidrar till det hoga antalet exporte-
rade bilar, sdger Mikael Levin, projektledare pa Trafikanalys.
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Export av begagnade personbilar per bransleslag
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En sammanstallning av Trafikanalys visar att det 2024 exporterades 146 500 begagnade
personbilar fran Sverige. Det ar tva procent farre an 2023, men fortfarande den nast hogsta
nivan som uppmatts. Over 60 procent av de exporterade bilarna var fem &r eller yngre. Det
ar en tydlig forandring jamfort med for tio ar sedan da majoriteten av de exporterade bi-
larna var 6ver 15 ar gamla.

— Vi ser att antalet relativt nya bensin- och dieselbilar minskar snabbt i Sverige, vilket i
forlangningen aven kan bidra till att antalet nyregistrerade bilar 6kar. De som vill kopa en
nyare begagnad bil har allt farre alternativ och kan darfor i hogre grad komma att valja att
kopa en ny bil i stallet, avslutar Mikael Levin.
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7. JAS 39 Gripen E topphastighet
Av Marcus Gullbringsson mars 5, 2025

JAS 39 Gripen E topphastighet ar en imponerande Mach 2, vilket motsvarar cirka 2 400
kilometer per timme. Denna hastighet placerar det svenska stridsflygplanet i samma ka-
tegori som flera av varldens mest avancerade jaktplan. Topphastigheten ar en viktig fak-
tor i moderna luftstrider dar formagan att snabbt forflytta sig kan vara avgorande for
bade offensiva och defensiva operationer.

Tekniken bakom Gripen E:s hoga hastighet

Gripen E drivs av en kraftfull General Electric F414 turbofanmotor som levererar betydligt
mer dragkraft an motorerna i tidigare Gripen-versioner. Denna motor ar en nyckelkompo-
nent som mojliggér den imponerande topphastigheten pa Mach 2. En sarskilt anmark-
ningsvard egenskap ar att flygplanet kan flyga i supersoniska hastigheter utan att an-
vanda efterbrannkammare, vilket ar ovanligt for moderna stridsflygplan.

Flygplanets aerodynamiska design spelar ocksa en avgorande roll for dess hastighets-
kapacitet. Den deltavingade konfigurationen kombinerad med canardvingar ger optimal
balans mellan mandvrerbarhet och hastighetsprestanda. Saab har genomfért omfattande
vindtunneltester och datorsimuleringar for att finjustera flygplanets form och minimera
luftmotstandet vid hoga hastigheter.
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Praktiska fordelar med Gripen E:s topphastighet

Topphastigheten pa Mach 2 ger Gripen E flera taktiska fordelar i stridssituationer. Flyg-
planet kan snabbt forflytta sig till hotade omraden, vilket ar sarskilt viktigt for ett land som
Sverige med stor geografisk yta att forsvara. Den hoga hastigheten mojliggor ocksa effek-
tiva interceptuppdrag mot fientliga flygplan som narmar sig luftrummet.

| luftstrider ger den hoga topphastigheten piloten mojlighet att snabbt bryta kontakt med
motstandare eller positionera sig fordelaktigt for vapeninsats. Kombinationen av hog topp-
hastighet och utmarkt mandvrerbarhet gor Gripen E till ett mangsidigt vapen i moderna
luftstrider dar situationen kan férandras snabbt.

Jamforelse med andra moderna stridsflygplan

Nar man jamfor JAS 39 Gripen E:s topphastighet med andra moderna stridsflygplan fram-
star det svenska flygplanet som konkurrenskraftigt. Amerikanska F-35 Lightning Il har en
topphastighet pa cirka Mach 1,6, vilket ar lagre an Gripen E:s Mach 2. Ryska Su-35 har
liknande topphastighet som Gripen E med Mach 2,25, medan franska Rafale nar Mach 1,8.

Det ar dock viktigt att notera att topphastighet endast ar en av manga faktorer som avgor
ett stridsflygplans effektivitet. Gripen E:s formaga att operera fran korta landningsbanor,
snabb omladdningstid och avancerade elektroniska system ar minst lika viktiga egenskaper
i moderna konflikter. Dessutom ar flygplanets formaga att uppratthalla hog hastighet un-
der langre tid och under olika forhallanden ofta mer relevant dn den teoretiska topphas-
tigheten.

Tekniska begransningar och praktiska 6vervaganden

Trots den imponerande topphastigheten pa Mach 2 finns det praktiska begrdansningar for
nar denna hastighet kan utnyttjas. Flygning i maximal hastighet kraver betydande bransle-
forbrukning, vilket paverkar flygplanets rackvidd. Med full vapenlast och externa bransle-
tankar reduceras ocksa den maximala hastigheten pa grund av 6kat luftmotstand.

Gripen E ar designad for att balansera topphastighet med andra viktiga egenskaper som
manovrerbarhet och rackvidd. Den storre interna branslekapaciteten jamfort med tidigare
versioner ger flygplanet mojlighet att flyga langre strackor eller uppratthalla hogre hastig-
heter under langre tid. Detta ar sarskilt viktigt i ett operativt sammanhang dar flygplanet
kan behova patrullera stora omraden eller snabbt forflytta sig mellan olika insatsomraden.
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8. Volvos lyxiga toppmodeller genom tiderna
Publicerad 2025-03-05 11:40 (uppdaterad 2025-03-05 12:11)

Text Erik Soderholm & Fredrik Diits Vikstrom

Volvo har flera modeller i arkivet som forsokt utmana de storsta i premiumklassen.
Hing med pa en jamforelse i lyx.

Volvo har i alla tider forsokt locka kdpare i lyxbilsklassen — med blandat resultat.

Med nya ES90 som nyss blivit officiell hoppas Volvo satta konkurrenterna pa plats med
snabbare laddning, mer avancerad teknik och en design som beskrivs som ”skandinavisk”.

| tabellen nedan kan du sjalv jamfora hur nykomlingen star sig jamfort med sina féregang-
are.

Vi har jamfort markets olika lyxmodeller genom aren och man kan lugnt saga att siffrorna
har stuckit ivag. Inte minst nar det galler vikten. Samtidigt har motoreffekten hojts.

Fran Volvo 164 och framat finns ocksa en tydlig trend att bilarna blivit bredare. Dagens
ES90 ar till exempel hela 23 centimeter bredare dn 164 vilket forstas gor skillnad i parke-
ringsfickan.
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Aven om det fanns lyxiga Volvomodeller fére 164:an dr det dér vi tar avstamp. Modellen
togs fram foér att locka viélbestdllda képare pd den viktiga USA-marknaden. Lanseringspri-
set var 25 450 kr, eller 273 400 kr i dag.

Eftertrddaren hette 260 och var en sexcylindrig version av 240. Den fanns dven med diesel-
motor. | dagens penningviéirde kostade Volvo 260 knappt 330 000 kronor.

Med 760 inforde Volvo ett helt nytt och kantigare designsprak. Volvo 760 saldes i atta ar
och skulle i dag ha kostat 383 700 kr.
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Volvo 960 déptes om till S90 under sina sista levnadsdr och blev den sista modellen med
bakhjulsdrift pd Iéinge. Modellen blev stérre och tyngre én 760, men ocksd starkare. Priset
hade i dag legat pd hela 572 800 kr.

Med S80 inférdes dterigen ett helt nytt designsprak och éven nya modellnamn hos Volvo.
Lanseringen skedde 1998 och prislappen hade i dag legat pG 388 600 kronor. Toppmodellen
hade rak sexa och dubbelturbo.

Andra generationen Volvo S80 fick en mer instdllsam design. Under huven fanns allt fran
sndla dieselmotorer till en V8 utvecklad av japanska Yamaha. Stérre och tyngre dn fére-
gdngaren. Pris i dag 448 400 kr.
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Ndér Volvo S80 pensionerades blev det i stdllet en S90 i modellprogrammet. Den viixte tio
centimeter pad Iéingden och blev ocksa tyngre. Lanserades éven som laddhybrid. Pris i dag
603 000 kr.

Volvos toppmodeller genom tiderna

ES90 S90 S80 S801 960* 760 260 164  PV830
2006- 1998- 1990- 1982 1974- 1968- 1950-
Ar Atas o AlE 2016 2006 1998 1990 1985 1975 1958
Langd, m 5 496 4,85 4,82 4,87 48 49 47 53
Bredd, m 1,04 1,89 1,86 1,83 1,75 1,76 1,71 1,71 1,82
Hojd, m i 1,43 1,49 1,45 1,44 1,41 1,44 1,44 1,78
Tjanstevikt, 1800- 1565- 1562- 1460- 1410-

kg ] 2150 1860 1715 Ll 1500 1450 122l LEEd
Hogsta

motoreffekt, 680 408 315 272 204 156 155 160 90
hk

lGr“”dP”S vid 939000 457900 305900 239900 286000 112200 43500 25450 iu
ansering, kr

| dagens

penningvirde, iu 602800 448400 388600 572800 383700 327400 273400 iu

kr

PV 830 Disponent, 1953
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9. Jowett Jupiter 1951

Av Jack Stewart

En karnevalstur som kommer till liv.

Jowett Jupiter.

Jowett var ett oortodoxt marke daven med brittiska matt matt. Fran 1910 till 1936 drevs
Jowetts av horisontellt motsatta tvacylindriga motorer. En fyra som introducerades 1936
fortsatte "boxer"-layouten dar de tva cylinderbankarna var vanda mot varandra med vev-
axeln i mitten. Aven da 13g Jowett vid sidan av allfartsvigarna i byn Idle i Yorkshire.
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Ar 1947 introducerade Jowett sin tekniskt avancerade Javelin sedan. Den enhetliga karos-
sen var aerodynamisk for den tiden. Fjadringen i bada andarna skedde med hjalp av tor-
sionsstavar med individuell framhjulsupphangning. Jowett holl fast vid den horisontella
motordesignen, vars like bara anvands av Subaru och Porsche idag. Ohv-fyran hade en cy-
lindervolym pa bara 1,5 liter och utvecklade 50 hastkrafter. Tack vare den laga vikten pa
inte mycket mer an ett ton hade Javelin bra prestanda for en liten sedan pa sin tid och vann
sin klass i Monte Carlo-rallyt 1949.

Uppmuntrad av sin seger i Monte Carlo bestamde sig Jowett for att bygga en sportbil med
Javelin-komponenter for 1950, Jupiter. Dess ryggrad var ett rorformigt chassi i krom-mo-
lybden-stal. Vridstangsfjadringen behdlls, men Jupiter fick kuggstangsstyrning. Precis som
i Javelin satt den latta aluminiummotorn framfér framaxeln med kylaren monterad bakom
motorn. Hastkrafterna dkades till 60. Ovanligt for en sportbil var att den fyrvaxlade vaxel-
ladan beholl Javelins vaxelspak.

Chassit var klatt i en cabrioletkaross i aluminium med upprullningsbara fonster. Interiéren
var valgjord och rymlig for en sportbil — Jowett havdade att det fanns plats for tre passa-
gerare. Trots bekvamligheterna vagde Jupiter bara 1500 pund. Prestandan var bra med 0-
60 mph pa 15 sekunder och en topphastighet pa cirka 90. Prestanda och vaghallning hjalp-
te Jupiter att vinna i sin klass pa Le Mans fran 1950 till 1952.

Jowett hoppades att Jupiter skulle klara sig bra pa den amerikanska marknaden, men
svaga vevaxlar och nagra andra problem gav bilen ett rykte om sig att vara opalitlig. Pro-
blemen lostes ut, men skadan var redan skedd. En recension av Tom McCahill i Mechanix
lllustrated som sa att Jupiter "dyker in i kurvor som en tumlare med halsbranna och styr-
ningen ar som att vrida upp en attadagarsklocka med en trasig drivfjader". Road & Track,
som senare recenserade Jupitern, gillade dess koregenskaper och spekulerade i att det
kunde ha varit nagot fel pa McCahills bil. Omkring 900 Jupiter hade byggts nar produk-
tionen av Jowett upphorde 1954.
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Nar David Burrows fran Pittsburgh kopte bilen som visas har var det ett ladugardsfynd

som behdvde en restaurering. Efter tre ars arbete vann Jupiter "Best of Show" vid Pitts-
burgh Vintage Grand Prix och har vunnit manga sadana utmarkelser sedan dess. Det ar en
av de forsta 150 som tillverkades, och bar ett "Javelin/Jupiter"-méarke som senare dndrades
till "Jowett/Jupiter".

Burrows sager att hans Jowett inte ar nagot kraftpaket i acceleration, utan en smidig vag-

bil. Jowett maste ha fixat Jupiters tidiga problem eftersom den hér bilen har varit palitlig i
20 ars korning.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Packard 640 Cabriolet Coupé 1929

Packards valfortjanta rykte for exceptionell kvalitet, ingenjorsprestige och passform for
sofistikerade konsumenter hade varit val etablerat nar 1929 ars "Sixth Series"-modeller
debuterade i augusti 1928. Som kunderna hade kommit att forvanta sig fanns ett brett
utbud av karossstilar pa fyra olika chassin tillgangliga med modellkoden som betecknade
hjulbasens langd: 626 och 633 Standard Eight, med hjulbaser pa 126 och 133 tum,
Speedster Eight pa 134 tum, exklusiva Custom Eight och Top-Of-The-Line Deluxe Eight pa
140 och 145 tum. respektive. Dessa exklusiva Custom Eight- och Deluxe Eight-modeller var
utrustade med Packards storre Straight Eight-motor pa 106 hastkrafter, 384,8 kubiktum
och nio huvudlager och hade en lika hog prislapp pa upp till 5900 dollar, jamfoért med Ford
Model A:s fotgangare pa 435 dollar. Med tanke pa hur dyra intrdden ar det inte svart att
tro att Packards VD Alvan Macauleys citat "Ask the Man Who Owners One" blev foretagets
slogan.
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Bilen som erbjuds ar en vdlbevarad aldre restaurering som presterar bra och nu visar en
mattlig patina som fortjanats genom tid och njutning pa vagen. Kroppen ar fardigi en snygg
kombination av i tvafargad komplementar kola och karamellbrun med orange kritstrecks-
rander och en morkbrun Haartz-tygsufflett. Det ar en forvanansvart attraktiv kombination
som skiljer den har bilen fran andra, och dven om lacken visar en del sprickor och brister
behaller den en viss charm och attraktionskraft i sin patina. Den star stolt pa vagen, med

malade tradhjul prydda med vita vaggdack. De kurviga stankskdarmarna omsluter motorka-
pan och haller fast de tva extra malade tradhjulen, som matchar primarhjulets bruna finish.
Kromet och det ljusa arbetet presenterar alla vackert for restaureringens tidsalder, nagra
brister fran rengoring och polering, men utan forsummelse. Framtill har det imponerande
Packard-kylarskalet den fallbara Adonis-maskoten och skyddas av ett stenskydd i rostfritt
stal, medan det baktill finns en tidstypisk tillbehorstrunk med matchande lock.
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Inuti den har cabrioletcoupén accentueras den flackiga bruna kldadseln av dorrkapor och
takbagaritra, medan instrumentbradans expansiva traadring ar hem for det minimalistiska
instrumentklustret. En branslenivamatare sitter mellan hastighetsmataren och vagmata-
ren som visar drygt 2000 miles och Jaeger-klockan, medan temperatur-, varvraknaren och
voltmetern, svepmatarna sitter ovanfor och under. Med de mil som visas ar detta ett ex-
empel pa en alskad restaurering som avnjots i stallet for att gdmmas undan fran varlden.
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11. Rattmuffen

Petter Nicklasson ger rad i anvandandet av rattmuff. Dessutom genomgang av férra
veckans tittartavling.

FILM: https://youtu.be/7QplicbLkNPS.
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12. Fredagsfilmen: Alpina B7 Turbo

FILM: https://youtu.be/AJSuGUsAylg?t=30

Roger Warolin
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