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1. Ar nya Tesla Model Y nagot att ha?

Av Roger Aberg 2025-02-21 kil 07:30

Vi har provkort!

FILM: https://youtu.be/epMUAj2_dCA

Det har varit en helt del snack om Tesla pa senaste tiden, men kanske inte av de anled-
ningar som Tesla sjalva hade 6nskat. Istallet for att alla pratar och peppar kring nya Model
Y sa satter folk klisterlappar pa sina bilar med att de skams éver dem.Men oavsett Elon sa
ar Model Y har nu och vi fick tag pa en av de allra forsta bilarna att na Sverige. Den ar sa ny
att modellen inte ar helt registrerad, darav den grona skylten.

Mycket av den har uppdateringen kan man beskriva genom att peka pa Model 3 och den
uppdatering som den fick. Har du koll pa den sa har du koll pa det mesta med denna. Allt
trevligt som den modellen fick har denna ocksa fatt. Inredningen har blivit battre, det ar
betydligt tystare i bilen, det finns en skarm dar bak och sa vidare.

Nu har jag bara rattat bilen i nagra timmar, men jag tycker att Model Y har tagit ett storre
steg an trean. Designforandringarna pa utsidan ar tydligare och jag tycker nog att Model Y
har blivit betydligt trevligare att kora. Inte sa att den ar battre att kora an Model 3, for det
ar den inte, men for att jag tyckte att gamla Model Y var en riktigt trakig historia att kora
och spontant sa kdanns den mycket trevligare. Se mer i videon ovan!

Roger Aberg


https://youtu.be/epMUAj2_dCA
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2. Tesla lanserar fler nya versioner av Model Y — har ar priserna
Publicerad 2025-02-21 10:04 (uppdaterad Idag 10:40)

Text Anders Nilsson

Efter marknadsintroduktionen for knappt en manad sedan lanserar nu Tesla fler ver-
sioner av nya Model Y.

For ett par veckor sedan presenterades den nya och uppdaterade Tesla Model Y med
bland annat forbattrad prestanda och en tystare kupé.

Vid lanseringen fanns enbart en version med fyrhjulsdrift att valja pa, men nu tillkommer
fler alternativ for kunderna.

Totalt presenteras tre varianter, varav tva bakhjulsdrivna:

« Model Y RWD har en rackvidd pa 50 mil och forbrukningen ar 13,9 kWh/100 km. Acce-
lerationen 0—100 km/tim klaras av pa 5,9 sekunder.

« Model Y Long Range RWD har 62,2 mil i rackvidd och en forbrukning pa 14,2 kWh/100
km. Accelerationen 0—100 km/tim tar 5,6 sekunder.

« Model Y Long Range AWD motsvarar Launch Series vid introduktionen pa den Svenska
marknadnen. Rackvidden ar 56,8 mil och férbrukningen 14,8 kWh/100 km. Accelera-
tionen 0—100 km/tim klaras av pa 4,8 sekunder.

Alla tre versioner gar att bestalla i dag. Model Y RWD kostar fran 554 990 kronor, en 0k-
ning med 800 kronor jamfort med den tidigare modellen. Model Y Long Range RWD kostar
fran 612 990 kronor (en prisokning pa narmare 11 000 kronor), och Model Y Long Range
AWD har ett pris fran 649 990 kronor.


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-model-y-2025-rackvidd-fakta-och-bilder
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3. Mercedes G580

2025-02-19 17:28

Resurssloseri med en charm

FILM: https://youtu.be/GoqasFA69IM

Jag har haft mojligheten att kéra nya Mercedes G580 with EQ Technology, den forsta he-
lelektriska G-klassen. Bilen ar stor och tung, fyrkantig och har en motor PER HJUL! Men den
har en charm som inte lamnar en oberérd och i ett sandtag visar Mercedes G-klass varfor
den ar en fantastisk offroader.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/GoqasFA69IM
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4. Peugeot E-3008 och E-5008 far prestandaversioner

Av Bobby Green 2025-02-21 ki 18:00

Men de blir inga effektmonster for det

FILM: https://youtu.be/HNK0O8ooQ_u8

Peugeot meddelar nu att de kommer att lansera prestandaversioner av de eldrivna mo-
dellerna E-3008 och E-5008 framoéver. Men den som vantade sig 600 hastar och 0-100-tid
pa tre sekunder far snallt titta at nagot annat hall. Istdllet handlar det om fyrhjulsdrift med
en elmotor pa vardera axel och en sammanlagd effekt pa 325 hastar. Versionerna ska pre-
senteras om nagra veckor, nagra 6vriga uppgifter eller specifikationer kring dem far vi inte
for tillfallet.

Annat nytt pa amnet ar att E-5008 kommer att lanseras i ett femsitsigt utférande under
arets forsta halva. Denna har tidigare bara erbjudits med sju sittplatser. Den med fem plat-
ser kommer ha 994 liters bagageutrymme bakom andra raden - 78 liter mer an den sjusit-
siga.
media.stellantis.com

Bobby Green


https://youtu.be/HNK08ooQ_u8
https://www.media.stellantis.com/em-en/peugeot/press/e-lion-day-2025-performance-focus-for-peugeot
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Long Range-versioner av Peugeot 3008 och 5008
Och en laddhybrid

Peugeot rullar ut eldrivna suven E-3008
Ska ta sig upp till 70 mil

Peugeot rullar ut sjusitsiga elbilen E-5008
Ska ta sig 66 mil pa en laddning3

Vi har kant pa sjusitsiga Peugeot E-5008
Lite for trang for att vara en fulltraff


https://feber.se/bil/long-range-versioner-av-peugeot-3008-och-5008/472015/
https://feber.se/bil/long-range-versioner-av-peugeot-3008-och-5008/472015/
https://feber.se/bil/peugeot-rullar-ut-eldrivna-suven-e-3008/455773/
https://feber.se/bil/peugeot-rullar-ut-eldrivna-suven-e-3008/455773/
https://feber.se/bil/peugeot-rullar-ut-sjusitsiga-elbilen-e-5008/465831/
https://feber.se/bil/peugeot-rullar-ut-sjusitsiga-elbilen-e-5008/465831/
https://feber.se/bil/vi-har-kant-pa-sjusitsiga-peugeot-e-5008/469185/
https://feber.se/bil/vi-har-kant-pa-sjusitsiga-peugeot-e-5008/469185/
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5. Yugo kan gora comeback — utmanar Dacia
Publicerad 2025-02-20 19:15
Text Erik Soderholm

Med modernare design och lagt pris kan Yugo fran forna Jugoslavien vackas till liv och
utmana Dacia.

N3agon ny Yugo har inte rullat ut pa vagarna pa lange. Budgetbilen borjade tillverkas av
foretaget Zastava 1980 i vad som i dag ar Serbien, och produktionen upphorde forst 2008.

Bilen blev kand for sitt [dga pris och tveksamma kvalitet. Trots sina brister blev den nagot
av en kultbil.

Nu finns dock planer pa att vacka liv i det insomnade market. En universitetsprofessor har
sakrat namnrattigheterna och rekryterat en serbisk designer som tagit fram ett forslag pa
hur en modern Yugo kan se ut.

Designen ar lika kantig som i gamla Yugo som byggde pa teknik fran Fiat. Men med LED-
stralkastare, slimmade backspeglar och infillda dorrhandtag ska bilen ge ett modernare
intryck.

Nya Yugo ska vid lanseringen enbart finnas som tvadorrarsmodell och den ska positio-
neras som en ”“6verkomlig smabil”. Den far férmodligen en bensinmotor och inte eldrift.

Om bilen satts i produktion blir den tuffaste konkurrenten Dacia Sandero. Malet ar att
visa upp en forsta prototyp 2027.
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Som en helt elektrisk supermini skulle en majlig Yugo-reinkarnation kunna konkurrera
med sadana som Peugeot e-208, Opel Corsa-e, Renault 5 och Honda e i B-segmentet, med
ett pris som ligger narmare Dacia Spring. Eftersom den ursprungliga Yugo hade en effekt
pa 45 hk kunde BEV-versionen ndja sig med en blygsam mangd kraft fran sin elmotor sam-
tidigt som den beholl den karakteristiska FWD-layouten.



https://www.carscoops.com/2020/05/electric-peugeot-e-208-could-go-cheaper-with-new-entry-level-model/
https://www.carscoops.com/2021/09/renault-5-ev-confirmed-for-production-debut-in-2022/
https://www.carscoops.com/2020/01/2020-honda-e-stars-in-fresh-photo-gallery-and-videos-reveals-full-specs/
https://www.carscoops.com/2020/10/new-dacia-spring-electric-debuts-as-the-logan-of-evs/
https://www.carscoops.com/wp-content/uploads/2021/09/2025-Yugo-BEV-1.jpg
https://www.carscoops.com/wp-content/uploads/2021/09/2025-Yugo-BEV-2.jpg

MOTORNYTT

e

vy

Introducing the same old idea.
YUGO,$3990.

% $3990 MFG. SUGG. RETAIL PRICE FOR YUGO G.V. TRANS. $299, DEALER PREP. $90. TOTAL $4379 EXCLUDING TAX AND TITLE

Yugo tog i fran tarna ndr budgetbilen skulle lanseras i USA.
Den jamstdlldes med T-Ford och Bubblan.
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Mer fran Vi Bildgare:

Moskvich ar tillbaka — 6kar snabbt i Ryssland

10


https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-citroen-2cv-gor-comeback-som-stadsbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-citroen-2cv-gor-comeback-som-stadsbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/tvarnit-borgward-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/tvarnit-borgward-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/moskvich-ar-tillbaka-okar-snabbt-i-ryssland
https://www.vibilagare.se/nyheter/moskvich-ar-tillbaka-okar-snabbt-i-ryssland
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LAS MER:

Forsta bilderna: Renault 5 aterfods som elbil

Dr Emmett Brown gor comeback i DeLorean-film
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https://carup.se/forsta-bilderna-renault-5-aterfods-som-elbil/
https://carup.se/klassikern-fiat-topolino-gor-comeback-som-sot-elbil/
https://carup.se/dr-emmet-brown-gor-comeback-i-delorean-film/
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elbilen.

6. Klassiska namn pa transportbilar fran Volvo och Renault

Av Carl Undéhn 10 feb 2025

Inom samarbetet Flexis vill Renault och Volvo Group lansera en rad nya eldrivna trans-
portbilar fran nasta ar. For det har Renaults elbilsdivision Ampere tagit fram plattformen
SDV som ska ligga till grund fér avancerade uppkopplade funktioner och snabb laddning.

Nyligen visades koncept pa de tre forsta modellerna. Nu slapper Renault fler bilder och
avslojar namnen pa modellerna som det nu ar klart kommer saljas under varuarket
Renault. Och dven den har gangen har den franska tillverkaren rotat i arkiven for att namn-
ge de nya modellerna.

Renault Estafette.

12


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2025/02/Renault-Estafette-01.jpg
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Den ena av dem heter Estafette, som vi kollade in som prototyp forra hdsten. Namnet
kommer fran en transportbil som Renault tillverkade fran slutet av 1950-talet fram till 1980
och som eldriven transportbil ar det en 1,92 meter bred och 2,6 meter hog modell dar det
gar att sta raklang i lastutrymmet som mater 1,9 meter pa hojden. Lastutrymmet nas fran
forarplats, eller fran en skjutdorr pa sidan och en baklucka som rullas upp.

Renault Goelette.

Goelette ar ett annat namn fran en transportbil fran mitten av forra arhundradet. Nu med
tillagget E-Tech Electric och da som en flexibel transportbil som gar att fa med chassihytt,
skap eller tippflak. Bilens bakre del kan anpassas efter olika behov av transporter.

Den tredje modellen ar en ny, fjdrde generation av transportbilen Trafic, som redan idag
finns som helt eldriven med en rackvidd pa upp till 29,4 mil. Den har nu fatt en mer modern
och futuristisk design med slata ytor och belyst logga i fronten. Hojden anges till 1,9 meter,
vilket ar nagot lagre an dagens version som mater 1,97 meter.

Satsningen innefattar dven en ny generation av Trafic.

Nagon information om lastutrymme, rackvidd eller motoreffekt ges annu inte for nagon
av modellerna. Hiromveckan meddelades daremot att transportbilarna fran Flexis far en
rackvidd pa upp till 45 mil och sedan tidigare ar det kant att plattformen SDV kommer med
800-voltsteknik for snabb laddning.

Transportbilarna fran Flexis kommer att tillverkas hos Renault i Frankrike, dar ocksa ut-
vecklingen sker. Volvo Lastvagnars bidrag utgors till stor del av sitt saljnatverk.

13


https://elbilen.se/nyheter/volvo-och-renault-presenterar-gemensam-eldriven-transportbil/
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2025/02/Renault-Goelette-01.jpg
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2025/02/Renault-Trafic-2026-01.jpg
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7. Mercedes testar solid state-batterier i elbil — 100 mils rackvidd

Posted by Kristofer Rask februari 22, 2025

Mercedes haller pa att testa en ny typ av extra energitita elbilsbatterier fran Factorial
Energy.

De nya batterierna ar av typen solid-state med en fast elektrolyt. Under den senaste ma-
naden har en Mercedes EQS utrustad med det nya batteriet rullat pa vagarna i Storbritan-
nien.

Det hela ar en del av Mercedes testar av den nya batteritekniken. Energitatheten i det nya
batteriet ar omkring 25 procent hogre an dagens litiumjon-batterier med samma storlek
och vikt. Idag har produktionsversionen av Mercedes EQS 450+ ett batteri pa 118 kWh och
en rackvidd pa 800 kilometer.

Tekniken som Mercedes testar ar de forsta steget mot mer avancerade solid-state-bat-
teier som Mercedes och Factorial Energy utvecklar ihop. Det gar under arbetsnamnet Sol-
stice. De slutliga malet ar en energidensitet pa 450 Wh/kg och en berdknad rackviddsok-
ning pa 80 procent jamfort med dagens litiumjonbatterier.

Mercedes forvantar sig att det nya solid-state-batteriet ska mojliggora riktiga rackvidder
pa over 1000 kilometer. Men den nya batteritekniken ligger fortfarande langt bort i tiden.
Omkring 2030 forvantar sig Mercedes att batteritekniken ska vara klar och sitta i de forsta
kundbilarna.

Mercedes strategi under de kommande aren kommer fokusera pa LFP- och NMC-bat-
terier.

14
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8. Volvo och Polestar gér om — centraldatorn byts ut

Publicerad Igar 11:59 (uppdaterad Igar 12:53) Text Anders Nilsson

Bade Volvo och Polestar genomfor en extremt ovanlig hardvaruuppdatering pa en av
sina modeller.

Under utvecklingen av bade Polestar 3 och Volvo EX90 hade de tva biltillverkarna pro-
blem med mjukvaruutvecklingen, vilket ledde till forseningar av bilarna.

Polestar meddelade nyligen att biltillverkaren kommer att genomfora en hardvaruuppda-
tering pa Polestar 3, modellar 2026, och ge bilen mer datorkraft med processorn Nvidia
Drive AGX Orin. Uppdateringen kommer ocksa att erbjudas kostnadsfritt till befintliga kun-
der.

Aven Volvo meddelade att en motsvarande uppgradering kommer att implementeras pa
EX90. Darmed kommer befintliga EX90-kunder att erbjudas en kostnadsfri uppgradering.
Det ar extremt ovanligt att biltillverkare uppdaterar hardvaran i befintliga bilar.

For att genomfora hardvaruuppdateringen kravs ett besok pa en auktoriserad verkstad,
och kunderna kommer att bli kallade nar processorn finns tillganglig.

— Polestar 3, Europas forsta mjukvarudefinierade bil, far nu annu mer processorkraft. Moj-
ligheten att uppgradera hardvaran i vara bilar nar ny teknik blir tillganglig ar det perfekta
exemplet pa vart engagemang for att leverera den basta mojliga dgarupplevelsen till vara
kunder, sager Michael Lohscheller, Polestars vd, i ett pressmeddelande.

Anders Nilsson

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-om-mjukvaruproblem-hos-volvo-och-polestar
https://www.vibilagare.se/nyheter/frustrerade-agare-slar-larm-volvo-ex90-forsenas-igen

MOTORNYTT

ELBIL: =

9. Trumps bensinhysteri forsatter — stanger 8000 elbilsaddare
Posted by Kristofer Rask februari 22, 2025
Donald Trump visar aterigen hur han ogillar elbilar och motarbetar elektrifieringen. Han

gick till val pa att landet skulle borra efter mer olja. Nu kommer ett hart slag mot landets
omstadllning till elbilar.

’

F

\

Al-genererad Donald Trump dricker bensin - forbjuder elbilsladdare.

Det statliga fastighetsbolaget GSA som forvaltar den nationella regeringens byggnader i
USA har fatt order fran presidentadministrationen om att stanga av samtliga elbilsladdare.
Det rapporterar the Verge.

Laddarna beskrivs som ”icke avgorande for verksamheten”. GSA forvaltar idag upp till
8000 laddpunkter spridda over hela USA som anvands av den offentliga sektorns elbilar
och de anstalldas egna elbilar.

— Eftersom GSA har arbetat med att anpassa sig till den nuvarande administrationen, har
vi fatt besked att alla GSA-dgda laddstationer inte ar avgérande for verksamheten, star det
att lasa i ett mail som tidningen tagit del av.

Kristofer Rask

16


https://www.theverge.com/news/617235/the-gsa-is-shutting-down-its-ev-chargers-calling-them-not-mission-critical
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CARUP
10. Vann 6ver Tesla i HD: Far 50 000 i skadestand

Av Andreas Jemn

22 februari 2025, 07:47

Tesla sankte laddhastigheten pa Model S i Norge. Nu doms de i Hogsta Domstolen att
betala ersattning till bildgare. — Jag ar valdigt glad for detta, sdger Vany Ngyuen till tid-
ningen Motor.

Carup har tidigare berattat om turerna kring Tesla Model S i Norge. Bilar som tillverkades
2013-15 kallades sommaren 2015 in pa en mjukvaruuppdatering. Men nar dgarna fick till-
baka dem hade laddhastigheten sankts avsevart. Sammanlagt var det 31 bilagare som sam-
lades under norskan Vany Ngyuen for att ta strid mot det maktiga bilmarket, skriver Mo-
tor. Man kravde ersattning eftersom bilarna blivit samre och dessutom tappat i varde.

Men Tesla vagrade mota deras krav. Istallet blev det en strid som skulle avgoras i domstol.
| tingsratten friades Tesla. Men fyra av Tesladgarna gav sig inte och 6verklagade till hovrat-
ten. | hostas beslutade Borgartinget att Tesla skulle ersatta dem med 50 000 kronor var-
dera for handelsen.

Bildagarna i Norge upplevde att laddningshastigheten gatt ner efter en mjukvaruuppdate-
ring.

Men Tesla vagrade att godta hovrattens dom. Darfor 6verklagades beslutet till den norska
Hogsta domstolen. De har nu forkunnat sitt beslut.

— Det finns inte tillrackliga skal for att malet ska tas upp till Hogsta domstolen, skriver
besvarsnamnden i sitt beslut.
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https://carup.se/darfor-far-hon-50-000-i-skadestand-av-tesla/#google_vignette
https://www.motor.no/aktuelt/tesla-eiere-far-erstatning-for-struping/306356
https://www.motor.no/aktuelt/tesla-eiere-far-erstatning-for-struping/306356
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Bildgarna i Norge upplevde att laddningshastigheten gdtt ner
efter en mjukvaruuppdatering

Tesla motiverade anledningen till att man sankte laddhastigheten med att det skulle 6ka
livslangden pa batterierna. Dessutom pastod de att det skulle minska risken for brand i
batterierna. Eftersom den hogsta domstolen nu avslagit Teslas dverklagande vinner hov-
rattens dom laga kraft. Tesla doms att betala var och en 50 000 kronor for vardeminsk-
ningen. Dessutom ska de betala drojsmalsranta och sta for rattegangskostnaderna som
slutade pa fem miljoner kronor.

Domen kan fa betydelse for alla som kdpt den har modellen. Forutom de fyra som till-
domdes ersattning finns ytterligare 114 Tesladgare med samma problem. De har ocksa en
intresseférening som driver deras sak.

— Vi ger nu en rekommendation till Tesla att fa samma prissankning for oss 114. Om Tesla
inte accepterar detta kommer vi att vacka ett nytt arende mot Tesla, sager Esben Zimmer,
initiativtagare till klagomalen och ledare for styrgruppen.

LAS MER:

« Darfor far hon 50 000 i skadestand av Tesla

« Norrmannens trumfkort: Personlig garanti fran Elon Musk
« Skyllde krock pa Tesla — tvingas betala 250 000 kr

« Tesla chocksanks i Norge — sa lite kostar de nu

» Teslas ovantade drag: Har hojs priserna igen

« Savill Tesla bli av med bilar som har livstids...

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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https://carup.se/darfor-far-hon-50-000-i-skadestand-av-tesla/
https://carup.se/norrmannens-trumfkort-personlig-garanti-fran-elon-musk/
https://carup.se/skyllde-krock-pa-tesla-tvingas-betala-250-000-kr/
https://carup.se/tesla-chocksanks-i-norge-sa-lite-kostar-de-nu/
https://carup.se/teslas-ovantade-drag-har-hojs-priserna-igen/
https://carup.se/sa-vill-tesla-bli-av-med-bilar-som-har-livstids-gratis-laddning/
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11. Hyundai visar var skapet ska sta nar det kommer till elbilsprestanda

Posted by Kristofer Rask februari 19, 2025

Hyundai har satt ett nytt rekord i elbilsprestanda pa det japanska motorsportevene-
manget Attack Tsukuba 2025 som dgde rum i helgen. Det med en Hyundai IONIT5 N TA
Spec.

FILM: https://youtu.be/50BecqHQtbM

Den hogpresterande specialvarianten av den redan snabba produktionsbilen Hyundai
IONQ 5 N har optimerats med ny mjukvara som ger elbilen en total motoreffekt pa 505 kW
(687 hk).

| TA Spec far den dessutom nya dampare, kraftigare bromsar och bandack samt en serie
spoilers for battre nedatkraft. For utokad sakerhet har Hyundai ocksa satt in sportstolar,
sexpunktsbalte och en stortbage. Hyundai har ocksa satt in en hogljud extern hogtalare
som vraker ut ett fejkat motorljud.

Med en varvtid pa 57,446 sekunder ar IONIQ 5 N TA Spec den snabbaste elbilen nagonsin
pa Tsukuba-banan som mater 2045 meter. Hyundai slog det tidigare elbilsrekordet med
tva sekunder.

—Jag ar hedrad Over att ha fatt mojligheten att kora Hyundai IONIQ 5 N TA Spec vid Attack
Tsukuba 2025 vilket gjorde det majligt for mig att sla mitt tidigare elbilsrekord med god
marginal, berattar den japanska racingforaren Nobuteru Taniguchi som satt bakom ratten.

— IONIQ 5 N TA Spec bromsar effektivt och har en utmarkt hantering. Trots den hoga ef-
fekten ar kontrollen enastaende med imponerande kurvtagningsformaga och mjuka, sta-
bila utgangar ur svangarna. Jag kunde pressa bilen till gransen med full tillit, summerar
Taniguchi.

Det ar inte forsta gangen som Hyundai visar upp prestandan hos IONIQ 5 N TA Spec. Forra
aret gav man sig an Pikes Peak i Klippiga bergen i Colorado — och knep i alla fall rekordet
for en elsuv.
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https://youtu.be/5oBecqHQtbM
https://alltomelbil.se/premiar-supersnabba-elbilen-hyundai-ioniq-5-n/
https://alltomelbil.se/premiar-supersnabba-elbilen-hyundai-ioniq-5-n/
https://alltomelbil.se/se-nar-hyundais-supertrimmade-elbil-tar-sig-an-pikes-peak/
https://alltomelbil.se/se-nar-hyundais-supertrimmade-elbil-tar-sig-an-pikes-peak/
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Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

Volvos nya gravare klarar en hel arbetsdag pa eldrift
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12. Nikola till salu: Elbilsbolaget hoppas pa snabb affar
Av Asa Wallenrud
Uppdaterad 21 feb. 2025 Publicerad 21 feb. 2025

Elbilsbolaget Nikola, en gang hyllat som en av de mest lovande utmanarna inom trans-
portindustrin, har hamnat i en ekonomisk kris.

NIKOLA

Konkursen dr ett faktum, men nu vill de sdlja hela kalaset innan april.

Bolaget har ansokt om konkursskydd och letar nu efter en kopare till hela verksamheten,
skriver TechCrunch.

Nikola, som en gang varderades till hisnande 30 miljarder dollar, har haft en turbulent
resa. Efter att ha avsldjats med att ha Overdrivit sina tekniska pastaenden och efter att
dess grundare domts for bedrageri, har bolaget kampat for att aterhamta sig. Trots forsok
att producera bade elektriska och vatgasdrivna lastbilar har bolaget inte lyckats na |6nsam-
het.

Nu, med akut likviditetsbrist, har Nikola tvingats ans6ka om konkursskydd. Det har vi skri-
vit om tidigare.

Enligt uppgifter hoppas bolaget kunna salja hela sin verksamhet redan i april. Det finns
redan intresse fran potentiella kdpare, men om ingen affar kommer till stand, kan Nikola
tvingas salja sina tillgangar i delar.

Konkursen ar ett hart slag for Nikola, som en gang ansags vara en av de mest lovande
aktorernainom elbilsbranschen. Bolagets fall visar hur snabbt det kan ga i den konkurrens-
utsatta bilindustrin, dar bade teknisk innovation och ekonomisk stabilitet &r avgorande.
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https://techcrunch.com/2025/02/20/bankrupt-nikola-wants-to-sell-its-whole-business-by-april/
https://www.dagensps.se/foretag/ljog-for-investerare-nu-far-han-skaka-galler/
https://www.dagensps.se/motor/hajpade-elbilsbolaget-ansoker-om-konkursskydd/
https://www.dagensps.se/motor/hajpade-elbilsbolaget-ansoker-om-konkursskydd/

MOTORNYTT

Insidan pa en av Nikola Motors lastbilar. Oklart vad som kommer héinda i framtiden.

Nikolas resa fran hojder till djup

Nikolas historia ar en berattelse om uppgang och fall. Bolaget grundades 2014 med vis-
ionen att revolutionera transportindustrin genom att utveckla utslappsfria lastbilar. Inled-
ningsvis fick Nikola stor uppmarksamhet och investeringar, och bolaget bérsnoterades ge-
nom en sa kallad SPAC-affar.

Men snart borjade problemen hopa sig. Anklagelser om att Nikola hade dverdrivit sina
tekniska pastaenden och att grundaren hade gjort falska uttalanden om bolagets teknologi
ledde till en fortroendekris. Grundaren tvingades avga och domdes senare for bedrageri.

Trots detta forsokte Nikola fortsatta sin verksamhet. Bolaget investerade i produktion av
bade elektriska och vatgasdrivna lastbilar och ingick partnerskap med andra foretag i bran-
schen. Men produktionen blev aldrig Idnsam, och bolaget fortsatte att forlora pengar.

En osaker framtid

Nu star Nikola infor en osdker framtid. Konkursansokan innebar att bolaget maste hitta
en kopare eller salja sina tillgangar for att betala sina skulder. Det ar langt ifran sakert att
Nikola kommer att 6verleva denna kris.

Om foretaget lyckas hitta en kopare kan bolaget fortsatta sin verksamhet, men det kom-
mer att krdva en omstrukturering och en ny inriktning. Det ar ocksa mojligt att Nikola kom-
mer att tvingas lagga ner sin verksamhet helt och hallet.

Oavsett vad som hander kommer elbilstillverkarens fall att fungera som en paminnelse
om hur viktigt det 4r med transparens och arlighet i affarer. Det visar ocksa att det inte ar
tillrackligt att ha en bra idé — det kravs ocksa hart arbete, ekonomisk stabilitet och en for-
maga att anpassa sig till forandrade forhallanden for att lyckas i den konkurrensutsatta
bilindustrin.

——

Asa Wallenrud
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

13. Jensen Interceptor Ill Cabriolet 1975

For bilentusiaster pa 1960- och 70-talen hade termen "hybrid" en helt annan innebdrd an
den har idag. Faktum ar att hybrider pa 1970-talet var i stort sett raka motsatsen till de
hogteknologiska, bransleslukande ekomobiler som vi ser 6verallt pa dagens vagar. En hy-
brid fran 60- och 70-talen kombinerade halvintegrerad europeisk stil och kéregenskaper
med den osofistikerade men utan tvekan effektiva kraften hos en amerikansk V8-drivlina.
Manga fantastiska bilar byggdes pa denna formel, vissa mer framgangsrika @n andra. Tidiga
trendsattare var bland annat Facel Vega, Bristol, Monteverdi och Iso Rivolta. Mindre kdnda
bilar som Momo Mirage och DeTomaso Longchamp bar facklan mot sadana som Aston
Martin och Ferrari. Men ett av de mest exemplen pa denna hybridformel var kanske Jensen
Interceptor.
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Interceptor byggdes i originalform mellan 1966 och 1976 (dven om flera forsok att ater-
uppliva modellen gjordes senare) och kombinerade ett brittiskt chassi med en Carrozzeria
Touring-designad kaross och stor, dunkande Chrysler V8-kraft. Jensen var inte frammande
for att bygga amerikanska bilar och hade en lang relation med Chrysler tack vare CV8 i
glasfiber. Med den nya Interceptor undvek man Jensens traditionella glasfiberkaross for
stal och parade ihop den med ett stalchassi med individuell framhjulsupphangning och en
traditionell Salisbury-diff bak. Chryslers beprévade V8 pa 383 kubiktum drev den forsta
serien, men for 1971 valdes den stora 440 kubiktumsenheten for dess dverlagsna effekt
och vridmoment. Alla bilar var utrustade med den skottsakra Torque-Flite automatladan,
daven om en manual kunde fas pa de tidigaste exemplaren. Kunderna kunde vilja den fyr-
sitsiga coupén med sitt distinkta omslutande bakglas, eller en lika elegant fyrsitsig cabrio-
let. Oavsett vilken karossstil som valdes bjods kdparna pa en dverdadig, laderfodrad kabin
med flygplansinspirerade stéllverk, som de rigueur var pé den tiden. Aven om Interceptor
verkligen inte var en smidig sportbil var den utan tvekan en riktig GT tack vare det oandliga
vridmomentet fran den massiva MoPar 440 och exceptionella kér- och hanteringsegen-
skaper. Stilen var mycket distinkt och olik nagra av de andra "hybriderna" fran perioden,
omisskannlig som allt annat dn en Jensen Interceptor. |dag ar dessa fantastiska GT-bilar
mycket eftertraktade for sina utmarkta vagegenskaper, sin enkla service och sitt exotiska
utseende. Interceptor kan jamforas med en samtida Aston Martin nar det galler lyx och
prestanda och kan ge dagens entusiaster manga av samma spanning till en brakdel av kost-
naden.
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Var utvalda Interceptor Ill Convertible fran 1975 &r en cabriolet fran sen produktion med
alla tekniska och designmassiga finesser som gor den till en av de basta koregenskaperna
och mest eftertraktade i sortimentet. Den ar fardig i sldende rott 6ver solbrdanna och ar
ovanligt flashig men behaller anda en kansla av elegans och sofistikerad stil. Denna hog-
kvalitativa Interceptor har behandlats med omfattande restaurering och renovering och
den presenteras i vackert skick. Den roda lacken ar utmarkt och karossen ar laserrak med
skarpa karosslinjer och utmarkt panelpassning. Den ar mycket val detaljerad med korrekta,
restaurerade GKN lattmetallfalgar och harligt restaurerade lackarbeten. Dessa sena Inter-
ceptors har fantastiska hytter och det har exemplet ar inget undantag med till synes oand-
liga strak av solbrant lader i utmarkt ordning. Likasa ullmattorna har restaurerats, liksom
den vackra valnotskanten. En mycket fin Moto-Lita treekrad trafalg har monterats och ste-
reoanlaggningen uppgraderats till moderna komponenter. Den bruna Everflex suffletten
ar i utmarkt skick och fungerar smidigt med en knapptryckning och en laderkdanga haller
ordning nar taket ar nere. | sann drophead coupé-tradition ar toppen helt fodrad och iso-
lerad for att sakerstélla tyst och bekvam pafyliningskoérning.

Motorrummet ar tilltalande valdetaljerat, och dven om det visar viss mattlig anvandning,
forblir det rent och snyggt med gott om bevis pa noggrant underhall. Den framtradande
luftrenaren har lackerats rod for att matcha karossen och bilen har behallit sina ratta ori-
ginal Jenesen-markta ventilkdpor i legering.

Med en kvalitetsrestaurering och valsorterad mekanik ar denna Interceptor Ill redo att
njuta av pa vagen. Jamfort med sina samtida representerar den ocksa ett fantastiskt varde.
Det har ar en korrekt italienskdesignad, brittiskbyggd GT-bil med massor av lyx och den
extra bonusen av relativ enkel service, dunkande prestanda och verklig exklusivitet.

Agare kan nu enkelt silja klassiska bilar frdn sin samling och fa stort virde genom vart
sandningsprogram for klassiska bilar. Kontakta vara representanter idag for att fa veta
mer!

(QAAARLD

J
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14. Volvo 142 De Luxe 1973: Solklart
Publicerad 8 mars 2023 (uppdaterad 2025-02-20 15:56)
Text Fredrik Nyblad
Allt var toppen med 1973 ars Volvo 140! Det tyckte motorjournalisterna, det tyckte ny-

bilsk6parna och med tiden blev arsmodellen den mest eftertraktade som ungdomsbil.
For Peter Broback var en -73:a ocksa forstabilen — hur toppar man det?

For femtio ar sedan var en ny arsmodell av Sveriges mest salda bil inget mindre an en
riksangelagenhet. Och dven de mattligt bilintresserade sag att nagot hade hant med den
sjunde upplagan av Volvo 140-serien.

Fram fanns den helt nya grillen i plast. Eftersom fronten var formgiven som ett 6ppet hal
hade Volvo redan fran borjan en konstruktion som 6ppnade for mojligheten att relativt
enkelt kunna byta utseende pa modellen. Att de stora blinkersglasen pa framskarmarna
gick runt hérnen sa att de dven kunde ses fran sidan ansags vara en viktig sakerhetsdetalj.
En annan sakerhetsfunktion fanns i dérrarna som forsetts med balkar som férbattrade si-
dokrockskyddet.

Den nyheten och ratten med skyddsstoppning och energiupptagande rattstang koppla-
des till sdkerhetsbilen Volvo Experimental Safety Car, VESC, som presenterats nagra mana-
der tidigare. Nu hade man omsatt en del av idéerna fran VESC till vanliga produktionsbilar
hette det. Aven bakstammens form var dndrad med registreringsskylten férsankt och nya
storre bakljus. Men lasttroskeln var fortfarande lika hog.
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Instrumentpanelen med nya runda instrument och mittpanelen var de stora nyheterna pa
drsmodell 1973. Borta var panelen med imiterat trd som inférts dret innan och borta var
ocksd hastighetsmdtaren av termometertyp.

Det dr en aning monokromt bakom ratten i Peter Brobacks Volvo 142, med svart plast
over hela instrumentpanelen. Men materialet skapade ocksa mojligheter for nya former —
som mittpanelen med stromstallare. Den nya instrumentpanelen pa arsmodell 1973 sta-
dade bort en rest fran 1960-talet. Hastighetsmataren av termometertyp var ersatt med en
rund hastighetsmatare i ett rektangulart och koncentrerat matarhus. Ratten var 30 mm
mindre och aven den bidrog till ett modernare intryck med sin skyddsstoppning.

Enligt Volvo hade 140-serien dindrats pa mer én 1 000 punkter till Grsmodell 1973

Tidningen Motor var bland dem som kritiserat den aldre instrumentpanelen, nu skrev
man: “Tack sa mycket” i artikeln dar den nya Volvon presenterades. Instrumentpanelen
var en sa viktig nyhet att inte bara Volvos kundtidning Ratten satte den pa omslaget, aven
Sveriges storsta biltidning Vi Bildgares hela omslag pryddes av en bild pa instrumentpane-
len. Varmereglagen var ocksa nya och med dem kunde man battre reglera var luftstrom-
marna skulle ga och valja att fa kall luft i en riktning och varm luft i en annan.

Just idag behover jag inte testa hur effektiva de ar pa att leverera varme, det ar hégsom-
mar och i stallet forsoker jag fa lite flaktande vindar fran ventilationsrutorna i Peter
Brobacks 142:a. Framfor oss kommer ett tryggt och valbekant motorljud fran B20A-mo-
torn. | vanlig landsvagskorning kanns den fyrvaxlade ladan fullt tillracklig for att halla varv-
talet i schack.

Mataren star pa drygt 25 000 mil och styrningen har kanske blivit lite oprecis med aren.
Men det ar fascinerande att se hur den da helt nya konstruktionen av instrumentpanel
klarat 50 ar utan att spricka eller blekna. Sa har ocksa den hér bilen tagits vdl omhand och
haft fa agare. Den var forst demobil och sedan tjanstebil hos Volvoaterforsaljaren Bildepan
i Varberg. Forst 1977 saldes den till en privatperson, denne beholl den anda till 2016 da
Peter Broback kopte den.
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— Jag traffade Karl-Erik forsta gangen pa Saab- och Volvotraffen i Varberg aret fore, sager
Peter Broback. Han fick skjuts dit av sin son da han drabbats av en 6gonsjukdom. Jag sa att
han skulle hora av sig om bilen blev till salu.

Peter Broback la marke till det goda skicket pa bilen. Den har aldrig rostlagats men i bor-
jan pa 1990-talet hade den fatt en hellack pa Volvoverkstaden efter att ha blivit pabackad.

— Han fick tjata ratt rejalt for att fa den lagad, sager Peter. Men Karl-Erik ville verkligen att
den skulle bli fin. Forsakringsbolaget fick sta for krockskadan och sa la han till kostnaden
for att resten av bilen skulle lackeras om. Men efter det sa kérdes den bara lite och ett par
ar senare kopte han en 945:a som blev ny bruksbil och den har fick sta i hans garage.

For forsta gangen hade en Volvomodell tillverkats i en miljon exemplar! Firarbilden verkar
ha ordnats i all hast — man hade ju fler bilar att bygga! Till vanster i kostym och slips syns
personvagnschefen Robert Dethorey och till héger vd Pehr G Gyllenhammar.

Volvo nadde flera hojdpunkter 1973. Forsaljningen i Sverige var urstark, anda blev USA nu
den storsta marknaden

Enligt Volvo hade 140-serien dndrats pa mer an 1 000 punkter till arsmodell 1973. Flera
av andringarna skulle leva kvar dven pa 240-serien i flera ar. Bakstammen passar mellan
modellserierna men med en liten skillnad. Halen for emblemen med piggar andrades sa att
de satt langre ut pa 240.

— Nar de bytte bakstammen pa den har pa 1990-talet sa var platdelen egentligen till 240,
sager Peter Broback. Det syntes pa att emblemen satt pa fel stélle nar jag kopte den. Jag
har borrat upp tva sma nya hal och lagt igen tva andra for att fa emblemen pa ratt stalle.

Under ar 1972 fick Sverige ett helt nytt system for registreringsskyltar. | press- och bro-
schyrbilder for 140-serien syntes de nya skyltarna. De gamla lansbokstavsskyltarna for-
svann och Volvo hade lagt beslag pa nagra av de nya numren. Samma registreringsnummer
kunde dyka upp pa flera olika bilar i samma broschyr. Framfor allt var det MLB 802 och
ROX 132 som anvandes. De nya registreringsskyltarna bidrog kanske ocksa till kdnslan av
att arsmodell 1973 var nagot helt nytt.

Den som ville kdpa en Volvo 142 1973 kunde vélja basmodellen med B20A-motor pa 82
hk, mer popular var De Luxe som bade gick att fa med B20A eller B20B med dubbla forga-
sare och 100 hk. Toppmodellen Grand Luxe med insprutningsmotorn B20E hade 124 hk.
Ett par modellversioner var nya i Sverige. Grand Luxe fanns dven som fyrdorrars 144 GL
och herrgardsvagnen 145 saldes med insprutningsmotor och texten ”Fuel Injection” pa
bakluckan.
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Kanske hjalpte de stora uppdateringarna forsaljningen, for arsmodell 1973 blev den mest
salda av 140-serien. Totalt tillverkades 214 770 exemplar och i Sverige saldes 31 187
stycken 142. Volvo 144 var fortfarande betydligt ovanligare, 12 631 bilar saldes, herrgards-
vagnen 145 var faktiskt mer popular: 13 774 exemplar saldes i Sverige. Men 1973 ars mo-
dell var inte bara omtyckt som ny, nar den blev lagom billig att bli ungdomsbil sa var det
arsmodellen man skulle ha. Den uppfattades som modern och manga uppskattade instru-
mentpanelen. Och sa var det ju sista arsmodellen innan de stora parkbanksstotfangarna
kom.

— Min forsta bil var en Californiavit 144 -73 som min farfar gav till mig, sager Peter
Broback. Jag korde den i fyra ar och mina kompisar som mest hade skrotiga Bubblor ville
garna aka med mig for jag hade ju en fyrdorrarsbil. Vi kallade den Fjorton-fyran pa lite
skanskt satt.

Volvointresset fick Peter fran sin pappa och idag ar han ordférande i Svenska Volvo 140-
klubben. Den solgula 142:an arinte den enda 140-seriebilen i Peters samling. Han har bland
annat en 145 -73 som ar under renovering, en hogerstyrd -68:a, en USA-importerad 144:a
och en -74:a med servostyrning — ovanligt. Trots alla bilar sa har det anda blivit flera tusen
mil med den har 142:an sedan Peter kdpte den 2016.

— Jag har varit pa vastkusten och till Danmark och Tyskland. Den &r palitlig och bekvam.

Det enda Peter Broback gjort med bilen forutom service ar att Iata renovera generatorn
och sa har han Iatit elférzinka en rad detaljer under motorhuven hos foretaget Farjhstarka.

Volvo nadde flera hojdpunkter 1973. Forsaljningen i Sverige var urstark och anda gick USA
om och blev den storsta enskilda marknaden for Volvo. Det har var ocksa aret da Volvo 140
nummer 1 000 000 tillverkades. For forsta gangen hade Volvo tillverkat en modellserie i
mer an en miljon exemplar — det var ju toppen!
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Volvo 142 De Luxe 1973

Nypris: 23 500 kronor

Varde idag: 50 000 — 70 000 kronor*

Motor: Fyrcylindrig radmotor med stotstanger, tva ventiler per cylinder. En forgasare. Vat-
skekylning. Femlagrad vevaxel. Volym 1986 cm3. Max effekt 82 hk DIN vid 4 700 r/min.
Max vridmoment 157Nm vid 2 300 r/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell lada. Golv-
spak. Trestegs automatlada som tillval.

Matt: Axelavstand 262 cm. Sparvidd fram/bak 135/135. Langd/bredd/hojd 465/171/146
cm. Tjanstevikt 1 260 kg. Tank 58 liter.

Fjadring/hjulstédll: Skruvfjadrar. Fram dubbla tvarlankar, krangningshammare. Bak stel
axel, panhardstag.

Styrning: Snacka, servo tillval. Vandcirkel 9,6 m. Rattvarv 4,5.

Hjul: Stalfalgar, 5J, radialdack 165 SR 15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 150 km/h. Acceleration 0-100 km/h 15,4 s.

Forbrukning: 1,25 |/mil blandad kérning.

Kalla: Jan Ulléns Bilfakta.

*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men anda med vissa mindre de-
fekter.

Fredrik Nyblad
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Webtidningen
for motorfolk!

LIF

15. DKW var 30-talets favorit dven i Sverige
Av Jan-Eric C. Olfwenstam februari 2013

Under alla ar fram till krigsutbrottet 1939 var det amerikanska bilar som dominerade i
Sverige. Men 1936 kom Adler och DKW in bland de 12 mest salda bilmarkena.

N N AL

DKW Standard limousin

18 hkr. — 600 kbem. — motorn hgnd i gummi — ram av dubbla stalprofilbalkar — tyngdpunkts-

d fjiderupphingning da hjul — hjulb 2,60 meter. Utrustning: stort,
inbyggt bagagerum — vindruta av splitterfritt glas — eleku'uka korriktningsvisare — elektrisk
vindrutetorkare — hastighetsmiitare — viigmiitare — belysning pd instrumentbriidan — reservtank
for brinsle — Ri ing: 4,00-19.

LS

DKW var ett begrepp over storre delen av Europa under 30-talet som ett tyskt fabrikat for
motorcyklar och smabilar. Men det kanske inte ar sa manga som kanner till att market har
danskt pabra.

Den 30 juli 1878 foddes Jorgen Skafte Rasmussen i Nakskov i Danmark. Studier i Zwickau
gjorde att han tillbringade sina unga ar i Tyskland. Det var ocksa i just Tyskland som den
tekniska utvecklingen var storst i Europa. Bilens absoluta fodelse skedde har i januari 1886
med Benz och ndgra manader darpa med Daimler. Det var ocksa tysken Nicolaus Otto skap-
ade den forsta forbranningsmotorn redan 1864 och som fortfarande ar den helt forhars-
kande motorkonstruktionen.

Att det pagick en liknande utveckling i USA, var tyskarna lyckligt ovetande om, dven om
den amerikanska bilindustrin mycket snart skulle kora forbi den europeiska. Trots allt var
Tyskland foregangslandet tidsmassigt.
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DKW 1922 118cc.

Rasmussen var tekniskt begavad och 1902 bildade han bolaget Rasmussen & Ernst i Chem-
nitz for att tillverka sma tvataktsmotorer. Men snart hande saker da han 1906 kdpte en
textilfabrik i Zschopau, som aven tillverkade bland annat tillbehor till angmaskiner.

Det skulle andock kravas tio ar innan Rasmussen tog sikte pa sjalvgaende fordon. | USA
byggdes bilar med forbranningsmotor, men ocksa eldrivna bilar. Men i England var man
mycket for angdrift, inte minst gallde detta tyngre lastbilar.

1916 konstruerade Rasmussen sin forsta angdrivna bil som kallades “Dampf Kraft
Wagen”. Av praktiska skal forkortades det hela till DKW. Trots att tyska Krigsministeriet
finansierade framtagningen, blev det ingen framgang. Ett projekt som seglat upp i sam-
band med Forsta varldskriget och ocksa upphorde 1921.

Men 1919 pabdrjades tillverkning av leksaksangmaskiner i samarbete med konstruktoren
Hugo Ruppe. Rasmussen hade borjat gilla bokstavskombinationen DKW och kallade sale-
des leksaken for “Des Knaben Wunsch”. Det fortsatte i samma anda nar man 1920 byggde
en prototyp med bendamningen “der kleine Bergsteiger”, men pa bilderna kallades den
D.K.W.

STORSATSNING PA MOTORCYKLAR

Man bor se verksamheten som en naturlig utvecklingsfas. Det hade varit dalig tillgang pa
bensin och Rasmussen valde anga med Tyska krigsmaktens hjalp. Genom kontakten med
Hugo Ruppe utvecklades den lilla leksaksangmaskinen som snart bérjade anvandas som
hjalpmotor pa trampcyklar. Utvecklingen gick vidare och det skapades en tvataktsmotor
for samma andamal. Det kan man kalla succé eftersom drygt 10.000 motorer saldes 1921.
Och som en sjalvklar foljd av detta kom sa tillverkning av riktiga motorcyklar 1922.
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DKW »LUXUS 300 «

Das preiswerteste Motorrad der Mittelklasse

DKW Luxus 300 1930.

Dessa blev med aren allt mer avancerade och i slutet av 20-talet var DKW varldens storsta
tillverkare av motorcyklar! Och naturligtvis fortsatte Rasmussen pa samma tema och cyk-
larna kallades “Das Kleine Wunder”, varvid man latt kunde motivera namnet DKW.

Fran tidigt 30-tal till slutet av 50-talet tillverkades dven avancerade motorcyklar for tav-
lingar, med god framgang. Men motorcykeln som fordon betraktat gick en kraftig nedgang
till motes i takt med 6kad valfard. En motorcykel var ett billigare alternativ till bil, men efter
Andra varldskriget kunde allt fler manniskor skaffa sig en ny bil.

Nar DKW hade introcerat sin forsta riktiga bil 1928, talade man seriést om “det andra
benet”. Ett nog sa riktigt papekande och under tre decennier stod man ocksa pa just tva
ben! Men utvecklingen korde ifrdan DKW. Med sviktande forsaljning av motorcyklar, skulle
man kunnat klara sig bra enbart med biltillverkning.

Men DKW holl fast vid sin tvataktsmotor och tillsammans med Saab insag man inte att
marknaden krdvde storre och starkare motorer dven for smabilar. Det blev en nédvandig-
het att overga till fyrtaktsmotorer.

BILAR MED BAKHJULSDRIFT

Som namnts hade Jorgen Rasmussen redan tidigt haft planer pa biltillverkning. Tillfallet
att forverkliga denna malsattning togs 1922 i ett forsta steg att ombilda verksamheten och
starta Zschopauer Motorenwerke J. S. Rasmussen AG. Tva ar senare kdptes konkursboet
efter SB-Automobil-GmbH i Berlin-Spandau som tillverkade elbilar. SB kom fran dgarna
Slaby & Beringer. Strax fore konkursutbrottet gjordes ocksa en prototyp med tvataktsmo-
tor och det var pa detta satt Rasmussen kom in i den verksamheten.

Nu foljde nagra ar med till synes desperat sokning efter att finna den ratt produkt. Men
det ar ju ofta sa att riktiga entreprendrer maste soka olika utvagar innan man finner den
ratta motorvagen!
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DKW P 15 1929.

1927 féretog Rasmussen en studieresa till USA med kortvariga forsok till samarbete med
bland andra Rickenbacker och Durant. Rasmussen var mest intresserad av 6-cylindriga och
8-cylindriga motorer och hade planer pa att bygga bilar med hjalp av motorer fran andra
tillverkare. Ett fatal 8-cyl Rickenbacker-motorer byggdes ocksa, men nagon bilproduktion
for dessa blev det aldrig.

Istdllet satsade man pa helt egen biltillverkning och i borjan av 1928 kunde den allra forsta
DKW P15 kopas av hugade spekulanter. Starten for DKW som bilmarke blev kanske inte sa
lyckad. Orsaken var att man till stora delar anvande samma konstruktion som SB. Det in-
nebar en typ av sjalvbarande karosseri och ram i ett. Dessutom i tra med konstgjort lader
som bekladnad. Motorn placerades fram och var en vattenkyld 2-cylindrig tvataktare pa
600 cc med drivningen pa bakhjulen. Den har lilla bilen var egentligen en 2-sitsig modell,
men annonserades ut som tresitsig.

Bilkdparna gjorde tummen ner och 1929 kompletterades utbudet av den sa kallade 4=8,
eller P25 som modellen hette. Aven denna blev ett misslyckande. 4=8 innebar en V4 tva-
taktsmotor med fyra arbetande cylindrar och tva fyllnadscylindrar som fyllde pa arbetscy-
lindrarna. Enligt Rasmussen skulle detta motsvara en 8-cylindrig fyrtaktsmotor. Resultatet
blev hogljudd motorgang och stor bransletorst. Detta till trots fanns motortypen kvar pa
produktionsprogrammet anda till 1940, men givetvis bara i enstaka modeller.

Nar biltillverkningen startade kopte Rasmussen upp ett flertal andra foretag. Produk-
tionen av de lite storre DKW skedde i Berlin och fram till nedlaggningen hann man tillverka
cirka 26.000 exemplar, vilket inte ar sarskilt mycket om man slar ut pa drygt en 10-arspe-
riod.

Just dessa bilar kom att sarskilja sig fran ovriga DKW genom allt mer stréomlinjeformade
karosser. For detta kravdes att dessa kladdes med plat, aven om grundkonstruktionen fort-
farande var tra. Det var en tursam utveckling eftersom trakonstruktionen kunde brytas
sonder efter ett antal ar. Med stal i karossen blev ju bilarna mer stabila.
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1931 DKW Front FA 600 Cabrio 1931.

1930 kopte Rasmussen Audi-fabriken och sysselsatte totalt cirka 15.000 anstallda, men
1932 naddes Tyskland av lagkonjunkturen, som brutit ut pa Wall Street i New York i okto-
ber 1929. Det innebar att bilindustrin i Sachsen med DKW och Audi gick samman med Wan-
derer och Horch och bildade Auto-Union AG.

BILAR MED FRAMHIJULSDRIFT

Mitt under radande varldsdepression vande lyckan for Rasmussen. Man kan sdga att man
skapade ratt bil vid ratt tillfalle. Det var i februari 1931 som man pa Berlin-utstallningen
visade upp sin forsta lilla framhjulsdrivna DKW. Den korrekta beteckningen var Front FA
600, men kallas ofta for F1. Sannolikt har aldrig en helt ny bilmodell konstruerats pa sa kort
tid. Det var utvecklingsteamet hos Audi som fick uppdraget sa sent som i oktober 1930.
Redan fyra manader senare kunde man alltsa visa den nya bilen! En i sanning fantastisk
industriell prestation!

Tanken var att skapa en liten folkbil till [3gt pris, men med hog driftsdkerhet. Man utgick
ifran fabrikens 2-cylindriga motorcykelmotor pa 500 cc som man ju redan hade pa hyllan.
Av praktiska skal beholl man hela drivpaketet med en 3-vaxlad |lada som var sammanbyggd
med drivaxeln. Saledes blev den nya DKW framhjulsdriven. Nu hade man gatt ifran tra-
ramen och ersatt den med tva tunna paralleligdende U-balkar. Fjadringen bestod av tvar-
gaende bladfjadrar. Den exakta motorvolymen var 584 cc och lamnade 15 hk vid 3500
v/min. Det later inte sardeles mycket, men vi skall ha i atanke att bilen vagde bara 450 kg
och toppfarten var 75 km/tim. Inte mycket med dagens matt, men fullt tillrackligt for en
smabil 1931. Priset for den 2-sitsiga roadstern var RM 1750 och for den 3-sitsiga RM 1825.

Initialt var daven karossen i stal, men efter en tillverkning av 165 bilar gjordes karossen i
tra som fick en 6verkladnad av konstlader. Ett koncept som de flesta DKW kom att tillver-
kas med fram till Andra varldskriget. Dessa karosser var billiga att tillverka, de var mer ljud-
dampande och de var dessutom lattare. Av Front FA 600 tillverkades cirka 4.000 exemplar.
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DKW F2 Meisterklasse 1934.

DKW FINNER FORMEN

| april 1932 ersattes Front FA 600 av F2 Meisterklasse. Tidigare hjulbaser hade varit pa
210 cm respektive 240 cm. Nu utokades hjulbasen till 360 cm och mer harmoniska karos-
serilinjer. Under sommaren 1933 uppgraderades Meisterklasse med en stérre motor pa
700 cc och 20 hk. Samtidigt introducerades den lite enklare Reichsklasse, som behdll mo-
torn pa 600 cc och 15 hk. Samtidigt forbattrades motorerna som fick vandspolning.

F2-serien tillverkades 1932—1935 i cirka 17.000 exemplar. Parallellt med F2 introducera-
des F4 under 1934. Denna modell fanns enbart som Meisterklasse och hade ytterligare
elegantare karosslinjer, men den upphorde efter bara ett ar och cirka 7.000 tillverkade
bilar.

DKW hade nu 15 procent av den tyska bilmarknaden och vid denna tiden tog man ett
rejalt steg framat. Trots forsaljningsframgangarna hade market haft problem med bristan-
de stabilitet, vilket berodde pa en underdimensionerad ram. Men under 1935 kom sd en i
stora delar helt ny bil. F5-serien introducerades, som fanns bade som Reichsklasse och
Meisterklasse.

Konstruktionen var ny med en kraftig centralram som var en fyrkantsbalk. Samtidigt for-
battrades bakfjadringen. Med den nya regimen i Tyskland med Hitler vid makten gynnade
landet till en borjan, men slutade som bekant med férskrackelse! Den djupa lagkonjunktu-
ren borjade ge vika, landets ekonomi stabiliserades och arbetslosheten sjonk. Det resulte-
rade i att DKW tillverkades i cirka 60.000 exemplar under 1935—1937.

Dess efterfoljare F7 gjordes i cirka 80.000 exemplar under 1937—1938 och F9 framstall-
des med cirka 50.000 vagnar 1939—1942.
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DKW Standard, 2-sits. cabriolet

18 hkr. — 600 kbcm 8. volym — motorn ﬂSrankrld i gummi — ram med dubbla stdlprofilbalkar —

MOTORNYTT

yrda hjul — hjulb 260 cm. Utrustning:

rymlxgt. inbyggt bagagcmm — vindruta av splmerfna glas — elektmka riktningsvisare — elek-
iitare — végmitare — instrumentbelysning — reservtank for

v

DKW Favorit Lyx, 2-sits. cabriolet med tva reservsitsar

20 hkr, — 700 kbem:s. volym — frihjul — motorn férankrad i gummi — ram med dubbla stdl-
profilbalkar — tyngdpun} erad fjiderupphiingning — separatstyrda hjul — hjulbasen 260 cm.

Utrustning: rymligt, inbyggt bagagerum — vindruta av splitterfritt glas — elektriska riktnings-

1

visare — tandemkopplade, clektriska vindri kare — hastigl — viigmiitare — briinsle-

oy fotk Herad

miitare — klocka — indirekt instrumentbelysning — reservtank for b

ayblindning — askkopp — dragfri ventilation — lackering i tvd fiirger — ringutrustning: 5,00—16.
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DKW Standard limousin

18 hkr. — 600 kbem. — motorn lagrad i gammi — ram av dubbla stalprofilbalkar — tyngdpunkts-
centrerad fjiiderupphiingning — sep yrda hjul — hjulb 2,60 meter. Utrustning: stort,

inbyggt bagagerum — vindruta av splitterfritt glas — elektriska korriktningsvisare — elektrisk

vindrutetorkare — hastighetsmiitare — viigmiitare — belysning pé instrumentbriidan — reservtank
for briinsle — Ring ing: 4,00-19.

DKW Favorit cabriolet
20 hkr. — 700 kbem. — frihjul — motorn lagrad i gummi — ram av dubbla stalprofilbalkar — tyngd-

punk ad fjliderupphingning — sey yrda hjul — hjulb 2,60 meter, Utrustning: stort,
inbyggt bagagerum — vindruta av splitterfritt glas — elektriska korriktningsvisare — elektrisk
vindrutetorkare — hastigh i — viigmil — bensinmi — belysning p& instrument-
briidan — innerbelysning — reservtank for brinsle — Ring ing: 5,00 -16.
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Produktionen fortsatte alltsa ett par ar in pa Andra varldskriget. De flesta av dessa bilar
hamnade hos krigsmakten, men kom aldrig till anvandning eftersom de bedémdes inte
vara lampliga for krigsbruk eftersom de saknade stalkaross.

Men kriget medforde naturligtvis till slut ett totalstopp pa produktionen. Under kriget
utsattes fabrikerna i Berlin och Zschopau for forédande bombanfall. Och vid krigsslutet
1945 hamnade fabrikerna i 6stzonen!

Under produktionstiden av F5 utdkades ocksa programmet med en 2-sitsig Luxus Cabrio-
let och 1936 med en motsvarande 4-sitsig. Aven en 2-sitsig Front Luxus Sport tillverkades
med stalkaross.

Med 6kad produktion foljer ofta rationaliseringar och sa skedde aven hos DKW. Det inne-
bar att 1937 fick F7 identiskt utseende for bade Reichsklasse och Meisterklasse.

1939 introducerades F8 och nu var det ater dags for en ny ramkonstruktion. Den tidigare
centralbalken 6vergavs till forman for tva kraftiga sidobalkar med flera tvarstag, samt en
forbattrad framvagn med undre tvarlankar.

DE SISTA BAKHJULSDRIVNA DKW

| inledningen berorde vi markets utveckling som ledde fram till en serie bakhjulsdrivna
modeller, innan de den forsta framhjulsdrivna bilen kom. Som ocksa namndes fortsatte de
4-cylindriga, bakhulsdrivna DKW att tillverkas anda till 1940. Under aren 1934—1937 gick
man mahanda en aning till dverdrift vad betraffar stromlinjeform pa modellen Schwebe-
klasse. Som jamforelse kan namnas 1934 ars Chrysler Airflow, tjeckiska Tatra och Volvo
Carioca. Bilar som designmassigt var fore sin tid. Chrysler blev tvungna att komplettera sina
Airflow med Airstream, som fortfarande var stromlinjeformad men pa ett mer aterhallsamt
satt.

Exakt sa skedde dven med DKW som kom med sin Sonderklasse. Fortfarande en pafal-
lande stromlinjeform, men inte sa extremt sarpraglad.

De bakhjulsdrivna modellerna kom att leva i skuggan av de framhjulsdrivna och ar idag i
det narmaste okanda for folk med normalt bilintresse. P 600 tillverkades i cirka 2.000 ex-
emplar 1928—1929. Den foljdes 4 = 8 som gjordes under 1929—1932 i cirka 3.000 vagnar.
1932 kom den forsta Sonderklasse som gjordes i cirka 7.000 bilar till 1934, da den ersattes
av Schwebeklasse till 1937 i cirka 6.000 exemplar. 1937 ersattes den av en ny Sonderklasse
som gjordes i 8.000 exemplar fram till 1940.

STROMLINJEFORM MED FRAMHJULSDRIFT

Behovet av reservdelar till forkrigsbilarna var mycket stort varfor Auto Union GmbH ater-
uppstod och 1949 kom forst produktionen av motorcyklar och en liten latt distri-butionsbil.
Efterkrigstidens DKW forblev framhjulsdrivna och byggde tekniskt pa F8, men med en helt
ny och mycket stromlinjeformad kaross. Darmed kan sdgas att man tog det basta fran tva
varldar och ddarmed skapade annu en gang en mycket omtyckt smabil med framgangsrik
forsaljning. Men mer om dessa modeller i en kommande artikel.
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DKW F8 Luxe Cabriolet 1939.
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https://youtu.be/FmE5A-zro_E

