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1. Kia EV4 kommer som halvkombi!

Av Roger Aberg 2025-02-17 kl 00:30

Prisa gudarna!

Jag sag ett tidigt embryo av Kia EV4 i Seoul for nagot ar sedan och da funderade jag nastan
vad ganget pa Kia hade knarkat. Det man visade upp var en sedan(ish) med riktigt, riktigt
sareget utseende och framforallt en riktigt tung rumpa.

Nu kommer bilen i produktionsform och den ser fortfarande ut som den gjorde nar den
visades upp forsta gangen. Men sa kommer Kia och bjuder pa en 6verraskning — en halv-
kombiversion! Till skillnad mot den vanliga versionen ar 6verhanget bak inte groteskt stort
utan nastan lite for kort.

Hur som helst sa diggar jag formen, visst ar den hogre an en klassisk halvkombi som Golf
men denna kan ju faktiskt bli perfekt for alla som inte vill ha en suv, som vill ha nagot lagom
stort och som bonus ser lite roligt ut.

—Kia EV4 ar en tydlig aterspegling av vart engagemang for att omprova mobilitet och tanja
pa granserna for vad design kan astadkomma. Genom att erbjuda bade sedan- och
hatchbackvarianter ger vi vara kunder en unik upplevelse av modernitet och praktisk funk-
tionalitet som kannetecknar Kia EV-familjen, pa ett satt som passar deras olika livsstilar
och behov, sager Karim Habib, designchef pa Kia.

Som vanligt kommer EV4 i en vanlig och en GT-Line-version. De kommer att visas upp pa
riktigt om tva veckor och da kommer vi saklart rapportera mer.

Roger Aberg
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EV4 GT-Line
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2. Ny uppfinning: Heta avgaser laddar batteriet
Av Magnus Froderberg
2025-02-18

Heta avgaser dr energi som gar till spillo. Nu har forskare funnit ett enkelt sitt att om-
vandla avgaserna till el.

Vidrmen i avgaserna kan omvandlas till el som laddar batteriet.

En forbranningsmotor har en lag verkningsgrad mellan 25 och 40 procent. Det mesta av
branslet blir varme i stallet for rorelseenergi som driver bilen. En del av 6verskottsvarmen
anvands for att varma upp kupén, men mycket gar rakt ut i luften via avgasroret.

En grupp forskare i USA har uppfunnit en metod for att tillvarata varmeenergin i avga-
serna for att ladda bilens batteri. Enkelt uttryckt sa placeras en cylinderformad kylflans
runt avgasroret som samlar upp varmen och omvandlar den till el.

Det ror sig alltsa om en termoelektrisk generator som utnyttjar temperaturskillnaden
mellan avgaserna och den omgivande luften for att generera elektricitet.

| sina tester lyckades forskarna atervinna 40 watt och i simuleringar kom de upp till 56
watt med bilmotor och 146 watt med helikopter.

Aven om forskarna skulle kunna 6ka effekten framover ror det sig knappast om effekter
som racker till for att ladda ett hogvoltsbatteri i en elbil. Daremot kan systemet avlasta
generatorn i en bil med forbranningsmotor och pa sa satt sanka forbrukningen.


https://pubs.acs.org/doi/10.1021/acsami.4c18023
https://pubs.acs.org/doi/10.1021/acsami.4c18023
https://en.wikipedia.org/wiki/Thermoelectric_generator

MOTORNYTT
(a) (b) (c)

160

*
Exhaust gas | High-speed moving cbjects [ High-speed moving oq«u(«\
prpeline 20 Vi
1204 v
2
/ <
o sof- z4r
Cold-aide 3
heatsink ! " 30} ("
oxchanger
o A 1 1 1 2 1 e 1 A L A 1 A L
100 200 wo 400 100 00 300 400
YD (’C) Tu ("C)

lllustration: American Chemical Society

En cylindrisk kylfléns for att generera el frén de varma avgaserna.

Las dven:

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktor med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-
sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se



https://www.automotorsport.se/nyheter/universitet-darfor-ar-bensinbilen-sa-mycket-ineffektivare-an-elbilen/
mailto:magnus@automotorsport.se
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/02/am4c18023_0006-1.jpg
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3. Renaults smarta lucka for att snabbt slacka elbilsbrander slapps fri

Posted by Kristofer Rask februari 18, 2025

Renault har utrustat sina elbilsbatterier med en sarskild tilltradespunkt fér raddningen-
tjansten i handelsen av det osannolika att hogspaningsbatteriet skulle borja brinna.

FILM: https://youtu.be/iiSx8Ph97S0

Genom en sarskild tilltradespunkt man kallar for Fireman Access blir det majligt att slacka
ett batteri med termisk rusning pa under 10 minuter. Dessutom sparar det mangder med
vatten i slackningsarbetet.

Nu slapper Renualt patentet fritt och uppmanar andra biltillverkare och aktérer inom for-
donsindustrin att anvanda det. Fireman Access ar utvecklat i samarbete med brandkaren
och sitter i Renaults, Dacias, Alpines och Mobilizes el- och hybridbilar.

— Att driva innovation for att forbattra trafiksakerheten ar en del av vilka vi dr pa Renault.
Vi ar sarskilt stolta over det partnerskap som vi har utvecklat med raddningstjansten under
de senaste aren. Fireman Access ar ett konkret exempel pa vad som kan uppnas genom att
kombinera var expertis som biltillverkare med kompetensen hos de man och kvinnor som
arbetar for var sakerhet varje dag, berattar Luca de Meo, VD fér Renault Group.

—Idag ar jag glad att kunna goéra denna innovation fritt tillganglig eftersom vi nar det galler
sakerhet maste riva alla hinder. Detta initiativ ar ocksa i linje med det atagande vi har gjort
tillsammans med FN for att géra mobilitet sdakrare 6ver hela varlden, tillade Luca de Meo.


https://youtu.be/iiSx8Ph97S0
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4. Intelligent Speed Assistance: Systemet som varnar vid fortkérning
Publicerad 24 januari 2024
(uppdaterad 2025-02-12 11:04)

Text redaktionen

Nya bilar maste varna nar féraren koér for fort — det har EU bestamt. Systemet ska radda
liv, men kommer ocksa med ett antal nackdelar.

Ett nytt system som varnar nar foraren kor for fort har borjat dyka upp i nya bilar. Det
kallas Intelligent Speed Assistance (ISA) och ar ett krav fran EU.
| den har artikeln berattar vi mer om hur ISA-systemet fungerar och hur reglerna ser ut.
Vad ar Intelligent Speed Assistance?

ISA ar ett system som varnar nar foraren kor for fort.

For att minska risken for trafikolyckor vill EU att bilféraren far en varning nar hastighets-
gransen overskrids. Varningen forsvinner efter en stund oavsett om foraren saktar ned el-
ler fortsatter kora for fort — det ar just nar bilen passerar hastighetsgransen som bilen var-
nar.

Gar det fortfarande att kora for fort?

Ja, ISA innebdr inte ndgon hastighetssparr som gor det tekniskt omojligt att kora for fort.
Foraren kan precis som forut vélja att kora over hastighetsgransen, men sa fort gransen
overskrids varnar bilen.


https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-eu-lagen-pa-plats-obligatorisk-teknik-ska-hindra-fortkorning
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Kartdata och kamerabilder ligger till grund for
att bilen ska veta vilken hastighet som gdiller.

Hur vet bilen om jag kor for fort?

Nya bilar har i flera ar haft skyltavldasning for att kunna upptacka exempelvis hastighets-
skyltar vid sidan av vagen. | navigationssystemets kartdata finns ocksa uppgifter om aktuell
hastighetsgrans. Om det finns olika uppgifter om hastigheten i ISA-systemet ar det alltid
det som star pa skylten som ”“gar fore”.

Det har kan stalla till problem, vilket vi skrivit om tidigare. Systemet fungerar inte alltid
som tankt. Det kan i vissa fall upptacka “fel” hastighetsskylt — till exempel pa en avtagsvag
med mycket lagre hastighetsgrans, och kartdatan som finns i navigationssystemet ar inte
heller alltid uppdaterad.

Dessutom paverkas manga nya bilar av smuts, slask och sn6 pa sensorerna vilket ger ned-
satt formaga att upptacka "ratt” hastighetsgrans.

Gar ISA att stinga av?

Ja, ISA-systemet brukar ga att stdnga av i bilen, men hur enkelt det &r varierar mellan olika
bilmarken. Vissa har gjort det enkelt genom att inféra en snabbknapp eller genvag, medan
andra placerat installningen Iangt ned i ndgon undermeny i infotainmentsystemet.

ISA aktiveras automatiskt varje gang bilen startar, sa aven om foraren stanger av systemet
satts det igang nar bilen startas nasta gang.

Maste alla bilar ha ISA?

Alla nya bilmodeller som lanseras inom EU maste ha ISA-systemet installerat fran och
med juli 2022. Men detta galler alltsa bara nya modeller, inte befintliga modeller som re-
dan saljs.

Daremot maste alla bilar som saljs nya inom EU, oavsett nar de lanserats, ha ISA-systemet
installerat sedan juli 2024.

Bilar som redan rullar pa vagarna och inte har ISA installerat paverkas inte.

Vilka ar férdelarna med ISA?

Enligt EU-kommissionen ar ISA ett stort steg for trafiksakerhetsarbetet och har potential
att “dramatiskt” minska antalet trafikolyckor och dodsfall.

Fortkdrning ar en vanlig orsak till allvarliga bilolyckor, och om bilférarna uppmanas att
halla hastighetsgransen raknar EU med att olyckorna kommer minska.

Forskning fran bland annat Sverige har visat att bilférare kor langsammare med ISA in-
stallerat an utan.


https://www.vibilagare.se/reportage/varning-manga-falsklarm-med-isa-systemet
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-maste-nya-bilar-varna-nar-foraren-kor-fort
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-maste-nya-bilar-varna-nar-foraren-kor-fort
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/safe-speed/archive/intelligent-speed-adaptation-isa_en
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Bilens kameror dr beroende av bra sikt for att kunna avgéra hastighetsgrdnsen.

Vilka ar nackdelarna med ISA?

For den som bryter mot hastighetsgransen blir det forstas irriterande med en varningssig-
nal. Men aven den som inte har for avsikt att kora for fort, men tillfalligt dverskrider has-
tighetsgransen under en kort period, blir varnad. Systemet ar ofta kansligt och det racker
med 1-2 km/tim for fort i en nedforsbacke for att varningen ska aktiveras.

Den har typen av pip och varningar blir allt vanligare i nya bilar och det finns en risk att
foraren slutar reagera aven pa viktiga sakerhetsvarningar. Vi Bilagares testforare har tidi-
gare kritiserat systemet.

Om foraren blir irriterad och stanger av systemet helt gor det ingen nytta alls for trafiksa-
kerheten. Tvart om — det kan i stéllet orsaka olyckor om féraren viljer att stanga av det pa
bilens pekskarm under korning.

ISA &r alltsa beroende av att bilen ”vet” vilken hastighet som géller, och sa ar inte alltid
fallet. Enligt bade tyska organisationen ADAC och foretaget Mobileye som levererar den
har typen av system kan bilen ha fel hastighet inlagd i 5-10 procent av fallen.

Systemet ar inte heller alltid sa snabbt pa att reagera pa en hojd eller séankt hastighets-
grans. Det kan ta ett antal hundra meter innan hastigheten andras i bilen.

Sa ska bilen varna

Biltillverkarna far sjalva valja vilken varning som ska skickas ut till féraren vid fortkérning.
o 1. Stegrande ljudvarning

o 2. Stegrande vibration

« 3. Haptisk aterkoppling som forsiktigt ”skjuter tillbaka” gaspedalen

o 4. Hastighetsbegransning

De tva sista alternativen innebéar inte att bilen aldrig gar att kora for fort. Foraren kan
trycka ner gaspedalen hardare for att kora fortare. Systemet ska ga att stanga av, men
aktiveras igen nar bilen stangs av och startas. Om det finns olika uppgifter om den aktuella

hastighetsgransen ar det skyltarna vid vagen som har foretrade.
10


https://www.vibilagare.se/reportage/varning-manga-falsklarm-med-isa-systemet
https://www.vibilagare.se/reportage/volkswagen-passat-hittar-pa-egna-skyltar-katastrof
https://www.vibilagare.se/reportage/volkswagen-passat-hittar-pa-egna-skyltar-katastrof

MOTORNYTT

CARUP

5. Elbilstillverkare kollapsar — soker konkursskydd

Av Maths Nilsson19 februari 2025, 15:05

Annu en tillverkare av elbilar och ellastbilar dukar under. Nu tvingas Nikola anséka om
konkursskydd enligt Chapter 11 i USA. De har brant upp alla sina miljarder och ar bank-
rutta.

Flera elbilsforetag har gatt omkull det senaste aret. Fisker och Lordstown ville bli nya
Tesla, men de fick slut pa pengar och tvingades kasta in handduken. Nu tvingas dven Nikola
som skulle tillverka elektriska lastbilar och elbilar i form av pickuper kasta in handduken.
Pengarna ar slut och de ansdker om konkursskydd, uppger CNN och flera andra ameri-
kanska medier.

Nikolas resa har kantats av skandaler. De har nu borjat sdlja av sina tillgangar for att for-
soka kunna betala alla de ar skyldiga pengar. Enligt konkurshandlingarna ar tillgadngarna pa
mellan 500 miljoner dollar och 1 miljard dollar. Skulderna uppgar till mellan 1 miljard dollar
och 10 miljarder dollar.

Elbilen Nikola Badger var ténkt som en utmanare till Tesla Cybertruck,
men nu har Nikola kollapsat.

11


https://edition.cnn.com/2025/02/19/business/ev-nikola-chapter-11-bankruptcy/index.html
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Nikolas vd Trevor Milton.

Nikola hamnade i stort blasvader sedan de visat upp en lastbilen Nikola One och pastatt
att den kunde kora sjalv. Men det visade sig att allt var riggat och lastbilen bara rullade i
en nerforsbacke. Grundaren Trevor Milton domdes for ett par ar sedan till fyra ars fang-
else for att ha ljugit for investerare om foretagets teknik for vatgas och elektriska lastbilar.
LAS MER:

12


https://carup.se/fejkade-film-nu-doms-miljardaren-till-fangelse/
https://carup.se/fejkade-film-nu-doms-miljardaren-till-fangelse/
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Northvolts kris: Ansoker om konkursskydd

CALIFORNIA MODE
HﬂllYWllIlIl MI]IIE

Fiskers konkurs vaxer — fler bolag drabbas

13


https://carup.se/northvolts-kris-ansoker-nu-om-konkursskydd/
https://carup.se/lucid-och-nikola-branner-pengar-snabbt-fyller-pa-med-miljarder/
https://carup.se/fiskers-konkurs-vaxer-fler-bolag-drabbas/
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Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
14


https://carup.se/northvolt-far-konkursskydd-negativt-eget-kapital/
https://carup.se/var-for-bra-for-att-vara-sann-nikola-lagger-ner-sin-super-pickup/
https://carup.se/elbilstillverkare-hotas-av-konkurs-kassan-ar-slut/
https://carup.se/om-oss/
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6. Rallyforare svor - far 10 000 euro i boter

Bobby Green 2025-02-20 kl 11:20
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FILM: https://youtu.be/nMKALtNANtY

Det internationella bilsportsforbundet FIA har sjosatt ett gdng nya regler. En av dessa ar
att de tavlande inte far anvanda sig av olampligt sprak, for da blir det boter. Nagot som
rallyféraren Adrien Fourmaux nyligen surt fick erfara. Han myntade namligen "We fucked
up yesterday" i en direktsand intervju under Svenska rallyt vilket han troligtvis angrar nu
sa har i efterhand - eftersom han fick 10.000 euro i boter for det. Han fick aven en villkorlig
bot pa 20.000 euro som faller ut om han upprepar dumheten inom ett ar. FIA vill stada upp
och eftersom motorsporten nar en global publik i alla dldrar maste de som deltar forega
med gott exempel och vara forebilder. Da kan man inte slanga sig med svordomar hit och
dit. Detta ar forsta gangen FIA botfaller en forare for olampligt sprakbruk, men troligtvis
inte den sista.

Bobby Green

15


https://youtu.be/nMKALtNANtY
https://en.wikipedia.org/wiki/Adrien_Fourmaux
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Svenskans fulaste skallsord utsett
N-ordet toppar listan

Dra till med lite fucking for att slippa Al-resultat pa Google
Fuck yeah!
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Jonah Hill svdar nu mer an Samuel L. Jackson pa film
Grattis?
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https://feber.se/samhalle/svenskans-fulaste-skallsord-utsett/468542/
https://feber.se/samhalle/svenskans-fulaste-skallsord-utsett/468542/
https://feber.se/internet/dra-till-med-lite-fucking-for-att-slippa-ai-resultat-pa-google/476321/
https://feber.se/internet/dra-till-med-lite-fucking-for-att-slippa-ai-resultat-pa-google/476321/
https://feber.se/film/jonah-hill-svar-nu-mer-an-samuel-l-jackson-pa-film/411227/
https://feber.se/film/jonah-hill-svar-nu-mer-an-samuel-l-jackson-pa-film/411227/
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7. Férbjuden Scania stal showen i USA: ”Alskar den”
Av William Karlsson 19 februari 2025, 05:42

Amerikanska truckers koar for att se den forbjudna Scanian. Den exotiska svenska last-
bilen visades upp vid en massa i Florida. — Jag alskar den, sager en besokare.

'SCANIA STOLE
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FILM: https://youtu.be/FT4lgPgC5_s

Amerikanen Bruce Wilson kor runt med en forbjuden Scania R770 i USA. Han importe-
rade den fran Europa forra aret och lastbilen ar specialbyggd efter en USA-specifikation
eftersom USA:s regler for lastbilar, som handlar om utslapp, sakerhetskrav och storleks-
och viktgranser, skiljer sig fran de i Europa. Lastbilsforaren maste skicka en ansokan till
USA:s trafikmyndighet “NHTSA” varje gang han vill kora Scanian.

Sedan Scanian anlande till USA har Bruce Wilson utfort olika tester pa den svenska lastbi-
len. Han jamforde den bland annat med en amerikansk Peterbilt. Da visade det sig att
Scanian var betydligt mer rymlig och komfortabel. Den stilrena designen i den svenska last-
bilen motsvarar mer vad vi ar vana vid har i Europa.

| sitt senaste klipp bestamde sig Bruce Wilson for att ta med den svenska lastbilen till en
lastbilsmassa i Miami, Florida. Dar imponerade den stort pa flera erfarna lastbilsfoérare.

— Det ar precis som om jag vore hemma, sager en av besokarna.

— Jag alskar verkligen lastbilen. Den ar otroligt fin och utrymmet och sikten mot vagen ar

fantastisk, sager en annan besokare.
Alla ar dock inte helt dvertygade om den svenska lastbilen.
— Den ser haftig ut, men ar lite for hog for min del, sager en besdkare.

17


https://youtu.be/FT4lgPgC5_s
https://carup.se/usa-trucker-chockas-av-scania-det-ar-helt-sjukt/
https://carup.se/sa-star-sig-scanias-varsting-mot-usas-peterbilt/#google_vignette
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En annan besdkare chockas av kraften fran Scanias 16,4-liters V8-motor pa 770 hastkraf-
ter.

— Det ar helt galet, sager en dverraskad besdkare.

Bruce Wilson har som sagt gjort stor succé med Scanian sedan den anlande till USA i slutet
av forra aret. Hans olika klipp pa Youtube om lastbilen har hundratusentals visningar, men
trots hyllningarna fran flera amerikanska truckers har Scania inga planer pa att relansera
sig i USA.

— Scania har just nu inga planer pa en USA-introduktion, skriver Elin Wengstrom, produkt-
chef pa Scania till Carup.

| stallet ar det andra lastbilar inom Scanias koncern Traton som saljs i USA. De satsar istal-
let pa lastbilsmarket International i USA.

— Vi ar en del av Traton Group, och inom Traton ar det varumarket International som
representerar koncernen pa den amerikanska marknaden, skriver Elin Wengstrom, pro-
duktchef pa Scania, till Carup.

LAS MER:

USA-trucker chockas av Scania: ”"Det ar helt sjukt”


https://carup.se/darfor-snuvas-usas-truckers-pa-super-scanian/
https://carup.se/darfor-ar-scanias-lastbilar-olagliga-i-usa/
https://carup.se/usa-trucker-chockas-av-scania-det-ar-helt-sjukt/
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William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio

och Sérmlands Nyheter.
19


https://carup.se/tungviktsduellen-scania-vs-mercedes-vem-ar-vagens-kung/
https://carup.se/sa-star-sig-scanias-varsting-mot-usas-peterbilt/
https://carup.se/unik-scania-premiarvisas-drivs-med-solceller-pa-slapet/
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8. Volvos historiska tungviktsseger — storst i Europa

Av Maths Nilsson 19 februari 2025, 08:37

Volvo Lastvagnar kliver dverst pa tronen. For forsta gangen nagonsin dr svenska succé-
foretaget marknadsledare i Europa for tunga lastbilar. — Vi ar mycket stolta 6ver att vara
marknadsledare i Europa, sager Roger Alm, vd for Volvo Lastvagnar.

Volvo Lastvagnar har tagit en historisk seger pa marknaden och ar nu storst i Europa. Un-
der 2024 fick foretaget en total marknadsandel i Europa pa 17,9 procent och 56 331 Vol-
volastbilar registrerades. Det ar en tungviktsseger i klassen for tunga lastbilar fran 16 ton
och uppat.

— Vi ar mycket stolta Over att vara marknadsledare i Europa. Det ar ett tydligt bevis pa att
vara kunder uppskattar vara lastbilars bransleeffektivitet, sakerhet och tillganglighet och
att vi har ett mycket attraktivt produkterbjudande, sager Roger Alm, vd for Volvo Lastvag-
nar.

Globalt 6kade Volvo Lastvagnar sin marknadsandel i 25 lander under 2024. En stor orsak
ar framgangarna for nya superlastbilen FH Aero.

— Vara nya FH Aero-lastbilar som lanserades 2024 ar helt enkelt enastdende. Dessa last-
bilar finns med el-, gas- och dieseldrivlinor och de har snabbt blivit mycket populadra pa
marknaden. Akerier och transportféretag viljer Volvo eftersom vara produkter och tjans-
ter hjalper dem att 6ka sin verksamhet och minska CO2-utslappen, sager Roger Alm.

Foretagets flaggskepp, Volvo FH, var den mest salda lastbilsmodellen av alla marken i Bra-
silien under 2024. | Australien var Volvos marknadsandel 18,2 procent. | Nordamerika**
hade Volvo Lastvagnar en marknadsandel pa 10,5 procent, en 6kning fran 10,2 procent
2023.

20
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Volvos nya FH Aero-serie dr en stor kommersiell framgdng.

LAS MER:

Sa fungerar Volvos elektriska lastbil: "Trygg med...

21


https://carup.se/ny-jatteaffar-for-volvo-pa-elektriska-lastbilar/
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Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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9. IFR Automotive Aspid

Det prisbelonta spanska bildesign- och teknikforetaget IFR Automotive har avsl6jat en
mangd vikt-, bransle- och CO2-besparande tekniska innovationer som I6per genom chassit,
fjadringen, bromsarna och elsystemen i sin nya lyxiga sportbil Aspid som gor sin varldsde-
but pa British International Motor Show 2008.

Aspids tjanstevikt pa 700 kg ar minimal med alla matt matt och mindre an halften av vik-
ten hos en typisk premiumsportbil. Med 400 hk tillgangliga fran sin 2-liters kompressorma-
tade motor ger det praktiskt taget oovertraffade effekt-till-vikt-forhallandet en fantastisk
acceleration, med bilen som nar 62 mph (90 kph) pa 2,8 sekunder och 100 mph (160 kph)
pa 5,9 sekunder.

Aspid ar ocksa mycket kompakt - med en hjulbas som dr mindre an en stadsbil - och smart
forpackad for att rymma aven den langsta foraren och passageraren. Trots sin storlek ar
den helt slutna tvasitsiga bilen omfattande utrustad och sa langt ifran att vara en "avskalad
till det allra nédvandigaste" track-day-special som du kan tanka dig, vilket dess prestanda-
siffror ocksa tyder pa. Det ar forst och framst en premiumsportbil designad for vagen.

"Hela poangen med Aspid ar att den ar liten och blixtsnabb, precis som sin namne", sager
foretagets grundare Ignacio Fernandez Rodriquez. Men vi tror ocksa att det ar det forsta
genuina forsoket att producera en ovanligt kompakt lyxsportbil, inte bara med oklanderlig
vaghallning och hantering, utan ocksa med hogsta mdjliga kvalitet for en bil av den har
storleken.

"Vara marknadsundersokningar bekraftar vikten av att en superbil har en stark kanslo-
massig dragningskraft. Men det maste ocksa vara helt unikt. Kombinera dessa tva faktorer
med behovet av robusta miljdmeriter och resultatet ar vad vi har stravat efter att uppna
med Aspid."
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Om man ser till helheten tror Fernandez att alla tekniska innovationer som foretaget har
utvecklat for Aspid skulle kunna tillimpas pa ett brett spektrum av fordon, inklusive mass-
producerade bilar, och darigenom ge ett relevant bidrag till hallbar personlig mobilitet.

Till grund for den enorma viktbesparingen ligger ett ultralatt chassi i extruderingskompo-
sit i aluminium med en vikt pa bara 75 kg. Den nya och innovativa konstruktionsmetoden
ger upp till tio ganger vridstyvheten jamfort med en konventionell ram utan panel och for-
battrat krockskydd.

P& samma satt ar bilens storsta innovation i fjddringen en ultralatt aluminiumprofil, ut-
vecklad for systemet med dubbla l[ankarmar, med en speciell profil som ger enorm styvhet
och styvhet i alla riktningar och minimerar pafrestningar under vridna, langsgaende och
vertikala bojbelastningar.

Aspid introducerar ocksa ett ultralatt bromssystem i rostfritt stal som bestar av tunna
dubbla skivor, var och en med turbinformade slitsar for maximal luftkylning och bromsef-
fektivitet. Konstruktionen resulterar i en lag ofjadrad massa och rotationstroghet och en
viktbesparing pa mer dn 70 procent jamfért med normala bromssystem.

IFR:s expertis inom fordonsdynamik har gjort det mojligt for foretaget att dra maximal
nytta av all denna viktminskning, for att ge foraren massivt forbattrad feedback genom
ratten, sublim hantering och ett suverant grepp om vagen i alla lagen tack vare den ut-
markta balansen som har uppnatts genom att anvanda lightweight-strukturer i hela bilen.

Den imponerande viktbesparingen slutar dock inte dar. Aspid har ett helt nytt och fullt
integrerat elektroniskt och elektriskt system som ar utvecklat for hela bilen. Foretaget har
minskat den vanliga komplexiteten i dessa system genom att eliminera otaliga komponen-
ter, sammansattningar och mikroprocessorer.
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Resultatet ar en betydande minskning av vikten i elektriska system och en minskning av
vikten i nuvarande layouter till ungefar en tredjedel av den nuvarande layouten, med en
jamforbar minskning av antalet mikroprocessorer till ungefar en for var fjarde som vanligt-
vis skulle specificeras i en modern bil. IFR har uppnatt detta utan att kompromissa med de
otaliga uppgifter som maste utforas. | sjdlva verket ar det tvartom och funktionalitetsnivan
har faktiskt 6kat.

Den mest markbara forandringen for foraren ar att den traditionella instrumenteringen
har tagits bort och ersatts av en eller flera interaktiva pekskarmar. Dessa gor det mojligt
for foraren att andra manga parametrar som varvtalsgrans, ventiltiming, effektutgang,
styrhjalp, ABS, bullerventil, bromsbalans, korhojd, dragkraft och stabilitetskontroller, samt
paverka bilens stigning, rullning och girning genom att justera dess dampningsegenskaper.

For motorsportentusiaster erbjuder systemet en inbyggd och utbyggbar dataloggnings-
kapacitet, latt att konfigurera for alla OBD-sensorer (inbyggd diagnostik) och CAN (Control
Area Network) med 24 analoga kanaler tillgangliga och uppat. For vagen kompletteras
detta med GPS-satellitnavigering, GPRS/GSM-mobilkommunikation, accelerometrar med
rorelseavkanning, tradlos Wi-Fi-teknik, Ethernet-granssnittsanslutningar samt pekskarmar
for bade forare och passagerar.

Systemet kan hjalpa till att konfigurera om bilen sa att den passar olika forare och olika
korforhallanden och kan se till att Aspid ar korrekt installd for vagen eller banan. Den kan
till och med vagleda foraren genom en rad tester och operationer som gor det majligt for
den att berdakna motorns vridmoment och effekt.

"Resultatet av alla dessa tekniska innovationer, noggranna val av material och volymetrisk
effektivitet ar en hog prestandaniva utan att kompromissa med den latthet med vilken
bilen kan koras pa vanliga vagar", sager Fernandez. "Den kompakta designen utnyttjar
Aspids tillgangliga utrymme pa det mest effektiva sattet och hela bilen ar extremt val for-
packad. Den ldga massan och den betydande viktférdelen sdkerstaller ocksa en utmarkt
bransleekonomi och motsvarande laga CO2-utslapp."
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Rlassiker
10. Mazda 929 2,0i Coupé 1985: Dubbelseende

Text Fredrik Nyblad

Elegant och fullproppad med finesser — som dubbla popup-lampor. Vid sidan av Mazdas
billiga storsaljare i Sverige fanns en exklusiv coupé.

Det finns verkligen goda mojligheter att ta in landskapet bakom ratten i Mazda 929
Coupé — glasytorna ar enorma. Utifran forstarks intrycket ytterligare genom att takstol-
parna ar svartlackerade, det ser ut som att taket svavar. Lustigt nog finns ytterligare en
glasklar detalj, ett litet forvaringsfack pa kardantunneln har ett genomskinligt plastlock. |
facket ryms nycklar och planbok, bra for den som inte minns var man lagt saker men kanske
mindre bra om man lamnar prylarna dar pa en skum parkering.

Vaxelspaken ar lite sportigt lutad mot foraren, mindre sportigt ar de langa slagen mellan
de fem vaxlarna. “En aerodynamiskt och designmassigt fullandad bil. Den ar en frojd for
O0gat och en gladje att kora” hette det i broschyren. Generalagenten Olle Olsson Bilimport
glomde att ndmna en viktig sak: Prylgladjen! Har finns massor av knappar att fingra pa och
vill jag uppleva dannu mer av omgivningen trycker jag pa knappen for den eldrivna tak-
luckan. Farthallare och elbackspeglar ar inte helt ovantat i en lyxjapan med siktet installt
pa USA, men hér finns ocksa en digitalklocka med alarm. Korupplevelsen &ar visserligen still-
samt bekvam, men somna ska man val inte behova gora!

Jag vill se om jag kan fa lite mer vagkansla sa jag staller in det automatiska stétdamparsy-
stemet pd HARD. Det knapper till i relderna och tva stétdampare lyser upp pa en kontroll-
panel. AAS-systemet dandrade oljeflodet i stotdamparna. For den som inte ville bry sig gick
det att stalla in pa ett automatiklage.
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Knappglddje! Allt finns koncentrerat runt instrumenten
men man maste sldppa ratten fér att komma dat knapparna runt om.

Det har ar en bil for paret att aka langt och rimligt snabbt med. Det behover nddvandigtvis
inte vara en motorvag, chassit ar mer an kapabelt for kurviga landsvagar. ”“Designen ar
ocksa annorlunda. 929 Coupé har bred sparvidd och 1ag tyngdpunkt, som ger god stabilitet
vid hoga farter och vid kurvtagning. Fronten ar sportig och distinkt” hette det i 1982 ars
broschyr.

Pa 1980-talet borjade popup-lampor nastan bli generiskt. Bara hos Mazda fanns ytterli-
gare modell, RX-7, med samma stralkastarlosning. Men 929 Coupé stack ut med sina
dubbla stralkastare dolda i fronten.

Mazda 929 i Coupéutférande var med 127 000 kronor betydligt dyrare an fyrdérrarsmo-
dellen som boérjade pa 88 500 kronor. Det avspeglar sig ocksa i forsaljningsstatistiken, av
337 salda Mazda 929 under 1985 var bara 45 stycken coupéer.

Fjarde generationen 929 borjade tillverkas pa hosten 1981 och forutom den mer exklu-
siva coupén fanns en fyrdorrars sedan. Mazda 929 med kombikaross fanns ocksa men den
var baserad pa 1970-talsmodellen. Nar Vi Bildgare testade fyrdérrarsmodellen 1982 ansag
man att den hade "modern USA-inspirerad formgivning som ocksa for tankarna till nya
Volvo 760”. Olle Olsson Bilimport var ocksa inne pa klassledande konkurrenter i sin reklam:
"For dig som drommer om Mercedes, men fatt ndja Dig med en Volvo”. Trots att utseendet
kunde anses vara amerikanskt saldes aldrig den har generationen 929 i USA.

Coupékarossen gav ett flardfullt intryck men formerna var ocksa ett satt att bidra till bra
bransleekonomi. Luftmotstandskoefficienten angavs till 1dga Cd 0.32. Snalheten fanns
kanske ocksa i att motoralternativet i Sverige var en fyrcylindrig tvalitersmotor pa 113 hk.
Pa andra marknader fanns coupén daven med dieselmotor och i japan saldes den som
Mazda Cosmo med wankelmotor. Tre olika wankelmotorer fanns pa programmet och den
mest kraftfulla var dven turboladdad. Ar 1982 var den Japans snabbaste bilmodell tills Nis-
san Skyline tog over titeln aret darpa. P4 hemmamarknaden anvandes inte modellbeteck-
ningen 929 utan dar hette modellen med kolvmotor Luce.
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Fodd 1994 missade Michael Lannstig 1980-talet, anda har han inte bara Mazda 929 Cou-
pén utan ocksa den kantigaste attiotalsjapanen av alla — Subaru XT Turbo -88 och dven en
Yamaha XJ 900 -83.

— Som tonaring var jag pa Klassikers Traffpunkt 80 flera ganger, sager Michael Lannstig.
Nar jag skulle kopa den har sa fattade min pappa ingenting.

Men det var inget medvetet sékande efter modellen som ledde fram till kopet. Michael
var permitterad och hade trakigt nar annonsen dok upp pa Blocket varen 2020. Signalerna
for ratt exemplar lyste snart upp.

—Jag ar tredje dgaren. Det var ett pensionarspar som kopte den ny och de korde den aldrig
pa vintern. Sen gav de bilen till sina vuxna barn. Nu har den gatt 13 900 mil och det &r val
for att de korde sa lite varje ar som den klarat sig sa bra.
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Michael Ldannstig gillar 1980-talet och sin Mazda 929!

Efter kopet har Michael servat motorn med nya remmar, karossen har polerats och for-
utom nya dack sa har aluminiumfalgarna slipats och lackerats.

— Jag tycker Mazdan ar haftig och den ar underbar att kora, en lyxbil med jatteskona sto-
lar.

Pa 1980-talet fanns det allt fler japanska bilméarken i Sverige. Men i ett litet land med
manga sarkrav pa allt fran avgasrening till stankskydd sa kom sallan de mer udda och spe-
ciella japanska bilarna hit. Mazda var under den forsta halvan av 1980-talet det mest salda
japanska market med storsédljare som 323 och 626. Darfor fanns det ocksa ekonomi i att
importera en mer nischad bil som 929 Coupé. Det var tur!

Mazda 929 2.0i Coupé 1985
Nypris: 127 000 kronor.
Varde idag: 40 000 — 50 000 kronor*.
Motor: Fyrcylindrig radmotor med en 6verliggande kamaxel. Bransleinsprutning. Vatske-
kylning. Volym 1998 cm3. Max effekt 113 hk DIN vid 5000 r/min. Max vridmoment 177
Nm vid 3 500 r/min.
Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Femvaxlad manuell lada.
Matt: Axelavstand 262 cm. Sparvidd fram/bak 143/142. Langd/bredd/hojd 468/169/135
cm. Tjanstevikt 1 330 kg. Tank 60 liter.
Fjadring/hjulstéll: Skruvfjadrar fram och bak. MacPherson fjaderben fram och bak. Krang-
ningshammare fram. Elektroniskt justerbara stétdampare.
Styrning: Kuggstang, servo. Vandcirkel 10,4 m. Rattvarv 3,25.
Hjul: Aluminiumfalgar. Dack 206/60 HR 15.
Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Skivor fram och bak, servo.
Fartresurser: Toppfart ca 187 km/h.
Forbrukning: 0,91 |/mil blandad koérning.
Kalla: Jan Ulléns Bilfakta.
*Bil i vél fungerande bruksskick, original eller renoverad men dndd med vissa mindre de-
fekter.
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Feber
11. Hasse berattar om Volvos allra forsta lyxbil
Av Bobby Green

2025-02-19 ki 20:00

Modellen 164

FILM: https://youtu.be/KI9vDHPFfcE

Var kompis Hans Hedberg jobbar som Heritage Brand Ambassador pa Volvo Cars. Det gar
troligtvis inte att hitta en battre person for uppdraget, for Hasse ar verkligen en Volvo-nérd
ut i fingerspetsarna. Har berattar han om Volvos allra férsta lyxbil - modellen 164. En bil
for de som sokte prestanda och prestige. 164 satte en ny standard fér vad en Volvo kan
vara.

Bobby Green

30


https://youtu.be/KI9vDHPFfcE

MOTORNYTT

Volvo hyllar XC90
En magnifik succé

Den forsta karossen

4oin vorvo - TORSLANDAVERKEN

,

Tut i luren! Volvos fabrik i Torslanda fyller 60 ar idag!
Grattis!

Volvo stéller ut blaljus
Nytt pa World of Volvo
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AMERICAN!
12. Hur blev Checker-taxin en ikon i New York?

Webbredaktor 29 augusti 2023 Text: James Maxwell

Checker Motors Corporation var en specialbilstillverkare baserad i Michigan, som over-
levde fran 1922 till 1982 och vars taxibilar blev New York-ikoner... Men hur?

Men hur borjade Checker Motors Corporation och vad var det som gjorde att en gul taxibil
blev en sd igenkannlig symbol for New York? Lat oss ta en titt tillbaka genom historien om
Checker-hytten.

Hur borjade Checker-hytten?

Med en historia som gar tillbaka till 1922 ar Checker-hytten en amerikansk framgangssaga
som startades av en invandrare, Morris Markin, som hade kommit fran Ryssland 1913. Fran
den borjan fram till omkring 1940 byggde Checker-fabriken specialhytter med unika egen-
skaper, speciellt for persontransportbranschen. Men nar Amerika gick i krig avbrots all civil
bilproduktion och Checker (som lag i Kalamazoo, Michigan) anslét sig till de andra ameri-
kanska biltillverkarna och tillverkade krigsutrustning. Foretagets grundare Markin done-
rade sina taxikarosser fran fabriken till krigsinsatsen, och gjorde ocksa prototyparbete pa
fyrhjulsdrivna fordon av Jeep-typ (som var utrustade med fyrhjulsstyrning) for 6verva-
gande av regeringen. Aven om det inte fick det kontraktet, byggde Checker annan militar
utrustning for regeringen, inklusive specialiserade lastbilskarosser och slutna slapvagnar.
1948 ars Checker personbil var definitivt "Cadillesque".
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Checker Modell A2 taxibil 1948.

Fokus for den har berattelsen kommer inom tidsramen efter andra varldskriget, da fore-
taget var redo att ta itu med den lukrativa taximarknaden igen. Efter att ha borjat med ett
rent pappersark (och efter att ha experimenterat med en framhjulsdriven prototyp) desig-
nades en helt ny modell av Checker: A2 och den slapptes 1947. Det var en stor, robust bil
som var konstruerad for att vara bekvam for passagerarna. A2 hade det allmdnna utseen-
det av overforda GM-produkter (en Cadillac Series 67 i synnerhet) samt nagra stylingtips
fran Dodge Custom Series fran 1946.

Fordonet med 124 tums hjulbas drevs av Continental Red Seal Six 226cu i rak sexcylindrig,
med trevaxlad manuell vaxelldda vaxlad pa tradet och tvadelad drivaxel. Sedanen pa
3650lb kordes pa hjul med en diameter pa 16 tum och 6,50-16 sexlagers ballongdack.
Framtill anvandes en I-balk framaxel med parallella bladfjadrar bak. Med sjalvmordsdorrar
och stora utbuktande stankskdarmar fram och bak blev dessa efterkrigstida Checkers val
mottagna av sin kundbas (taxiflottor och oberoende taxidgare) och 4500 saldes det forsta
aret efter kriget till en kostnad av $2370 styck. Checker-broschyren fran 1948 visade en
Checker taxibil med texten "A revenue building taxi" samt en Checker som sag ut som en
vanlig personbil med orden: "A luxurious personal car".

| mitten av femtiotalet hade det blivit dags for en forandring. Bilens stilar hade forandrats
och det var en ny Checker pa gang. Som forberedelse for en helt ny och helt omarbetad
modell byggdes inga Checker bilar 1955. Efter den stora omarbetningen av nya Checker
slapptes den for 1956 ars modell. Vid den har tiden tillkdnnagavs det, och fran den hogsta
mannen, Morris Markin, att det inte skulle bli nagra stylingforandringar framover, efter-
som, med hans ord: "Inga stylingférandringar for forandringens skull." Det var en ganska
revolutionerande idé nar hela konceptet med inbyggd foraldring och arliga modellbyten
blev normen.
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THE WEVW 1950 CHECKER CAB

Fédelsen av A8 Checker-hytten

Checker-bilarna fran 1956 hette A8 och hade en robust och okomplicerad design. Med
moderna uppgraderingar och frasch styling korde den nu pa en 120-tums hjulbas och sag
ut att vara i samklang med de platta Detroit-personbilarna. Framskarmarna var tvadelade
och den yttre delen kunde enkelt tas bort for snabbt byte. Pa baksidan fastes en platpanel
pa kvartspanelens yta och den skruvades fast och kunde ocksa tas bort och bytas ut (i stal-
let for de traditionella svetsade bakre kvartspanelerna pa andra bilar.

Det fanns faktiskt tva olika modeller som slapptes, en basmodell som kallades A8 Stan-
dard (som var utrustad med manuell vaxellada, icke-servobromsar och manuell styrning)
och en annan version, A-8 Driv-Er-Matic, som var utrustad med Borg Warner automatisk
vaxellada, servostyrning och servobromsuppgraderingar. De raka sexcylindriga motorerna
var aterigen fran Continental. For speciella tillampningar dar endast |agoktanigt bransle
fanns tillgangligt, gjorde fabriken en version med lag kompression (5,43:1) som tillval for
att sakert kunna koras pa dalig bensin. Vanlig komprimering listades som 6,7:1. | 1956 ars
Checker-broschyr anges hastkrafterna till 89. Dessa var inga kraftpaket, men de fick jobbet
gjort och anvande lite bransle for att gora det.

De vanliga trevaxlade manuella ladorna var fran Warner Gear, och en tvavaxlad automat-
lada fanns som tillval. Generatorn kom fran Auto-Lite, batteriet fran Willard, bakaxeln fran
Spicer. For extrem drift fanns det en differential med begransad slirning (kallad Trac-Loc)
som tillval. Den framre Thompson Products kulledsspiralfjaderupphangningen var i princip
precis som pa 1954-56 ars Ford-personbil, med de 6vre och nedre styrarmarna, bussning-
arna, alla likadana pa alla satt. Gabriel teleskopstotdampare monterade fram och bak.
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Checker produktionslinje efter kriget.

Inuti anvandes en Studebaker lastbilsratt fran 1956, liksom en Studebaker styraxel och
hastighetsmatare. Framsatet var elektriskt justerbart i fyra lagen och golvet hade en tung
brandsaker isoleringsdyna. Den bakre delen av interioren var stor, med ett bakre benut-
rymme pa 46,3 tum, vilket gav gott om utrymme for att stracka ut sig eller for handbagage
eller Iador. Valfria sittplatser (hoppstolar) kan ge en total kapacitet pa atta vuxna. Med
linoleumgolvet och det totala tunga utilitaristiska utseendet var interioren strikt affars-
massig.

Checker gjorde ett forsok att ge sig in pa konsumentbilsmarknaden med en broschyr, da-
terad 1956, som atergav en generisk Checker presenterad i ett kdpcentrum och marknads-
foringspitchen syftade till att marknadsféra Checker som en ekonomisk och praktisk bil.
Det var nagot helt emot den nuvarande strommen, eftersom amerikanska bilkopare pa
den tiden (baserat pa vad som saldes i enorma antal) ville ha massor av krom, massor av
flash och massor av lyx. Checkern var precis vad taxichaufférerna ville ha, men det var inte
riktigt vad vanliga bilister ville ha som sina personliga fordon. Som sagt, varje ar saldes
nagra "civila" bilar och dgarna var vanligtvis inte bekymrade 6ver att halla jamna steg med
bilmodet.

Det gjordes en liten stilférandring, med borjan i oktober 1958 med modellen A9, eftersom
fyrdubbla stralkastare framtill sags (pa modet pa den tiden) och bakgrundsbelysningen
uppdaterades med omslutande glas. De bakre bultmonterade skarmarna fick ocksa en ny
stil, plus att bilens bakparti forandrades nagot nar det galler bakljus. Den platta designen
hos den ursprungliga Continental-motorn var inte en som tillit god motorandning. Aven
om det verkade vara tillrackligt och acceptabelt for allman taxianvandning i staden. Nar
Motor Trend testade en med standardmotorn i sitt aprilnummer 1958 uppgav man att mo-
torn gav 95 hk.
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1950 A5 sexdérrars

Hur Checker-hytterna drev pa for mainstream-forsaljning

Tiderna forandrades dock och Checker siktade pa att 6ka forsaljningen for privat konsu-
mentbruk, vilket innebar att det fanns ett behov av 6kad effekt och det besvarades snart
1958 genom att det fanns ett ohv-cylinderhuvud (6verliggande ventil) som tillval till den
sexcylindriga motorn. Denna forbattrade volymetriska effektivitet forde upp effekten till
listade 125 hastkrafter med samma kubiktumsvolym. Det behovdes verkligen.

| slutet av 1959 slapptes en ny modell, den icke-kommersiella Superba (senare omdopt
till Marathon) for allman bilkonsumtion. Dessa versioner utan taxibilar slog aldrig riktigt
igenom i stora produktionssiffror. Ledningen pa Checker kan ha trott att deras tunga bilar
var precis vad den amerikanska motorpubliken ville ha, men férsadljningssiffrorna speglade
det motsatta.

En anledning, forutom det faktum att de flesta aldrig betraktade Checker-designen som
nagot vackert, var att rivaliserande biltillverkare lade mycket mer anstrdangning pa mark-
nadsforing och reklam (GM, Ford, Chrysler och American Motors, till och med Studebaker)
och normen pa den tiden var arliga stylingforandringar for att fa varje modellar att se ut
att se "nytt och forbattrat"” ut.

Amerikanerna var vana vid det. Checker hypade aldrig nagot som nytt och forbattrat — i
sjalva verket precis tvartom.

Och daven om det var tilltalande for dagare av taxiflottor, var det inte det for den genom-
snittliga nybilskoparen. Efter att ha erbjudits till allmanheten i ett par ar fortsatte Checker
att forsoka fanga uppmarksamheten hos den allmanna bilpubliken, och genom féretagets
begransade reklambudget (i icke-bilpublikationer som National Geographic) forsokte
Checker fa folk som inte var taxichaufforer att kdpa sina fordon.

36



MOTORNYTT

A8 Checker utanfér Kalamazoo-fabriken.

Med fraser som "taxi-proven" och "built-to-last" och med bilder pa lyckliga familjer i och
runt dem, utformades konsumentannonserna for att bredda Checkers marknad. Ar 1962
stod det i en avderas annonser: "Nufortiden ser man fler och fler pjaser som drivs av saljare
och chefer... av ldkare och av ingenjorer... av manniskor som forstar och uppskattar Check-
ers dyrare konstruktionsdetaljer och sexcylindriga besparingar."

Kanske lutade nagra civila Checker-agare at det excentriska hallet; manniskor som var
okonventionella, som inte féljde trender och som inte brydde sig om att "halla jamna steg
med Joneses", samtidigt som de ville ha varde och langvarig palitlig transport ...

Den totala forsaljningen uppgick till mer an 8100 fordon for 1962 (den stora majoriteten
var hytter) och testrapporter av Marathon-modellerna papekade att aven om maskinerna
var robusta och muskuldsa, saknade de sexcylindriga motorerna den typ av forvantad kraft
som andra amerikanska biltillverkare kunde erbjuda. Till exempel tog det 18 sekunder att
na 60 mph, och det var en lang tid nar en Checker-férare stod framfor en grupp andra
bilister med stora, kraftfulla V8-bilar som vantade pa att komma in pa en motorvag eller
motorvag (motorvagar var inte riktigt pa plats annu).

En rapport fran 1962 i tidningen Kiplinger's Personal Finance skrev specifikt om den sex-
cylindriga Checker-motorn: "Den sexcylindriga standardmotorn pa 80 hastkrafter kan vara
okej for stop-and-go-trafik, men den ar rent ut sagt trog i backar eller nar den passerar
andra bilar pa plana vagar. Om du kor mycket pa de 6ppna vagarna ar den valfria motorn
pa 141 hastkrafter for $57 ett maste."
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Det bakre utrymmet erbjod anmdrkningsvdért benutrymme.

Att gora en dejt med en V8

Aven om de beprdvade Continental 226cu i raka sex-bangers (L-head eller ohv-versioner)
visade sig vara mest tillforlitliga och hallbara och fortfarande var lampliga for taxikorning
pa stadsgator, skulle extra kraft behovas. Continental var inte ratt stalle att kopa dem pa3,
sa sokandet gick vidare till ett storre och kraftfullare kraftverk for att slappa in dem mellan
ramskenorna pa bilen fran Kalamazoo. En dverenskommelse gjordes med Chevrolet Divi-
sion of General Motors om att kopa V8-motorer (fran 283 kubiktum, 190 hk versioner) och
aven nya nya raka sexcylindriga motorer, 230 kubiktum ohv-enheter, klassade till 140 hk,
med sju huvudlager, uppdaterade fran de gamla Continental-motorerna. Bytet till General
Motors sexcylindriga motorer sankte ocksa den totala fordonsvikten med 125 pund.

1965 kontaktade tidningen Motor Trend Checker och organiserade en bil for att testa, en
kommande Marathon-modell fran 1966, och den de korde var utrustad med en Chevrolet
327cu med 250 hk i V8 (fyrcylindrig forgasare) och TH350 GM trevaxlad automatisk vaxel-
lada. Med en tjanstevikt pa 3860 |b och utrustad med 3,31:1 bakvaxlar, korde testforaren
den nerfor kvartsmilen pa 18 sekunder platt i 76 miles per timme, med 0-60 mph tidsin-
stalld pa 10,8 sekunder. Bensinkorstrackan var i genomsnitt nagot éver 13mpg. "Efter 1000
mil av varierad korning imponerade Checker pa oss som en robust, valbyggd och oerhort
praktisk bil", sager redaktoéren. "Om arliga modellbyten, tranga interiérer och 'dynamisk
foraldring' inte ar nagot for dig, kanske Checker ar det."
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1963 Checker Aerobus.

Aven om Checker Motors var en liten tillverkare och inte spenderade ndgra pengar pa
reklam i de stora biltidningarna, fick foretaget sin del av tidningsbevakningen och det var
positivt till sin natur. Pa sidorna i datidens typiska bilentusiasttidningar fanns artiklar om
snabba och spannande sportbilar och muskelmaskiner.

Men i augusti 1968 Road & Track Magazine recenserades en version av Checker Marathon
fran 1968 med en 307 kubiktum och 200 hastkrafters Chevy V8-motor.

Tidningens recensent gav den dessa ord: "Den ar fyrkantig i bade bokstavlig och bildlig
bemarkelse, uppratt, har varken blandande acceleration eller upphetsande hantering och,
arligt talat, borde den ha en enorm dragningskraft for de tusentals trogna som inte kan
kopa solida, fyrkantiga Studebakers langre. Det ar enkelt och tydligt och helt osofistikerat."

Det var mycket mer spanning som skulle komma for Checkers infér 1969 ars modell. Hojd-
punkten under huven det aret var tillgangen till L48 350cu i Chevrolet-motorn, som produ-
cerade imponerande 300 hastkrafter. Det var en situation dar Checker Motors gjorde affa-
rer med GM om motorer for varje modellar, och de drack mycket bransle. Men bensinen
var fortfarande billig.

Varfor upphorde Checker Motor Corporation med sin produktion?

Ar 1970 dog foretagets grundare Morris Markin och sonen David flyttade upp och blev VD
for foretaget och tog 6ver den dagliga driften av verksamheten. Forsaljningen av fordon
I3g i intervallet 4000-5000 enheter och med sonen som nu drev foretaget skulle det forbli
att karossformen pa Checker inte skulle bli omformad, uppdaterad eller reviderad enligt
den ursprungliga planen fran grundaren. Checker fortsatte att salja bra till taxiflottor, men
slog aldrig riktigt igenom i stort antal hos allmanheten.

Men det faktum att Checkers hade visat sig vara sa palitliga och att de alltid sag likadana
ut, ar efter ar, ledde till medial uppmarksamhet utanfor bilscenen, som i fallet med en
artikel i oktobernumret 1972 av Changing Times, The Kiplinger Magazine. Titeln pa berat-
telsen var "En bil som haller och haller: The Checker".
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We take pleasure in introducing the Checker Custom Limousine;
perhaps the most distinguished of all true limousines. Created
in Kalamazoo, Michigan, this car is built for those who appreciate
the cordidlity of intemior spaciousness, the excellence of fine
custom appointments and the master craftsmen’s ingenuity as

reflected in unique auxiliary seats, space-saving flat floors and
wide, wide door openings. Combining the new 129-inch wheel-

base with the deep-rooted Checker tradition of dependability and
performance, the Custom Limousine offers luxury and prestige
++comfort and practicality . . . long life and noble, classic
design. Today's Checker Custom Lin is a most distinctive
motor car; we invite your careful inspection,

k Checker Motors Corporation r....cco. wcusw

Checker Custom Limousine 1964.

Berattelsen handlade om den kommande 1973 ars modell av Checker Marathon, och ma-
nusforfattarna hade ett stort fokus pa att bilen skulle se ut som en "1959 Checker Marat-
hon" och att bilarna var tufft byggda. De papekade att hela Checker-karossen var stamp-
lade av 100 % 20-gauge stal, en tjocklek som inte finns pa andra marken. Bilen de testade
hade manga alternativ (350cu i Chevrolet V8-motor, automatisk vaxellada, luftkonditio-
nering, radio och servostyrning) och priset for fonsterdekalen var $5002.

1974 fick fram- och bakdelen av Checker enorma stotfangare, helt annorlunda an de tidi-
gare. De kom pa grund av nya federala regeringsbestammelser som kraver att de klarar en
kollision pa 5 mph fram och 2,5 mph bak, utan nagra skador pa fordonet. Checker Motors
Corporations konstruktorer gjorde absolut inga forsok att andra de befintliga kromade
stotfangarna for att gora dem biffigare; De bytte helt enkelt ut dem fram och bak mot
stora, utbytbara skyddande stotfangare av "murbracka"-typ som gjorde sitt jobb, oavsett
hur de sag ut!

Checkers styling var tidlos.

| mitten av sjuttiotalet fanns det ett behov av att fa in lite ny energi i foretaget, eftersom
det var tydligt att karossformen aldrades och snart letade David Markin efter nya idéer.
1976 salde han 50 % av verksamheten till Ed Cole, som tidigare var VD for General Motors
och hade mycket goda kontakter i bilvarlden. Det fanns stora forhoppningar om att injicera
nya idéer och koncept, och en revolutionerande ersattare till den nu gamla och féraldrade
Checker-plattformen. All denna optimism tog snart slut nar Cole dédades i sitt privata flyg-
plan nar det kraschade pa vag till Kalamazoo i maj 1977.
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Med sjunkande forsaljning stod det klart 1982 att Checker inte langre var Idnsamt som en
I6nsam verksamhet och beslutet togs att upphora med produktionen. En urholkad bilfor-
saljning och hoga arbetskostnader var i slutandan anledningen till att David Markin drog
ur kontakten for Checkers biltillverkning. Den sista rullade av monteringsbandet den 12 juli
1982, en av endast 2000 Checkers som byggdes det aret och den sista finns nu pa Gilmore
Auto Museum i Michigan — det var slutet pa en era. Den 14 januari 2010 stangde Checker
Motors Company for gott, efter att ha blivit en leverantor av olika stamplade karosskom-
ponenter, efter att ha flyttat ut fran bilproduktionen. Som mest hade Checker cirka 1000
anstallda och producerade mellan 7000 och 8000 bilar arligen. David Markin avled 2013.

Av de kvarvarande A8-modellerna och nyare ar majoriteten av de som overlevde restau-
rerade och inredda i taxifarger (taxibilsfarger, markeringar och med en matare). For det
mesta var anledningen till "klonerna" (byggda efter civila modeller) att de ursprungliga
hytterna hade korts hart och ner i marken och sedan skrotats. Miljoner och ater miljoner
manniskor akte i Checker-taxibilar genom aren och under sin storhetstid var de riktiga
pengaforande taxibilar. For forarna tjanade de sitt syfte. F4, om ens nagon, har nagonsin
tankt pa samlarvarde. Damen fortjanade sin plats i historien.

Det gamla ordspraket sdger: "De bygger dem inte som de brukade" och det galler sarskilt
detta ikoniska fordon!

Checker marknadsféringsmaterial — det ar bara Checker som ser ut som en taxi.En gang
en universell syn pa New Yorks gator ... Tyvarr inte langre.
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Roger Warolin
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