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1. Provkorning: Audi A6 Avant e-tron
Posted by Kristofer Rask februari 7, 2025

En eldriven kombi med ratt kansla

NN

FILM: https://youtu.be/olj8IsyvzQl

Jag akte till Are for att satta mig bakom ratten pa nya Audi A6 Avant e-tron. En bil som
kdanns bade bekant och nyskapande pa samma gang. Audi har antligen lanserat en eldriven
kombi, nagot som saknats pa marknaden och som férhoppningsvis kan locka dver de som
behdver en rymlig bil men som noédvandigtvis inte vill ga 6ver till SUV-segmentet.

Det forsta intrycket? A6 e-tron ar riktigt snygg, och kanns valbyggd och ger mig tydliga
Audi-vibbar. Exteriordesignen ar en hojdpunkt, och formedlar ett kraftigt modernt intryck
som samtidigt tar hansyn till luftflodet kring bilen. Det ar en stor bil, men inte klumpig.
Faktum ar att den kdnns som en klassisk Audi A6 Avant: Stabil och komfortabel.

En vilkommen kombi for elbilsmarknaden

| samband med provkorningen hade jag mojlighet att byta nagra ord med Jorgen Wedefelt
som ar VD pa Audi Sverige. Han var tydligt entusiastisk 6ver lanseringen och spar att det
har kommer bli en storsaljare i ar. Audi A6 e-tron finns bade som Avant och Sportback dar
kombin Avant kommer blir populdrast. Svenska bilkdpare har historiskt trots allt dlskat
kombibilar.

Testbilen jag korde var Performance-versionen, vilket innebar bakhjulsdrift och en motor
pa 270 kW. Den kanns pigg, smidig och mer dynamisk an vad jag forvantade mig av en bil i
den har storleken. For den som vill ha annu mer kraft finns ocksa Quattro-versioner med
fyrhjulsdrift samt varstingvarianten S6 med den dubbla systemeffekten.


https://youtu.be/olj8lsyVZQI
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Kombin blir snyggt upplyst i skymning.

Korkansla och interior

Jag gillar att Audi har vagat ta ett steg bort fran SUV-trenden. Sadana har lagre bilar &r
effektivitetsmassigt det vettiga valet. Men sitthdjden dr nagot hogre an i den traditionella
A6:a vilket beror pa att det ligger ett batteripaket i golvet.



MOTORNYTT

Hdir sitter jag bra.

| kupén moéts jag av en modern och genomtankt interior. Skarmarna ar snyggt integrerade,
och det finns en bra balans mellan digitala funktioner och fysiska reglage. Mittskarmen ar
overskadlig, bra placerad och responsiv, och foraren har ocksa en dedikerad skdarm bakom
ratten. Det finns ocksa en passagerarskarm som kan begransa betraktningsvinkeln och dar-
med dolja den fran foraren, perfekt nar passageraren vill kolla pa film utan att stéra fora-
ren.

Bilen ar bred och rymlig fram och passar dven nagon med min langd pa 191 centimeter.
Baksatet ar lite trangre, men har gott om plats for familjens yngre medlemmar. Det blir en
bra familjebil. Bagageutrymmet ar fyrkantigt och valplanerat, utan onddiga skrymslen som
ater upp lastutrymmet precis som det ska vara i en kombi. Fram finns ocksa en liten prak-
tisk frunk.

Rackvidd och laddning — klarar den fjallen?

Audi A6 e-tron erbjuds med tva storlekar pa batteriet dar vi i Sverige antagligen kommer
fastna for det storre. Performance-modellen som jag kérde hade det storre batteriet pa
100 kWh vilket ger bilen en rackvidd pa 72 mil (WLTP). Det &r imponerande och borde racka
gott och val for l[angresor, till exempel pa en tur upp till fjallen.

Provkdrningen gick genom trakterna runt Are och det kinns verkligen som ratt miljo for
en sadan har bil. Detta ar en eldriven kombi som klarar langa distanser utan att behdva
laddas alltfor ofta. Det ar precis vad manga familjer letar efter.

Nar det val ar dags att ladda gar det dessutom snabbt. A6 e-tron bygger pa PPE-
plattformen som ocksa ligger till grund for Audi Q6 e-tron och Porsche Macan som ar tva
elbilar som redan bevisat sina formagor vid snabbladdarna. Laddeffekten ar upp till 270
kW vid 800 volt och att ladda fran 10 till 80 procent tar 21 minuter. Det ar riktigt bra for en
elbil i den har klassen.
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Slutsats — en framtida storsaljare?

Efter en stund bakom ratten kanns Audi A6 Avant e-tron som ett klokt och valavvagt al-
ternativ for den som vill ha en rymlig och praktisk elbil. Den ar stabil, komfortabel och har
en imponerande rackvidd. Att den dessutom laddar snabbt blir bara en fin bonus.

For min del ar det just kombiformatet och den balanserade kérupplevelsen som gor bilen
extraintressant. Det ar gladjande att Audi fortfarande satsar pa denna typ av karossformat
—och jag tror att den kan bli en succé.

Basmodellen av A6 Avant e-tron borjar pa 719 000 kronor. S-line Performance-modellen
som jag korde har ett grundpris pa 859 000 kronor.

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

BYD lanserar billigare elbilen Atto 2 i Europa — far svaga recensioner


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/byd-lanserar-billigare-elbilen-atto-2-i-europa-men-mottagandet-ar-svalt/
https://alltomelbil.se/byd-lanserar-billigare-elbilen-atto-2-i-europa-men-mottagandet-ar-svalt/
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2. Experterna: Citroén é-C3 Aircross ar "2025 ars nya bilfynd"
Av Asa Wallenrud
Uppdaterad 07 feb. 2025 Publicerad 07 feb. 2025
Citroén é-C3 Aircross har snabbt blivit en snackis i bilvarlden. Med en prislapp som

lockar och ett fokus pa komfort, ar det en intressant spelare pa marknaden for elektriska
suvar. Men vad tycker egentligen motorjournalisterna om den?
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Vad tycker journalisterna om Citroén é-C3 Aircross?

Flera recensenter lyfter fram &-C3 Aircross design som en av dess styrkor. Bilen beskrivs
som en “ren” design, med tydliga influenser fran konceptbilen Oli.

Autocar menar att den “befaller uppmarksamhet pa vagen” med sin distinkta front och
nya Citroén-emblem. Car Magazine noterar likheten med e-C3 halvkombi, men papekar att
Aircross ar en “utstrackt version”.

Aven om vissa, som Autoexpress, anser att designen ar “ganska glémsk”, verkar den éver-
lag uppskattas for sin moderna och igenkannliga stil. Business Car tillagger att den “for-
modligen visar det nya Citroén-familjeutseendet bast”.
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De flesta verkar gilla stilen pa bilen
och att det nog dr den hdr riktningen varumdrket kommer ga.

Interidren: Smarta ldosningar och budgetvanliga material

Inredningen i é-C3 Aircross far blandade recensioner. Autocar berommer den “funkiga”
designen med den delade instrumentbradan och den 10,25-tums pekskarmen. De noterar
dock att materialen ar “budgetvanliga”, men att Citroén har lyckats skapa en trevlig atmo-
sfar med hjalp av detaljer som den “soffliknande” textilen pa instrumentbradan.

Car Magazine lyfter fram den “férvanansvart” rymliga interidoren och den “smarta” instru-
menteringen, men papekar ocksa att det finns “mycket hardplast”. Autoexpress instammer
i att inredningen ar “enkel”, men att det finns “coola detaljer” som bidrar till en frasch
kansla.

Business Car beskriver interioren som “enkel” och lyfter fram det nya “head-up vision sy-
stemet”.

—
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Cool inredning med budgetvdnliga material som dndd kéinns hemtrevligt.
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En alldeles lagom skéirm tycker redaktionen.

Koregenskaper och komfort

Citroén har satsat stort pa komfort, och det marks i recensionerna. Bade Autocar och Car
Magazine lyfter fram den “vaglika” kanslan och den latta hanteringen, sarskilt i stadsmiljo.

Autocar noterar dock att vikten blir mer pataglig i hogre hastigheter, och att det finns en
viss fordrojning i kraftleveransen fran den elektriska drivlinan. Car Magazine papekar att
prestandan ar “ganska langsam” och att rackvidden ar “for kort” for vissa.

Autoexpress menar att bilen ar “bekvam” pa langa resor, men att den inte ar sarskilt “ro-
lig” att kora. Business Car anser att den elektriska versionen kanns “villig” i vardagsbruk,
men att den kan kannas “underpowered” i vissa lagen.

Tyvdirr lite seg i accelerationen.
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Prislappen dr Idg och bilen finns i flera utrustningsnivder.

Pris och varde: Svarslagen prislapp

Samtliga recensenter ar éverens om att €-C3 Aircross ar ett mycket prisvart alternativ.
Autocar kallar den for “en av de billigaste elektriska suvar pa marknaden”, och Car Maga-
zine utnamner den till “2025 ars nya bilfynd”.

Autoexpress menar att priset ar “extremt konkurrenskraftigt”, och Business Car konsta-
terar att den ar “i genomsnitt 500 pund billigare” an Vauxhall Frontera.

| Sverige ligger priset pa 319 500 kronor

Slutsats: Ett intressant val for den prismedvetna

Citroén é-C3 Aircross verkar vara ett intressant alternativ for den som sdker en prisvard
och bekvam elektrisk suv. Aven om det finns viss kritik mot prestandan och materialvalen
i interioren, verkar den 6vervagande majoriteten av journalisterna vara imponerade av bi-
lens pris, komfort och praktiska egenskaper.
Fakta:
o Marke: Citroén
o Modell: é&-C3 Aircross
o Motor: 111 hk
o Batteri: 44 kWh
o Rackvidd: 186 miles (upp till 250 miles med storre batteri senare under 2025)
« Laddning: Upp till 100 kW DC-laddning
o FOrbrukning: —
e Pris: Fran 22 990 pund
« Lansering: 2024

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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3. Vi har kollat in bilen som ar ett vardagsrum

Av Roger Aberg 2025-02-07 kl 17:00

Nu borjar det likna nagot

FILM: https://youtu.be/Ny1f58el0UI

En bil ska vara en bil, men om en bil inte ska vara en traditionell bil sa ska det vara nagot
som ar annorlunda pa riktigt. Zeekr Mix ar bolagets lite udda skapelse som ar en liten mi-
nibuss som ar relativt praktisk, riktigt lyxig och valdigt nytankande.

Anledningen ar framst att man hittat pa nya typer av dorrar som Oppnas pa ett valdigt
spannande satt. Det gor att man inte behdver ha en traditionell B-stolpe och det blir helt
plotsligt valdigt enkelt att ta sig in och ut i bilen. Alla stolar och "bordet" gar ocksa att kora
pa skenor som sitter i golvet, sa att man kan moblera om efter behov.

Kolla in videon sa fattar ni vad jag menar!
Vill man kolla in denna sa star den hos Zeekr i Gallerian i Stockholm 6ver helgen.

Roger Aberg
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https://youtu.be/Ny1f58eI0UI
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4. Subaru sldpper ny stenhard version av Forester

Av Kevin Neemé7 februari 2025, 20:04

Subaru lanserar en ny tuffare version av Forester som ska utmana den tuffaste ter-
rangen. Har ar uppgraderingarna i nya Subaru 2026 Forester Wilderness. Sa ser den ut.

| januari petade Subaru ner Volvo nar de forvanande tog Over tronen i Sverige som
den mest registrerade bilmodellen i ar. Modellerna Outback och Forester lag pa forstap-
lats, respektive fjardeplats nar man summerade antalet nyregistrerade bilar i januari 2025.
Orsaken var massregistrering fore den hojda skatten pa etanolbilar. Nu har Subaru presen-
terat nasta modell som man hoppas ska bli lika populdr. Och det ar en riktig varsting — 2026
Forester Wilderness. Det ar en ny, uppgraderad version av Forester som ar byggd for tuf-
fare tag.

Den nya 2026 Forrester Wilderness har fatt manga uppgraderingar men det finns nagra
som sticker ut lite mer. Markfrigangen har okat till 23,6 cm vilket gor att bilen ska klara av
tuffare terrang an dess foregangare. Fjadringen ar ocksa forbattrad for battre stabilitet och
komfort, bade nar den kor pa vag och i svar terrang. Under huven finns en 2,5-liters box-
ermotor med 180 hastkrafter och 241 Nm vridmoment. Den har ocksa en dragkapacitet pa
upp till 1,6 ton.

For att gora terrangkdrningen annu battre har bilen en kortare utvaxling pa CVT-ladan.
Det finns tva ldgen pa X-Mode-systemet — Snow/Dirt och Deep Snow/Mud — som anpassar
bilen efter underlaget. Fyrhjulsdriften ar ocksa forbattrad for snabbare respons och battre
stabilitet i kurvor. Utseendemassigt har Forester Wilderness 17-tums falgar med grov-
monstrade dack som ger battre grepp. Takracket klarar upp till 80 kg nar bilen ar i roérelse,
och hela 360 kg nar bilen star stilla. Det finns ocksa hasplatar for extra skydd. Inuti har bilen
en stor 11,6-tums pekskarm med Apple CarPlay och Android Auto, och den ar mer vridstyv
for att ge en tystare och bekvamare koérupplevelse.

11


https://carup.se/skrallen-subaru-petar-ner-volvo-i-sverige/
https://www.subaru.com/2026-subaru-forester-wilderness.html
https://www.subaru.com/2026-subaru-forester-wilderness.html
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Subaru Forester har funnits sedan 1997 och har fér manga lange varit en favorit for att
kunna kombinera komfort med majligheten att dven kora offroad. Med den nya 2026 Wil-
derness-modellen tar Subaru det hela ett steg langre — bilen ska vara bade mer kapabel i
terrangen och mer bekvam pa vagen. Vad den kommer att kosta i Sverige ar annu inte
klart, men i USA spekuleras det om ett utgangspriset pa omkring 35 000 dollar.

LAS MER:

Begbilarna som haller vardet bast just nu
12


https://carup.se/skrallen-subaru-petar-ner-volvo-i-sverige/
https://carup.se/tar-in-1000-tals-etanolbilar-fore-skattechocken/
https://carup.se/begbilarna-som-haller-vardet-bast-just-nu/
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Subaru slapper helt ny BRZ — men Europa blir utan sportbilen

Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamen i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea Universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.

13


https://carup.se/nya-wrx-versionen-av-subaru-levorg-kombi-kan-fa-over-400-hk/
https://carup.se/epok-i-graven-bilmarket-tar-bort-sista-cd-spelaren/
https://carup.se/subaru-slapper-helt-ny-brz-men-europa-blir-utan-sportbilen/
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5. Alpina slapper exklusiv lyxcoupé

Publicerad 2025-02-06 06:45 Text Emanuel Gylling

Den togs fram som en hyllning till Alpinas grundare, Burkard Bovensiepen, och den ska
byggas i endast 99 exemplar. Alpina B8 GT blir tillverkarens starkaste bil nagonsin.

Motorn ar Alpinas (fran borjan BMW:s, om vi ska vara petnoga) biturbo-V8 som lamnar
634 hk och 850 Nm. Darmed blir V8 GT redo for snabba sprinter: 0-100 km/h pa 3,3 sekun-
der och 0-200 pa 10,5 sekunder. Toppfarten anges till 330 km/h.

En hel del karossdelar gors i kolfiber, som luftintagen i frontspoilern och diffusorn. Tva
fargkombinationer erbjuds: gron eller svart, och bada kombineras med Sapphire Black.

For att verkligen understryka exklusiviteten levereras varje bil med ett par ladervaskor.
Givmilt av Alpina, kan tyckas, men sa ar ocksa priset 225.000 euro i Tyskland — motsvarande
knappt 2,5 miljoner kronor.

14
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6. Rykte Porsche ska hjalpa Cupra DarkRebel att bli verklighet

Av Bobby Green 2025-02-07 kl 16:40

Kommer innan 2030

FILM: https://youtu.be/Cw1M1FSRvzg

Hosten 2023 visade Cupra upp den nya frasiga eldrivna modellen DarkRebel. Det ar ett
koncept som blivit till genom att fans har fatt komma med sina inputs via en online-konfi-
gurator. Bilen som har plats for tva liknar inget annat som finns ute pa vagarna och nu
kommer ett rykte som sédger att Porsche ska hjalpa till att ta denna fran koncept till verk-
lighet. Volkswagen ska redan ha godkant projektet men det kommer droja ett tag till innan
lansering sker - innan 2030 ar det sagt i alla fall. Och istallet for att bara ha plats for tva
kommer man kunna sitta fyra i bilen. P4 en laddning ska man kunna komma 60 mil och
effekten i elmotorerna ska ligga pa mellan 300 och 500 hastar. Men var kommer Porsche
in i bilden da? Jo, DarkRebel kommer namligen att baserad pa teknik fran kommande el-
drivna Boxster och Cayman. Och dessa kommer som vantat att lanseras forst, kanske nasta
ar om allt gar vagen. electrive.com

Bobby Green

15


https://youtu.be/Cw1M1FSRvzg
https://www.electrive.com/2025/01/31/will-the-cupra-darkrebel-go-into-series-production/
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Cupra drar tacket av eldrivna sportbilen DarkRebel
"Den mest provocerande tolkningen av Cupras design"

Cupras framtida design ska provocera
Och bryta normerna

Rekordresultat for Seat och Cupra under forsta halvaret
Levererade nastan 300.000 bilar

16


https://feber.se/bil/cupra-drar-tacket-av-eldrivna-sportbilen-darkrebel/455407/
https://feber.se/bil/cupra-drar-tacket-av-eldrivna-sportbilen-darkrebel/455407/
https://feber.se/bil/cupras-framtida-design-ska-provocera/475089/
https://feber.se/bil/cupras-framtida-design-ska-provocera/475089/
https://feber.se/bil/rekordresultat-for-seat-och-cupra-under-forsta-halvaret/470073/
https://feber.se/bil/rekordresultat-for-seat-och-cupra-under-forsta-halvaret/470073/
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elbilen.

7. Lynk & Co ska sdljas hos Volvohandlare

Av Carl Undéhn 7 feb 2025

Forra hosten presentertades Lynk & Co 02, som vi har kollat in har. Det blir markets
forsta helt eldrivna modell pa den svenska marknaden. Och den som vill kolla in och
kanske képa bilen kommer kunna gora det hos Volvohandlare. Férutom har i Sverige
kommer Lynk & Co sdljas hos Volvohandlare i ytterligare sex europeiska lander.

OSSN (LS & N e e

Forra hosten meddelade Volvo Cars att de séljer sin andel pa 30 procent i Lynk & Co till
Zeekr. Alla tre bolag ags av kinesiska Geely. Affaren sker darmed internt inom koncernen
och for Volvo innebar den ett tillskott pa drygt 8 miljarder kronor.

Redan da meddelade Volvo att de inte bryter helt med Lynk & Co. “Volvo Cars kommer
fortsatt att fokusera pa operativa samarbeten med Lynk & Co pa utvalda marknader dar
det finns en strategisk fordel for bada foretagen”, skrev Volvo i ett uttalande nar affaren
blev offentlig. Nagot som alltsa innebar att Lynk & Co letar sig hos Volvohandlare.

Lynk & Co 02 kostar fran 429 995 kronor och modellen ar tekniskt besldktad med bade
Volvo EX30 och Zeekr X. Batteriet ar pa 66 kWh som ger bilen en rackvidd pa 44,5 mil. Det
kan snabbladdas med upp till 150 kW for att fyllas fran 10 till 80 procent pa 30 minuter.
Ombordladdaren ar pa 11 kW hos instegsversionen Core, och pa 22 kW i den mer utrustade
More. EImotorn pa bakaxeln har en effekt pa 200 kW (272 hastkrafter) och ett vridmoment
pa 343 Nm. Toppfarten anges till 180 km/h och sprinten fran 0-100 km/h &r avklarad pa
5,5 sekunder.

Carl Undéhn

17


https://www.facebook.com/reel/548426008078955
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8. Volkswagen ID.EVERY1 ér det perfekta namnet pa folkets elbil
Av Adam Lynton den 30 januari 2025

Den tyska biltillverkaren har varumarkesskyddat ett nytt modellnamn som verkar per-
fekt for sin nya elbil for massorna.

ID.Every1

Volkswagen har lamnat in en ansokan om ett nytt varumarke till Europeiska unionens
immaterialrattsmyndighet for namnet "ID. EVERY1". Nomenklaturen ar nagot bekant, ef-
tersom prefixet anvands pa alla VW:s nuvarande elbilar. Men med undantag for den elekt-
riska skapbilen ID. BUZZ har andra elbilar fran Volkswagen fatt ett nummer for att be-
teckna sin plats i sortimentet, inte ett ord. Sa vad ar det VW kokar ihop? Vi har tva méjliga
teorier.

En ny kampanj ar den mest meningsfulla

Den har termen I3ter som den typ av sak som skulle anvdandas i en slogan, potentiellt som
ett satt att indikera att VW producerar elfordon for alla typer av kunder med alla mojliga
krav pa sina fordon. Det ar den mest uppenbara och den mest sannolika teorin. Men vad
hander om detta namn dr avsett for ett specifikt fordon?

Men en ny kampanj behover ett nytt fordon

Ett fordon med ID. EVERY1-emblemet skulle behdva vara ganska rymligt for att leva upp
till sitt namn, och vi ser inte en spirande marknad for helelektriska sjusitsiga bilar. Detta
for oss tillbaka till idén om en slogan. Om VW har for avsikt att fortsatta anvanda samma
namngivningsstrategi kan detta vara en slogan for en annonskampanj som ar kopplad till
ID.1.
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https://euipo.europa.eu/eSearch/#details/trademarks/019136845
https://euipo.europa.eu/eSearch/#details/trademarks/019136845
https://carbuzz.com/likes-and-dislikes-vw-id-buzz-tested/
https://carbuzz.com/likes-and-dislikes-vw-id-buzz-tested/
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Vad ar ID.1? En supermini-stadsbil som ar tankt att passa in under ID.2, som ar tankt att
ersatta Golf. ID.1 ar i praktiken nasta elektriska VW Polo, och med ett férvantat startpris
pa cirka 17 000 pund/21 000 dollar. Vi har tidigare gravt fram namnet N!ce som skulle
kunna anvandas for denna modell.

Med det i atanke misstanker vi att det nyregistrerade varumarket ar menat att antyda att
det anmarkningsvart |aga priset pa ID.1 gor det tillgangligt for alla.

Om forfattaren:

Adam Lynton

Adam Lynton, tidigare chefredaktor pa CarBuzz, har varit en krasen rést inom bilindustrin
sedan 2011. Som medlem i bade Automotive Press Association och International Motor
Press Association var Adams tidiga liv genomsyrat av bilkulturen. Hans familjs uppfart vi-
sade upp en eklektisk blandning av bilar — fran hans forsta VW Golf Mk2 och Toyota MR2
Mk1 till en Stingray fran 1978, BMW 320i fran 1985 och Ferrari Mondial.

Idag behéarskar han konsten att kdra langsamt i sin dlskade Austin Healey Sprite fran 1964,
med det karleksfulla namnet Betty. Med Over ett decenniums erfarenhet har Adam finsli-
pat sin expertis nar det galler att utvardera de senaste fordonen pa marknaden och ge rad
om de basta bilkdpen. Hans insikter och recensioner fortsatter att vagleda bilentusiaster
och kdpare 6ver hela varlden.
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9. Koenigsegg dissikerar Gemera: Ingenjorskonst pa hogsta niva
Av Asa Wallenrud

Uppdaterad 06 feb. 2025 Publicerad 06 feb. 2025

Sveriges bilkung Christian von Koenigsegg ger oss en genomgdng av Gemera.

Koenigsegg ar kanda for sina extrema superbilar och sin ingenjorskonst i varldsklass.
Deras senaste skapelse, Gemera, adr inget undantag.

Denna fyr-sitsiga familjebil fran Koenigsegg, med tva enorma dorrar och rejalt bagageut-
rymme, spranger alla granser. Med en topphastighet pa nastan 400 km/h och en accele-
ration fran 0 till 100 km/h pa under tva sekunder ar detta en bil som kombinerar familjeliv
med prestanda i absolut toppklass och den kan till och med kéra pa ren eldrift i upp till 290
km/h.

Ingenjorskonst i overflod

Hemligheten bakom Gemeras otroliga prestanda ligger i dess unika drivlina. Under huven
doljer sig en femliters V8-motor som levererar 1500 hastkrafter, en 800 hastkrafters elmo-
tor och en specialutvecklad vaxelldda som fordelar kraften till alla fyra hjulen.

Koenigseggs vd, Christian von Koenigsegg, har gett oss en inblick i hur detta kraftpaket
fungerar, och det dr minst sagt fascinerande. Se filmen pa Youtube har.

Vaxelladan - ett masterverk i sig

Gemeras vaxellada ar en vidareutveckling av den niostegade Light Speed-ladan som finns
i Jesko-modellen. | Gemera har den fatt namnet Light Speed Tourbillon Transmission. Den
har nio vaxlar framat, men ingen backvéaxel. Backningen skots istallet av elmotorn. Antalet
kopplingar har minskats till sex, dar varje koppling hanterar vaxlingen mellan tre vaxlar.
Startmotorn har ocksa forsvunnit och bilen startar nu enbart med hjalp av elmotorn.
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Koenigsegg Gemera i egen hég person.

Det mest intressanta med vaxelladan ar hur den levererar kraften till hjulen. Eftersom
utrymmet i Gemera ar begransat, har vaxellddan designats for att omsluta V8-motorn.
Kraften leds till framhjulen via en drivaxel, och till bakhjulen via hydrauliska kopplingar och
ett system som Koenigsegg kallar “kassetten”. Dessa “sidovaxellador” sitter pa var sida om
motorn och ger hela konstruktionen en Y-form. Designen handlar lika mycket om pre-
standa som om att maximera utrymmet.

Torque Vectoring — nu blir det nordigt

“Sidovaxelladan flyttar kraften fran framfér motorn rakt 6ver motorns axel. Detta gor att
vi far torque vectoring fran dessa kopplingar”, forklarar von Koenigsegg.

Genom att 6ppna och stianga kopplingarna kan man lasa dem och fa en slags “svetsad
bakaxel” for maximalt grepp vid acceleration. Torque vectoring anvands aven i kurvorna,
och i kombination med ett specialutvecklat bromssystem kan man aven styra kraften med
hjalp av bromsarna. Resultatet ar en fullstandig torque vectoring-bakaxel, utan nagra
elektriska motorer, vilket ar ganska fantastiskt.

Torgue vectoring innebar att Koenigsegg kan finjustera kraften som skickas till bakhjulen.
Detta forbattrar bade accelerationen och kurvtagningen, vilket ger Gemera annu battre
kontroll. Kraften till framhjulen 6verfors via en kolfiberpropelleraxel som ar ansluten till en
vinkelvaxel och ytterligare tva kopplingar. Koenigseggs “Dark Matter”-elmotor sitter ocksa
fram och bidrar till den totala effekten pa 2300 hastkrafter.

Elmotorn anvands inte bara for topphastighet. Den driver dven backvaxeln och kan skicka
kraft till bakhjulen for att koéra bilen pa enbart el.

“Det handlar om att minimera komplexiteten och antalet komponenter, och fa maximal
funktionalitet”, sager von Koenigsegg.

Nar V8-motorn val ar pa plats bredvid LSTT-vaxellddan, forstar man verkligen hur mycket
arbete som har lagts ner pa att géra den sa kompakt och effektiv som majligt. Den tighta
designen bidrar ocksa till att halla bilens tyngdpunkt extremt |ag, vilket i sin tur bidrar till
de otroliga prestanda som skulle skramma de flesta barn som sitter i baksatet pa Gemera.

Koenigsegg ar kanda for att dela med sig av information om sina bilar, vilket ar uppfris-
kande. De har tidigare forklarat flera av sina tekniska underverk och till och med Iatit mo-
torjournalister inspektera fabriken.
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Hur méanga drommer om idén att dga en Koenigsegg?

Las ocksa:

Retro-raketen Zlla-60: V8-kraft och manuell Iada i en klassisk forpackning Anthony Jan-
narelly presenterar en ny sportbil, Zlla-60, med en klassisk design men modern insida.
En V8:a och modern teknik eleverar kérupplevelsen.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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10. Continental pressas — stanger fabriker
Publicerad 2025-02-06 11:53 (uppdaterad 2025-02-06 14:48) Text Anders Nilsson

Dackjatten Continental tvingas stanga flera fabriker, vilket leder till att hundratals ar-
betstillfallen férsvinner.

Flera biltillverkare i Europa har det tufft, och detsamma galler dacktillverkaren Continen-
tal.

Nu ska koncernsektorn ContiTech genomféra strukturella férandringar pa flera platser i
Tyskland. Beslutet innebar att fem fabriker i landet kommer att stangas. Anledningen upp-
ges vara en ihdllande nedgang i efterfragan inom kundsektorer sasom fordonsindustrin.
Enligt Continental forvantas 580 arbetstillfallen paverkas av fabriksstangningarna.

ContiTech har cirka 39 000 anstallda i 37 lander och marknader runt om i varlden. Enbart
i Tyskland har foretaget 22 anlaggningar och 11 000 anstallda.

— De smartsamma atgarder som vi nu inleder dr nddvandiga for att ompositionera féreta-
get for en hallbar ekonomisk tillvdaxt. Med tanke pa den nuvarande ekonomiska motvinden
och den allt snabbare tekniska omvandlingen maste vi vidta atgarder nu for att sakra var
framtid och driva pa var strategiska omorientering, sager Philip Nelles, medlem av Conti-
nentals koncernledning, i ett pressmeddelande.

Anders Nilsson
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11. Volvo Cars har tappat 200 miljarder i varde

Av Roger Aberg 2025-02-07 kil 09:40

Aktien stortdyk efter morka framtidsutsikter

Igar presenterade Volvo sin senaste kvartalsrapport och det var ratt fina siffror. Man
gjorde en vinst pa 3,9 miljarder kronor vilket ar en rejal minskning fran forra aret da man
gjorde en vinst pa 5,4 miljarder kronor. Men i den siffran fanns en nedskrivning pa 1,7
miljarder for Novo Energy, ett projekt som man hade tillsammans med Northvolt och som
i princip har tappat allt sitt varde. Bortser man fran den nedskrivningen sa var vinsten fak-
tiskt ndgot hogre an forra aret.

Men det ser inte ljust ut framat for Volvo Cars. Europa har slutat véaxla till elbilar och har
lagre kopkraft, i Kina ar konkurrensen benhard och pa det finns det hot om tullar bade i
USA och Europa. Inte sa bra forutsattningar med andra ord.

Det fick marknaden att reagera och aktien sjonk kraftigt. Nar borsen stangde hade aktien
gatt ner 11 procent och handlades for 21 kronor. Aktien har aldrig handlats sa lagt sedan
Volvo Cars kom in pa borsen 2021. Bolaget har tappat ndstan 65 procent i varde sedan dess
och kurvan fortsatter peka nedat.

Borsvardet for den del av aktierna som handlas pa borsen var vid introduktionen runt 163
miljarder, nu ar borsvardet knappt 63 miljarder. Eftersom drygt 50 procent av aktierna inte
finns tillgangliga pa borsen betyder det att vardet pa Volvo Cars har sjunkit med i runda
slangar 200 miljarder kronor pa mindre an fyra ar.

Aktien har vandrat uppat lite nu pa morgonen.

Roger Aberg
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12. Dansk miljardar kopte Koenigsegg med 2300 hk
Av William Karlsson 4 februari 2025, 15:50

En dansk miljardar har kopt en Koenigsegg Gemera. Den svenska hyperbilen med 2300
hastar ska dock inte kéras utan kommer att ha ett helt annat syfte.

Koenigsegg Gemera avtacktes for forsta gangen nagonsin i mars 2020. Till en borjan var
det tankt att den skulle finnas tillganglig med en trecylindrig motor som kallades “Tiny Fri-
endly Giant” pa 600 hastkrafter i kombination med elmotorer, men senare forandrades
planerna sa att den i stillet lanserades med nagot betydligt kraftfullare.

Specifikationen andrades sa att den fyrsitsiga hyperbilen fick en dubbelturbo-V8 i kombi-
nation med en egenutvecklad elmotor som kallas for “Dark Matter”. Tillsammans ger de
en kraft pa 2300 hastar, vilket gor Gemera till den svenska hyperbiltillverkarens mest kraft-
fulla modell nagonsin. Den accelererar fran 0 till 100 km/h pa bara tva sekunder och har
en toppfart som overstiger 400 km/h. Exakt hur snabb den ar har Koenigsegg inte avslojat
annu.

Det kommer totalt att tillverkas 300 exemplar av Gemera, dar Koenigsegg planerar att ta
fram ungefar 130 bilar per &r vid sin produktionsanldggning i Angelholm. Hyperbilen kostar
mer an 30 miljoner kronor och en av képarna ar en dansk miljardar som inte verkar ha
nagra planer pa att kdra sin Gemera alls.

Narliggande bilhandlare

For fyra ar sedan kopte den superrika dansken Jgrgen Hansen en herrgard pa den danska
on Langeland for 20 miljoner kronor. Nu vill han locka fler att besdka herrgarden genom
att ha den svenska superbilen parkerad dar.
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— Vi hoppas att den kan locka folk till Langeland, sager Jgrgen Hansen till FAA.
Pa grund av syftet med bilen ar det 1ag sannolikhet att den ens kommer att fa nagon regi-
streringsskylt. Nar hyperbilen kommer att levereras till Langeland ar ocksa oklart, da vi i
nulaget inte nar den kommer att produceras i Sverige.

LAS MER:

Koenigsegg avsldjar nya konfiguratorn for 4-sitsiga...
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William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter.
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13. Triumph TR6 1969

sald for $18,000 den 7/9/18

Denna Triumph TR6 fran 1969 ar det 159:e exemplaret som byggdes under modellens
forsta produktionsar och ar fardig i Triumph Racing Green Over en svart interior. Den ur-
sprungliga dgaren bytte in sin Mustang fran 1967 mot denna TR6 i borjan av 1969 och be-
holl den fram till sin dod nagra ar senare. Bilen stod sedan kvar i magasin hos hans kombi
tills den forvarvades av den andra dgaren 2010, och en mekanisk renovering och omlacke-
ring i originalfargen utfordes infor den nuvarande agarens kép 2011. Kraften kommer fran
en 2,5L inline-sexa i kombination med en 4-vaxlad manuell vaxelldda med elektrisk over-
vaxel. Denna TR6 erbjuds av den sdljande aterforsaljaren pa uppdrag av sin dgare med
dokumentation som daterar sig fran ny, ett British Motor Industry Heritage Trust-certifikat
och en ren New Jersey-titel.

En omlackering i original Triumph Racing Green med en kontrasterande svart Kamm-bak-
panel genomfordes under tidigare agare. En handfull fargflagor och langa repor i en kvarts-
panel pekas ut av sadljaren, tillsammans med nagra mindre spindelnat nara gaslocket och
mittpanelen precis under vindrutan. Ett par TR6-dekaler sitter framfor bakljusen, medan
ett emblem fran den ursprungliga aterforsaljaren och ett andra som betecknar fabrikens
overvaxel ar placerade baktill.

Den svarta suffletten ar utrustad med en 3-delad bakgrundsbelysning och en reflekte-
rande remsa runt fonsteréppningarna. De smala kromade stétfangarna ar inte utrustade
med overriders. Den bakre stotfangarens mittsektion har bytts ut och registreringsskyltens
lampor har kopplats om.
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Hytten ar kladd i svart och utrustad med fallbara saten for bade forare och passagerare.
Enligt sdljaren verkar satena och instrumentbradan original tillsammans med mycket av
den andra inredningen. Mattorna ar nyare och tidsenliga. Periodradion har inga hogtalare
installerade, men den och instrumenteringen sags fungera korrekt. Farobrytaren och luft-
konditioneringssystemet fungerar inte, dven om det senare sags vara komplett och kom-
pressorn kopplas in.

Den tidigare agaren monterade en 14" trakantad ratt med en 46 mm hornknapp 2010.
Den 5-siffriga vagmataren visar knappt 22 400 miles. Det medfdljande servicehaftet visar
18k mil 1970 inte Iangt innan bilen gick i langtidsforvaring, och bilen har korts cirka 50 mil
under nuvarande dgande enligt saljaren. Matarstallningen som visas tros vara korrekt en-
ligt den nuvarande och tidigare dgarens kunskap och formaga att autentisera.
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Den raka sexan pa 2,5 liter ar utrustad med dubbla Stromberg-férgasare och skickar kraf-

ten till bakhjulen via en 4-vaxlad manuell vaxelldda med elektrisk 6vervaxel pa vaxlarna tva
till fyra. Mekanisk uppfraschning som utférdes 2010 av den tidigare agaren inkluderade
ombyggnad av férgasarna och montering av en elektronisk tandning, samt byte av drivrem-
mar och manga slangar. Den nuvarande agaren bytte ut kopplingen, kastlagret och tryck-
plattan nyligen och fick dvervaxeln omkopplad.
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FILM: https://youtu.be/pGSAO-p-pXM
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14. Citroén Typ H

28.08.2019

| samband med 100-3rsjubileet for varumarket Citroén kan bilfantaster varje manad njuta
av en klassisk bil fran det franska foretagets omfattande historia. Normalt gjordes detta i
kronologisk ordning. For augusti manad vande de dock tillbaka nagra sidor i sina bocker for
att inte gldmma ett speciellt fordon. Aven om de flesta bilfantaster dr bekanta med Citroén
framst for modeller som 2CV, Traction Avant eller SM, ar Type H med sitt ovanliga korru-
gerade jarnutseende ocksa en av de bilar som du kommer att hitta i det kollektiva minnet,
atminstone i hela Europa. Inte undra p3, trots allt borjade produktionen ett ar fore den
legendariska 2CV 1947 och pagick utan avbrott eller genomgripande forandringar fram till
1981. Da hade mer an 489 000 enheter ldamnat monteringslinjerna. Med Type H arvde
Citroén TUB, som endast tillverkades i 1 748 exemplar mellan 1939 och 1941 pa grund av
kriget. Har hade det framhjulsdrivna konceptet, som senare ocksa gjorde Type H fram-
gangsrikt, redan testats genom att vrida motorn och vaxelladan pa Traction Avant 180 gra-
der (motorn framfor framaxeln, vaxellddan bak). Naturligtvis var man ocksa tvungen att
andra motorns rotationsriktning. Detta transportfordon hade ocksa en sjalvbarande kaross
av korrugerad plat, dar vagformen inte bara ar en optisk gimmick, utan ger fordonet mer
styvhet.
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Denna princip har 6verforts till typ H i en betydligt storre skala. Citroén erbjod den fran
fabrik endast som en 4,28 meter lang skapbil eller som ett rent chassi med forarhytt. For-
donet var dock medvetet utformat for att tillata s manga variationer som mojligt for att
uppfylla alla krav fran transportféretag, hantverkare och andra kunder. Tack vare fram-
hjulsdriften kunde omradet bakom passagerarhytten utrustas individuellt, vilket gjordes
av olika externa karossbyggare ("Carrossiers"). Dessa erbjod ocksa modifieringar som sal-
des via officiella Citroén-aterforsaljare, men som inte utfordes pa fabriken. Dessa inklude-
rade till exempel "Modifiering A" (40 centimeter bakre 6verhang) till "Modifiering F" (hjul-
bas forlangd med 1,2 meter och 60 centimeter bakre 6verhang) eller takhéjder pa 10, 20
eller 40 centimeter inklusive taket pa forarhytten eller utan.
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Forutom de vanliga leveransbilarna skapades minibussar, likbilar, ambulanser, flakbilar
med och utan presenningar, laboratoriebilar, biltransporter, forsaljningsbilar for vecko-
marknaderna, djurtransportorer, kylbilar, husbilar och andra varianter. Sarskilt i Frankrike,
men aven i andra europeiska lander, tillhorde typ H gatubilden under lang tid. Beroende
pa nyttolast fick den beteckningen HW, HX, HY eller HZ. Genom att anvanda en torsions-
stangsfjadring sakerstalldes ett bra korbeteende i tomt och lastat skick. Vissa exemplar,
sarskilt ambulanser, fick den hydropneumatiska fjadringen fran Citroén DS pa bakaxeln.
Under motorhuven anvandes forst motorn fran Traction Avant och senare motorn fran
ID19, i bada fallen med andrad rotationsriktning. Det fanns dven dieselmotorer fran
Perkins och Indénor pa 30 kW/41 hk till 42 kW/57 hk. Eftersom alla dessa motorer var
lattillgangliga framfor axeln och man under utvecklingen av Typ H var noga med att mon-
tera dem for snabb demontering, holls underhallskostnaderna inom granserna.

Forutom de franska Citroén-fabrikerna i Quai de Javel och Aulnay-Sous-Bois tillverkades
aven typ H av dotterbolag i Belgien och Nederlanderna. Denna skapbil upplever fér narva-
rande en liten rendssans som ett resultat av de allt popularare food trucksen i Europa.
Citroén erbjuder ocksa en konverteringskit i glasfiber for sin nuvarande Jumper, som over-
satter optiska bindningar av typ H till modernitet. Dessa karossdelar har utvecklats av Ca-
selani Automobili fran Italien.
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Roger Warolin
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