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1. Mazda MX-5 Miata 2025 35-arsjubileumsutgava
Forfattad av Billy Rehbock 24 jan. 2025

Den retroinspirerade specialutgavan kan vara en av de basta versionerna av den litta
roadstern.

En elektrifierad Mazda MX-5 Miata ar, som vi sager har pa MotorTrend, InEVitable
(Oundviklig). Aven om Mazda inte har hallit sina avsikter att fylla sin signatursportbil med
elektroner som en hemlighet, ar tanken pa att en av marknadens sista kvarvarande forar-
fokuserade roadsters skulle forlora sin renhet som bara bensin en bitterljuv tanke. A ena
sidan maste Mazda gora vad de kan for att se till att Miata ar relevant — och uppfyller ut-
slappskraven —for en framtida generation av entusiaster. A andra sidan kommer vi att sérja
forlusten av en bil som har bibehallit sin latta renhet i skymningen av férbranningseran.

Kanner du dig nostalgisk an? Mazda ar det verkligen, eftersom man firar tre och ett halvt
decennium av sin framgangsrika och mycket dlskade sportbil med sin senaste jubileumsut-
gava "AE". Miata-fans hanvisar ofta till dessa jubileumsmodeller med deras arsnummer,
foljt av akronymen "AE" - det har funnits 1 AE (en festlig forstaarsjubileumsutgava), 10 AE
och andra for 20-, 25- och 30-arsjubileumsutgavorna av modellen.

Den senaste jubileumsutgavan, 2025 Mazda MX-5 Miata 35th Anniversary Edition, pre-
senterades pa Rolex 24 i Daytona och representerar det platoniska idealet for top-down-
bilism. Loppet ar ocksa en passande bakgrund for tillfallet; Miata har spelat en avgérande
roll for att framja motorsport pa grasrotsniva och har tagit ett steg upp i den professionella
racingvarlden med Mazda MX-5 Cup.

Till skillnad fran de avskalade och lattade MX-5 Cup-bilarna fokuserar 35-arsjubileumsbi-
len pa en mer 6verdadig installning till korning under bar himmel. Mazda snodde sin Arti-
san Red Metallic-farg fran sitt SUV-flaggskepp, den treradiga CX-90. Nyansen kradver en
finish i tre lager och gnistrar med en morkare lyster an Soul Red som anvandes nar ND-
generationens MX-5 Miata forst kom.


https://www.motortrend.com/cars/mazda/miata/
https://www.motortrend.com/theinevitable/
https://www.motortrend.com/news/2026-mazda-mx-5-miata-electrified-future-cars/
https://www.motortrend.com/news/2026-mazda-mx-5-miata-electrified-future-cars/
https://www.motortrend.com/news/mazda-miata-25th-anniversary-sells-out-in-10-minutes/
https://www.motortrend.com/news/2019-mazda-miata-30th-anniversary-details-photos/
https://www.motortrend.com/cars/mazda/cx-90/
https://www.motortrend.com/news/2016-mazda-mx-5-miata-revealed/
https://www.motortrend.com/news/2016-mazda-mx-5-miata-revealed/
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Andra exteriora accenter inkluderar en fargmatchad spoiler, specialutgavor av 17-tums-
falgar och 35-arsjubileumsemblem som visar roadsterns produktionsnummer. En solbrand
manuellt fallbar sufflett paminner om ett alternativ som har varit tillgangligt till och fran
sedan den forsta generationen NA MX-5 Miata.

Saten i tan-nappaldader med praglade 35-arsjubileumslogotyper matchar taket och full-
bordar specialmodellens retroinspirerade fargsattning. (Under den férsta och andra gene-
rationen av Miata hade specialversionerna ofta bruna tak och interiorer, forutom mer sall-
synta roda och bla alternativ.) De bruna elementen stracker sig fran strax under den svarta
instrumentbradan och de 6vre dorrpanelerna i Artisan Red Metallic ner till heltacknings-
mattorna och golvmattorna, som ocksa far 35-arsjubileumsmarken. Mazda dekorerar om-
radet runt AC-ventilerna i samma farg for att fa in mer av exterioren i kupén. Du kan ta
med dig Miatas solbranda godhet till en medféljande nyckelbricka i nappalader.

Andra aspekter av 2025 Mazda MX-5 Miata 35-arsjubileum bor vara bekanta for fans av
roadstern. En sexvaxlad manuell vaxellada ar den exklusiva vaxelldadan i kombination med
sportbilens 2,0-liters fyrcylindriga motor, som utvecklar 181 hk och ett vridmoment pa 151
Ib-ft. 35-arsjubileumsmodellen &r baserad pa standardbilens Grand Touring-utrustning,
och som sadan far den alla samma prestandafunktioner, inklusive fraimre stotdampartorn,
sportinstalld fjadring med Bilstein-dampare, ett sparorienterat dynamiskt stabilitetskon-
trollsystem och en differential med begransad slirning.

Annan standardteknik som delas med MX-5 Miata Grand Touring inkluderar automatisk
luftkonditionering, en raml6s automatiskt avblandande backspegel, uppvarmda saten och
navigering. Det finns ocksa mer aktiv sakerhetsteknik, med funktioner som ett adaptivt
framljussystem, automatiskt helljus och igenkanning av trafikskyltar. Andra standardfunk-
tioner inkluderar en ljudinstallation med nio hogtalare fran Bose, tradlos Apple CarPlay och
Android Auto samt satellitradio.
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Med en jamn balans mellan sportig hardvara och lyxiga utstyrslar kapslar MX-5 Miata 35th
Anniversary Edition in fyra generationer av Mazdas roadster-arv. | ett forsok att trumma
upp exklusiviteten kommer bara 300 modeller att erbjudas till kop. Priset borjar pa 37 435
dollar och inkluderar en speciell dgarupplevelse for kunder som har turen att fa tag pa en
av dessa begransade MX-5-konvertibler.

Aven om eran av Miatas elektrifiering annu inte har kommit, kan inbitna entusiaster njuta
av vad som nastan sakert ar den sista generationen av MX-5 med enbart bensin med den
ytterst valutrustade 35-arsjubileumsutgavan. Vi kan bara hoppas att den fantastiskt utfor-
made och roterande konceptbilen Iconic SP kommer att bara frukt som nasta generation
Mazda MX-5 Miata.

Billy Rehbock

Billy Rehbocks passion for bilar borjade med hans pappas Volkswagen Jetta GLX, hans
mammas Cabriolet och hans egen Hot Wheels-samling. Han har en examen fran USC och
en Master of Science i journalistik och ar bitradande redaktor for MotorTrend Buyer's
Guide och tacker allt fran sportbilar till stadsjeepar.


https://www.motortrend.com/news/mazda-iconic-sp-concept-first-look-review/
https://www.motortrend.com/news/mazda-iconic-sp-concept-first-look-review/
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2. Polestars sexiga 6:a forsenas

Bobby Green 2025-01-24 kl 09:00

Den som vantar pa nagot gott...

I mars 2022 presenterade Polestar konceptbilen O2. | augusti samma ar stod det klart att
den skulle tillverkas i form av Polestar 6. Man sa da att tillverkningen skulle dra igang 2026.
Men nu far vireda pa att det inte alls blir s3, och att 6:an forsenas. Hur lange ar dock oklart,
men det kommer att bli till ndgon gang efter 2027 i alla fall. Istdllet kommer man att ldgga
krutet pa suven 7 som blir den férsta som inte tillverkas i Kina. Den ska komma nagon gang
2027 och har alltsa hogre prio dan 6:an. Nu narmast ar dock 5:an som ska lanseras i ar.

Polestar 6 far ett 800-voltsystem, dubbla elmotorer, ska géra 0-100 km/h pa 3,2 sekunder,
toppa 250 km/h och ha en rackvidd pa éver 60 mil. drive.com.au



https://feber.se/bil/polestar-presenterar-oppen-sportbil/435739/
https://www.drive.com.au/news/polestar-6-sports-car-delayed/
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Vi har kollat in Polestar 02!
Och pratat med designchefen Maximilian Missoni

Det har ar Polestar Concept BST!
Snyggaste bilen i ar?

Vi har tittat ndarmare pa Polestar Synergy
Och kommande Polestar 5 och 6

el L Lol [ | [ |

Polestar ska bli lonsamma i ar
Modellen 5 snart har

Bobby Green


https://feber.se/bil/vi-har-kollat-in-polestar-o2/437797/
https://feber.se/bil/vi-har-kollat-in-polestar-o2/437797/
https://feber.se/bil/det-har-ar-polestar-concept-bst/469394/
https://feber.se/bil/det-har-ar-polestar-concept-bst/469394/
https://feber.se/bil/vi-har-tittat-narmare-pa-polestar-synergy/465875/
https://feber.se/bil/vi-har-tittat-narmare-pa-polestar-synergy/465875/
https://feber.se/bil/polestar-ska-bli-lonsamma-i-ar/475781/
https://feber.se/bil/polestar-ska-bli-lonsamma-i-ar/475781/
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3. Xpeng landhangarfartyg med "flygande bil" pa vag mot 2026
Av James Attwood den 23 januari 2025 3 minuters lasning

Sexhjuligt "moderskepp" med elektrisk drivlina med rackviddsforlangare anvands for
att transportera hopfillbara flygplan med sex rotorer

Flygplanet fdlls ihop och lastas automatiskt in i den bakre delen av "moderskeppet”

Det radikala Xpeng AeroHT Land Aircraft Carrier — en sexhjulig off-truck med en inbyggd
modular "flygande bil" — ar pa vag att borja massproduceras 2026 efter att ha gjort sin
offentliga debut nyligen.

Bade bilen och det kompakta flygplanet eVTOL (electric vertical take-off and landing) vi-
sades nyligen upp pa teknikmassan CES i Las Vegas.

Dess tillverkare, Xpeng AeroHT, ett dotterbolag till den brittiska kinesiska elbilstillverka-
ren Xpeng Motors, sa att de redan hade fatt mer an 3000 "avsiktsbestallningar".

Landhangarfartyget tillkdnnagavs i januari 2024 och flygplanet har nu genomfort sina
forsta testflygningar i Kina och fatt sitt typcertifieringsgodkdannande — ett viktigt steg mot
att det ska fa genomféra offentliga flygningar.

"Det har kommer att tilltala flera olika typer av kunder", sager Wang Tan, medgrundare
och chefsdesigner pa Xpeng AeroHT, till Autocar.

"Det finns manniskor som gillar att kora i terrang, och det har fordonet har en sexhjulsin-
stallning och en differentialsparr som ger det verklig terrangformaga.

— Det kommer ocksa att ge en annan dimension for manniskor som flyger. Jag ar pilot och
varje gang jag vill flyga maste jag aka till flygplatsen, och om jag har en egen helikopter kan
jag behova en sldpvagn. Det gor det hela valdigt svart, men med det har kan jag ta med
mig min eVTOL var som helst."


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/xpeng-flying-car
https://www.autocar.co.uk/car-review/xpeng
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Moderskeppet anvénder en drivlina som férldnger réickvidden
och som pdstds ge mer én 620 mils rdckvidd

"Moderskeppet" EV har till stor del utvecklats av Xpeng Motors pa uppdrag av Xpeng
AeroHT. Den ér cirka 5,5 meter lang och 2,0 meter bred, vilket Tan havdade gor att den far
plats pa "vanliga" parkeringsplatser.

Den har en slaende design, med en bluff i fronten och ett sluttande baktak, tillsammans
med "sjalvmordsdorrar" bak for att skapa en stor central 6ppning.

Aven om Xpeng AeroHT dnnu inte har gett fullstindiga tekniska detaljer, har man sagt att
lastbilen kommer att anvanda en EV-drivlina med rackviddsférlangare som ger den en sam-
manlagd rackvidd pa 6ver 620 miles enligt den kinesiska testcykeln.

Flygplanet falls ihop och kan automatiskt lastas in i och lossas fran lastbilens bakre del.

Det ar en design med sex rotorer och en tvasitsig cockpit som anvander kolfiber i stor ut-
strackning for att spara vikt.

Tan forklarade att flygplanets form till stor del bestamdes av lastbilens dimensioner.

"Vivar tvungna att folja funktionen", sager han. "Vibehovde den for att gora den kompakt
nar den var hopfalld sa att det fanns plats for passagerare i lastbilen, och det fanns granser
for lastbilens storlek sa att den fick plats pa vagen."

For narvarande tar det cirka fyra minuter for flygplanet att fallas ut fran lastbilen, men
Tan sade att "malet vi forsoker uppna ar tre minuter". Han tillagger: "Vi har nastan 100
ingenjorer som bara arbetar med dockningssystemet."

Tan sa att det fortfarande ar ett par ars arbete kvar, men att utvecklingen ar pa ratt spar
for att de forsta leveranserna ska borja nagon gang under 2026.

Priset ar fortfarande obekraftat, men Tan sa att det kommer att vara "mindre an 300 000
dollar", vilket ar hogre an hans forsta uppskattning forra aret.
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Den kommer férst att lanseras i Kina, ddr den har kommit ldingre ndir det gdller att séikra
de nédvéndiga godkdnnandena fran vég- och luftmyndigheter, men Tan sa att intresset dr
globalt. Han ndmnde en safariresearrangér som ett féretag som hade gjort ett antal bok-
ningar.

James Attwood

James ar bitrddande redaktor for Autocar och har mer dan 20 ars erfarenhet av att arbeta
med fordons- och motorsportjournalistik. Han har haft sin nuvarande roll sedan september
2024 och hjalper till att leda Autocars funktioner och nya avsnitt, samtidigt som han regel-
bundet intervjuar nagra av de stdrsta namnen i branschen. Ah, och han hjilpte en gang till
att goéra Volkswagen currywurst. Verkligen.

Innan han kom till Autocar 2017 tillbringade James mer an ett decennium som motor-
sportjournalist och arbetade pa Autosport, autosport.com, F1 Racing och Motorsport
News, dar han tackte allt fran klubbrally till internationella evenemang pa toppniva. Han
tilloringade ocksa 18 manader med att driva Move Electric, Haymarkets e-mobilitetstitel,
dar han utvecklade kunskap om marknaderna foér e-cyklar och e-scootrar.
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4. Allt fler uppvaktar elbilstillverkaren Rivian

Posted by Kristofer Rask

januari 26, 2025

Rivian R2 med takbox.

Den amerikanska elbilstillverkaren Rivian inledde forra aret ett samarbete med Volkswa-
gen Group. Den tyska biljatten lockades helt enkelt av Rivians formaga att tillverka bra for-
donsplattformar och mjukvara till elbilar.

Samarbetet har inneburit en rejal pafylining i Rivians kassa, samtidigt som de ocksa kan
ta del av VW-gruppens stora inkdpsorganisation. Men det ar inte bara Volkswagen Group
som lockas av Rivians teknik och mjukvara.

— Jag kan saga att manga andra tillverkare knackar pa var dorr, berattar Rivians mjukva-
ruchef Wassym Bensaid i en intervju med Reuters. "Det finns en efterfragan”, tillagger han.

For Rivians del soker man samarbeten som kommer gora det mojligt for Rivian att ut-
veckla och borja producera sin nasta elbil Rivian R2. Den ska lanseras under 2026 och be-
skrivs som markets forsta massmarknadsmodell. Det ar aven Rivians forsta modell som ska
lanseras i Sverige under 2027.

— Det ar uppenbart att andra tillverkare pratar med oss, och vi férsoker ta reda pa hur vi
kan dra nytta av det i framtiden. Vilken annan tillverkare som helst som vill ta ett teknolo-
giskt sprang kan idag se ett samarbete som en av de viktigaste mojligheterna for en sadan
utveckling, tillagger han.

Bensaid ville daremot inte avsl6ja vilka andra biltillverkare det ar som uppvaktar Rivian.

10


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/rivian-says-other-automakers-knocking-door-about-tech-vw-joint-venture-2025-01-24/
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5. Mercedes lack ger elbilar 2 000 mil extra rackvidd

Publicerad av Mattias Rabe 10 dec 2024 ki 11.21

Mercedes forskar pa olika tekniker som kan komma att hamna i framtida bilar. En av
teknikerna ar en billack med inbyggda solceller som kan ge en rackviddsokning pa uppe-
mot 2 000 mil per ar.

I

Mercedes konceptbil Vision EQXX och till héger féretagets “solcellsfirg”.

Tank dig en framtid dar du behdver uppsodka en laddstolpe betydligt mer sallan an i dag.
Det forskas pa en rad olika omraden for att det ska bli verklighet. Vanligaste forskningen
ar batteritekniken och da framst att fa fram batterier med storre energiinnehall an vad vi
ar vana vid. Men det finns ocksa andra spar att ta och ett av dem ar solceller.

Mercedes-Benz Innovations & Future Technologies

SOLAR COATING GENERATES ELECTRICAL ENERGY

The principle

h photovoltaic paint
an be used
when the

A completely new type of
nanoparticle-based paint allows
94 % of the sun’s energy to pass
through to the solar coating.

Very effective: efficiency of over 20 %
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The solar coating is located between

A o b . the body panel and the coloured paint.
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Extremely light: 50 g/m? Extremely thin: 5 micrometers

FILM: https://youtu.be/ _siq2dFUONs
11


https://youtu.be/_siq2dFU0Ns
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Mercedes-Benz Innovations & Future Technologies

MORE RANGE WITH SOLAR COATING

Stuttgart: K 4

around 12,000 km/year*

~ around 14,000 km/year*

Los Angeles:
around 20,000 km/year*

The potential range achieved depends
on the actual solar radiation

Mercedes har tittat pa hur solcellstekniken kan integreras i framtida bilar och deras in-
genjorer har framstallt vad de kallar for solcellsfarg.

Det kan lata som hokus pokus, ungefdar som nar rutorna malas pa schackbradena i Tom-
teverkstaden pa julafton strax efter klockan 15. Men det ar betydligt enklare an sa.

Pa en bils kaross appliceras ”solcellsmassan” som beskrivs som en somlds pasta. Den ar
extremt tunn, endast fem mikrometer tjock. Det ar detsamma som 0,005 millimeter, eller
en tiondel av det tunnaste av harstran. Vikten ar ocksa lag — 50 gram per kvadratmeter.

Ovanpa solcellsmassan placeras en nanopartikelbaserad farg som slapper igenom 94 pro-
cent av solens energi som sedan direkt kan driva en elmotor eller lagras i ett batteri.

Till héger en vanlig, tunn panel, till véinster Mercedes nya hypertunna solcellsmassa.



https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/
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Mercedes illustrerar hdllbarheten hos “solcellsmassan”
genom att visa hur en traditionell solcellspanel Iétt gar i bitar.

Mercedes illustrerar hallbarheten hos “solcellsmassan” genom att visa hur en traditionell
solcellspanel latt gar i bitar.

Solcellsfargens verkningsgrad ligger pa over 20 procent och for en mellanstor suv med en
karossyta pa elva kvadratmeter skulle energiinfangandet, enligt Mercedes berakningar,
racka upp till 2 000 mils korning per ar om bilen har sin hemvist i soliga Los Angeles.

Motsvarande siffra for Peking ar 1 400 mil och for Stuttgart, Mercedes hemstad, 1 200
mil. Sverige har i genomsnitt nagra hundra farre soltimmar an Stuttgart, men manga mil
lar det bli aven har.

Mercedes har dven raknat pa hur stor del av den dagliga korningen som kan tackas av
energin som “solfargen” fangar in. | Stuttgart kor den genomsnittliga bilféraren 5,2 mil per
dag och 62 procent av energin som kravs for korningen skulle kunna tackas av solfargen. |
Motsvarande siffra for Los Angeles ar 100 procent.

Enligt Mercedes ar solcellsfargen mycket hallbar och fri fran gifter samt innehaller varken
kisel eller sallsynta jordartsmetaller. Dessutom beskrivs den vara latt att atervinna och be-
tydligt billigare att framstalla an andra solcellspaneler som vi ar vana vid i dag.

Vi misstanker att en buckla fran exempelvis ett dorruppslag inte forstor solcellsfargens
funktion, men vad som hander med den vid en kollision aterstar att se. Kan en traditionell
lackfirma applicera den? Det far framtiden utvisa.

Mat'tias Rabe

13
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6. Nya elbilen Opel Grandland lanseras i Sverige — med nollranta

Posted by Kristofer Rask januari 27, 2025

Opel slar idag upp orderbdckerna till sin nya elbil Opel Grandland. Long Range-versionen
av Grandland levererar 685 kilometer i rackvidd pa en laddning. For att riktigt starta igang
forsaljningen erbjuder med dessutom modellen till nollranta.

— Nya Opel Grandland ar producerad, designad och framtagen mitt i hjartat av Tyskland.
Som Opels nya hogteknologiska flaggskepp ar Grandland utrustad med exempelvis Pixel
HD stralkastare med 6ver 50 000 pixlar som férvandlar natt till dag, Opel AGR certifierade
Intelli-Seat for utokad komfort, och massor av utrymmen i bilen, berattar Andreas Marttila
Gaard, produktchef for Opel Sverige.

Nya Grandland ar storre an sin féregangare och mater 4 650 mm i langd, 1 905 mm i bredd
och 1 660 mm pa hojden. Opel beskriver Grandland som den perfekta tjanstebilen som
tacker upp de flesta behoven. Den lampar sig ocksa for familjer som ar i behov av en rymlig
bil.

Grandland erbjuds med tre olika storlekar pa batteriet. Dessa ar 73, 82 och 97 kWh vilket
ger en WLTP-rackvidd pa 525, 585 respektive 685 kilometer. Att snabbladda batteriet upp
till 80 procent ska vara mojligt pa en halvtimme. Instegsmodellen kostar fran 569 900 kro-
nor.

o Grandland Electric Standard Range, fran 569 900 kr.
o Grandland GS Electric Standard Range, fran 599 900 kr.
o Grandland GS Electric Extended Range, fran 619 900 kr.
o Grandland GS Electric Long Range, fran 649 900 kr.

14
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7. De gronaste bilarna just nu — enligt ADAC Ecotest

Uppdaterad 23 jan. 2025 Publicerad 23 jan. 2025

Arets upplaga av ADAC Ecotest ir klar, och som vintat dominerar elbilarna. Men en
bensinbil sticker ut och utmanar de eldrivna rivalerna.

Kolla in vilka bilar som toppar listan.

ADAC Ecotest ar ett omfattande test dar bilars miljopaverkan granskas noggrant. | arets
upplaga, dar 84 olika modeller utvarderades, tog elbilarna hem de atta forsta platserna.

Peugeot e-208 knep forstaplatsen, tatt foljd av Opel Corsa Electric och Peugeot e-308.
Gemensamt for dessa modeller ar en ny och effektiv drivlina som ger lag forbrukning och
minimala utslapp.

Prius extremt branslesnal

Teslas Model 3, en av de storre elbilarna i testet, hamnade pa en hedervard fjardeplats.
Det visar att dven elbilar i mellanklassen kan vara riktigt snala. Men den stora 6verrask-
ningen i arets Ecotest var Toyota Prius, den enda bensinbilen som lyckades ta sig in bland
topp 10. Prius, utrustad med den senaste plug-in hybridtekniken, visade sig vara extremt
branslesnal bade vid kérning pa el och bensin.

Aven diesel dr miljévinliga

ADAC Ecotest tar hansyn till bade CO,-utslapp och andra fororeningar. Elbilarna gynnas
naturligtvis av den dkande andelen fornybar energi i elproduktionen. Men aven forbran-
ningsmotorer har blivit betydligt renare de senaste aren.

VW Passat Variant 2.0 TDI ar ett bra exempel pa detta, den utsags till basta dieselbil i
testet tack vare sin laga forbrukning och effektiva rening av avgaser.

15


https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/autokatalog/ecotest/ecotest-ranking-sauberste-autos/
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Volkswagen Passat Variant R-Line Edition.

Framgangsfaktorer for elbilarna:

. Effektiva drivlinor: Nya generationer av elbilar har blivit betydligt mer energieffektiva.

« Fornybar energi: En 6kande andel fornybar energi i elmixen minskar elbilarna klimatpa-
verkan.

« Standig utveckling: Biltillverkarna investerar kraftigt i utvecklingen av elbilar, vilket leder
till standiga forbattringar.

Toyota Prius — en hybrid att rakna med

Toyota Prius framgangar i Ecotest visar att plug-in hybrider kan vara ett attraktivt alternativ

for den som vill minska sin miljépaverkan. Prius kombinerar Iag forbrukning med flexibili-

tet, och den senaste modellen har tagit ett stort kliv framat nar det galler effektivitet.

Ford chockar: 50 aterforsaljare laggs ner

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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8. Ar Elon Musk Teslas storsta fiende just nu?
Av Christoffer Lindén 2025-01-23

Elbilmarket Tesla dr en av Sveriges mest salda bilar, men en ny undersékning visar att
instdllningen till foretagets VD Elon Musk blivit alltmer kritisk.

Elon Musk under en presentation, omgiven av Tesla-symbolen.
Debatten fortsdtter kring hur hans ledarskap paverkar féretagets varumdirke.

Elon Musk har lange varit en central figur inom teknik- och bilindustrin, bade hyllad som
en innovator och ifragasatt for sina offentliga uttalanden och ageranden.

En farsk undersokning fran Novus visar att 69 procent av svenskarna har en negativ in-
stallning till Musk, jamfért med 47 procent som ar kritiska till Tesla som varumarke.

Undersokningen genomfordes innan framtradandet i mandags dar Musk anvande en
handgest som har tolkats som kontroversiell. Kritiker har dragit paralleller till hogerex-
trema symboler, nagot som ytterligare har paverkat debatten kring hans ledarskap.

Musk och Teslas image

Det ar ovanligt att ett bilmarke associeras sa starkt med sin VD som Tesla gér med Musk.

Hans engagemang i andra sektorer, som forvarvet av sociala medieplattformen X och hans
stdd for Donald Trumps valkampanj, har forstarkt kopplingen mellan hans person och fo-
retaget.

Detta har skapat diskussioner om hur Musk paverkar varumarkets image, sarskilt pa
marknader som Sverige dar hallbarhet ofta star i fokus.
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Elon Musk under ett tal i USA,
ddr en handgest har véickt reaktioner och diskussioner kring dess symbolik.

Svenskarnas syn pa Tesla

Undersdkningen fran Novus riktar sig till privatpersoner, vilket gor det oklart hur foretag,
som utgor en stor del av Teslas kundbas, ser pa situationen.

Tesla har haft en stark marknadsposition tack vare attraktiva priser och fordelaktiga lea-
singvillkor, men den 6kade kritiken mot Musk kan paverka bilens andrahandsvarde och
framtida forsaljning.

Tesla-aktien noterade ocksa en nedgang med 20 dollar dagen efter Musks omdiskuterade
framtradande, men ligger fortfarande pa over 400 dollar per aktie.

Detta antyder att investerarnas fortroende for foretaget ar fortsatt stabilt, aven om ut-
vecklingen noggrant foljs av marknaden.

Framtidsfragor fér varumarket

Fragan vacks nu om Tesla kan behalla sin starka position pa marknaden utan att paverkas
av Musks offentliga profil.

Analytiker har tidigare framhallit att Tesla har en unik stallning inom elbilsmarknaden,
men att foretagets nara koppling till Musk kan utgora bade en styrka och en svaghet bero-
ende pa hur hans image utvecklas.

Tesla och Musk ar fortfarande tatt forknippade, men det aterstar att se hur lange mark-
naden och konsumenterna ser det som en styrka snarare an en svaghet.

Christoffer Lindén

Redaktor och Fl1-expert med bred erfarenhet inom motorsport och bilindustri. Skriver om Formel 1, bilar
och branschnyheter for auto motor & sport. Christoffer ar Sveriges mest aktiva Formel 1-reporter och har
bevakat sporten pa plats sedan 2019. Utover F1 brinner han for att analysera bilindustrins utveckling och
provkora nya modeller — allt fran elbilar till sportbilar.
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9. Ar Elon Musk Teslas grundare?
Av Christoffer Lindén 2025-01-24

Elon Musk ar Teslas mest kdnda ansikte — men ar han verkligen foretagets grundare? Vi
reder ut sanningen.

Elon Musk dr en viktig drivkraft bakom Teslas framgdangar och globala expansioner.

Tesla, Inc. grundades 2003 av ingenjorerna Martin Eberhard och Marc Tarpenning. Deras
mal var att skapa elbilar som kunde konkurrera med bensindrivna bilar, bade i prestanda
och design. Tesla Roadster, en sportbil baserad pa Lotus Elise, blev deras forsta stora pro-
jekt.

Nar foretaget behovde kapital for att forverkliga sina planer, klev Elon Musk in. Musk
investerade 6,3 miljoner dollar i Teslas forsta finansieringsrunda och blev bade féretagets
storsta aktiedgare och dess styrelseordférande.

— Det ar viktigt att forsta att Tesla hade ett starkt team redan fran bérjan. Men Elon Musk
tillforde en vision och resurser som var avgorande for att ta foretaget till nasta niva, skriver
Ashlee Vance i biografin “Elon Musk: Tesla, SpaceX och jakten pa en fantastisk framtid”
fran

Musk kliver in som visionar

Trots att Musk inte var med och grundade Tesla, spelade han en nyckelroll i foretagets
framgang. Forutom sin investering formade han foretagets riktning och drev utvecklingen
av Model S, en lyxsedan som skulle revolutionera elbilsmarknaden.

Hans roll ledde till att han under aren ofta har presenterats som grundare, vilket orsakade
konflikter med Martin Eberhard. Ar 2009 I6stes detta i en rattslig uppgorelse dar Musk och
fyra andra formellt erkandes som Teslas grundare.
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Martin Eberhard (till véiinster), en av Teslas ursprungliga grundare, har varit mindre synlig
dn Elon Musk. Han var en av parterna i den juridiska tvisten om grundartiteln fér Tesla.

De fem erkanda grundarna ar:
1. Martin Eberhard

2. Marc Tarpenning

3. Elon Musk

4. JB Straubel

5. lan Wright

Varfor forknippas Musk sa starkt med Tesla?

Elon Musk ar inte bara en finansidar — han ar ocksa foretagets visionar och ansikte utat.
Hans ledarskap, formaga att ta risker och marknadsfora Teslas produkter har varit avgo-
rande.

—Tesla ar inte bara ett bilmarke, det ar en rorelse, skriver Ashlee Vance och beskriver hur
Musk byggt foretaget som en forlangning av sin egen vision.

Denna starka koppling mellan Musk och Tesla har lett till att manga tror att han grundade
foretaget. Aven om detta inte ar historiskt korrekt, ar hans roll i féretagets framgang odis-
kutabel.

Sa, ar Elon Musk Teslas grundare?

Nej, Elon Musk grundade inte Tesla. Men hans tidiga investeringar och avgorande roll i
foretagets utveckling har gjort honom oumbarlig for dess framgang och historia.

Med sin kombination av riskvillighet och innovation ar Musk inte foretagets grundare —
men utan honom hade Tesla inte varit vad det ar i dag.

Christoffer Lindén

Redaktor och Fl1-expert med bred erfarenhet inom motorsport och bilindustri. Skriver om Formel 1, bilar
och branschnyheter for auto motor & sport. Christoffer ar Sveriges mest aktiva Formel 1-reporter och har
bevakat sporten pa plats sedan 2019. Utover F1 brinner han for att analysera bilindustrins utveckling och
provkora nya modeller — allt fran elbilar till sportbilar.

20


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/01/martin-eberhard-tesla.jpg

MOTORNYTT

CARUP

10. Koenigseggs nya supersatsning: "Spannande”
Av Andreas Jemn

26 januari 2025, 10:24

Har ar Koenigseggs nya jattesatsning. Snart kommer du kunna dricka hogoktaniga
svenska viner fran Koenigsegg: Rott, vitt — och bubbel.— Det later kanske lite markligt att
gora vin hadr i Sverige, men det tyckte man om att bygga superbilar ocksa, sdger Halldora
von Koenigsegg till Carup.

Christian och Halldora von Koenigsegg har inte bara bensin i blodet. Nu ska det kreativa
motorparet dven sla sig in i vinbranschen.

— Vi ser fram emot det har bade jag och Christian. Vi tycker mycket om Bjare och vill vara
verksamma i den bygden och gora nagot for den. Det ar har som vi har valt att bo och har
har vara barn vaxt upp, sager Halldora von Koenigsegg till Carup.

Sjalva hjartat av anldggningen kommer att ligga mysigt vid Skepparkroken i Angelholm.
Med havet inpa knuten ska det finnas hotell, restaurang, vinbar och en butik for forsaljning.
Har kan gasterna gona sig varma sommarkvallar och kanske ta en promenad ner till bad-
bryggan efter middagen.

— Nu ar inte hotell och restaurang det forsta som kommer upp. Utan forst ska vi ta den
forsta skorden och bygga upp ett fungerande jordbruk. Det ar viktigt att se allt 6ver lang
tid, sager Halldora von Koenigsegg.

Ritningar som lamnats in till bygglov visar pa en stor anlaggning med hotell, vinbar, re-
staurang och besokscenter.| nirheten av fabriken i Angelholm ska det byggas flera vinan-
laggningar.
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Koenigsegg har planterat 85 000 vinrankor.

Man har redan planterat 85 000 rankor vid det pittoreska fiskeldget, Lervik i Bastad samt
vid badpéarlan Skepparkroken i Angelholm. Vinilskarna kan se fram emot rétt, vitt och
mousserande vin fran Koenigsegg.

— Nu ar det snart dags for den forsta skorden. Det ska bli spannande. Men vi har tankt att
det ska bli ett projekt 6ver lang tid. Det Iater kanske lite markligt att gbra vin har i Sverige,
men det tyckte man om att bygga superbilar ocksa, sager Halldora von Koenigsegg.

For att forverkliga sina planer har paret Koenigsegg tagit hjalp av en lokal vinbonde. Jeppe
Appelin i Vejbystrand har lang erfarenhet av att odla skanskt vin. Han har ocksa storslagna
planer infor framtiden.

— Planerna ar att gora Bjarehalvon till Sveriges framsta vindistrikt och exportera idén ut
till Europa sa att turisterna kommer, sager Jeppe Appelin.

Han ar pionjar bland vinodlarna pa Bjarehalvan mellan Skane och Halland. Nar Jeppe plan-
terade sin forsta ranka for lange sedan, var han ensam. Nufortiden ar han del av ett ganska
stort sallskap vinodlande bonder.

— Han har varit en stor inspirationskalla och det ar valdigt roligt att fa vara med i gemen-
skapen med alla vinbonder pa Bjare. Det finns en stor erfarenhet som vi tycker ska bli span-
nande att bli en del av, sager Halldora von Koenigsegg.

Bjare ar pa vag att bli ett svenskt Toscana. En efter en ploppar vingardarna upp i det bol-
jande landskapet som ramas in av boktrad och Kattegatts bla vatten.

— Nufortiden ar det 35 stycken som odlar vin har. Med Christian och Halldoras gard kom-
mer att vara den storsta och vi samarbetar med turistnaringen for att utveckla den har
tanken, sager Jeppe Appelin.

Fa trodde att Christian von Koenigsegg skulle lyckas med sina hyperbilar nar han drog
igang for 30 ar sedan. Nu kan makarna Koenigsegg satta Sverige dven pa vinkartan.

Det ar lange sedan han satte sin forsta planta i den bordiga jorden pa Bjare. Men tiden har
runnit forbi och med den har Jeppe Appelin lart sig det mesta om hur man odlar vin. En
dag knackade det pa dorren. Pa troskeln stod tva beromdheter.

22



MOTORNYTT

— De kom hit till mig och ville ha lite tips och rad om hur man odlar vin. Det var valdigt
roligt och jag var sa klart beredd att hjalpa till sa mycket jag kunde, sager Jeppe Appelin.

Tillsammans med Jeppe Appelin har Koenigsegg projekterat de basta platserna for sina
vinrankor.

—Jag har varit arkitekt och hjalpt till att hitta bra marker. Det har kommer att bli mycket
bra, Christian och Halldora ar mycket trevliga och seriosa.

Deras odlingar mellan den langstrackta Hallandsas och havet har en kansla av Provence.

—Jag tror vi har hittat en perfekt plats, sager Jeppe Appelin.

Enligt honom ar Bjare perfekt for att odla vin. Familjen Koenigsegg har planer pa vitt, rott
men aven ett eget svenskt bubbel for ljumma sommarkvallar.

— Bjarehalvon passar valdigt bra for att odla vin. Bjare ar valdigt bordigt. Jordmanen passar
utmarkt. Man kan saga att det ar som en soltallrik, halvon ar bred och sticker ut mot nord-
vast. | soder har vi Skaldervikens varma vatten, tillsammans utgor det perfekta forutsatt-
ningar.

Jeppe Appelin har kimpat i manga langa ar for att forverkliga sin drom. Nu kdanner han att
framtiden knackar pa koksfonstret.

— Vi skapar Bjare vinecountry och samarbetar med naringsliv och turism. Tanken ar att
sdlja Bjare som Sveriges mest inspirerande vindestination och exportera den ut i Europa sa
att de ska komma hit och smaka de svenska vinerna, sager Jeppe Appelin.

Halldora von Koenigsegg hyllar de skanska vinbonderna.

— Aven om detta inte dr var huvudnéring sa gar vi in det med sjil och hjarta. Manniskorna
som sysslar med detta ar hangivna och vi hoppas kunna locka fler turister att uppleva den
vackra naturen har, sager Halldora von Koenigsegg.

Folkkara kocken Leif Mannerstrom hyllar de de excentriska skaningarnas vilda planer. Han
tanker hanga pa laset. Sa fort Koenigsegg korkar upp den forsta flaskan har Leif Manner-
strom planer pa att |ata smaklokarna dansa i takt som en V8-motor.

—Jag tycker det [ater som en mycket bra idé. Jag har redan sett bilder pa hur man hanterat
vinet dar nere i Bastadstrakten.

— Det ska bli mycket spannande att smaka de har vinerna. Jag har inte sa mycket erfaren-
het av svenska viner. Sjalv sysslar jag med franska och mina séaljer som smor. Sa fort man
kommer igang och det gar att komma dit ska jag aka dit och provsmaka. Om gardsforsalj-
ningen kommer igang kommer jag ocksa att kdpa med mig ett par flaskor, sager Leif Man-
nerstrom.

LAS MER:

« Koenigseggs nya satsning — startar Sveriges storsta vingard
o Koenigsegg startar laddstation for elbilar — 6ppnar museum
» Koenigsegg oppnar for borsnotering: “Inte omdgjligt”

» Klart idag: Koenigsegg tar 6ver Foretagarna

« Brand hos Koenigsegg efter batteriexplosion

o Slutsalda 4 ar framat — dnda gjorde Koenigsegg forlust

Andreas Jemn
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11. Wiesmann MF4 GT

Av Matthias Kierse 14.02.2019

Efter nagra anmarkningsvarda framgangar med en specialbyggd racingcoupé vid VLN-
tavlingar och Niirburgrings 24-timmarslopp forsokte lagvolymstillverkaren Wiesmann
fran Diilmen/Tyskland sig pa att skapa en gatuversion. Fram till dess hade de bara till-
verkat den beromda Wiesmann MF3 Roadster.

SO — —r ——n e e - B TS PO S S S S —

Den nya Coupén debuterade utan interior eller tekniska komponenter som MF4 GT Con-
cept pa Essen Motor Show 2002, lackerad i "Whitehall Beige". Under de féljande nio ma-
naderna pagick en intensiv utveckling bakom kulisserna som ledde till avtackningen av den
allra forsta riktiga prototypen, chassinummer 001, vid 2003 ars IAA i Frankfurt/Tyskland.
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Efter showen genomfordes det sista arbetet med bilen for att géra den kérklar och for att
starta de forsta provkorningarna. For detta satte man en 4,4-liters sugmotor fran BMW
med 333 hk och 450 newton vridmoment under huven och anvande en sexvaxlad manuell
vaxellada. Efter en olycka under provkorningarna byggdes bilen om och lackerades matt-
svart.

Det drojde till Top Marques Monaco i maj 2005 innan Wiesmann visade produktionsver-
sionen for forsta gangen. Jamfért med den ursprungliga designen visade karossen av glas-
fiberarmerad plast en mindre bakruta, storre yttre speglar istallet for de sma fran MF3
Roadster som lanades fran den gamla Fiat Panda och mindre luftutslapp bakom framhju-
len, hogre upp, med kromade grillar och integrerade sidoblinkers. Senare, fran chassi-
nummer 032, andrades detta till enkla kromlister med blinkers monterade strax under.
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Inuti finns tva stora och fem mindre cirkulara instrument centralt i instrumentbradan. Un-
dertill finns radion, tre strombrytare for ventilationsstyrning och olika knappar vars place-
ring har andrats flera ganger under arens lopp. Tekniskt sett bytte Wiesmann fran 4,4-li-
tersmotorn till den nyare 4,8-liters V8:an med 367 hk och 490 newton vridmoment efter
de forsta sju produktionsbilarna. Fram till hésten 2007 var MF4 uteslutande utrustad med
en manuell vaxellada, foljt av introduktionen av sportautomaten med sex vaxlar som tillval,
som kunde vaxlas via paddlar bakom ratten. Den installerades forst i MF4 GT med chassi-
nummer 097. Tidigare fanns det bara en bil med den sekventiella SMG-vaxelladan fran
BMW.

Sa man kan nastan saga att bilen med chassinummer 096, som visas i vart bildgalleri, ar
den sista fran den "manuella produktionskérningen". Men innan det skedde en rejal an-
siktslyftning av MF4 GT och bytte till den nya 4,4-liters biturbomotorn fran BMW, kopte
ytterligare 16 kunder sin bil med manuell vixellada istallet for automat. Fram till dess till-
verkades exakt 210 exemplar med sugmotorn. Endast 13 bilar med biturbovarianten f6ljde,
eftersom den var for nara MF4-S-versionen, som redan erbjudits parallellt sedan b6rjan av
2010 (effektskillnaden var bara 13 hk).

Chassi 096 ar en del av den sa kallade Youngtimer Collection, som auktioneras ut av RM
Sotheby's vid olika evenemang i ar. Wiesmann kommer att sdljas under den nya auktionen
pa Techno Classica Essen i april. Medan det brittiska auktionshuset Coys of Kensington re-
dan har en viss tradition dar, vill RM Sotheby's etablera sig mer i Tyskland. Det klubbade
priset for denna MF4 GT, lackerad i Rocket Red metallic och kladd i kramlader, férvantas
na ett varde mellan 170 000 och 200 000 €.

3
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12. Opel Diplomat V8 Coupé
Av Chefredaktor Stefan Miet
24.02.2023

Under en rundtur genom Rheingau kunde vi ldra kdnna Opel Diplomat V8 Coupé lite
battre.

Ndéstan fem meter Opel i rad, tva dérrar, en 5,4-liters V8: Opel Diplomat V8 Coupé
dr en amerikan fran Tyskland. Vi bjéd in oss sjdlva till en fantastisk tur i Rheingau.

Korrapport fran Classic Cars!

"Vet du egentligen hur du ser ut just nu?" Fotografen Jochen Fabers rost klingar smatt-
rande fran walkie-talkien. "Nej, jag vet inte." "Du stralar som om Adam just hade testa-
menterat sin Opel AG till dig!" Jag later honom veta att jag kommer att vara "General
Mietors" for honom i framtiden, men att han kan kalla mig GM. | full tillférsikt: Jochen har
ratt. Jag sitter bakom ratten i denna Opel Diplomat V8 Coupé fran 1965 och jag ar pa vag
att bli befordrad till General Manager — atminstone mentalt. Instinktivt letar jag efter ci-
garren som jag egentligen borde tdnda men inte kan eftersom jag inte har nagon. Sen ar
det bara att lufta cigarren. Ombord pa denna magnifika bil fran Risselsheim blir det for
varje minut tydligare for mig vilken kdnsla de stora Opel-bilarna fran den tiden maste ha
vackt: den rena stoltheten Over att dga den. Det gor brostkorgen sa bred att det ar svart
att ta sig ut.
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Det var 1964 som Opel lade ner kdlen pa den legendariska K-A-D-serien, men med sina
maritima gradbeteckningar gled den. Kapten, amiral och sedan? "Overbefilhavare for sjo-
stridskrafterna" kdandes lite otympligt. Sa de kallade honom diplomatiskt for Diplomat, och
K-A-D-bokstavssekvensen var fullbordad. En passande 4,6-liters V8 pa 190 hk (140 kW) fran
General Motors stod i den maktiga fronten pa Ober-Opel, som pa den tiden var i niva med
de allra finaste Mercedes-modellerna. Sommaren 1965 dék coupén upp. Den dverglanste
nastan allt annat som rullade ut fran tyska fabrikshallar. Tvadérrarsmodellen, som bara
byggdes 347 ganger hos Karmann i Osnabriick, var implanterad med en dnnu stérre Ami
V8. Effekten hos Chevrolets 5,4-liters motor var 230 hk (169 kW), vilket ungefar motsvarar
sex samtida VW Beetle 1300. Tillampat pa dagens forhallanden skulle en ny Diplomat be-
hova vara pa vagen med mycket mer dn 500 hk (368 kW).
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Tva vaxlar framat

Vi kor till Rheingau och jag vrider kraftigt pa ratten. Det ar sa mycket spel runt den centrala
positionen att enbart de korrigerande styrrorelserna skulle racka for att svanga hoger med
en modern sedan och traffa nasta vall. Ratten i sig ar en riktig parla och lyser i tva farger.
Ovanfor och under ar det babyblatt och himmelsblatt daremellan. Den breda baffelplattan
pa navet och delar av sittbrunnen har klatts med ganska akta tra, vars farg pa nagot satt
paminner mig om mitt barndomsrum — halsningar till Fl6totto.

\
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Naturligtvis var diplomaten battre utrustad an sina gamla kamrater Admiral eller Kapitan.
Fyra elektriska fonsterhissar, styrhjalpen, den sarskilt fina mattan och bakre fotrumsbelys-
ningen var till exempel standard ombord. | den mysiga bakdelen finns tva cigarettiandare —
sedan lange utddda kvarlevor fran en tid da folk fortfarande rokte. Den tjocka attacylind-
riga motorn babblar ymnigt for sig sjalv. Jag flyttar den filigrana automatiska vaxelval-
jarspaken till lage "D" — ingenting star i vagen for kraftflodet, min gasfot gor resten. Babblet
forvandlas till ett i grunden fylligt muller, som slutar vid cirka 40 km/h, eftersom en mycket
sallsynt handelse intraffar: automatladan vaxlar. Diplomaten har inte mindre an tre avdem
—en av dem tar dig forresten bakat. Det enorma vridmomentet pa maximalt 435 Newton-
meter kryddar dock den smala tvavaxlade menyn.

Tysk roadcruiser

Med den tyska roadcruisern kan du vara forvanansvart snabb pa vagen och kdanslomassigt
rora dig i granssnittet mellan "Firma Hesselbach" och "San Franciscos gator". De ameri-
kanska TV-serierna fran 1970-talet har tydligt visat oss hur de stora fartygen hanteras. Den
gar till sa har: Huvudrollsinnehavaren svingar sig genom bilden i en amerikansk slade. De
amerikanska sladdacken gnisslar till och med pa dammiga grusvagar! Huvudpersonen stan-
nar — skrikande dack — rusar ut ur bilen och jagar en skurk som han maste fanga. Kvar blir
en ensam amerikansk slade, som inte langre gnisslar, men som fortfarande stapplar och
svajar pa parkeringen langt efter att skurken har jagats ner. Karl Malden kunde ocksa ha
varit diplomat.

Opel Diplomat V8 Coupé fortfarande utan DeDion bakaxel

Den formidabla DeDion-bakaxeln, dar den tunga bakaxeln var upphangd separat fran ka-
rossen och axelfjadringen inte belastades av drivmoment, anvandes for ovrigt inte forran
1969 i B-serien av KAD-modellerna. Det forbattrade kéregenskaperna och fjadringskom-
forten avsevart. Men den tunga bilkanslan i var adla coupé &r ocksa imponerande. Vi nar
prinsen av Metternich-Winnenburgs doman pa slottet Johannisberg i Geisenheim. En del
forbipasserande hamnar i ett slags minnestavling nar de kanner igen den feta Opeln. Vem
sag hans sista diplomat nar och var? En dldre dam tar taten. Hennes forsta man kérde en.
Pa den tiden. Definitivt. Ett samtida vittne, sa underbart. Jag noterar med tacksamhet varje
liten detalj i hennes kommentarer. Sammantaget ger de en ganska tydlig bild av den forsta
Ford Escorten. Ingen diplomat. Hundben! Men: Spelar det egentligen nagon roll? Tonars-
rum, forsta man, familjen Hesselbach eller gatorna i San Francisco.
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| grund och botten spelar det ingen roll vilken bil vi faster vara minnen pa. Huvudsaken ar
att vi har nagra. Jag tander en tjock luftcigarr, flinar néjt och rullar med Jochen genom
Rheingaus gronskande grona vingardar. Han harklar sig: "Sag mig, GM, vet du verkligen hur
du ser ut just nu?" »Ja Jochen, jag vet det.» Och det ar bra.

Tekniska data Opel Diplomat V8 Coupé

Motor/vaxelldda: V8-cyl.; 2-ventil; en fyrdubbel nedatgaende férgasare; Deplacement:
5354 cm3 ; Effekt: 230 hk (169 kW) vid 4700 varv/min; vridmoment: 435 Nm vid 3000
varv/min; 2-stegs autom.; Bakhjulsdrift.

Kaross: Sjalvbarande platkaross med tva dérrar

Framfjadring: dubbla lankarmar, skruvfjadrar

Stabilisator; bak: stel axel, bladfjadrar; Bromsar fram/bak: skivor/simplextrummor
Léangd/bredd/ho6jd: 4948/1902/1432 mm

hjulbas: 2845 mm; tomvikt: 1610 kg; Byggperiod: 1965 till '67; Antal enheter: 347; Pris
(1965): 25 500 mark

Forestdllningl

Acceleration: 0 till 100 km/h pa 9,5 s; Topphastighet: 206 km/h; Férbrukning: ca 15 till
201/100 km

gfan Miet
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13. Chrysler 300 blev starten pa muskelbilsepoken
Publicerad 10 januari 2021 (uppdaterad 29 november 2024)
Text Calle Carlquist

Chryslers berémda bokstavsbilar var bland de allra snabbaste och snyggaste pa sin tid

Vissa ar i USA:s bilhistoria sticker ut. 1955 ar ett sadant eftersom Chevrolets smallblock-
V8 debuterade da.

Det var ocksa aret nar Chrysler lanserade sin C-300 i det som skulle bli en decennielang
foljetong med hogpresterande, stora och lyxiga sedan- och convertiblemodeller: The Letter
Series.

Forsta arsmodellen var en sensation, en fullstor bil med Chryslers och Virgil Exners nya
"Million Dollar Look”, V8 pa hela 300 hk, trimmat chassi och med fartresurser som snabbt
forde market upp i ledning i Nascar, den amerikanska racerserien som vid denna tid verk-
ligen handlade om standardvagnar som fatt stortbage och en startsiffra pa férardorren,
inte mer.

Utan overdrift var Chrysler 300 embryot till det som kom att bli “muskelbilsepoken” fran
1960-talets mitt och framat.

Varje ar efter 1955 dnda till och med 1965 arsmodell kom en ny 300 och en ny bokstav,
nya utseendefoérandringar, storre eller mindre, pa kant USA-manér. Kombinationen av ena-
stdende fartresurser, storlek och topputrustning gjorde bokstavsseriens bilar unika.

Aren 1966-71 byggdes Chrysler 300 utan tillaggsbeteckning och med mildare specifika-
tioner, liksom under 1979 da en simplare Chrysler Cordoba kladdes upp lite extra, dock
utan saljframgang. Perioden 1999-2004 fanns en 300 M med V6 och under 2005 dok sa en
ny, Mercedesbaserad generation 300 C upp, forsedd med V8, 340 hk och bakhjulsdrift, en
bil som fortfarande kan ses dven pa vara vagar.
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Den fantastiska bilen pa bilderna ar 1961 ars 300 G, den sista fran fenepoken som inletts
med 1957 ars modell och "The Forward Look”, ocksa den signerad Virgil Exner. Till 1960
ars modell gjordes stora andringar, bland annat ersattes ramkonstruktionen med sjalvba-
rande kaross. Pa 1961 ars modell dr de snedstdllda dubbelstralkastarna ett givet kanne-
tecken bland all annan extatisk formgivning.

33



MOTORNYTT
Chrysler 300 G 1961
NYPRIS: 5411 dollar.
VARDE | DAG: 60 000—-200 000 dollar.
Motor: V8 med dubbla fyrports Carter AFB2903S 30" Long Ram insug. Kompression 10,1:1.
Effekt 375 hk vid 5 000 v/min, vridmoment 670 Nm vid 2 800 v/min.
Kraftoverforing: Tryckknappsmandvrerad trevaxlad TorqueFlite automatlada.
Matt: L 559/B 202/H 142 cm.
Tomvikt: Cirka 2 045 kg.
Bransletank 87 liter.
Fjadring: Fram torsionsstavar, bak stel axel med bladfjadrar.
Hjul: 8.00 x 15 Goodyear Blue Streak.
Styrning: Servoassisterad snacka.
Bromsar: Trumbromsar runt om.
FARTRESURSER: Toppfart 230 km/tim. Acc. 0-96 km/tim pa 8,4 s.
Forbrukning: 1,6 |/mil landsvag.

Livscykeln

1955 C-300. 331-kubiktums “Fire Power Hemi” V8 pa 300 hk. 1 725 exemplar, alla tvador-
rars hardtop.

1956 300 B. V8 pa 354 kubiktum, nya bakskdarmar. 1 102 exemplar.

1957 300 C. “The Forward Look” med modellens typiska emblem i USA-flaggans farger. V8
nu pa 392 kubiktum och 375 hk, styvare chassi och torsionsfjadring fram. 2 402 exemplar,
varav 484 cabriolet.

1958 300 D. Tjugoen 400 hk-bilar byggdes med bransleinsprutning, Chryslers forsta. Ny
vindruteram O6kade toppfarten fem mph. 810 exemplar, varav 191 cabriolet.

1959 300 E. Hemimotorn ersattes av "Golden Lion” pa 413 kubiktum. 550 coupéer, 140
cabriolet.

1960 300 F. Tredje generationen, sjalvbarande kaross, fenor som pekar “utat”. Den futu-
ristiska instrumenteringen kallades ”Astradome”. 964 coupéer, 248 cabriolet.

1961 300 G. Sista aret med fenor. 1 280 coupéer, 337 cabriolet.

1962 300 H. Kortare axelavstand, en version med 405 hk erbjods. 435 coupéer, 123 cabri-
olet.

1963 300 J. Ny kaross, fyrkantig ratt. 400 coupéer.

1964 300 K. Knappautomatladan forsvinner. 3 022 coupéer, 625 cabriolet.

1965 300 L. Sista aret, ny kaross. 2 405 coupéer, 440 cabriolet.

Calle Carlquist
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14. AJS 350cc Modell 16 1965
Av Robert Smith | Publicerad april 1, 2021

Om det finns ett perfekt forkroppsligande av nedgangen, kollapsen och undergangen
for den brittiska motorcykelindustrin, kan AJS Model 16 vara det.

-

Motor: 350cc luftkyld OHV 4-takts enkel, 72 mm x 85,5 mm, 9:1 kompressionsforhallande,
18 hk @ 5 750 rpm
Topphastighet: 78 mph (havdad)
Forgasning: Enkel Amal Monobloc 389 1-1/8 tum
Transmission: Kedja primar, vat lamellkoppling, 4-vaxlad AMC-vaxellada
Tandning: 12v (6v lager), spole och brytpunkter
Ram/hjulbas: Duplex ram med hela vaggan/56 tum (1 422 mm)
Upphéangning: Norton Roadholder gafflar fram, dubbla Girling-stotdampare bak
Bromsar: 203 mm (8 tum) Norton TLS-trumma (Norton SLS-original) fram, 178 mm (7 tum)
Norton SLS-trumma bak
Dack: 3,25 x 18 tum fram och bak
Vikt (vat): 4201b (190.5kg)
Branslekapacitet/MPG: 5gal (19Itr)/67mpg (uppskattning)
Pris da/nu: n/a /$1,500-56,500
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Om det finns ett perfekt forkroppsligande av nedgangen, kollapsen och undergangen for
den brittiska motorcykelindustrin, kan AJS Model 16 vara det.

Darmed inte sagt att det var en dalig motorcykel. Baserad pa ljudteknik och férfinad under
artionden, representerar denna klassiska brittiska 350cc-singel allt som var bade bra och
daligt med brittiska cyklar pa 1960-talet. Den var solid, stark och palitlig med ett anrikt arv
genomsyrat av motocross- och trialsegrar. Men det var ocksa en 30 ar gammal design pa
en marknad som vande vartannat ar.

Till exempel: 1965 kunde du for i stort sett samma pengar som AJS med 18 hastkrafter
kopa en Honda CB77 pa 28 hastkrafter pa 305 cc som skulle toppa pa 6ver "ton", medan
A-jay var klar pa 78 mph. Dessutom hade Hondan bekymmersfri el och en dubbel framre
broms med framre back. Den var ocksa 30 pund lattare - och den hade till och med elektrisk
start! Men traditionella brittiska singlar har en tidlés charm; Tunga svanghjul och ett 6ver-
byggt chassi kombineras med dampat mekaniskt buller och klangfulla, dunkande avgassy-
stem for att ge stadiga, smidiga framsteg, samtidigt som de frammanar en era som var
betydligt lugnare.

Inte dod an

Ar 1931 gick motorcykeltillverkaren AJ Stevens & Co, dgare av varumarket AJS, i konkurs.
Men foretaget tillverkade ocksa ett brett utbud av respekterade motorcyklar och hade en
historia av racingframgangar. Har kommer Collier Brothers i London in i bilden, tillverkare
av Matchless motorcyklar. Colliers kopte varumarket och tillgadngarna och fortsatte att salja
motorcyklar under bada namnen. Till en bérjan anvande varje marke olika design, men det
drojde inte lange forran de tva serierna borjade overlappa varandra, sarskilt efter 1935.
Samma ar introducerades de liknande 348cc Matchless G3 och AJS Model 16; och fran 1938
antog G3 en ny ram lanad fran modell 16. Samma ar bytte moderbolaget namn till Associ-
ated Motorcycles.
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Sedan hotade andra varldskriget, och precis som andra motorcykeltillverkare erbjod AMC
militara versioner av G3 och Model 16. BSA, Norton och Triumph hade innersparet pa le-
verans, men efter att Triumph-fabriken forstérdes i Coventrys flyganfall i november 1940
kallades AMC in for att fylla luckan.

Det rapporteras att AMC hade levererat 80 000 350cc-singlar i slutet av fientligheterna.
Singeln pa 348 cc, som var markt som en Matchless, blev krafternas val, sarskilt efter att
framgaffeln G3 ersattes av den lattare teleskopgaffeln G3/L.

Civvy Street

Efter aterkomsten till fred kunde AMC snabbt erbjuda omlackerade G3/L som civila mo-
deller, i vantan pa introduktionen av en ny serie 350- och 500cc-maskiner 1946. Dessa var
alla baserade pa G3/L och markta antingen som AJS eller Matchless, aven om de alla var
byggda pa samma produktionslinje pa Matchless-fabriken i Plumstead, London. Den hu-
vudsakliga skillnaden mellan markena ar magnetens position, antingen framfor cylindern
(AJS) eller bakom den (Matchless). Alla delade samma slaglangd pa 93 mm, med 69 mm
borrning for 350:0rna och 82,5 mm fér 500:an. 350 var antingen G3/L eller modell 16, 500
var G80 eller modell 18.

Alla motorer hade vertikalt delade vevhus och en uppbyggd nedre ande, dar vevtappen
var en avsmalnande passning in i svanghjulen. Veven gick pa en kombination av tva kulba-
nor pa drivsidan och bussning/rulle pa kamaxelsidan, medan vevstaken i ett stycke gick pa
rullager. Tva separata kammar mandvrerade ventilerna med hjalp av stotstanger inuti ex-
terna ror, med spiralfjaderretur. Motorsmorjningen skedde med hjalp av en ovanlig rote-
rande kolvpump med snackdrift, medan det notoriskt lackande primara holjet av pressat
stal tog hand om den externa oljningen! Den enradiga kedjan drev en vat lamellkoppling
som matade en 4-vaxlad Burman-vaxellada. Elen var 6 volt och tankningen skedde med en
vanlig Amal-forgasare. Det forsta chassit efter andra varldskriget var styvt baktill, medan
framhjulsupphangningen anvande AMC:s egen Teledraulic-gaffel.
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Amal Monobloc carb kom 1955.

Tva stora forandringar kom for 1948: Inuti cylinderhuvudet ersatte harnalsventilfjadrar
spoltypen; Och bakfjadring med svangande gaffel blev ett alternativ. Ett par spiralfjader
/damparenheter kontrollerade svingarmens rorelse, och deras smala dimensioner fick
smeknamnet "ljusstakar". Dessa ersattes 1951 med fetare enheter med storre oljekapa-
citet, i folkmun kanda som "jampots". Och ett topplock i lattmetall ersatte gjutjarnsfore-
malet. Faktum ar att AMC-singlar under hela sin produktion gynnades av uppgraderingar
som hade testats pa tavlingsmodeller - vilket &r som det ska vara!

AMC-vixelladan kom 1956.
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1952 ars modeller kdnnetecknas av sin avsaknad av nickel/kromplatering, ett resultat av
Koreakriget; Och bada markena placerade magneten framfor cylindern. Detta var en val-
signelse for Matchless-dgarna, generatorn var tidigare begravd under magneten, och ge-
neratorunderhall kravde tidskravande borttagning av kamaxelkapan — vilket ocksa innebar
att man forlorade tidsinstallningarna.

Ett dubbelsate ersatte den enkla sadeln 1953 och en Amal 376 Monobloc med en diame-
ter pa 1 1/16 tum monterades 1955. 1956 ersattes Burman av AMC:s egna 4-vaxlade vax-
elldada; och 1957 ersattes jampots av egenutvecklade Girling-stotdampare. Generatorns
elektricitet kom 1958 och ersatte magneten - dven om purister fordomde tilltaget, och
motorn sag ganska naken ut utan den. Men det gav mojlighet att byta ut det pressade
stalholjet mot ett mindre lackande gjutet legeringsholje. Och en ny duplexram kom 1960.

Fler andringar

Vid den har tiden paskyndades arbetet med att rationalisera AJS/Matchless/Norton-
serierna. (AMC hade kopt Norton 1952.) Forst byttes Model 16:s Teledraulic-gaffel ut mot
en Norton Roadholder 1964, medan Norton-produkter ersatte fram- och baknaven. Det
innebar Norton 8-tums frambroms i full bredd - en forbattring jamfort med den tidigare
artikeln, men inte mycket. En ny motor med kortare slaglangd installerades baserad pa 350
competition-modellen med 72 mm x 85,5 mm borrning och slaglangd. Detta innebar att
stotstangsroren forsvann och stotstangerna lopte nu i tunnlar inuti huvud- och pipgjutgod-
set. Samtidigt ersattes kolven av en Norton-oljepump av kugghjulstyp. Detta var den sista
versionen av AJS/Matchless-singlarna, som Derek Smiths cykel dr ett utmarkt exempel pa.

\'.’"~.

Rakt framifrdn visar hur smal Model 16 dr. Déck ér moderna Avon Roadriders.
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Och for att ta hand om den ultimata forolampningen: for 1965-1966 fick Matchless G3:or
och AJS Model 16:0r ocksa nya namn som Norton ES2 och Model 50 Mkll. Produktionen av
gatumodellerna AJS, Matchless och "Norton" slutade med AMC:s kollaps 1966.

Derek Smiths AJS

Motorcyklar har varit en central del av Derek Smiths liv sedan han var gammal nog att
kora och tog sitt gatukorkort vid 16 ars alder pa en 250cc BSA C10L. Till skillnad fran for-
aldrarnas ogillande var det Dereks mamma som foreslog att han skulle skaffa en motorcy-
kel, paverkad av lyckliga barndomsminnen av att dka med sina foraldrar i en sidovagns-
outfit i England.

Efter C10 kom en 650 Golden Flash, en Honda fyra, en BSA Spitfire och Firebird; men sing-
lar var alltid Dereks forstahandsval.
"Jag har alltid varit ett av singlar", sager han.

Mittstodet dr mer tillforlitligt nér det gdller att hdlla Model 16 uppriditt dn stédet!

Derek arbetade senare for motorcykelhandlaren Deeley's i Vancouver medan han korde
offroad pa sin fritid, och fick sa3 smaningom sponsrade akturer pa en BSA Victor 500 i mo-
tocross- och enduroevenemang. Sa hur kom det sig att en fore detta tavlingsforare ham-
nade hos den milda AJS?
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Derek hittade sin AJS Model 16 fran 1965 i en vans ouppvarmda kéllare, dar den hade
statt i ett decennium.

"Det var en sorglig syn", sager Derek. "Gafflarna och falgarna var rostiga, bromshavar-
marna var ute i andarna, tankemblemen var spruckna, en bit nylonstrumpor var fastspand
over forgasaren som ett luftfilter. Det var i april 2012.

"Jag kdnde igen AJS som en séllsynt cykel i Kanada sa fort jag sag den."

Med det sagt var Derek forst ovillig att betala det begarda priset och satt pa idén i ett ar
tills han borjade uppskatta AJS-singlar och insag deras varde. Och A-jay var i stort sett kom-
plett, inklusive bleckgodset. Det var ocksa en 1965 ars modell, vilket innebar att den hade
den senare generatormotorn med nedgravda stotstangsror, Roadholder-gaffel och Nor-
ton-bromsar och nav. Och daven om anvandningen av Norton-delar var kontroversiell pa
den tiden, var de sista AMC "tungvikts"-singlarna formodligen de mest hallbara och palit-
liga.

"Sa jag gick tillbaka och gav honom det begéarda priset", sager Derek.

Derek tog med sig AJS hem med avsikt att fa den att fungera och kéra den. Men efter en
del forundersdkningar insag han att det skulle krdavas en hel del specialarbete. Sa han tog
den till Kevin Wilson pa International Classic Motorcycles i Coombs, British Columbia.

"Min forsta tanke nar jag tog den till Kevin var att ga igenom motorn och vaxelladan me-
kaniskt, kontrollera bromsarna, och vi kunde lamna det dar."

Men ungefar en vecka senare ringde Kevin och berattade att bensintanken var rostig inuti
och behovde tatas och beldaggas. Och med basta vilja i varlden kunde Kevin inte lova att
halla de farglosande tatningskemikalierna borta fran utsidan av bensintanken. Det skulle
innebara ny farg. Kevin ville ocksa byta ut de rostiga falgarna och ekrarna "mot rostfritt stal
och bra engelska kromade falgar".

Det fanns andra skillnader 6ver restaureringen: Derek foreslog en 6vergang till 12-volts
el:
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Utan magneto sag motorn naken ut for AJS-purister.

"Jag foreslog det for Kevin, eftersom han sa till mig att spolen hade klamts ihop, dragits
at for hart." Det betydde att den skulle behova bytas ut.

"Och jag sa: 'Du kan lika garna ga till 12 volt.' Och han tittade pa mig med en strang min
och sa: 'Varfor da?' Sa jag sa: "Okej. Okej."

Vid den har tiden var uppskattningen av det arbete som krdavdes nara vad en concours-
restaurering skulle kosta. Sa det ar vad AJS fick. Lyckligtvis var de flesta delarna antingen
aterstallbara eller tillgangliga fran AMC-specialister som Walridge Motors i London, Onta-
rio, Kanada (www.walridge.com). Och dven om den restaurerade cykeln ar sa nara lager
som moijligt, ersattes Norton-frambromsen med en enda sko med en senare artikel med
dubbla ledande skor. Derek anser att den ursprungliga SLS-bromsen inte ar mer effektiv an
den pa en Yamaha DT1.

"Och det finns en anledning till att det inte ar sa bra bromsar. Det ar en dirt bike!" sager
han.

Agare Derek Smith och hans AJS.
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Derek ar ovillig att papeka nagra andra fel med Model 16, férutom ett: "Jag respekterar
den for vad den dr. Men jag antar att det enda som inte fungerar sa bra ar sidostodet."

Pa sin forsta aktur efter restaureringen parkerade Derek sin AJS pa en grannes uppfart
som hade en liten nedférsbacke. Nar han holl pa att stiga av rullade AJS framat pa sidosto-
det.—Jagfangade deninnan den slogi marken. Men det var sa nara, sager han. Nu parkerar
han den bara pa mittracket.

Derek har stallt upp med AJS i den lokala Squamish Motorcycle Festival tre ganger och
vunnit "basta klassiska motorcykel" varje gang mot mer dan 50 andra hojar.

Modell 16 i sitt sammanhang

Derek Smiths AJS 350 fran 1965 ar en av de sista AMC-singlarna, vilket gor den sarskilt
sallsynt och inte ndédvandigtvis mindre 6nskvard - aven om det inte var fallet nar den pro-
ducerades. Forutom att det var lite av en dinosaurie, gladde crossovern av komponenter
och marken fran Norton, AJS och Matchless ingen av fansen till ndgot av dessa marken och
forolampade de flesta av dem.

Med det sagt kan man argumentera for att den sista av AMC:s tungviktssinglar var den
basta. Motorn var i stort sett skottsaker med harnalsventilfjadrar i race-stil och en solid
bottenande som gynnades av komponenter som anvandes i tavlingsmodellerna. AMC-
vaxellddan (som anvandes senare pa Commando) var robust och silkeslen i drift; Roadhol-
der-gaffeln var den basta i branschen vid den tiden; och 8-tums Norton-bromsen var det
basta av vad som fanns tillgangligt.

AJS Model 16 var en robust, palitlig och hallbar motorcykel med fa laster - forutom att dra
hela vikten av 500cc Model 18 med bara tva tredjedelar av kraften! MC

Resurser
UK AJS & Matchless Owners Club
Nordamerikanska sektionen

AJS pa faltet

Jag svar att den har historien &dr sann, dven om jag ibland har svart att tro pa den sjalv.
Nar vi gick hem fran hogstadiet med ett par kompisar fick vi syn pa en AJS 350 som stod
lutad i hacken bredvid en bondes aker, till synes 6vergiven. Fragan: Skulle det borja? Vi
drog ner den fran hacken och en av vara mer dventyrliga vanner kastade sig pa startpeda-
len. Ett stadigt avgasslag besvarade fragan. En kille som hade cyklat pa sin storebrors cykel
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hoppade pa och tuffade snart runt pa faltet. S8 kom min forsta aktur pa en riktig motorcy-
kel. Spanningen av att studsa fram pa grusvagen och vaxla med motorn som dunkar villigt
nedanfor ar inbrand i mitt minne och en besatthet sadd. Naturligtvis fick AJS sa smaningom
slut pa bensin. Vi knuffade tillbaka den in i hacken och skymde den sa mycket som méjligt.
Men nar vi samlades igen med en dunk bensin var notskrikan borta. Sjalvklart. — Robert
Svensson

Vad var det egentligen som dédade den brittiska motorcykelindustrin?

| sin bok The Strange Death of the British Motorcycle Industry pekar Dr. Steve Koerner pa
tre nedgangsfaser: Under 1930-talets depression, med dess efterfragan pa billiga transpor-
ter, producerade de flesta brittiska tillverkare fortfarande dyra motorcyklar for entusias-
ter. Under perioden omedelbart efter andra varldskriget misslyckades de ocksa med att
svara pa mojligheten till massproduktion av mopeder och skotrar i pendlarstil (Till exem-
pel, mellan 1946 och 1968 byggde BSA cirka 500 000 Bantams, medan Vespa ensamt
byggde nara fyra miljoner skotrar!) Och efter att ha undvikit seriés massproduktion kunde
den brittiska industrin inte svara pa tillstromningen av sma japanska cyklar pa sextiotalet.

I slutdndan var branschens storsta misslyckande att de brittiska tillverkarna i stallet for att
skapa nya produkter for att uppfylla kraven pa den foranderliga marknaden standigt sokte
nya mojligheter att sdlja sina framsta produkter — 6verariga singlar och tvillingar med hog
kapacitet. S& smaningom var den enda marknaden kvar USA, och industrin hade alla sina
agg i den enda korgen. Och medan brittiska motorcyklar fortfarande salde bra i USA fram
till 1970, gick BSA-Triumph in i vaggen genom att missa den kritiska amerikanska forsalj-
ningssdasongen 1971-1972 pa grund av fiaskot med oljan-i-ramen, vilket gjorde det majligt
for Honda 750 att ta deras marknad. Den konkursmassiga BSA-Triumph togs éver av Nor-
ton-Villiers, tillverkarna av Commando, 1973. Det nya foretaget, NVT, kdimpade pa i ett par
ar till innan dgaren Dennis Poore drog ur kontakten 1975.

Roger Warolin
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