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‘Teknikens Varld

1. Provkorning av BMW M5 Sedan
Av Jan-Erik Berggren

25 okt 2024 kl 00.01 Uppdaterad 28 okt kl 15.46

Kan Porsche, Ferrari och Mercedes sa kan val BMW:s M-avdelning. Men dnda, att ge
ikonen M5 200 elektriska hastkrafter dr ett vagspel. Bilen blir tung och kanske helt enkelt
lite for snall. Vi akte hem till BMW i Miinchen for att ta reda pa hur snill sjunde genera-
tionen BMW M5 egentligen ar nu nadr den blivit laddhybrid.

En helt ny generation BMW M5. Nu en laddhybrid. Och vi har kért den.

Med en tjanstevikt pa 2,5 ton ar det latt att forsta allt snack om att nya BMW M5 ér all-
deles for tung. Med en laddhybriddrivlina ar det latt att forsta att vissa fundamentalister
tycker att nya BMW M5 blivit lite for snall, lite for mycket familj och lite for lite ra sportbil.

BMW M:s designchef Jose Casas har gjort sitt basta for att sjunde generationen M5 i alla
fall ska se ut att ga snabbt och vara sadar lagom kaxig. Det ska markas att det kommer en
M5:a pa vdagen men den ska inte skrika ut prestanda och fart, inte som nar det kommer till
exempel en Lamborghini.

DET HAR AR NYTT

Sjunde generationen

En ikon lever vidare och BMW har nu hunnit presentera sju generationer av sin M5.
Laddhybrid

For forsta gangen ar BMW M5 en laddhybrid. Det ger extra hastkrafter, totalt 727, men
ocksa extra vikt. Tjanstevikten ligger pa hela 2,5 ton och BMW har lovat att de aldrig ska
bygga en tyngre M5:a.

Egen design

En tydligt egen design jamfort med en “vanlig” 5-serie dar framfor allt centrumlinjen pa
bilen har forstarkts.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-bmw-m5-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/m5/
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M1- och M2-knapparna ovanpd rattekrarna ér programmerbara.

Casas har nagra knep for att lyckas. Nya M5 har en valdigt tydlig mittbena som I6per fran
fronten och hela vagen till bakspoilern. Fran mittlinjen ska sedan M5 breda ut sig at si-
dorna. Stora luftintag fram och utblds bak ska ge luft men ocksa signal om en bil i rorelse.
Valdigt lite luft mellan skarmar och dack ska ge intrycket av en bil som sitter fast i asfalten.
All kraft ska nedat och at sidorna och det syns i alla linjer i fronten och bak.

Pa insidan kdanner vi igen bildskarmslosningen fran 5-serie men pa ratten finns tva roda
och tydliga knappar som du kan programmera for olika korlagen. Alla installningar gors i
menyer — och det finns mycket att stédlla in — men med tva knappar pa ratten kan du ha
forinstallda lagen for de vanligaste situationerna.

Du far, sa klart, ocksa olika farger pa panelbelysning och bildskdarmar beroende pa install-
ning.

Stolarna ar sportiga med rejala stod i sidan, som ar stéllbara, men inte for harda. Jag sitter
valdigt bra nar det antligen ar dags att styra ut bilen pa de fina vagarna norr om Miinchen.

| hybridlaget fungerar BMW M5 som vilken laddhybrid som helst. EImotorn finns dar som
stod om jag accelererar snabbt och som primar drivlina nar jag kor langsamt i morgontra-
fiken.

Bra kadnsla i motorn

Manga laddhybrider, familjebilar som sportbilar, har en tendens att ha tydliga lagen mel-
lan eldrift och drivning med férbranningsmotor. Overgdngen kan vara sémlés och bra men
det kdnns, eller hors, tydligt vilken drivlina som drar bilen framat. Pa nagot satt har BMW
lyckats fa M5 att for det mesta kdnnas som en bil med bara forbranningsmotor. Viljer jag
att vaxla sjalv finns kraften dar jag vill ha den och nedvéaxlingarna ar tydliga. Den attaste-
gade automatladan ger mig alltid kraft och jag far aldrig den dar svavande kdnslan som kan
finnas i vissa hybrider och laddhybrider.

Viljer jag de mest sportiga installningarna forstarks motorljudet i bilens hogtalare. Det
har kommer vissa att dlska och andra att tycka mindre bra om. Jag tycker inte att det stor
sa mycket men det gar minst lika bra att njuta av V8:ans naturliga ljud.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/5-serie/
https://teknikensvarld.expressen.se/topic/laddhybrid/
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Den lilla vixelvdljaren pd mittkonsolen kommunicerar med en dttastegad Idda.

V8:an pa 4,4 liter ger 585 hastkrafter och nar elmotorn kickar in finns det ytterligare 197
hastkrafter att ta till. En sa stark elmotor betyder att BMW inte behdver eldriven turbo,
om turbon skulle slapa efter lite gor det inget eftersom elmotorns kraft finns dar direkt.
Elmotorn och energin fran batterier pa 22,1 kWh, 18,6 kWh kan anvandas, klarar att driva
bilen i 69 kilometer pa el och da med en toppfart pa 140 km/h. Toppfarten i hybridlaget ar
begransad till 250 km/h, eller 305 km/h om du koper till M Sport-paket.

Nya M5 ar som sagt tung, men den upplevs inte alls som tung, inte ens nar det svanger.
Den hanger med fint och styrningen ar valdigt precis. Inte ens vid full attack i snava svangar
med dalig asfalt kranger bilen och fjadringen gor ett bra jobb som maskerar daligt underlag.
Accelerationen ar kraftfull och 0-100 km/h gar pa 3,5 sekunder och upplevs inte som de
snabba elbilarna. M5:ans styrka ar framfor allt accelerationen i hogre farter — fran 50, 70
och 90 km/h finns kraften alltid dar. Tacka BMW:s klassiskt hogvarviga V8 for det. Och pa
laga varv, da finns elmotorn dar for att hjalpa till

Batteriet laddas med en effekt upp till 7,4 kW och BMW har alltsa valt bort snabbladdning.
Att ladda batteriet fullt tar drygt tre timmar om du har en laddbox som kan leverera 7,4
kW. Hybriddrivlinan ska hjalpa BMW att sanka sitt totala klimatavtryck da utslappen ska
ligga under 50 gram koldioxid per kilometer.

Totalt finns fem olika korlagen. | Iaget Electric snurrar V8:an igang bara om forare accele-
rera kraftigt. Det gar att fa bilen helt bakhjulsdriven med flera stabiliseringssystem av-
slagna. Bland de manga olika installningsmojligheterna for drivlina, chassi, styrning och
fjadring finns ocksa tva olika lagen for respons fran bromspedalen och de keramiska brom-
sarna.
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V8:an pad 4,4 liter dr inte Iéingre ensam.
Den har en kompis i form av en elmotor pd 197 hdstkrafter.

Sista med forbranningsmotor

M5 har BMW:s adaptiva M-fjadring som standard dar varje hjul kontrolleras individuellt.
Sensorer kanner bland annat av hur mycket bilen kranger, hur du svanger, vagbanan och
hur mycket vikt som finns i bilen. Egentligen inga hemligheter men med fler och battre
sensorer och snabbare datorer kan bilen reagera snabbare pa varje ny information.

Ute pa vanlig vag behover vare sig chassi eller dampare arbeta pa sin yttersta niva, for det
behdvs en racerbana, men det kdnns valdigt behagligt 6ver farthinder, pa dalig beldggning
och de fa ganger det gar att pressa bilen en aning i en snav kurva. BMW M5 &r ocksa valdigt
tyst och behaglig i kupén, utan att for den skull isolera bort allt det dar skona V8-mullret
jag vill ha.

Mycket talar for att sjunde generationen BMW M5 blir den sista med forbranningsmotor.
Runt hornet vantar Neue Klasse och BMW:s M-avdelning ar redan i fard med att utveckla
en ny M5. Den mindre M3 byggd pa den nya elbilsplattformen ligger forst i k6 men om
sisadar tre, fyra ar kan det vara dags for eldrivna M5. Och om en M5 med laddhybriddriv-
lina ar ett vagspel om koparnas fortroende och vilja att stalla om till eldrift kommer det
stora testet forst da.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/bmw-vision-neue-klasse-presenterad/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/m3/
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BMW:s mr M: Franciscus van Meel.
6 fragor
Till Franciscus van Meel, vd for BMW M.

Ni har nu M-bilar med forbranningsmotorer och elbilar. Nar gar ni 6ver helt till elbilar?

— Vi kommer att fortsatta med en mix sa lange som majligt med allt fran mildhybrider och
laddhybrider till elbilar.

Nasta ar presenteras den forsta BMW:n byggd pa plattformen Neue Klasse och ni har
forstas en M-bil pa ging. Ar det méijligt att fa med sig alla egenskaper som en M-bil ska
ha till en elbil?

— Neue Klasse blir en ny dimension elbil med fyra elmotorer och dar vi med hjalp av egen
mjukvara kontrollerar kraften helt och hallet och valdigt snabbt. Vi har nya elmotorer, nya
batterier. Det har kommer att bli en ny mattstock i branschen.

Kommer ni att bygga in konstgjort ljud och konstgjorda vaxlar?

— Det ar viktigt med kontakten mellan bil och férare och bilen maste ge nagon typ av
feedback. Det behovs ocksa i elbilar. Vi har lite idéer om det har.

Det finns de som provat en koppling dven i elbil. Ar det nagot for er?

— Kom ihag att M-bilarna utvecklas alltid for racing. Vissa saker ar kanske mer for att det
ar kul an att det ger snabba varvtider runt en racerbana. Vi tycker att snabba varvtider ar
kul.

Det har varit mycket prat om vikten pa nya M5. Kommer ni att bygga en tyngre M5:a
framover?

— Nej, det kan jag lova att vi inte kommer att gora. Vi valde att berdtta nagra siffror om
nya M5 och det blev fokus pa vikten. Vi vill garna att ni kor bilen forst och sager vad ni
tycker. Nasta gang kanske vi later er kora forst innan vi avslojar siffrorna. Men tyngdpunk-
ten ligger lagre da batteriet sitter i golvet. Det ger en bra dynamik och den har M5:an ar
snabbare runt en racerbana an flera av vara performance-bilar.

Hur har ni hanterat den hogre vikten?

— Det ar bredare mellan hjulen, vi har bakhjulsstyrning, en aktiv differential bak och bra
fjadring som klarar av vikten.

For forsta gangen valjer BMW att presentera sin M5 Touring samtidigt som sedanen. Det
ar fjarde generationen Touring och vill du ha kombi kostar det 25 000 kronor mer. Nojer
du dig med sedanen far du ett rymligt baksate, dar passagerarna sitter lagt, och ett lastut-
rymme som svaljer 466 liter.

Jag ar glad att BMW |at nya M5 ha ett snallt och behagligt hybridlage for de dar helt van-
liga dagarna da bilen mest ska frakta mig och min familj. Da jag bara vill glida fram lite lugnt
och njuta av den fina styrningen och de mjuka vaxlingarna. Bara vetskapen om att den
riktiga sportbilen finns dar en knapptryckning bort racker langt, valdigt langt.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/bmw-m5-touring-ar-tillbaka-med-727-hastkrafter/
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BMW MS5 Sedan

Pris: fran 1 590 000 kronor.

Motor: Bensin-el, laddhybrid 8-cylindrig langsmonterad V-motor, 2 6verliggande kamaxlar
per cylinderbank, 4 ventiler per cylinder. Dubbelturbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag
88,3/89,0, cylindervolym 4 395 cm3. Max effekt 585 hk (430 kW) vid 5 600—6 500 r/min,
max vridmoment 750 Nm vid 1 800-5 400 r/min. Elmotor, max effekt 197 hk (145 kW),
vridmoment 280 Nm. Max systemeffekt 727 hk (535 kW), sammanlagt vridmoment 1000
Nm. Batteri 22,1 kWh varav 18,6 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 7,4 kW/-.
Kraftoverforing: Motorer fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krdangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak dubbla triangellankar.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,6 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 10,5 tum fram, 11 tum bak. Dack 285/40 ZR20 fram, 295/35
ZR21 bak

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 301, langd 510, bredd 197, hojd 151, sparvidd f/b 168/166.
Markfrigang 12. Tjanstevikt 2 510, maxlast 505, max slapvagnsvikt 2 000. Tank 60. Bagage-
volym (VDA-liter) 466 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 3,5 s, toppfart 305 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,16 |/mil. CO, 37 g/km. Rackvidd el 67 km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 6 ar/10 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.
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Rivaler:

Mercedes-AMG E 53 Hybrid 4Matic585 hastkrafter, eller 612 i raceldget, later lite fjuttigt
jamfort med BMW M5:s 727. Men det ar bara ifall du inte har talamod att vanta pa den E
63 Hybrid som ar pa gang och som ska kla BMW M5 rejalt med sina dryga 790 hastkrafter.
Men vill du komma lite biligare undan. Pris: fran 1 023 000 kronor.

Porsches vdrsta laddhybrid kostar lite mer.

Porsche Panamera Tubro E-Hybrid

Med 680 hastkrafter ar det har en nagot mer jamforbar Porsche an varstingen Tubro S E-
Hybrid. Men, ja, bada funkar. Turbo E-Hybrid kostar fran 2 120 000 kronor och S E-Hybrid
ytterligare ett par hundra tusen till. Menp roblemet med en Porsche ar val kanske att det
alltid finns en haftigare modell. Det ar inte samma sak med en BMW M5.

Pris: fran 2 120 000 kronor.

BMW M5 Sedan 2025
Gallerier


https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/bmw-m5-sedan-2025/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/bmw-m5-sedan-2025/
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Elbilsmagasinet

2. BMW i4 M50 till Arvidsjaur t/r (203 mil) - Del 1
Elbilsmagasinet 2025-01-18 09:00

Jag tog min egen BMW i4 M50 och korde upp till Arvidsjaur for att lara mig lite mer om
vinterkorning med bilen.

BMWS POPU}ARASTE ELBIL

FILM: https://youtu.be/DOnF5Kjq5PI

BMW i4 M50 till Arvidsjaur t/r (203 mil) - Del 2
Elbilsmagasinet 2025-01-19 09:00

Jag tog min egen BMW i4 M50 och korde upp till Arvidsjaur for att ldra mig lite mer om
vinterkdérning med bilen.

FILM: https://youtu.be/d1-wDbcVn00


https://youtu.be/DOnF5Kjq5PI
https://youtu.be/d1-wDbcVn00
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CARUP

3. Tips och guide: Kopa begagnad Mercedes C-klass

Av William Karlsson 21 januari 2025, 09:02

Har kommer guiden som hjdlper dig nar du ska kdpa en begagnad Mercedes C-klass.
Modellen erbjuder hog kvalitet och dr en av de mest komfortabla bilarna i sin klass. Men
tank pa det har nar du fyndar Mercedes kompakta komfortkryssare.

Vi ska undersdka narmare den nast senaste generationen av Mercedes C-klass som kom
2014 och tillverkades fram till 2021. Modellen kallas W205 pa Mercedesprak och har lange
varit en stark utmanare till Audi A4 och BMW 3-serie. Jamfoért med konkurrenterna ar Mer-
cedes C-klass mindre sportig, men mer elegant och perfekt for de langre resorna pa grund
av bilens fjadring.

Baksatet ar mindre an i de storre Mercedes-modellerna, men det ar fortfarande en stor
och rymlig bil. Tva vuxna personer aker utan problem dar bak, dven under de langsta re-
sorna. Andra positiva egenskaper som bilen har ar dess fina design och moderna och
snygga interior.

Nar det kommer till komfort och kvalitet ar Mercedes C-klass i toppskiktet bland mellan-
klassens basta modeller. Tidigare generationer av modellen hade problem med samre kva-
litet och rost, men dessa forsvann med bilens nast senaste generation. Mercedes C-klass
har lange varit popular pa begagnatmarknaden och for att kpa bilen maste du betala lite
mer an vanligt.

Modell Mercedes C-klass

Nar den nast senaste generationen av Mercedes C-klass lanserades 2014 fick ett mycket
positivt bemotande av bade journalister och kunder. | Sverige salde modellen bra bade
som tjanstebil och till privatpersoner. De flesta kunderna i Sverige valde, foga forvanande,
kombimodellen. Den har ett stort lastutrymme trots sin sluttande bakruta.

Mercedes C-klass ar numera lika rymlig som en E-klass var forr i tiden. Férutom kombi-
modellen finns den dven att valja som sedan, kupé och cabriolet. Modellen ar perfekt for
langresor och ingen annan bil i samma klass erbjuder samma komfort.

10
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Motorer Mercedes C-klass

Nar det kommer till motorer finns det ett stort urval. Den vanligaste versionen kallas
C220d och har en dieselmotor pa 170 hastkrafter. Den gor sitt jobb bra, men ar inte direkt
underhadllande. Det finns dven det mindre dieselalternativet som kallas C200d. Den ar sna-
lare, men kan upplevas som mer knottrig.

For dig som vill kora ett mer miljovanligt alternativ finns laddhybriden C300e. Det saldes
mycket av den under modellens sista ar. Det finns dven ett bensinalternativ som kallas
C200 med 150 hastkrafter. Den ar betydligt mindre vanlig an dieselvarianterna. De flesta
bilarna har en niostegad automatlada som ar mer komfortabel och lattkérd an det manu-
ella alternativet.

11
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Problem Mercedes C-klass

Precis som vi skrev tidigare hade tidigare generationer av modellen problem med rost,
vilket Mercedes nu forhoppningsvis har 16st. Manga agare har dock rapporterat om olika
irriterande elektroniska fel, till exempel med sakerhetsbaltena. Om du képer en bil som
har gatt [angt ar det viktigt att den ar servad enligt plan. Pa en del bilar har dgaren fatt byta
delar till hjulupphangningen.

Ekonomi Mercedes C-klass

Om du inte behover en kombimodell kostar sedanversionen av C-klass betydligt mindre.
Den ar valdigt elegant och erbjuder en Mercedeskansla i allra hogsta grad. Annars ar in-
kopspriserna relativt hoga for modellen och du kommer med stor sannolikhet att tvingas
betala en storre summa.

Om du véljer att lagga mer pengar pa bilen kan du fa en betydligt yngre bil med en mycket
lagre korstracka. Modellen kan vara svarsald, sa var inte radd for att pruta. Om du kor
langre strackor ofta bor du ta en ndrmare titt pa en C-klass med dieselmotor.

12
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LAS MER:

o Guide: Kopa begagnad Mercedes E-klass

« Ola Kdllenius smygvisar Mercedes nya sma bilar redani ar

o Mercedes nyhet i nya S-klass — gor som Tesla

« Mercedes ikoniska modell har natt en ny milstolpe

« Varldspremiar idag: Forsta bilderna pa nya Mercedes E-klass!
» Ola Kallenius avsléjar: Mercedes slapper liten G-klass

William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter.


https://carup.se/guide-kopa-begagnad-mercedes-e-klass/
https://carup.se/ola-kallenius-smygvisar-mercedes-nya-sma-bilar-redan-i-ar/
https://carup.se/mercedes-nyhet-i-nya-s-klass-gor-som-tesla/
https://carup.se/mercedes-ikoniska-modell-har-natt-en-ny-milstolpe/
https://carup.se/varldspremiar-idag-forsta-bilderna-pa-nya-mercedes-e-klass/
https://carup.se/ola-kallenius-avslojar-mercedes-slapper-lilla-g-klass/
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(7) TESLA CLUS SWED—N Sy 5

4. Allt om nya Tesla Model Y

By Tibor Blomhdll | 13 januari, 2025 |

Efter ett ar med rykten har Tesla nu dntligen sldppt deras nya uppdaterade Model Y

Den uppdaterade Tesla Model 3 slapptes redan i september 2023 och alla forvantade sig
att foretaget skulle infora liknande andringar aven pa Model Y. Projektet hade interna kod-
namnet Juniper hos Tesla, en anspelning pa evigt grona vaxtslaktet Juniperus.

Nya Tesla Model Y har nu slappts i Asien, den ska borja levereras i Kina i mars och i 6vriga
lander i Asien runt maj. Inga andra marknader har fatt bilarna an, 6ppnar man till exempel
den svenska eller amerikanska hemsidan ser man fortfarande gamla Model Y. Nedan bilder
har vi hamtat fran Australiensiska hemsidan (som visar hégerstyrda versionen).

15


https://teslaclubsweden.se/tjuvtitt-pa-nya-model-3/
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ensl%C3%A4ktet
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Exteriort har Tesla modifierat bilens nos och akterparti men behallit mittendelen av bilen
tamligen orort. Nya Model Y har fatt en ljuslist liknande Cybercab langs framhuvens kant
och smalare stralkastare

Dimljusen har ocksa flyttats upp och den blanka kylargrill-l6sa nosplaten designats om.
Snyggt, modernt — eller pAminner om kina-bilar? Asikterna gar redan isér. En viktig detalj
som forsvunnit ar dock Tesla-market pa framhuven.

Aven baksidan har fatt en ljuslist — som inte lyser utat utan indt-nerat, ungefir som lamporna
som lyser pa registreringsskylten. Har lyser de upp T E S L A bokstdverna pa bilens bakparti. Vi
undrar dock hur effektfull den belysningen blir efter nagra mils snérok?
| Ovrigt ar bakpartiet tamligen oférandrat. Vissa reagerade pa att bilen levereras utan dragkrok
—men sa ar det pa manga marknader. Bilarna saljs utan dragkrok, som dock gar att kdpa till och
eftermontera. Plastluckan som tacker kroken finns kvar dven pa nya Model Y sa det verkar inte
ha andrats.

16


https://teslaclubsweden.se/cybercab-i-stockholm/
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Det har kommit en ny lackfarg Glacier Blue man kan valja, och den svarta fargen har er-
satts med en morkgra variant som heter Stealth Grey. | Kina blir Stealth Grey den nya
grundfargen, alla andra, inklusive vitt kostar extra. | Australien kan man dock valja valfri
farg, aven Ultra Red utan extra kostnad.

Interiort kan man fortfarande valja mellan svarta och vita saten.

Interiort har nya Model Y fatt ljuslist langs med vindrutan och skarm for baksatespassa-
gerarna, precis som Model 3 fick. Antligen kan baksitespassagerarna sl pa sina stolsvirme
sjalva. Nya Model Y har aven fatt samma ventilerade framsaten som Model 3 har. Baksa-
tena kan nu bade fallas och resas upp igen med knapp i bagageutrymmet tack vare att de
har blivit motordrivna. Den motordrivna bakluckan 6ppnar sig automatiskt om du staller
dig bakom bilen.

Vi valde att visa hogerstyrda bilen fran Teslas australiensiska hemsida for att kunna visa
den for manga kanske viktigaste detaljen:

Blinkersspaken finns kvar! Till skillnad fran nya Tesla Model 3, S och X har féretaget valt
att behalla blinkersspaken pa Model Y. S& man kan blinka, sla pa vindrutetorkare och hel-
ljus precis som vanligt.

17
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Vaxelspaken pa rattstangens hogersida ar dock borta. Vilket innebar att man behéver dra
med fingret pa skarmen for att valja fram- eller backvaxeln. Ifall inte bilen redan auto-
matiskt har valt ratt fardriktning. Autopiloten aktiveras via knapp pa ratten.

Avskaffandet av blinkersspaken har verkligen varit en vattendelare pa Teslas andra an-
siktslyfta modeller. Att blinka med knapparna pa spaken gar ganska bra sa lange man kor
rakt framat — men behovde ndgra timmars tillvanjning nar man ska blinka ut ur rondeller.
Vissa menade att det var “djavulens pafund” nar Tesla avskaffade spaken, andra att efter
forsta timmens tillvanjning blir det lika naturligt att trycka pa knappar pa ratten. Tesla ver-
kar dock ha tagit det sdkra fore det osdkra och behallit spaken pa varldens mest salda bil-
modell.

En annan detalj som kan blinka till ar varningsljusen foér déda vinkeln. Forutom ljudsignal
varnas det nu for fordon snett bakom bilen aven med sma varningslampor i de yttre back-
speglarna.

En viktig forbattring som inte direkt syns ar att bade fram- och bakvagnarna ar gjutna
vilket reducerar antalet delar och forbattrar monteringstoleranser. Tillsammans med nya
akustikglas, forbattrad fjadring och andra ljuddampande forbattringar kommer nya Model
Y erbjuda en annu tystare akupplevelse.
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Tesla har minskat pa bilarnas luftmotstand och forbattrat effektiviteten, vilket resulterat
i langre rackvidd trots vad det verkar vara samma batterier. Bakhjulsdrivna grundmodellen
har fatt 466 km WLTP rackvidd med 20 tums falgar, mot 430 km i dag, fyrhjulsdrivna Long
Range 551 km mot férut 533 km.

Max laddhastighet ar oférandrat 250 kW. Model Y har fatt en ny kamera i nosen, under
framre stotfangaren, sa bilen kan se hinder precis framfor sig, hinder som kamerorna uppe
vid vindrutan kan missa. Tyvarr ar platsen valdigt utsatt och blir snabbt snotackt i vart nord-
liga klimat.

=~—‘

=

De forsta bilar som lanseras nu heter “New Model Y, Launch Series” och har fatt en egen
liten bakrutesdekal, med matchande dorrljus och ordet “Launch” pa bade dorrtroskeln och
mittkonsolen.

Long Range modellerna ar daven utrustade med Acceleration Boost tillvalet redan fran fa-
brik, som snabbar upp O till 100 accelerationen fran 5,0 till 4,3 sekunder.

Precis som det var med Model 3 har dven nya Model Y maxhastighet sankts fran 217 km/h
till 201 km/h.
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Den viktigaste fragan ar dock: ndar kommer nya Model Y till oss i Sverige? Pa den fragan
har vi tyvarr inget svar —an. Produktionen i Teslas fabrik i Shanghai kommer i gang nu under
forsta kvartalet, bestaller man en Model Y i Kina star det mars som forvantad leveransstart.
Till 6vriga Asiatiska lander berdknas nya Model Y anldanda i maj.

Vara Tesla Model Y tillverkas dock i Teslas fabrik utanfor Berlin och nar den, och Teslas
amerikanska fabriker ska byggas om till att borja leverera nya Model Y vet vi inte an. Pa
Teslas alla designsidor utanfor Asien visas fortfarande den gamla modellen.

Om Tesla vill undvika Osborne effekten med minskande bestallningar pa grund av att alla
kunder vantar pa den nya modellen bor de snabbt stdlla om alla sina fabriker till att borja
tillverka nya Model Y dven i Europa och USA. Var basta gissning just nu ar att nya Model Y
ska borja levereras i Tyskland under varen och 6vriga Europa under sommaren. Men blir
det i borjan eller sensommar? Det vet bara Elon.

Eller kanske inte ens han. Elon Musk har inte skrivit ett enda meddelande om nya Model
Y pa X.

PS Motor

5. Tesla-dgare reagerar starkt pa Musks politiska spel
Av Asa Wallenrud Uppdaterad 20 jan. 2025 Publicerad 20 jan. 2025
Nar bilmarken tenderar att bli politiska borjar kunderna dra sig tillbaka. Allt fler Tesla-

agareidagvill inte erkdnna att de kor just Tesla langre pa grund av Musks stod till Trump.
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Elon MUsks samrére med Donald Trump ses inte med positiva 6gon i Norge.

Elon Musks 6ppna stod for Donald Trump har fatt betydande konsekvenser for varumar-
ket Tesla, enligt en ny undersodkning. Fyra av tio norrman har blivit mer negativt installda
till bilmarket pa grund av Musks politiska stallningstagande.

Undersdkningen, genomford av InFact pa uppdrag av begagnatbilsformedlaren Rebil, be-
lyser hur politik kan paverka konsumenters syn pa varumarken.

Elon Musks politiska stallningstagande

| studien fick deltagarna specifikt svara pa hur deras installning till Tesla har forandrats av
Musks stod for Trump. Musk, som ar en kontroversiell figur, har fatt kritik bade for sina
uttalanden och sitt agerande pa sociala medier. Resultaten visar att politikens inverkan pa
konsumentbeteende ar en faktor som inte kan ignoreras, sarskilt i lander dar elbilar har
starka marknadspositioner.

Jonathan Parr, analyschef pa Rebil, kommenterar i ett mejl till Tek.no:

“Det ar anmarkningsvart att detta sker i Norge, dar Tesla har varit en favorit i elbilsseg-
mentet i manga ar. Modellen Tesla Model Y har till och med kallats en “folkbil””.

Nagra viljer att salja sin Tesla

Musks kontroverser har fatt vissa Tesla-agare att agera direkt. Exempelvis valde en politi-
ker fran Moderaterna att salja sin bil nyligen, enligt Rebil. Tidigare har andra politiker gjort
liknande val, trots att de uppskattade bilens prestanda.

Dock ar det inte sjalvklart att alla med en negativare syn pa Tesla tar steget att sdlja bilen.
FOor manga konsumenter ar pris och teknologi fortfarande avgorande faktorer.

Ekonomin styr fortfarande beslut

Trots de politiska diskussionerna lyfter Rebil fram att Teslas starka position pa marknaden
kvarstar.

“Tesla ar fortfarande ledande nar det galler pris och teknik. Vi sag ingen markbar nedgang
i forsaljningen ens under konflikten med fackforbund i Sverige for ett ar sedan”, sager Parr.

Han papekar ocksa att svenskar har ekonomiska intresseni Tesla, da bolaget ingar i manga
pensionsfonder.

Asa Wallenrud
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6. Elon Musks halsning vacker starka reaktioner
Av Andreas Jemn
21 januari 2025, 08:41
Tesla-chefen Elon Musk anklagas for att ha gjort en fascistisk halsning. Teslafurstens
agerande under presidentinstallationen chockar manga. — Det var en fascisthalsning och

en mycket aggressiv sadan, det ser alla som forskat i fascism, sager Ruth Ben-Ghiat till
The Guardian.

FILM: https://youtu.be/e2bbb-6Clhs

| gar svors Donald Trump in som USA:s 47 president. Varlden holl andan av oro. Men
hogerextrema krafter jublar.

—Jag vill bara saga tack for att du fick det har att handa, sa Elon Musk till Trump.

Sedan slog sig Teslas chef for brostet och skot ut handen i en halsning som fick valdigt
manga att tanka pa Nazityskland. Publiken pa Capitol One Arena i Washington DC jublade
fanatiskt och Musk gjorde om sin halsning, fast den har gangen med handen lite lagre.

— Det ar tack vare er som civilisationens framtid ar sakrad. Vi ska gora staderna sdkrare och
halla granserna, samtidigt som vi ska ta oss till Mars, utropade Elon Musk infér den han-
forda massan.
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Musk kommer att fa en egen roll i Donald Trumps nya administration. Med ansvar for
federala besparingar har chefen for Tesla antligen tagit sig in i Vita huset. Under Joe Bidens
era var dorren stangd. Den tidigare presidenten var restriktiv mot Elon Musk och Teslas pa
grund av deras hallning mot fackféreningarna.

Elon Musks agerande vacker reaktioner dver hela varlden. Den ansedda israeliska tid-
ningen Haaretz skrev att Elon Musk gjorde en romersk halsning, som sedan togs upp av
nazisterna.

— Det verkar som att Elon Musk gjorde en besvarlig gest i ett 6gonblick av entusiasm, inte
en nazisthalsning, forsokte de tyska hogerpopulisterna i AFD diplomatiskt forklara situa-
tionen pa sociala medier.

Elon Musk hade sa tidigt som forra veckan haft ett panelsamtal med AFD:s ledare Alice
Wiedel pa X. Dar hade de bada diskuterat att Hitler inte var konservativ, utan en sorts
kommunist. Trump och Musks nya hogerprofilering vacker stor oro. Alexandria Ocasio-
Cortez, demokratisk kongressledamot fran New York, ar en av de starkaste kritikerna pa
barrikaderna mot det nya ledarskiktet.

— Bara for att vara tydlig, forsvarar du en Hitlerhdlsning sa kan man sluta ta dig pa allvar,
skrev hon.

Hogerextremisterna i USA daremot vadrar morgonluft.

— Jag bryr mig inte om det var ett misstag, jag kommer att grata gladjetarar, skrev
Christopher Pohlhaus, ledare for den nynazistiska gruppen Blood Tribe.

LAS MER:

o Trumps tillrattavisning: "Musk &r inte president”
o Elon Musk kan bli minister: ”Jag ar villig att tjana”
o Elon Musks dolda agenda med stodet till Trump

« Donald Trump gar till attack mot elbilar

» Apoteksjatte startar bojkott mot Tesla

« Sa mycket har Tesla rusat i varde av Trumps seger

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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7. Trump river upp elbilskrav — lovar nya strafftullar

Av Maths Nilsson 20 januari 2025, 18:39

President Donald Trump river upp satsningen pa elbilar och kraven pa att biltillverkare
maste sdnka utslappen i USA. — Vi avbryter elbilsmandatet direkt, sdger Donald Trump.
Europeiska biltillverkare hotas av nya strafftullar.

Redan i sitt installationstal klargjorde Donald Trump att han ska riva upp kravet pa att
biltillverkare maste minska sina utslapp med av vaxthusgaser fran nya bilar i USA med half-
ten med start 2027.

— Vi raddar var bilindustri, och haller mina I6ften till vara stora bilarbetare. Du kan kdpa
den bil du vill igen, och vi ska bygga fler bilar an nagonsin tidigare i en takt ingen trodde
var mojlig, sade Trump.

Den sa kallade Environmental Protection Agency-regeln infordes av Joe Biden. Den skulle
ha tvingat biltillverkare att bygga upp till 56 procent elbilar fram till 2032. Istallet ska Do-
nald Trump satsa pa att borra mer olja i USA. Vita Huset meddelar ocksa att USA kommer
att lamna Parisavtalet.

— Drill baby, drill...Vi har den storsta tillgangen till olja och gas av nagot land och vi ska
anvanda den, sa den nya presidenten.

Donald Trump vantas utlysa en nationell nddsituation for energi for att USA ska kunna
Oka sin inhemska oljeproduktion och framstallning av fossila branslen. All oljeborrning i
Alaska ska ocksa aterupptas. Donald Trump lovade ocksa att infora olika typer av strafftul-
lar for att skydda amerikansk industri. For den pressade europeisk bilindustri later detta
olycksbadande.

— Jag ska omedelbart se 6ver vara tullsystem for att skydda amerikanska arbetare och
familjer, vi ska beskatta frammande lander istallet.
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Har far Trump en Tesla Cybertruck i present
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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8. Honda pressar Nissan att kopa ut Renault

Publicerad 2025-01-20 6:30 Text Anders Nilsson

Den japanska biltillverkaren Honda vill att sin potentiella partner Nissan ska kopa ut
Renaults andel i foretaget pa grund av oro for det franska foretagets eventuella infly-
tande.

Nissan har ekonomiska problem. | december presenterades darfor en plan for en sam-
manslagning mellan den japanska biltillverkaren och konkurrenten Honda.

Planen ar att de tva foretagen ska ga samman ar 2026. Dock finns ett potentiellt problem
— Nissan ingar redan i en langvarig allians med Mitsubishi och Renault. Nu pressar Honda
pa Nissan att kopa ut Renaults andel i foretaget, rapporterar Bloomberg.

Honda ar orolig for Renaults mojliga inflytande dver sammanslagningen med Nissan. For
narvarande ager Renault 35,7 procent av Nissan, med ett varde pa motsvarande 40 miljar-
der svenska kronor.

Fragan ar om Nissan har de ekonomiska resurserna for att kopa ut den franska biltillver-
karen. Enligt Bloomberg hade Nissan likvida medel pa motsvarande 109 miljarder svenska
kronor i slutet av forra aret. Det ar dock oklart om foretagsledningen kan motivera en sa-
dan kostnad.

Enligt tidigare uppgifter behover Nissan tredubbla sin vinst till 2026 for att dvertyga
Honda om att de kan vara en palitlig partner.

Anders Nilsson
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Mer fran Vi Bildgare:

Nissans plan: Ny billig eldriven smabil

Sonys underliga nyhet: Elbilen redan frankord?

Japansk jatteaffar kan stopa om bilindustrin
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9. Fartkameror fangar inte bara fartsyndare — l6ser andra brott
Av Magnus Froderberg
2025-01-21

Mattlig fortkdrning kan inte bara ge en fortkérningsbot utan dven dryga dagsboéter. Sa
anvands fartkamerorna for andra brott dn fortkérning.

Fartkamerorna kan leda till mer én fortkéirningsbéter.

En olycka kommer sdllan ensam sags det. Det fick en 35-arig skaning erfara efter att fang-
ats pa bild av en fartkamera pa riksvag 23 i narheten av Hassleholm.

—Han ska ha kort 21-25 kilometer i timmen for fort, sager polisens presstalesperson Tho-
mas Johansson till Kristianstads-Bladet.

Normalt sett ger en fartovertradelse pa 21-25 km/h pa landsvag bara en bot pa 2 800
kronor, och sa blev straffet for fortkorningen dven har.

Men polisens kamerautredare i Kiruna upptéackte ocksa att skaningen saknade korkort.
Darmed riskerar han atal for grov olovlig korning med dagsboter som foljd.

Fallet ar inte unikt. | somras domdes en 50-arig man fran Dalarna for att ha kort for fort
utanfor Edsbyn. Har saknade korkort och passade pa att racka finger at kameran nar den

blixtrade.
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Att filla ner solskyddet ar ett klassiskt satt att minska chansen for fortkdrningsboter,
men det hjalper inte alltid mot olovlig korning. Da polisen ser allvarligt pa brottet kan de
ta till andra metoder.

— Om det ar sa att ett fordon férekommer ofta hos oss i vara fartkameror men att vi inte
kan identifiera foraren, da tar vi hjalp av lokal polis for att delge den informationen som vi
har. De kan med hjalp av oss identifiera foraren av det aktuella fordonet, sager Lis Marie
Svonni pa polisens ATK-enhet i Kiruna till Carup och tillagger:

— Fartkamerorna star dar oavsett om du har nere solskyddet eller inte.

Lds dven: Skarpare fartkamera kan fanga fler

Fortkorningsboter — skyltat 50 km/h eller lagre

Antal km/h for fort

Botesbelopp

1-10 km/h for fort

2 000 kronor

11-15 km/h for fort

2 400 kronor

16-20 km/h for fort

2 800 kronor

21-25 km/h for fort

3 200 kronor

26—30 km/h for fort

3 600 kronor

31-35 km/h for fort

4 000 kronor

36 km/h for fort, och fortare

Aklagare fattar beslut

Fortkorningsboéter — skyltat 60 km/h eller hégre

Antal km/h for fort

Botesbelopp

1-10 km/h for fort

1 500 kronor

11-15 km/h for fort

2 000 kronor

16-20 km/h for fort

2 400 kronor

21-25 km/h for fort

2 800 kronor

26—30 km/h for fort

3 200 kronor

31-35 km/h for fort

3 600 kronor

36-50 km/h for fort

4 000 kronor

51 km/h for fort, och fortare

Aklagare fattar beslut

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktér med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-

sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.
Email: magnus@automotorsport.se



https://carup.se/krossar-myten-om-fartkameror-tar-dig-anda/
https://www.automotorsport.se/nyheter/skarpare-fartkamera-kan-fanga-fler/
mailto:magnus@automotorsport.se

MOTORNYTT
‘Teknikens Varid
10. Novo Energy varslar 30 procent av personalen
Av Peter Klemensberger 20 jan 2025 kil 15.50

Volvo Cars och Northvolts gemensamma foretag Novo Energy varslar 120 anstallda. Det
framkommer i ett pressmeddelande.

e BT P Rl
e B gy

Novo Energy, som ags av Volvo Cars och Northvolt, varslar 30 procent av sin personal-
styrka, det framgar i ett pressmeddelande. | en intervju med Géteborgs Posten sager fo-
retagets kommunikationsansvarige Christian Jebsen att det handlar om cirka 120 personer.

2023 togs det forsta spadtaget till foretagets batterifabrik i Torslanda, Goteborg. En fa-
brik som berdaknades tas i drift 2025, ha 3 000 anstallda och ha en arlig cellproduktionska-
pacitet pa 50 gigawattimmar.

| oktober 2024 framkom det att Volvo Cars ville kopa Northvolts del i fabriken efter
att Northvolt hamnat i ekonomisk kris.

— Vi fattar detta svara men nodvandiga beslut for att anpassa var organisation till andrade
marknadsforhallanden, och det fattades inte lattvindigt. Vi forstar den betydande inverkan
det kommer att ha pa vara uppskattade anstdllda och kommer att ge dem hjalp och stéd
under dessa forandringar, sager Adrian Clarke, vd for Novo Energy i pressmeddelandet.

=W

Peter Klemensberger
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11. Royal Enfield expanderar efter rekordforsaljning

17 januari, 2025

Indiska motorcykeltillverkaren Royal Enfield har natt nya héjder med rekordférsaljning
under oktober 2024, da foretaget salde imponerande 110 574 motorcyklar globalt. Siffran
markerar inte bara foretagets hogsta forsaljning nagonsin, utan innebar ocksa en 6kning
med 31% jamfort med samma period 2023.

Under perioden januari till och med oktober 2024 salde Royal Enfield totalt 565 353 mo-
torcyklar, varav 52 624 exporterades — en 6kning med 21%. Okningen drivs av nya modeller
inom det globala mellanstora segmentet samt utokade produktionsmajligheter.

Okad global produktion och nya marknader

Huvuddelen av Royal Enfields produktionsanlaggningar finns i Oragadam och Vallam
Vadagal nara Chennai i Indien. Utdver detta har foretaget sex sa kallade CKD-monterings-
anlaggningar (Completely Knocked Down) i Argentina, Colombia, Brasilien, Bangladesh,
Nepal och sedan nyligen aven i Thailand. Den thailandska fabriken i Samut Prakan-pro-
vinsen, som Oppnade under aret, har kapacitet att producera 30 000 motorcyklar arligen.
Detta ar foretagets forsta anldaggning i regionen och forvantas starka dess tillgang till de
lukrativa marknaderna i Asien och Stillahavsomradet, dar mellanstora motorcyklar ar sar-
skilt efterfragade.

CKD-metoden innebar att produkten byggs, demonteras och sedan monteras ihop igen
pa sin slutdestination. Detta anvands ofta for att minska skatter i destinationslandet och
halla nere kostnaderna for slutkonsumenten.

Stor framgang pa hemmamarknaden

Av de 110 574 motorcyklar som saldes i oktober gick majoriteten, 101 886 eller 92 %, till
den inhemska marknaden i Indien. Resterande 8688 motorcyklar exporterades. Aven om
exportandelen kan verka blygsam vid en forsta anblick, representerar den en anmarknings-
vard 6kning med hela 150 % jamfort med samma period forra aret, da endast 3477 motor-
cyklar exporterades.

Royal Enfields framgangar under 2024 ar ett tydligt tecken pa foretagets strategiska fokus
pa mellanstora segmentet och dess formaga att anpassa sig till globala marknadsbehov.
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12. Lancia Thema 8.32

Publicerad 6 sep 2022 kil 13:20 UTC ¢ Av Vlad Radu

Den bortglémda italienska sleepern med en V8 fran Ferrari under huven.

| standardutforande var den forsta generationen Lancia Thema utan tvekan en av de mest
oinspirerande lyxsedanerna pa 1980-talet. Konstigt nog, i 8.32-skepnad, var den ocksa en
av de mest spannande, inte for att den kom med drastiska visuella uppgraderingar (det
gjorde den inte), utan for att den drevs av en Ferrari V8.

Thema kan ringa nagra bekanta klockor for vara europeiska ldsare eftersom den ateruppli-
vades av den italienska tillverkarens moderbolag, Fiat Group (senare omdopt till FCA, da
Stellantis) 2011 och tillskrevs en omdopt version av Chrysler 300C.

Det var dock inte den forsta sedanen som fanns tillganglig med andra biltillverkarmarken
som Lancia marknadsforde under Thema-namnskylten.

Som du kanske vet eller inte vet var Lancia ett av de mest kanda namnen i den italienska
bilindustrin under forsta halvan av 1900-talet. Market grundades i Turin av Fiats racingfo-
rare Vincenzo Lancia och hans van Claudio Fogolin och byggde nagra fascinerande bilar och
stod for manga innovationer. Ett oberoende framhjulsupphangningssystem som inkorpo-
rerade en hydraulisk ddmpare och en fjader i en enda enhet, den forsta massproducerade,
femvaxlade vaxelladan eller den forsta massproducerade V6-motorn, allt kom fran Lancia.

Dessvarre innebar ekonomiska problem att foretagets era av sjalvstandighet tog slut 1969
nar det koptes av det formogna crosstown-foretaget Fiat. Under artiondena som foljde
skulle Lancia bli en motorsportlegend tack vare sina satsningar i World Rally Championship
(WRC), men med nagra anmarkningsvarda, rally-hdrledda homologeringsspecialer skulle
dess massproducerade modeller borja forlora sin autenticitet.
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Detta var fallet med Thema, en sedan (och kombi fran 1986) som delade samma platt-
form och storre delen av karossen med Fiat Croma, Alfa Romeo 164 och Saab 9000.

Den lanserades hésten 1984 och var tankt att vara den lyxorienterade versionen av Fiats
helt nya Type Four-plattform och stjala kunder fran Audi, BMW eller Mercedes-Benz. Trots
sin hogkvalitativa interior, bekvama vagegenskaper och hyfsat drivna motorutbud lyckades
den aldrig bli ett allvarligt hot mot de tidigare namnda tyska markena, vilket ledde till att
tillverkaren lade ner den efter ett decennium i tjanst. Med det sagt har Themas historiebok
en fascinerande och ofta forbisedd sida.

Aven om det 1986 stod ganska klart att modellen inte var ndgon BMW-, Audi- eller Mer-
cedes-Benz-drapare, bestamde sig Lancias chefer for att ta den ett steg langre och doppa
tarna i den alltmer populara, hogpresterande sedanmarknaden.

Den sportiga Thema, som doptes till 8.32, gjorde sin debut senare samma ar, pa Turin
Auto Show dar de narvarande fick en stor éverraskning.

Fran utsidan sag den nya versionen ut att vara en vanlig modell som stod pa femekrade
legeringar. Men vid en narmare inspektion antydde de skraddarsydda VR15 Goodyear-
dacken som omslot de nya hjulen, de dubbla avgasréren och den elektroniskt infallbara
bakspoilern att detta inte var nagon vanlig Thema.

Saker och ting blev tydligare nar motorhuven falldes upp och en réd motorprydnad med
texten "Lancia by Ferrari" motte 6gat.
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Ja, Fiat-agandet innebar att Lancias modeller skulle vara en del av trenden med platt-
formsdelning, men det kom ocksa med majligheten att Ilana komponenter och expertis fran
andra Fiat-agda marken som Ferrari.

Saledes, istallet for att slosa tid och pengar pa att biffa upp Fiat V6, kopte ingenjoérerna
sin motor fran Maranello. Enheten i fraga var en 2,9-liters Tipo F105L V8 som ursprungligen
utvecklades for 308 och Mondial Quattrovalvole. Med atta cylindrar och 32 ventiler skulle
motorn inspirera till namnet 8.32.

Intressant nog, for att anpassa kraftverket for dess tvargaende placering under huven pa
Thema, utfordes flera modifieringar, inklusive utformningen av en ny tvargaende vevaxel
av Ducati med hjalp av Ferrari-gjutgods.
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V8:an, som var kopplad till en femvaxlad manuell vaxellada och utrustad med ett Bosch
KE3 Jetronic-bransleinsprutningssystem, kunde spotta ut 212 hk och 285 Nm (210 Ib-ft)
vridmoment i icke-katalyserad form, vilket innebar att sedanen kunde accelerera till 100
km/h (62 mph) fran stillastdende pa 6,8 sekunder. Ja, dessa siffror ar inte sa imponerande
idag, sarskilt for en V8-driven, hogpresterande sedan, men under andra halvan av 1980-
talet fanns det inte manga fyradorrars bilar som kunde gora det battre.

Forutom Ferrari-motorn kom 8.32 med avancerade funktioner som ABS, ZF:s helt nya Ser-
votronic elektroniskt styrda, hastighetskansliga, kuggstangsdrivna servostyrning och den
infallbara spoilern som jag namnde tidigare. Den senare styrdes av féraren via en vridom-
kopplare pa hoger spak och enligt tillverkaren forbattrade den bilens totala stabilitet nar
den hojdes.

Aven med detta tilligg var 8.32:ans exteridr inte s3 imponerande, men kupén var en an-
nan historia. Finns som standard med handgjorda tradetaljer och handsydd Alcantara-
kladsel (eller Poltrona Frau-lader som tillval), och interiéren var verkligen speciell. Val inne
fick det dig att vilja ga ut och kontrollera om du hade klattrat in i ratt bil eller inte.

Pa den Oppna vagen korde den V8-drivna Thema ungefar som en Mercedes. Den extra
kraften som kom fran Ferrari-motorn var tydlig, men den levererades smidigt, vilket gjorde
att den kandes som den perfekta kombinationen mellan en sportbil och en lyxsedan. Stan-
dardfjadringen var omfattande finjusterad medan storre skivbromsar lades till bakom alla
fyra hjulen for att 6ka komforten och personifiera dess avancerade vagegenskaper.

Den ursprungliga Thema 8.32 tillverkades fran 1986 till 1988 i 2 370 enheter. En annan
ansiktslyft Series 2-modell féljde, men med strangare utslappsstandarder sjonk prestandan
med 10 hk pa grund av tillagget av en katalysator. Series 2-versionen byggdes fram till 1992
i 1601 exemplar.
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Liksom sitt standardsyskon lyckades 8.32 aldrig bli lika popular som konkurrerande mo-
deller, framst pa grund av sin fula exterior, sitt hoga pris (ndstan dubbelt sa dyr som en
standard Thema) eller de hoga underhallskostnaderna for Ferrari-motorn, men anda var
den en av de mest spannande hogpresterande sedanerna under decenniet. Den var sa bra
att Enzo Ferrari anvande en som sin dagliga forare.

Du kan lara dig mer om denna bortglomda sovhytt och se den i aktion i videon nedan vid
Harrys garage.

HARRY’S [F=
GARAGE VNt

FILM: https://youtu.be/y3rHI4DH-fY?t=4

Om du gillade artikeln, folj oss garna: Google Nyheter Pa YouTube (pa engelska) Folj
oss pa Instagram

Vlad Radu

Vlads forsta bil var specialbyggd: en exotisk bil som han gjorde av tr, kartong och en lanad
ratt vid fem ars alder. Genom att kombinera hans tidigare erfarenhet av att skriva och bil-
handlare ar, fokuserar hans artiklar pa djupet pa speciella bilar fran forr och nu.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

13. Siata 208CS 1953

For de som inte kanner till Siata grundades Siata (Societa Italiana Auto Trasformazioni
Accessori) i Turin 1926, med fokus pa att producera tillbeho6r och trimdelar, och blev senare
populdra for sina samarbeten med Fiat, dar de skapade specialutgavor och trimsatser for
olika modeller.

Siata, som alltid varit ett skrotigt foretag, kom till sin ratt efter andra varldskriget och till-
verkade en liten 48 cc-motor, kallad "Cucciolo" eller Little Puppy, som kunde monteras pa
en cykel nara vevaxeln och skapa en rudimentar motorcykel. Vinsterna var sarskilt popu-
lara i hela Italien och gjorde det mojligt for foretaget att borja tillverka sina egna bilar —
fjaderlatta sportbilar av egen design som ar kanda for sin elegans, prestanda och innova-
tiva ingenjorskonst, vilket gav foretaget en hangiven foljarskara. Ungefar samtidigt utarbe-
tade Fiat en plan for att bygga en sedan for den amerikanska marknaden.

Med insikten att en fyrcylindrig Topolino pa 569 cc inte skulle sdlja bra i USA, bestamde
de sig for att skapa en helt ny 2,0-liters V8-motor med hjalp av Siata. Tyvarr for Fiat togs
sedandesignen inte emot val, men eftersom de visste att den nya motorn helt i aluminium
hade potential placerade de den i sin nya 8V "Otto Vu"-sportbil. Aven om 8V var mycket
konkurrenskraftig saldes den langsamt i en efterkrigsekonomi och som ett lyckokast erbjod
Fiat Siata cirka 50 av dessa Overskottsmotorer pa 8 V for att driva bilar av egen design.

Med ett kraftverk i handen borjade Siata arbeta med att skapa specifikationer for sina nya
208S (Spider) och 208CS (Coupe). 208:an var tekniskt avancerad for sin tid och hade en
rorformad stegchassikonstruktion med individuell fjadring runt om. 8V-motorn, med en
klick Siata-insug, kamaxel och foérgasarinstallning, producerade cirka 125 hastkrafter till
bakhjulen genom en femvaxlad vaxelldda. | samarbete med nagra av Italiens basta kaross-
byggare erbjod Siata en 208S barchetta med handformade aluminiumkarosser fran Miche-
lotti och Carrozzeria Motto och 208CS berlinetta med karosser forst fran Stabilimenti
Farina och senare fran Carrozzeria Balbo. Bada versionerna av 208:an, av bada karossbyg-
garna, ar en produkt av sin tid och konstruktionsmetod och det vill sdga smartsamt vacker.
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Under produktionen saldes cirka 53 stycken 208 Siata, varav endast 18 tillverkades som
208CS Berlinetta coupéer. Bara elva var karosserade av Carrozzeria Balbo.

Aven som en liten specialtillverkare odlade Siata ett anmarkningsvart natverk av aterfor-
saljare i USA under det tidiga 1950-talet. Kdnda personer som Ernie McAfee, John Edgar
och Pavia & Co tog till sig Siatas utbud, medan Tony Pompeo, som drev Fergus Motors fran
444 West 55th Street i New York, bara ett stenkast fran Columbus Circle, spelade en avgo-
rande roll i att introducera Siata for amerikanska entusiaster. Pompeos historia tar en fa-
scinerande vandning nar du fordjupar dig i hans mangsidiga portfélj, som inte bara omfat-
tar Siatas utan dven Bandini, Stanguellini, Abarth, Cisitalia och en och annan Alfa Romeo
och Maserati, pa grund av dessa specialbilars nischade karaktar. Intressant nog var Pom-
peo kand for att uteslutande importera tavlingsinriktade fordon. Den legendariske racer-
foraren René Dreyfus berattade att Pompeo hade ett rykte om sig att vara en mindre skick-
lig forare och anfortrodde racingen av sina importerade bilar till personer som Robert
Grier, den forsta dgaren av chassinummer CS 071. Grier tavlade troligen i tavlingar som
Floyd Bennett Grand Prize Cup, ett 100-varvslopp pa Brooklyns Floyd Bennett Field den 29
augusti 1953, dar den slutade pa 18:e plats bland 43 tavlande. Darefter deltog Grier ocksa
i Keene Mountain Hill Climb i norra New York.

Agandet av denna karossbyggda Siata coupé dvergick till Russell G. Sceli, en annan nord-
ostforare fran den tiden. Noterbart ar att Alan R. Jones sdkrade sin SCCA-tavlingslicens i
CS 071 innan han gick vidare till att kdra en Porsche 356 Carrera 1959 och 1960. | och
med detta nadde tavlingskapitlet i denna exceptionella Siata-coupés liv sitt slut, men som
ofta ar fallet med unika bilar vantade nya mojligheter.

| september 1959 tog historien om CS 071 en fascinerande vandning nar den fann ett
karleksfullt hem hos Dr. Julius Eisenstark, en kdnnare av europeiska sportbilar. | en tid da
de amerikanska vagarna dominerades av lockelsen fran Detroits biljattar.
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Dr. Eisenstark var en del av en lokal sportbilsklubb, och hans resa ledde honom till upp-
tackten av denna roda Siata pa en begagnad bilfirma i Queens, New York. Karlek vid forsta
ogonkastet foranledde kdpet, och den 12 september 1959 hittade CS 071 ett nytt hem hos
familjen Eisenstark. Den yngre Eisenstark minns att bilen tidigare hade behandlats som ett
tavlingsfordon, designat for maximal prestanda pa banan. Under Dr. Eisenstarks dagande
genomgick CS 071 en omvalvande process och utvecklades fran en enkel racerbil till en
mer civiliserad GT, lamplig for lugna kérningar. Lakaren lade till interiorkladsel, en varmare
med avfrostning och forbattrad motorkylning for den sallsynta Fiat 8V-motorn samt ytter-
ligare ett lager av Italiens nationella racingfarg. Nar 2,0-litersmotorn drabbades av ett bak-
slag 1966 byggdes den om minutiost.

Dr. Eisenstarks passion for sin Siata var uppenbar i hans mekaniska mixtrande och modi-
fieringar, med sarskild tonvikt pa prestanda. Aven om bilen stilldes ut och visades upp pa
evenemang |ag fokus alltid pa att forbattra dess koregenskaper. Noterbart ar att CS 071
gjorde ett framtradande i Jerry Seinfelds avsnitt "Comedians in Cars Getting Coffee", vilket
gav en touch av Hollywood-glamour till sin redan anrika historia.

Ar 2017 stod motorplanerna i centrum nar CS 071 tog sig till Automotive Restorations Inc.
i Stratford, Connecticut, for service. Men under en provkérning intraffade en olycklig
olycka, vilket var bilens forsta betydande skada pa 64 ar. Som svar pa detta pabdrjades
omfattande restaureringsinsatser for att inte bara reparera Siata utan ocksa aterstélla den
till sitt ursprungliga skick, med samma farger som den bar nar den lamnade Turin.
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Den minutiosa restaureringsprocessen innebar reparation av den ursprungliga alumini-
umkarossen, och helaresan ar valdokumenterad i en 35-sidig fil. Restaureringsteamet lam-
nade inga detaljer oundersdkta och tog till och med in ytterligare en 208CS for att saker-
stalla exakta matningar. Med fjadringspunkterna bekraftade som oférandrade, granskades
det skadade hogra bakre hornet for att skapa en rafflad karossbock for att exakt replikera
de ursprungliga aluminiumkonturerna som definierade dessa sma, handgjorda italienska
sportbilar fran sin tid.

Medan de lokala karossreparationerna fortskred fick den ursprungliga Fiat 8V-motorn en
omfattande ombyggnad, vilket sdkerstallde att Siata aterigen skulle prestera pa topp. Re-
staureringsteamet identifierade den ursprungliga mellanbla fargen och matchade den mi-
nutiost till perfektion. Hosten 2018 togs beslutet att delta i den delvis restaurerade Siata i
2018 ars Amelia Island Concours d'Elegance, ett prestigefyllt evenemang som holls i borjan
av mars. Trots den snava tidsplanen var Siata helt forberedd med paneler och komponen-
ter som testmonterades innan den applicerades. Interioren skraddarsyddes for att ge en
komfortniva som mer liknade en GT, som paminner om Dr. Eisenstarks tidiga forbattringar
av bilen. Med alla yttre komponenter, inklusive den noggrant reparerade och restaurerade
grillen, belysningen, glaset och kladseln, aterinstallerade, gjorde Siata sin debut pa Amelia
Island och stralade i sin ursprungliga bla nyans som pa 1950-talet. Juryn erkande bilens
historiska betydelse och kvaliteten pa restaureringen och tilldelade den utmarkelsen Best
in Class — Sports and GT Cars (1951-1956).

Sedan restaureringen har Siata inte varit begransad till en statisk tillvaro utan har med
gladje drivits av familjen Eisenstark. Som Walter Eisenstark uttrycker det: "Den gillar inte
att koras langsamt eller konservativt. Den maste drivas med en nagot aggressiv attityd. Nar
du val har kommit igang kan du inte luta dig tillbaka och slappna av nar du koér bilen." Kloka
rad fran nagon som har haft en djup koppling till bilen sedan ung alder och har varit dess
hangivna vardare sedan slutet av 1980-talet. Ar 2022 &terviande denna exceptionella Siata
till den beromda Pebble Beach Concours d'Elegance for forsta gangen pa 31 ar och deltog
i en speciell Otto Vu-klass och Tour d'Elegance. Nu, bara sex ar efter restaureringen, soker
detta sdllsynta exempel pa karosseri italienskt hantverk en ny agare utanfér familjen Eis-
enstark for forsta gangen pa 64 ar. Det representerar en unik mojlighet att forvarva inte
bara en av de sex aterstaende Balbo Siata 208:0orna utan ett exemplar som har restaurerats
pa ett vackert satt och forkroppsligar det omhuldade arvet fran en hangiven familj.
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