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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

1. Zeekr 7X kommer till Sverige — sa mycket kostar den
Publicerad av Mattias Rabe
16 dec 2024 kl 16.51
I slutet av sommaren presenterades 7X, en ny eldriven suv fran kinesiska Zeekr. Nu med-

delas det att modellen ar aktuell for Sverige med ett pris som bérjar pa under 600000
kronor.

FILM: https://youtu.be/au8CndrFxYM

Biltillverkaren Zeekr ar bara tre ar gammal men har redan en dryg handfull modeller i
utbudet. Det gar snabbt nar det finns ekonomiska muskler i form av Geely bakom. Det &r
ocksa ett resultat i hur dagens bilindustri arbetar med gemensamma och flexibla tekniska
plattformar, bade mjuk- och hardvarumassigt.

Aktuell for den svenska marknaden ar nu suven 7X som blir markets tredje modell i vart
land, efter 001 och X.

Zeekr 7X, som visades upp redan i augusti, dr ett resultat av ingenjorernas arbete pa
Zeekr Technology Europe i Goteborg. Tidigare hette bolaget China Euro Vehicle Techno-
logy, ofta forkortat till CEVT, som i sin tur var ett resultat av att Volvo Cars och Geely slog
sina kloka utvecklingshuvuden ihop.


https://youtu.be/au8Cn4rFxYM
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/001/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/x/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/zeekr-7x-officiell-syskon-till-kommande-volvo-ex60/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/vi-besoker-cevt-volvos-och-geelys-utvecklingscenter-i-goteborg-329071/

MOTORNYTT

16-tumsskdrm och head up-display (syns ej pa bild) péa hela 36,2 tum.

7X, som beskrivs som en mjukvarudefinierad el-suv, baseras pa SEA-plattformen som
aven ligger till grund fér namnda 001 och X. Polestar 4 ar en annan bil som baseras pa SEA.

Precis som sina namna markessyskon ar det en 800-voltsarkitektur som anvands i 7X vilket
medfor en rad fordelar, inte minst snabbare laddning. Zeekr menar att det gar att ladda
med en effekt pa upp till 480 kW. | verkligheten nas inte denna hoga niva pa grund av
snabbladdarnas begransningar. Darfor har Zeekr beraknat laddtid for en lagre effektniva
som gar att hitta i vart land, namligen 360 kW. D3 tar en laddning fran 10 till 80 procent 13
minuter for modellversionen med 75 kWh-batteri och 16 minuter for modellversionerna
med 100 kWh-batteri.

"Hemmaladdning” ar mojligt med en effekt pa upp till 22 kW.

Bada batterierna ar litiumbatterier men av tva olika typer. Det lilla ar av LFP-typ (litium-
jarn-fosfat) medan det stora ar av typen NMC (nickel-mangan-kobolt).

Zeekr 7X erbjuds i tre utforanden; instegaren Premium, langkoraren Long Range och pre-
standaversionen Performance. Da bada forstnamnda ar bakhjulsdrivna via en elmotor pa
310 kW (421 hk) och 440 newtonmeter som tillsammans med 75 kWh-batteriet i Premium-
versionen racker till 48 mils kdérning och med 100 kWh-batteriet i Long Range racker till
61,5 mil (eller “endast 615 km” som Zeekr lite felaktigt dversatt skriver pa sin svenska hem-
sida).

Performance-versionen har tva elmotorer pa totalt 470 kW (639 hk) och 710 newtonme-
ter i vridmoment. Denna variant ar med andra ord fyrhjulsdriven och ska dven vara anpas-
sad for offroad-korning tack vare ett speciellt korlage for just det. Terrangegenskaperna
beskrivs bli annu battre om luftfjadringstillvalet har gjorts vid bestallningen, for da kan
markfrigangen dkas med ytterligare 4,5 centimeter.

Men formodligen kommer fler att kdnna pa accelerationen till 100 km/h pa 3,8 sekunder
an att ta ut bilen 6ver stock och sten.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/7-x/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/polestar/4/
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For bakhjulsdrivna Zeekr 7X Premium bérjar prisbilden p& 579 000 kronor. Ar det ldngre
rackvidd man ar ute efter ar det bakhjulsdrivna 7X Long Range man ska titta pa, den borjar
pa 629 000 kronor. Vill man ha mer 6s och fyrhjulsdrift ar det 7X Performance som ar al-
ternativet, med ett instegspris pa 689 000 kronor.

| priserna ingar fem ars garanti (eller 10 000 mil, beroende pa vilket som uppnas forst)
som kan utokas med ytterligare fem ar (och ytterligare 10 000 mil) om service utfors hos
nagon av Zeekrs auktoriserade serviceverkstader.

Batteriet har en garantitid pa atta ar — eller max 20 000 mil.




MOTORNYTT

Nya Zeekr 7X ar designad i Goteborg
Tank om det statt Volvo pa denna...

Zeekr borjar salja bilar i Norge
001 och X

Zeekr presenterar eldrivna minibussen Mix
En liten rackare med fem sittplatser


https://feber.se/bil/nya-zeekr-7x-ar-designad-i-goteborg/469529/
https://feber.se/bil/nya-zeekr-7x-ar-designad-i-goteborg/469529/
https://feber.se/bil/zeekr-borjar-salja-bilar-i-norge/472771/
https://feber.se/bil/zeekr-borjar-salja-bilar-i-norge/472771/
https://feber.se/bil/zeekr-presenterar-eldrivna-minibussen-mix/473314/
https://feber.se/bil/zeekr-presenterar-eldrivna-minibussen-mix/473314/
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2. Zeekr 7X visar vilka problem tyskarna har

2024-12-16

FILM: https://youtu.be/pTZad0QekHI
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3. Hyundai loniq 9 erbjuder goda utrymmen pa andra satesraden

2024-12-16

FILM: https://youtu.be/YDLsaG2H9io


https://youtu.be/pTZad0QekHI
https://youtu.be/YDLsaG2H9io
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4. Teslas Cybercab saknar ratt och backspeglar
Av Roger Aberg
2024-12-15

kl 13:00

En titt pa den sjalvkérande bilen

FILM: https://youtu.be/ZkjHzXfROSI

Cybercab ar pa besok i Stockholm, man kommer fram till arsskiftet att kunna kolla in den
i Teslas butik i centrala Stockholm. Glenn var och kollade in bilen som verkligen ar an-
norlunda. Utseendet ar ju speciellt, men kanske inte sa att man ramlar av stolen. Tesla har
ju levererat en mer udda modell tidigare i form av Cybertruck. Na, det som ar speciellt ar
att den saknar ratt, backspeglar och dorrhandtag. Det behdver du ju inte i en bil som kor
sjalv...

Glenn tar dven en titt pa Fords BlueCruise som fungerar pa vissa platser i Sverige. Det ar
en teknik dar bilen kor sjalv och du kan slappa ratten, men du maste anda vara redo. Sen
aker han i en Waymo-taxi, bilarna som redan idag aker runt i USA utan forare.

Roger Aberg


https://youtu.be/ZkjHzXfR0SI
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5. Tesla tar tillbaka livstids gratis laddning

Av Dexter Svard Huss17 december 2024, 10:42

Tesla erbjuder nya Model S och X-kdpare i USA livstids gratis superladdning — igen. De
finstilta detaljerna avsléjar flera nya villkor.

Tesla skriver pa sitt X-konto att nya kdpare erbjuds gratis superladdning i USA. Det ar ett
sdljknep som Tesla tidigare varit framgangsrika med. Vanligtvis finns det en tidsgrans for
nar erbjudandet slutar, men inte den har gangen. Kunder ar berattigade till gratis super-
laddning sa lange de dger fordonet.

Erbjudandet géller alla nya Model S och Model X salda i USA, inklusive Plaid. Tidigare er-
bjudanden har varit knutna till bilen men nu galler erbjudandet endast forsta dgaren. Saljs
bilen som begagnad kommer erbjudandet inte att dverforas till den nya dgaren. Tesla for-
behaller sig dven ratten att aterkalla formanen nar som helst om dgaren gor ett “6verskott”
av laddningar.

Det gar inte heller att utnyttja erbjudandet om man koper en flotta med bilar. Det vill sdga
Tesla-fordon som ska anvandas for taxitjanster och leveranser eller liknande. Bilagare kom-
mer dessutom att vara ansvarig for andra avgifter som kan uppsta vid Supercharger. Till
exempel kommer agaren sjalv att behova betala béter om hen har blockerat laddnings-
platsen.

LAS MER:

« Savill Tesla bli av med bilar som har livstids...

o Ladda gratis hos Tesla — bara du inte kor Tesla

« Alla med elbil i Sverige far ladda gratis hos Tesla

« Darfor later Tesla alla som dger elbil ladda gratis idag
o Tesla rear ut sina bilar — jatterabatt och gratis...

o Darfor nobbade Elon Musks pappa en gratis Tesla


https://carup.se/sa-vill-tesla-bli-av-med-bilar-som-har-livstids-gratis-laddning/
https://carup.se/ladda-gratis-hos-tesla-bara-du-inte-kor-tesla/
https://carup.se/alla-med-elbil-i-sverige-far-ladda-gratis-hos-tesla/
https://carup.se/darfor-later-tesla-alla-som-ager-elbil-ladda-gratis-idag/
https://carup.se/tesla-rear-ut-sina-bilar-80-000-kr-i-rabatt-och-gratis-laddning-i-usa/
https://carup.se/darfor-nobbade-elon-musks-pappa-en-gratis-tesla/
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6. Teslastrejken fortsatter — manifestation i Stockholm

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 17 dec. 2024 Publicerad 17 dec. 2024

Strejkande Tesla-anstdllda fran hela landet samlades i mandags utanfor foretagets
flaggskeppsbutik i Stockholm.

Strejkvakter Thomas Ibrahimsson och Lennart Forsgren
vaktar utanfér Teslas anléggning i Huddinge.

Manifestationen var den forsta i sitt slag sedan strejken inleddes for 14 manader sedan,
skriver Dagens arbete.

Bakgrunden till strejken

Bakgrunden till strejken ar Teslas vagran att teckna kollektivavtal med IF Metall. Facket
menar att detta leder till osakra anstallningsvillkor och I16ner som ligger under branschstan-
dard.

Manifestation med 30 deltagare

Ett 30-tal strejkare deltog i manifestationen, som initierades av de anstallda sjalva. Enligt
IF Metalls ombudsman Yngve Eriksson ville de strejkande visa att de ar fler an vad som
pastas i sociala medier.

Konrad Eriksson, tekniker pa Teslas verkstad i Uppsala, var en av deltagarna. “Vi ar har
for att visa att vi finns. Vi kdmpar fortfarande for ett kollektivavtal.”

Eriksson medgav att det gangna aret varit tufft. “Man vill ju jobba,” sa han. “Men jag tror
pa det har och det ar vart kampen.”

IF Metalls ordférande pa plats


https://da.se/2024/12/stor-manifestation-utanfor-teslas-butik-vill-slass-for-ett-kollektivavtal/
https://www.dagensps.se/tag/tesla/
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Aven IF Metalls ordférande Marie Nilsson var pa plats. Hon betonade vikten av att upp-
marksamma stockholmarna pa att strejken fortfarande pagar.

Manga forbipasserande visade sitt stod genom att tuta och vinka. Men det fanns ocksa
de som uttryckte sitt missndje.

Sammanfoll med visning av Cybercab

Manifestationen sammanfoll med att Tesla visade upp sin nya robotaxi-prototyp Cyber-
cab. Det var forsta gangen bilen visades i Sverige.

Pontus Guldkrans, anstalld vid Teslas verkstad i Segeltorp, menade att det ar viktigt att
visa att strejken inte har avstannat.

Guldkrans hoppades pa en snar l6sning, men var inte optimistisk. “Jag raknar inte med att
borja jobba pa ett tag,” sa han.

Strejkande fran Malmo deltog

Adel Sefsefi fran Malmo var ocksa pa plats. Han berattade att antalet strejkande i Malmo
nu ar fler an vad de var anstallda nar konflikten inleddes. “Det kdnns bra att vi blir fler,” sa
Sefsefi.

Sefsefi betonade vikten av att visa upp sig. “Det skrivs mycket i sociala medier om att vi
bara ar ett fatal,” sa han.
Det ar viktigt att visa hur manga vi faktiskt ar.

Las ocksa:

Interna Tesla-kritiken: “Bolagets uppdrag ar att berika Musk”.

——

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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https://www.realtid.se/marknader/interna-tesla-kritiken-bolagets-uppdrag-ar-att-berika-musk/
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7. Den har bilen kanner igen dig och tolkar dina rérelser
Av Bobby Green

2024-12-16 kl 17:00

Kan bland annat 6ppna bagageluckan sjalv.

—_ |

Continental brukar hitta pa en del tokiga och intressant koncept till CES-massan och i ja-
nuari har de med sig ytterligare ett. Det ar i form av bilen "Intelligent Vehicle Experience
Car" som med hjalp av biometri ska kunna kanna igen dgaren och aven utféra olika saker
baserat pa rorelser. Exempelvis ska den kunna 6ppna bagageluckan om man narmar sig
den och kdnna igen din hand innan du tar i handtaget och 6ppna doérren. Givetvis ar det Al
och olika sensorer som jobbar bakom allt for att fa det att fungera. Grejerna later dock som
saker vi redan sett i form av nyckellésa system och en spark under stotfangaren for att fa
bakluckan att 6ppna sig, sa vi far val se om det ar nagot mer spexigt med detta nar val
massan ar igang.

Enligt Continental ar dessa funktioner mellan tre och fem ar bort innan de blir verklighet.
continental.com

11


https://www.continental.com/en/press/press-releases/20241213-intelligent-vehicle/
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Las upp bilen med ansiktet
Dolda kameror kdnner igen dig

Continental visar genomskinlig infotainmentskarm
Samarbete med Swarovski

NSO

Continentals dack med atervunna material i serieproduktion
Borjar sdljas i sommar

Bobby Green
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https://feber.se/bil/las-upp-bilen-med-ansiktet/461065/
https://feber.se/bil/las-upp-bilen-med-ansiktet/461065/
https://feber.se/bil/continental-visar-genomskinlig-infotainmentskarm/460961/
https://feber.se/bil/continental-visar-genomskinlig-infotainmentskarm/460961/
https://feber.se/bil/continentals-dack-med-atervunna-material-i-serieproduktion/452624/
https://feber.se/bil/continentals-dack-med-atervunna-material-i-serieproduktion/452624/
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8. Nytt elbilsbatteri laddar 30 mil pa fem minuter
Posted by Kristofer Rask december 17, 2024

Taiwanesiska ProLogium Technology utvecklar och tillverkar solid-state-batterier.

Nu har man tagit fram ett banbrytande litiumkeramiskt batteri med rekordhog energitat-
het. Och fatt det certifierat av testinstitutet TUV Rheinland.

ProLogiums nya batteri har en energitathet som overtraffar dagens kommersiella elbils-
batterier med nastan 80 procent. Ett LFP-batteriet har idag ofta en energitdthet pa under
200 Wh/kg medan kommersiella NMC-batterier ligger idag pa nivaer mellan 200 till 300
Wh/kg. ProLogiums nya litiumkeramiska batteri nar 359,2 Wh/kg.

Det betyder mindre, lattare batteripaket med langre rackvidder och forbattrad energief-
fektivitet. Men batteritekniken tal ocksa snabbare laddning. ProlLogic ser det som realis-
tiskt att korta ner snabbladdningstiden fran runt 30 minuter ner till fem minuter och pa
den tiden levererar 300 kilometer i ny rackvidd.

— Denna milstolpe ar ett uttryck for var orubbliga innovationsanda och vart engagemang
for att uppfylla marknadens |6ften. Den speglar 18 ar av ihardigt arbete med att I6sa cen-
trala batteriutmaningar och optimera tillverkningsprocesser, kommenterar Vincent Yang,
ProLogiums grundare och ordférande.

— Fran att omdefiniera sdkerhetsstandarder med var globalt ledande separatorfria kera-
miska skiktteknologi, till att forbattra prestanda med den forsta 100 procentiga komposit-
baserade kiselanoden och sdkra hundratals patent for interfacial motstand, har ProLogium
konsekvent omvandlat tekniska utmaningar till drivkrafter for innovation. Dessa framsteg
skapar en stabil grund for att paskynda teknologiska genombrott, fortsatter Vincent Yang.

| samband med teknikmassan CES i januari kommer foretaget att visa upp mer av sina
genombrott.
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9. Din nykopta elbil kan stabilisera elnatet i Malmo under importen
Posted by Kristofer Rask december 16, 2024

Tusentals nyproducerade bilar passerar genom hamnen hos billogistikforetaget Axess
Logistics i Malmo varje ar. Omkring en tredjedel av dessa dr elbilar. Nu ska de genom ett
samarbete med tyska energibolaget Uniper och Svenska kraftnat bli en del av energisy-
stemet.

| hamnen lossas nya bilar fran fartyg och stalls pa en uppstallningsplats i vantan pa att de
ska skeppas vidare utilandet. Har kommer de nu anslutas till ett sarskilt laddningssystemet
for att vara med och stabilisera effekten i elnatet. | en forsta pilot ingar 40 elbilar vilket
motsvarar en effekt pa 400 kW. Pa sikt vill man ansluta annu fler fordon och 6ka effekten
till 5000 kW.

Laddningssystemet reglerar laddningen, och startar och stoppar denna baserat pa hur ef-
fekten ar i elnatet just nu. Uppdraget som Uniper beviljats av Svenska kraftnat ar att lata
bilarna fungera som en frekvenshallningsreserv om frekvensen i elnatet sjunker under 49,9
Hz.

For stodet far Axess Logistics ocksa ersattning fran Svenska kraftnats balanstjanster for
sin flexibilitet. Att man anvander andras bilar till att tjana pengar ser man inte som nagot
problem, eftersom att ingen energi lamnar batteriet. Vissa bilar kan ibland sta i manader
hos logistikbolaget och da ingar de i ett sarskilt underhallsprogram dar exempelvis dack-
tryck och laddniva anda overvakas.

Men i framtiden skulle det kunna bli aktuellt med dubbelriktad laddning, sa kallat V2G.
Men da kommer det behoéva finnas nagon form av dverrenskommelse. V2G kommer kunna
forandra forutsattningarna for storre uppkopplade bilparker och kommer att spela en allt
viktigare roll i samhallet framover for att bevara frekvensen nar vi bygger ut elproduk-
tionen med mer sol- och vindkraft. Det menar David Steen som ar forskare i elkraftteknik
pa Chalmers.

— Effektmaéssigt far man supermycket kapacitet fran elbilsbatterierna. Skulle hela Sveriges
bilflotta elektrifieras och anvanda sig av V2G har man sa mycket kapacitet att det kunde
balansera hela Sveriges elnat sa lange energitillgangen ar stabil, sdger Steen i Dagens Indu-
stris senaste trendrapport dar Axess Logistics pilotprojekt uppmarksammas.

14
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10. 450 mil genom Europa med eldriven lastbil
Posted by Kristofer Rask
december 17, 2024
Den 21 augusti rullade en helt elektrisk lastbil av modell Scania 40 R ut fran lastbilstill-

verkarens lokaler i Sodertdlje. Slutdestinationen var Istanbul i Turkiet 450 mil bort. Bak-
om ratten satt Elin Engstrom och Ines Kasumovic fran Scania.

—— \\\”\ \‘/

Syftet med resan var att pa ett realistiskt satt visa fordelarna och dven utmaningarna som
det innebar att kora en elektriskt lastbil genom Europa. Under resan planerade man ocksa
in kundevenemang och besdk hos Scania-kollegor langs rutten.

— Forarmiljon i den elektriska lastbilen ar den 6verlagset basta jag upplevt, berattar Elin
Engstrom som ar regionchef inom forsaljning pa Scania Sverige.

Det fanns utmaningar langs rutten, sa som att hitta lampliga laddare som klarade av att
ladda lastbilen. Men det fanns ocksa klara fordelar, sa som nar man fastnade vid en gran-
sovergang i 6ver 18 timmar men kunde njuta av luftkonditioneringen, kylskapet, radion
och innerbelysning eftersom man aldrig behovde sla av lastbilen.

Scania 40 R har ett batteri pa 624 kWh och en totalvikt pa 38 ton. Den totala kortiden
uppgick till 108 timmar och en stracka pa 4439 kilometer. Totalt kravdes det 14 laddstopp
under resan.

Hela reseskildringen redovisas i Scanias egna tidning MIL som finns att lasa digitalt via
denna lanken. (direktlank).
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https://www.scania.com/se/sv/home/newsroom/tidningen-mil.html
https://www.scania.com/se/sv/home/newsroom/tidningen-mil.html
https://ipaper.ipapercms.dk/Scania/Sverige/ScaniaMil/2024/mil-2-2024/?page=26
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11. Stal 1000 Volvo-bilar: “"Nordkorea bryr sig inte”

Av Andreas Jemn12 december 2024 kil 17:30

Nordkoreas diktator Kim Il Sung stal 1000 bilar av Volvo fér 50 ar sedan. Ogonvittnen
bekraftar att de fortfarande rullar runt i Pyongyang. — Den har skulden ar fortfarande
obetald och idag dr det den svenska staten som har fordran pa Nordkorea, sdger Beatrice
Arnesson, pa Exportkreditnamnden.

Pa en bilméassa 1973 dok det upp tva koreaner vid den svenska montern. De bada herrarna
halsade artigt och berattade att man kom fran Folkrepubliken Korea och var intresserad av
att kopa bilar.

Den ovriga vastvarlden gjorde garna inte affarer med Kim Il Sungs markliga land. Men
Sverige var lite annorlunda, har balanserade man mellan blocken efter vad som passade
bast for stunden. Pa Volvo med Pehr G Gyllenhammar i spetsen tyckte man att exporten
var mycket intressant.

Nordkoreanerna ville ha 1000 exemplar av Volvo 144, alla skulle vara grona med svart
skinnkladsel. Darfor gjorde affaren upp och redan ett ar senare skickades bilarna med ett
stort fartyg till den stora hamnstaden Nampo.

— Da sag man Nordkorea som en intressant marknad, det var inte bara Volvo som var
intresserade av att gora affarer dar, sager Beatrice Arnesson.

Hon arbetar pa Exportkreditndmnden. Det ar en statlig myndighet utan anslag. Namnden
inrattades pa 1930-talet och fungerar som ett forsakringsbolag for svenska foretag som vill
gora affarer utomlands.

— Har forsakrar man sig vid utlandsaffarer. Det kan vara sa att kunden har flera ar pa sig
att betala. Da kan foretaget vara osaker pa om pengarna och rantorna kommer att rulla in,
sager Beatrice Arnesson.

16
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1,000 VOLVOS

FILM: https://youtu.be/VZzTcukOwbs?t=23

Affaren var vard 600 miljoner kronor och innefattade forutom Volvobilar produkter fran
Atlas Copco, Asea, Kockums, Alfa Laval och flera smafoéretag. Gyllenhammar och hans kol-
leger hoppades pa att det skulle generera en annu storre export. De skickade rakningen,
men ingen betalning kom aldrig. Kim Il Sung struntade helt i att betala och dar stod Volvo
snopna.

— Nar betalningen uteblir sa betalar vi ut ersattning och tar 6éver fordran. Darfor ar det
numera Svenska staten som har den mot Nordkorea. Volvo och de andra féretagen som
gjorde affarer med Nordkorea klarade sig bra, sager Beatrice Arnesson.

| dag ar skulden uppe i 6ver tre miljarder kronor och varje ar skickar Exportkreditnamnden
ut en paminnelse till nordkoreanerna, att det kan vara dags att betala for Volvobilarna som
de kopte for 6ver 50 ar sedan.

— De har erkant skulden, men detta ar ett land som sticker ut. De bryr sig inte om att
sanera sina skulder, sager Beatrice Arnesson.

Det ar ganska vanligt att svenska foretag engagerar sig i projekt i fattigare lander. D3 van-
der man sig alltid till Exportkreditnamnden.

— Ibland kan stater som har svajig ekonomi fa svart att betala. Da brukar man ga in i ett
program med andra lander for att hitta I6sningar, avbetalningsplaner eller lattnader. Ett
land behover kreditvardighet for att kunna ta nya lan. Men Nordkorea struntar i detta,
sager Beatrice Arnesson.

Nordkoreanerna har gjort nagra strovisa betalningar. Den senaste gangen som det amor-
teras pa skulden var 1989. De har grona Volvobilarna rullar fortfarande i Pyongyang. En av
dem som har sett dem med egna 6gon ar David Dunér, professor i idéhistoria vid Lunds
universitet.— Jag var pa en resa till Nordkorea for flera ar sedan och sag faktiskt en av bi-
larna dar, sager professorn.

De har ocksa fangats pa bild. Bilarna ar mycket val omhandertagna och lacken skiner néas-
tan lika fint som nar de skeppades over haven till Kim Il Sung. Den enda saken som sticker
ut ar att de verkar sakna vindrutetorkare.
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12. VW Golf R32 dr en myt med en mullrande motor

Av Wolfgang Gomoll 20 mars 2024

Kostar nastan lika mycket idag som da: VW Golf R32 har lange varit en legend, priserna
pa begagnade bilar gir genom taket. Ar denna boom berittigad? Kérrapport!

Vid en forsta anblick ar den bla Golf med den vanliga sovrumslooken fran fjarde genera-
tionen inget speciellt. Men bakpartiet med de tva avgasroren, R, 32:an och den stiliserade
rutiga flaggan signalerar de sportiga ambitionerna hos denna Uber-Golf. Aven invandigt
visar pedalerna och vaxelspaken av borstad aluminium att detta dr nagot speciellt. Vi later
oss sjunka ner i de vidstrackta satena och tittar pa en hastighetsmatare som gar upp till
300 km/h. Ar inte det kanske lite éverdrivet for en Golf? R32Golf

R32 klarar balansgangen mellan sport och komfort pa ett bra sitt

Inte for Golf R32. Den har trots allt 241 hk (177 kW), sprintar till 100 km/h pa 6,6 sekunder
och nar strax under 250 km/h — ett riktigt tillkdnnagivande i den kompakta klassen pa den
tiden. Vi vrider om nyckeln pa klassiskt vis och de sex krukorna kommer till liv med ett
diskret morrande. Vaxelspak pa "D" och sa ar vi ivag. Chassit ar fast, karossen ar forstas tva
centimeter lagre an i serietillverkade Golf, och dnda foxtrotar inte mellanskivorna nar det
kommer till daliga vagar.

Framaxeln med McPherson-fjaderben och nedre lankarmar och multilankbakaxeln med
smidda dubbla lankarmar och lankarmar lovar dynamiska kdregenskaper. Sa satt foten pa
gasen. Den sexcylindriga motorn hojer rosten med ett klangfullt babbel, behagligt, utan
akustisk huliganism men tillrackligt krdvande for att forarens mungipor ska rora sig uppat.
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Du ser inte potentialen i toppmodellen

Nu kurvorna, styrningen ar direkt och utan nagra gnistor gar den runt hornet. 18-tumsrul-
larna pa 225 tum kloser sig fast i asfalten, dragkraften kommer fran fyrhjulsdriften, natur-
ligtvis med Haldex-kopplingen — 61,8 procent av kraften gar till framhjulen, 31,2 procent
bak. Nar riktningsandringar blir ojamna, hastigheterna hoga och radierna snava, kan inte
ens denna idrottare helt dolja det faktum att den trycker 6ver framaxeln. De stabila brom-
sarna med 334 millimeters skivdiameter fram, som kommer fran W8, gor ett mycket bra
jobb.

R32 ar ospektakulart snabb, ganska snabb faktiskt, och utgor inget mysterium for foraren.
En annan egenskap som gor den kompakta modellen fran Wolfsburg sa framgangsrik. Till
en borjan skedde vaxlingen med en skarp sexvaxlad vaxellada, innan en dubbelkopplings-
lada 2003 klickade i sina sex vaxlar for forsta gangen utan avbrott i dragkraften. Vi har jagat
den har versionen runt kurvorna och ar férvantansfulla. VW Golf

Jamfort med Golf GTI ar historien om den forsta Golf R nastan trakig. Dess utveckling
skedde med valsignelse av den allsmaktiga VW-chefen Ferdinand Piéch, som ville satta ett
utropstecken dnnu en gang i slutet av sin aegis. Golf R32 hade ocksa manga finesser, vilket
den detaljbesatta teknikfantasten pa toppen av biltillverkaren i Wolfsburg gillade.

Den vélutrustade Golf R32 hade en rejal prislapp

Den sexcylindriga 3,2-litersmotorn, som aven gjorde sitt jobb i lyxkryssaren och hade tva
justerbara kamaxlar och 24 ventiler — det var motorteknik nar den var som bast i borjan av
2000-talet. Fran borjan var det tankt att endast 5000 exemplar av R32 skulle byggas, men
den kompakta atleten fick manga fans, sarskilt i USA, sa att ytterligare 7000 exemplar rul-
lade av produktionsbandet. VW Phaeton

Nojet var inte billigt: Grundpriset var 31 950 euro, men det hade ocksa en rik standardut-
rustning med bekvamligheter som automatisk klimatkontroll, regnsensor och xenonljus.
Idag ar det inte langre sa latt att hitta en Golf R32 i bra originalskick. Du kan for narvarande
fa en bra VW Golf R32 for mindre an 20 000 euro. For vissa insiders ar fyradorrarsmo-
dellerna mer populdra an de med tva grindar — sarskilt med DSG. Rykten kvarstar att det
bara fanns tva modeller av denna kombination i Tyskland. Den ena kdrdes av fru Piéch och
den andra var en testbil. Marknaden for begagnade bilar
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Legendarisk sexcylindrig motor pa 241 hk.

Tekniska data: Sexcylindrig V-motor e Cylindervolym: 3189 cm3 e Effekt: 177 kW (241
hk) vid 6250 rpm ¢ Max vridmoment: 320 Nm vid 2800 rpm e Fyrhjulsdrift ¢ Sexvaxlad e
Individuell fjadring  Bagageutrymme: 245/1099 liter  Tank: 62 liter e Liangd/bredd/
hojd: 4149/1735/1444 mm e Hjulbas: 2518 mm ¢ : 225/40 R 18 W e Tjanstevikt: 1477 kg
e Nyttolast: 523 kg ¢ Toppfart: 247 km/h ¢ 0-100 km/h i 6.6.6 s * Konsumtion (EU-mix):
11,5 1/100 km Super plus  Pris (2002): 31 950 euro. Dack.

Fast, men inte for hdrt: VW har finjusterat chassit pag R32
sd att det dr absolut Idmpligt fér daglig anvindning.
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13. Chrysler Atlantic

Inspirerad av Bugatti Type 57S Atlantic sag denna Chrysler coupé sensationell ut fran
alla vinklar

Chryslers Atlantic ar utan tvekan en av de snyggaste konceptbilarna som nagonsin tagits
fram nar den presenterades, och den hade precis ratt blandning av dramatik och realism
for att fa det att se ut som om det borde vara majligt att uppna - men bara med néd och
nappe. Dess massa av svep och kurvor innebar att det fran alla vinklar fanns nagot att reta
ogat med, och den hade precis ratt blandning av retro och modernt for att se 6vertygande
ut utan att se ut som en pastisch. Strunt samma det faktum att bilen maste rankas som en
av de samst forpackade och minst praktiska bilarna nagonsin; Koncept behdver inte foku-
sera pa sadana saker.

Eftersom Atlantic aldrig var tankt att sattas i produktion spelade det ingen roll att den var
sa vansinnigt opraktisk, aven om det faktum att den var byggd i stal antydde att Chrysler
kanske hade téankt pa begransad produktion. Féretaget hade till och med gatt sa langt som
att se om Viperns V10-motor skulle fa plats under den langa, kurviga motorhuven. Nar man
tanker pa att andra galna Chrysler-koncept som Viper och Prowler kom med i produktion
kanske Atlantic hade sett ganska aterhallsam ut i jamforelse, men dven om det visade sig
att Vipers 8,0-liters V10 skulle passa, var konceptet tyvarr anda domt att inte bli ndgot mer
an ett museiféremal.
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Atlantic inspirerades av (och tog sitt namn fran) Bugatti Type 57S Atlantic fran 1930-talet.
Detta trots att Chrysler inte hade nagon koppling till Bugatti, som vid den tiden hade gjort
ett misslyckat forsok till comeback med sin superbil EB110. Bugatti Atlantic hade linjer som
liknade de i Chryslers koncept fran 1995, och genom att skapa ett mycket mjukare utse-
ende dn Bugattis original var Chrysler-konceptet garanterat att imponera pa utstallnings-
besokarna pa det arets bilmassa i Detroit.

Det var dock inte bara utsidan av Atlanten som sag fantastisk ut, eftersom interiéren hade
lika manga kurvor, aven om den sag nagot mer diskret ut. Trabekladnad skulle ha varit den
sjalvklara vagen att ta, vilket ar anledningen till att det inte valdes. Istdllet hade mittkon-
solen en vavd struktur som paminde mycket om kolfiber, medan saten och doérrar var
kladda i kramfargat lader. For att efterlikna det centrala vecket som I6pte langs utsidan av
bilen (en direkt referens till den tidigare Bugatti) fanns ett liknande veck langs interioren.

Som blev allt vanligare pa 1990-talet var Atlantic ett fullt fungerande koncept, aven om
det inte var konstruerat for att vara produktionsklart, eftersom det aldrig var tankt att
borja saljas. Som ett eko av det franska originalet hade Atlantic-konceptet en rak attamotor
med en kapacitet pa fyra liter. Detta uppnaddes genom att ansluta sig till ett par Chrysler
Neon 2,0-liters fyrcylindriga motorer, och dven om den sag ut som den skulle rackte dess
360 hk inte for att ge bilen sarskilt spanstig prestanda.

Nar John McCormick korde Atlantic for Autocar 1995 skrev han: "Min vixande uppskatt-
ning for bilen krossas ndér den fyra liter Idnga raka Gttan startas. Motorn dr skapad genom
att sammanfoga tvd 6dmjuka neonférgade tvdliters 16-ventilsfyror och later lagom potent
pd tomgdng, men sd snart varvtalet stiger tar en fruktansvdrd skéllande kakofoni éver.

— Ingenjéren Jonathan Rundels sitter bredvid mig och ser lite faraktig ut. Jag stéllde in det
O6ppna avgasroéret sa att det Igter bra nédr det gdr pad tomgdng pa en utstdllningsbédnk, men
det hdr dr min forsta chans att héra det pa halvgas. Jag skulle vilja revidera den sa att den
later mjukare".
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"Rundels sdger att twin-cam-motorn har dieseltestats pd 360 hk, men det skulle man inte
veta utifrén hur bilen motvilligt fér upp farten. Aterigen har Rundels svaret. Hans uppdrag
var att gora Atlantic kérbar, men inga storre anstréngningar gjordes for att kalibrera den
fyrvixlade bakre transaxeln (Idnad fran en Chrysler LH sedan) fér att klara utvéixlingseffek-
ten av de besynnerliga 22-tumsfdlgarna.

— Det dr klart att man inte ska kritisera en konceptbils prestanda. Alla utstéllningsbilar
som kan kéras i 50 km/h utan att sénderfalla runt omkring dig dr anmdrkningsvérda nog.
Men det dr bara for att Atlantic dr sa fantastiskt konstruerad och férdigstélld som man
férviintar sig — helt ordittvist — att hoppa in och kéra den som vilken annan bil som helst.

Atlantic baserades pa ett rorformigt chassi som anvande fjadring och styrning fran Viper.
Trots att bilen var korbar var den sa underkonstruerad att minsta provokation kunde re-
sulterai att chassit bojde sig och karossen vred sig. Med minimalt utrymme mellan dacken
och karossen skulle aven den minsta kurvtagning leda till skrik eftersom gummit kom i kon-
takt med metall. Att géra den har redo for utstallningslokalen skulle ha kravt en hel del
omtankande, men det var inte omaojligt.

Jack Crain ledde teamet som ansvarade for att ta fram Atlantics otroliga form. Vid den
tiden sa han: "Fran borjan hade vi inte for avsikt att gora ndgot annat an en utstallningsbil,
men nar nagot far den reaktion som det hér har, tittar man pa det. Jag vet inte hur allvar-
ligt, men det vore dumt att inte ta det ett steg langre och gora nagra fler utvarderingar.

"Aven om den raka attamotorn inte ar praktisk, finns det inga odverstigliga hinder for att
producera Atlantics design. Essensen av Viper holls fran utstallningsbil till produktion och
jag tror att detsamma kan galla for Atlantic. Det ar en del av podangen med att gora ett
koncept i plat; Den talar om for dig att du kan gora fallningen, gangjarnen pa dorrarna, den
typen av saker. Vara designers gor inget som ar l6jligt eller helt omoijligt".
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Nar Atlantic presenterades hjalptes dess chanser att ga i produktion av det faktum att tva
av dess storsta fans var Chryslers president Bob Lutz och dess designchef Tom Gale. De
kom pa idén om en grand tourer i retrostil och nar Atlantic visades for forsta gangen kom-
menterade Lutz: "Det ar sa har en lyxcoupé ska se ut. Dagens lyxcoupéer, vare sig de ar
amerikanska, tyska eller japanska, ar pretendenter. De ar glorifierade tvadorrars sedaner,
helt utan effekt eller dramatik".

Men Bob Gale satte stopp for alla férhoppningar om att Atlantic skulle na utstallningslo-
kaler nar han kontrade med: "The Atlantic omdefinierar tvadorrars coupén som en konst-
form. Du kan formodligen inte hitta en period i historien som det sena 30-talet med ett
starkare uttalande av otroligt eleganta, romantiska, imageledande coupéer. Men tvador-
rarsmarknaden som vi brukade kanna den har forsvunnit eftersom dagens sedaner kan
gora allt som coupén brukade gora. De ar sportiga och aggressiva, och du behover inte
langre en tvadorrars for att uttrycka dig. Och det ar synd eftersom vi haller pa att forlora
en konstform inom bilindustrin — ett uttalande som far folk att sdga att nu ar det en coupé!"

Statistik om befolkningsforandringar

Debut Detroit 1995

Designer Bob Hubbach

Motor Frontmonterad, 4,0 liter, 8-cylindrig
Transmission 4-vaxlad automatisk, bakhjulsdriven
Kraft 360 hk
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14. Varldens snabbaste bil hittades i strutslada
Av Maths Nilsson

15 december 2024 kil 13:46

Den var virldens snabbaste bil nir den kom 1991. Anda limnades 10 stycken Jaguar
XJ220 i en strutslada. Nar bilarna hittades var de tackta med damm och fagelskit.

FILM: https://youtu.be/bMXtM95Mpml

Jaguar XJ220 visades for forsta gangen 1988. Namnet kom efter det tankta toppfarten pa
220 mph, 354 km/h. Prototypen hade en V12-motor pa 6,2 liter och 500 hastkrafter. Bilen
fick snabbt 350 forbestallningar trots att bara 220 bilar skulle byggas.

Men nar bilen val kom 1991 var det lagkonjunktur och manga av kdparna som bestéllt
den pa spekulation forsokte avbestélla bilen eller sdlde den vidare med stor forlust. Den
fardigA bilen blev heller inte vad prototypen utlovat. Anda hade priset hojts frdn 361 000
pund till 403 000 pund. V12:an var utbytt mot en turboladdad sexa fran rallybilen MG
Metro 6R4. Toppfarten blev anda 343 km/h, vilket gjorde XJ220 till varldens snabbaste bil
under ett ar, fram tills att McLaren F1 gjorde sitt intag pa scenen. Totalt tillverkades 281
exemplar.

Ett tiotal bilar skeppades over till USA for att tavla i The Fast Master Series, dar bilarna
kordes av entusiastiska amatorforare, berattar Mr JWW i en ny Youtubefilm.

— De bara kastade ut 10 eller 11 av bilarna pa en bana och satte massor av ivriga forare i
bilarna. Vilken galen grej, det var i grunden en vagbil med nagra saker finjusterade, uppger
personen som hittade bilarna, sager XJ220-gurun Justin Law.
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Nar serien var slut togs de kantstotta och hart anvanda bilarna tillbaka till Storbritannien.
De togs hem till Tom Walkinshaw som varit med och utvecklat Jaguar XJ220 och aven ar
kand for att ha tagit fram Volvos BTCC-bilar i form av 850 kombi och S40. Tom Walkinshaw
var aven strutsuppfédare och XJ220-bilarna placerades i hans strutslada.

Dar stod de anda fram till 1995 nar Don och Justin Law fick hora talas om bilarna och tog
kontakt med Tom Walkinshaw.

— Vi fick reda pa att bilarna fanns i ett skjul tackta av damm. Vi pratade med en av vara
kunder och gjorde affar. Vi samlade in dem alla och en del hade delar borttagna och andra
hade skador pa karossen. Vi borjade reparera dem, berattar Justin Law.

Vissa bilar fick behalla sitt racingstuk, medan andra blev gatanpassade XJ220 igen. Bilarna
raddades och lever vidare an idag. Den aktuella bilen i filmen har precis salts vidare till en
ny lycklig agare.

LAS MER:

Kopte Jaguar E-type for 13 kr — salde for 12 milj

a3

'w

Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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15. Provkorning av Citroén DS 23 Pallas

Publicerad 1 jan 2019 kl 11.14 Uppdaterad 27 jan 2023 kl 10.06

1975 gick en epok i graven. Vi provkor sista arsmodellen och den lyxigaste versionen av
Citroéns legendariska DS.

Citroén DS ar en av fa bilar som formar déverraska mig varje gang jag satter mig bakom
ratten. Det spelar ingen roll att jag tidigare har kort de flesta av DS-versionerna — cabrio-
leten, kombin och sedanmodellen. Lik forbaskat trillar hakan ned och man undrar huri all
sin dar de kunde klura ut ndgot sa komplett utanfor boxen.

Enekrad ratt har hédingt med sedan 1955. Men utférandet har skiftat,
den mjuka vadderade kom 1969. Instrumentpanelen kom drsmodell 1970.
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Fransk ergonomi i halvautomatiska Citroén DS. Vixelspaken sitter i mitten,
rakt ovanfoér rattaxeln. Tur att kopplingspedal saknas, var skulle den ha suttit?

Man behover inte ens kora i vag for att bli chockad. Det racker med att satta sig bakom
ratten. Fatoljen ar uppratt som en koksstol, men samtidigt fluffigt mjuk som om den vore
stoppad med vaniljvisp. Aven golvet dr extra mjukt, pa ett synnerligen onormalt sitt. Nar
engelska och amerikanska lyxbilstillverkare erbjod mattor med tjock lugg sa gor forstas en
fransk tillverkare tvartom. Luggen ar kortsnaggad, den inbjudande mjukheten kommer av
att undersidan pa mattan ar tjockstoppad med skumgummi. Materialldsningen fick golven
att rosta i rekordfart.

Bromsknappen kréiver en exakt och mattlig tryckning. Kopplingspedal saknas.
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Pallas-inredningen dr extra pakostad. Notera den ljusa,
vadderade klddseln pa dérrsidornas ovankant som bara fanns i Pallas.

Bilen jag sitter i ar dessutom den sista arsmodellen och den lyxigaste versionen, DS 23
Pallas fran 1975. Pallas med ett extra tjockt lager skumgummi. Den vardagsrumsmjuka,
inbjudande komforten var ett kinnetecken da och sticker ut an i dag. 1975 gjordes bara
847 DS-bilar totalt, jamfort med 40 039 bilar 1974. Av sista arsmodellens produktion gick
en stor del till Sverige. Inte for att vi dlskade DS mer an alla andra, men for att svenska
byrakrater pa Vagverket tog langre tid pa sig an i andra lander for att typgodkdnna den nya
CX-modellen som hade lanserats redan 1974. Typgodkannande for Citroén CX blev klart
langt in pa 1975, och fram tills dess salde Citroén-importéren den gamla DS-serien. Och
det var de ganska ensamma om i Europa.

Undersidan av mattorna dr gediget isolerade, i Pallas-versionen med ett
extra tjockt lager skumgummi, fér att kupén ska bli tyst (och golven rostiga).
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En av bilvérldens ldngsta motorhuvardéljer ett hav av hydraulikslangar
och en gammal stétstdngsfyra med rétter i 1930-talet. Stora DS 23-motorn kom 1972.

Jag satter i gang motorn och rycks tillbaka i tiden. Stotstangsfyran var inte modern 1975,
knappt ens 1955 nar DS debuterade. Egentligen var det tankt att DS skulle drivas av en
platt, sexcylindrig boxermotor, men motorutvecklingen skulle ha blivit for dyr. Darfor fick
DS 6verta den beprovade fyrcylindriga motorn fran "Gangster-Cittran", gamla Citroén B11,
som sag dagens ljus 1934, 1955 var den pa 1 911 kubik, men i toppmodellen jag kor i dag
har den blivit uppborrad till 2,3 liter. Darav modellnamnet DS 23.

Efter nagra sekunder har den gashydrauliska fjadringen hojt bilen till korniva. Forst over
bakhjulen, sedan over framhjulen. Parkeringsbromsen ar fotmandvrerad och lossas med
en spak pa viaggen. Nu ar det dags att lagga i ettan. Spaken sitter ovanfér ratten. Ar det
forsta gangen man kor en DS med halvautomat ar det bra att ta en kort vaxelkurs innan
korning. Vaxlingslagena ar som foljer: Frilage langst till vanster. Ett steg till hoger ligger
spaken fortfarande i frilage, men trycker du spaken framat trillar ettan i. Ladan ar halvau-
tomatisk, nagon kopplingspedal finns inte. Sa lange du bromsar frikopplar du, och nar du
gasar driver bilen framat. Bilen haver sig framat, mjukt och prévande. | med tvaan, spaken
ska da tryckas rakt bakat mot foraren. Trean och fyran ligger efter varandra rakt till hoger
om tvaan.

Korgladje? Ja, tveklost. Kanske inte i den form som efterfragas i dag, men definitivt i nagon
annan form. Sjalv dlskar jag gunget och den vardighet som man fardas med i en DS. De
manga sma knasigheterna underhaller. Ratten har en eker vilket ger 6verlagsen siktlinje till
de tre matarna. Dar, pa hastighetsmataren, ser jag dubbla skalor. Ytterskalan ar hastig-
heten, den inre skalan ar stoppstrackan i meter. Genialt sager Citroén-vannerna, lite rorigt
sager andra. En sak ar dock saker: Det ar annorlunda.
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Stotfangarnas knuffhorn av gummi dr en typisk fransk parkeringsfiness.

Armstodet ar lostagbart och kilas enkelt fast i glipan mellan stolarna. Som vanligt pa
Citroén ar inte blinkersen automatiskt tillbakagaende. Andra udda detaljer ar de ramldsa
dorrutorna, de tackta bakhjulen — man maste alltsa ta av bakskdarmarna vid hjulbyte — och
bakre blinkers som sitter i taket. De brukar kallas "trumpeterna" och ar i sin form inget
annat an bedarande.

"Det har ar ingen bil, det ar ett konstverk" sager agaren Curt Nileman. Curt Nileman ar en
nestor i Citroén-kretsar, inte bara i Sverige, utan dven i Europa. Han har arbetat med
Citroén i hela sitt liv och viger pensioneringen at att hylla market. Under de yrkesverk-
samma aren drev han en uppskattad Citroén-verkstad pa Gardet i Stockholm. Det Curt
Nileman inte vet om DS &r inte vart att veta. Oavsett vad jag fragar innehaller svaret oftast
bade datum och siffror.

— Gummihornen pa bakstotfangaren? De kom september -62. Och taket ar av plast, det
var bara de belgiska som gjordes av aluminium. Bilen kom han 6ver av en slump.

— Jag blev uppringd av dgaren som sade "Curt, du maste ta dver min bil". Han ville att den
skulle tas om hand av nagon som ville bevara skicket. Jag akte ned till Skane, och nar vi
kommit 6verens om priset sa gjordes en besiktning och sedan koérde jag hem den till Stock-
holm. Med pa kdpet hade jag 150 modellbilar av Citroen DS, berattar Curt Nileman.

Bilen ar i ett ovanligt originalskick. Medan motorn i princip kan betraktas som outslitlig
har resten av DS, alltsa allt det innovativa och moderna, en kort halveringstid. Den mo-
derna nylonkladseln smulas snabbt i bitar, den avancerade karossen rostar fortare an
kvickt. Mattorna med skumgummiisolering suger at sig vata och far golven att rosta bort.
Men var provbil har dverlevt alla faror. Den har bara haft ett fatal dgare som alla verkar ha
parkerat den i torra garage samtidigt som de har motionerat mekaniken regelbundet. Bara
7 087 mil. Originallack med originalkladsel och det mesta i perfekt skick — det ar unikt i DS-
varlden dar manga bilar har hunnit med bade tva och tre renoveringar.
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Curt Nileman gillar bade utrustningen och fargkombinationen. Bilen ar lackad i silvergratt,
fargkod AC095 — "gris nacré" — med svart tak och rod jerseykladsel. Pallas ar lyxversionen
med manga pakostade detaljer.

— Den lanserades september 1964. Du kdnner igen en Pallas pa listerna vid rutkanterna
och pa dorrarna. Invandigt fick den kladsel pa dorrarnas 6verkant och annu tjockare isole-
ring under mattorna, berattar Curt Nileman.

Utomlands saldes DS med vanlig automat under nagra ar. | Sverige saldes daremot DS
aldrig med en konventionell automatlada, det fanns manuell I1ada och den beryktade halv-
automaten. Den drivs med hydrauliksystemet.

— Far du fel pa hydrauliken sa kan du inte vaxla. Men jag tycker anda att en DS ska ha
halvautomaten, de andra ar bastarder, menar Curt Nileman bestamt.

Det som inte erbjuds ar ett stumt och sportigt chassi. Sma ojamnheter i asfalten passerar
DS lika bekymmerslést som Nordsjon éver Doggers bankar. Det finns ingen modern bil som
har motsvarande korkansla. Narmast kommer den moderna uppfoljaren Citroén C6, men
aven den framstar som en sportbil jamfort med DS. Nar vi avrundar provturen ar jag varken
omtumlad eller omskakad. Gashydrauliken har skott den detaljen med bravur. Daremot ar
jag ovanligt berord. En DS-tur ar nagot varje bilentusiast borde tvangsutsattas for en gang
per ar, minst.

Dags att ta adjo och tacka for turen. Nileman skickar med nagra sista visdomsord innan vi
skiljs.

— Pallas-emblemet pa takstolpen finns bara pa de sista utgavorna, pa de aldre star det DS.
Och den sista DS-bilen tillverkades for 6vrigt 24 april klockan 13.00, avrundar Curt Nileman.

Artikeln publicerades ursprungligen i Klassiska Bilar nummer 8/2018.

Citroén DS 23 Pallas 1975

Ursprungligt pris (1975): 45 190 kr.

Uppskattat pris (2018): Cirka 250 000 kr.

Motor: Bensin, 4-cylindrig langsmonterad radmotor, 2 ventiler per cylinder. Férgasare. Cy-
lindervolym 2 347 cm3. Max effekt 115 hk (DIN) vid 5 500 r/min, max vridmoment 190 vid
3 500 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, framhjulsdrift, 4-vaxlad halvautomatisk lada.

Hjul: 5,5 tum. Dack 180-R15

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 313, langd 490, bredd 183, hojd 147, sparvidd f/b 152/132
Tjanstevikt 1 440, maxlast 360. Tank 65 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,5 s. Toppfart 175 km/h.

Bransleforbrukning: 1,3 I/mil.


https://teknikensvarld.se/bil/citroen/c6/
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Roger Warolin
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