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MOTORNYTT
Teknikens Varid
1. Provkorning av Lynk & Co 02 More
Publicerad av Erik Wedberg 15 dec 2024 kil 00.56
Sent omsider kommer market med det krangliga namnet ut med sin andra modell. Efter

01 foljer 02 och det &r inte bara elektrifieringen som skiljer dem at. Allt ar nytt hos Lynk
& Co, till och med sattet du kan fa tag i den.

Inte hyra, bara képa. Men dr den ndgot att képa? Det tar Erik Wedberg reda pd hér och nu.

Ska vi borja med att reda ut varfor de ar sa lika varandra? Lynk & Co:s nya modell 02 och
Zeekr X alltsa. Ingen ska klandras for att inte kunna halla isar de tva elbilarna fran Geely-
gruppens tva marken och orsaken till likheterna kan vara enkel: Hos Geely fattas besluten
sa snabbt att en bil som har borjat sitt liv hos ett marke kan hamna hos ett annat nar den
satts i produktion.

Bade Lynk & Co och Zeekr tycks fungera som Geelys experimentlador, man provar sig fram
och ser vad som lyfter. Konceptbilen Lynk & Co Zero visades ar 2020 men nar produktionen
kom igang ett ar senare hade den hoppat 6ver till Zeekr-sidan och séljs nu som Zeekr 001.

Det har ar nytt

El. 02 ar markets forsta helt eldrivna modell efter ett antal laddhybrider och hybrider.

SEA. 02 ar nara beslaktad med bland andra Volvo EX30 och Zeekr X. Alla designade i G-
teborg.

Kop. | motsats till markets delningsprofil gar 02 i dagslaget endast att kopa, inte leasa eller
hyra.

Dela. Den ar trots allt forberedd for att kunna hyras ut till andra, vilket aktiveras med en
tygstropp pa instrumentpanelen.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-lynk-co-02-officiell-markets-forsta-elbil/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/x/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/lynk-co-zero-concept-forst-ut-pa-oppen-elbilsplattform-fran-geely/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/001/
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Ar det en Zeekr X, eller méjligtvis en Toyota C-HR som kommer farande.
Nej, det ér Lynk & Co 02!

Det kan ga at andra hallet ocksa. Bade Zeekr X och Lynk & Co 02 designades hos CEVT i
Goteborg, troligtvis framst med Lynk & Co i atanke, men av ndgon anledning blev det dven
en Zeekr-modell av det hela. Hur Zeekr-markets riktiga, framtida design ser ut kan vi se pa
de nyare modellerna 009 och 7X.

For lilla Lynk & Co ar modellen 02 markets forsta elbil. Vi sager lilla eftersom market ar
just litet i Sverige och i Europa, men desto storre borta i Kina dar forsaljningen gar bra och
det finns modeller i hela serien fran 1 till 10. Har i Sverige har vi dock bara fatt kora ladd-
hybriden 01, som for ovrigt far en rejal uppdatering samtidigt som eldrivna 02 lanseras.

Det gdr att kéinna igen delar fran Volvo, men designen dr helt och héllet Lynk & Co:s egen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lynk-co/02/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/zeekr-009-grand-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/zeekr-7x-officiell-syskon-till-kommande-volvo-ex60/
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Baksdtet imponerar inte. Man sitter obekvdamt.
Det dr dock betydligt rymligare én i Volvo EX30.

Det ar svart att se nagon likhet mellan 01 och 02, tvdaan kommer med ett helt nytt form-
sprak och en modernitet. Medan 01 luktar Volvo och Sverige osar det Zeekr och Kina om
02.

Det senare behover inte vara nagot daligt. Likt Smart #1, Zeekr X och Volvo EX30 byggs
Lynk & Co 02 pa SEA-plattformen som vi har gett bade ris och ros. Ris for att inte riktigt
halla den kvalitetskansla vi forvantar oss av marken i prisklassen, ros for att bjuda pa rela-
tivt trevliga koregenskaper.

Den avskalade inredningsdesignen fran plattformskusinerna kdnns igen, i mitten finns en
gigantisk, liggande pekskarm och framfor ratten en mindre skarm som visar det viktigaste
under fard. Har finns likadana framstolar som i de andra SEA-bilarna och de har redan fatt
en hel del skall for att inte vara de basta. Vi saknar framst maojligheten att héja sittdynan i
framkant for battre larstod.

Lynk & Co har designat en egen ratt med rejal avfasning bade i ver och underkant, tank
en kantig variant av bokstaven D, fast liggande. Ni fattar. Den ar behaglig att halla i sa lange
man inte behover ratta yvigt och ta omtag, da blir D-formen avig.

Mellan framstolarna finns dels ett mittarmstdd, dels en lang och djup forvaringslada som
tacks av ett |6st liggande lock med samma kansla som ett lasplattefodral — snyggt och
ganska praktiskt. Men forvaringsladan ar sa tunn och plastig att det skramlar om den.

Desto battre ar att det framfor |adan finns tva platser for tradlos laddning av mobiltelefo-
ner, plus ett USB-uttag med hela 60 watts effekt. Mobilanslutning genom Apple CarPlay
och Android kommer med en uppdatering framover.

Menysystemet i gamla 01 var knappast nagon anvandarvanlig sensation, men med 02 och
ansiktslyfta 01 lanseras ett helt nytt som ar flera eoner battre. Menyerna ar barnsligt enkla
och man hittar fram till alla installningar tamligen snabbt.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/smart/1/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-30/
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Fram finns ett litet utrymme som svdljer en laddkabel.

Forbattringspotential finns trots allt. Stolsvarmen aktiveras enkelt med en symbol som
alltid finns i botten av skdarmen, men for att starta rattvarmen maste man trycka sig in i
klimatmenyn och hitta rattvarmesymbolen som ar placerad langst bort till hoger pa skar-
men. Aktivering av rattvarmen borde kunna géras med samma enkla handgrepp som akti-
veringen av stolsvarmen. Och kanske blir det sa.

— Vi brukar inte fasta allt for stor vikt vid anmarkningar fran enskilda férare, men nu ar
det ju inte s@ manga som har kort 02 an. Vi borde formodligen ha tankt pa det och gjort
rattvarmen lattare att na. Jag ska titta pa om vi kan andra det, sager David Green, teknisk
chef pa Lynk & Co.

Kanslan i kdrningen gar att kdanna igen fran de andra SEA-bilarna, allra mest fran Zeekr X.
Har finns samma latta och direkt styrning, samma mjukt avfjadrade chassi och samma latta
kansla pa vagen. 02 upplevs som en liten och latt bil som trippar sig fram men tar man i lite
for mycket i kurvorna vill den kranga djupt at sidorna. Det samma galler vid gas och broms,
tar man det inte lugnt med pedalerna sa haver sig bilen framat och bakat pa ett satt som
inte riktigt rimmar med den ungdomligt sportiga framtoningen i dvrigt.

Medan plattformskusinerna saljs i en lang rad utforanden med olika motor- och batteri-
uppsattningar kommer 02, atminstone inledningsvis, endast att saljas med bakhjulsdrift
och ett 64-kilowattimmarsbatteri. Motorn mellan bakhjulen ger 272 hastkrafter och det
racker for att den ska upplevas som pigg. 0-100 km/h gar pa 5,5 sekunder. Det ar tva tion-
delar langsammare dn den direkt jamférbara Volvo EX30 Single Motor Extended Range
som ocksa gar tre mil langre pa en laddning. Men som ocksa kostar ruggiga 509 000 kronor.

Nu borjar vi narma oss anledningen till att Lynk & Co 02 ar en intressant lansering. Den
ma slangas in i det getingbo av det stora antal likartade bilar som inte bara finns ute pa
marknaden utan dven inom familjen, men den ser ut att bli en av de billigaste. Grundpriset
ar 429 995 kronor och medan markets forsta modell 01 endast erbjudits i ett enda utrust-
ningsutforande saljs 02 i grundnivan Core och den lite mer pakostade More. Det ar den
senare man ska kopa, den har inte bara varmepump utan dven 22 kilowatts hemmaladd-
ning i stallet for 11 kilowatt, rattvarme, 360-graderskamera och elstolar. | More-utférandet
kostar bilen 474 995 kronor, vilket dven det ar hogst konkurrenskraftigt.

Lynk & Co lanserades hart som ett mobilitetsforetag som ville tillhandahalla mobilitet sna-
rare an att salja bilar. Budskapet trummades ut hart av davarande vd Alain Visser. Nu sitter
svenske Nicolas Lopez Appelgren, med ett forflutet inom Volvo, vid rodret och mobilitets-
budskapet har tonats ner nagot. Till och med sa pass att 02 inledningsvis inte gar att hyra
enligt samma devis som laddhybriden 01. Vid lanseringen gar det ironiskt nog bara att
koépa 02.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lynk-co/01/
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Lynk & Co 02 More
Pris: 474 995 kronor
Motor: El. EImotor, max effekt 272 hk (200 kW), vridmoment 343 Nm. Batteri 66 kWh
varav 64 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 22 kW/150 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,0 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 245/45 R20.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 276, langd 446, bredd 185, hojd 157, sparvidd f/b 160/
160. Markfrigang 19. Tjanstevikt 1 820, maxlast 450, max sldapvagnsvikt 1 600. Bagagevo-
lym (VDA-liter) 410 liter+15 liter frunk.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,5 s, toppfart i.u.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,71 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 445 km.
Garantier: Nybil 4 ar/12 000 mil, rostskydd 12 ar/12 000 mil, lack 4 ar/12 000 mil, batteri
8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Mini Countryman E

Mini vill likt Lynk & Co vara ett alternativt val. Elektriska Countryman ar dyrare dan vad den
ar bra. Framhjulsdrift, 204 hk och upp till 46 mils rackvidd.

Pris: 465 900 kronor.

BYD Atto 3
Privatleasingfavorit som har prissankts rejalt. Pa papperet ar den en bit efter 02, samre

laddning, lagre effekt, kortare rackvidd och hogre pris.
Pris: 474 900 kronor.



MOTORNYTT

2. Kia EV6 GT facelift — 650 hk och Launch Control
Av Magnus Froderberg Publicerad 2024-12-12 Uppdaterad 2024-12-13

Vill du ha en effektstinn elbil under miljonen, men tycker loniq 5 N ar ful? Da finns ny-
vassade Kia EV6 GT med 650 hastar och mjukare former.

K . 1A S05E

Nya ansiktslyfta Kia EV6 GT kéinns Iéttast igen pd de triangelformade positionsljusen.
FILM: https://youtu.be/avO8xfbIiXdg?t=28
Trots 6kningen fran 585 till 650 hastkrafter har inte Kia EV6 GT blivit snabbare fran 0 till

100 km/h — pa pappret. For de flesta forare lar den nya funktionen Launch Control gora
skillnad om man vill fa ner all kraft i backen. Vid vanlig kérning ar maxeffekten 609 hk.



https://youtu.be/avO8xfblXdg?t=28
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20221012/test-kia-ev6-gt-leepern/
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Inredningen bjuder pa rejélt skalade sprtstolar
och en GT-knapp i ratten som sldpper loss kraften.

Batteriets kapacitet har okat till 84 kWh, vilket 6kar rackvidden fran 45 till 55 mil i stads-
trafik. Att ladda fran 10—-80 procent gar pa 18 minuter.

Den bakre stotfangaren och diffusorn samt fronten, den framre stétfangaren och grillen
har fatt ny design. Pa klassiskt facelift-maner andras dven ytterbelysningen med nya design
pa positionsljusen.

Kia EV6 GT ar en av de roligaste elbilarna vi kort. Kolla in Alrik och Peders gummirykande
provkorningsvideo. Den nya versionen lar vara annu skojigare.

Vi inte fatt nagot uppdaterat pris for Kia EV6 GT, bara besked om att orderb6ckerna 6pp-
nar snart.
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3. Svettiga priser for Cadillacs eldrivna Escalade

Av Bobby Green ons. 11 dec 2024 ki 14:00

Aj i planboken

Tidigare i veckan motte jag en ny Cadillac Escalade pa vagen. Blev typ radd for det ar verk-
ligen en vagg pa hjul som kommer farandes. Valdigt maktig bil som verkligen tar plats. Det
var dock den vanliga, for den eldrivna som heter Escalade IQ har inte borjat saljas an. Men
snart ar det dags for det, och nu far vi reda pa prislappen i USA - fran 129.900 dollar for
den man kallar for Luxury 1. Ganska svettigt och det blir ganska snabbt svettigare. Topp-
versionen Sport 2 borjar pa 150.490 dollar innan man har plockat pa nagra extraprylar. Det
finns dven en Sport 1 for 130.490 dollar och en Luxury 2 som kostar fran 149.990 dollar.
Som jamforelse borjar Escalade med forbranningsmotor pa 89.950 dollar. Till Luxury 2 och
Sport 2 kan man aven bestalla Executive Second Row Seating Package for 7500 dollar extra.
Da far man en attatumsskarm i baksatet, exklusivare stolar pa andra raden med varme,
ventilation och massage. Dubbla tradlésa laddare for telefonen, bord och ett hogtalarsy-
stem fran AKG med inte mindre dan 40 hogtalare. En 1QL med langre hjulbas kommer att
slappas langre fram.

Oavsett vilken version man valjer ar det dubbla elmotorer och batteripack pa 200 kWh
som galler. Rackvidden anges till 74 mil. Bilen har 800-voltsteknik och man ska kunna tanka
16 mil pa tio minuter med en snabbladdare. Motorerna ger tillsammans 690 hastar och
834 newtonmeter i vrid. Detta dkar dock om man aktiverar Velocity Max-laget och da
slapps istallet 750 hastar och 1063 newtonmeter 16s. Da gér den massiva karran 0-100
km/h pa runt fem sekunder. Har kan du speca ditt exemplar. caranddriver.com


https://www.cadillac.com/shopping/configurator/electric/2025/escalade-iq/escalade-iq/model?buildCode=&radius=100&zipCode=48243
https://www.caranddriver.com/news/a63137403/2025-cadillac-escalade-iq-pricing/

MOTORNYTT




MOTORNYTT

Forsta exemplaret av Cadillac Escalade 1Q auktioneras ut
Pengarna gar till valgérenhet

Cadillac visar upp eldrivna Escalade IQ
Ett flaggskepp med rackvidd pa 72 mil

Jay Leno far klamma pa Cadillac Escalade V
Monster-suven med nastan 700 hastar

Bobby Green
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https://feber.se/bil/forsta-exemplaret-av-cadillac-escalade-iq-auktioneras-ut/471779/
https://feber.se/bil/forsta-exemplaret-av-cadillac-escalade-iq-auktioneras-ut/471779/
https://feber.se/bil/cadillac-visar-upp-eldrivna-escalade-iq/454415/
https://feber.se/bil/cadillac-visar-upp-eldrivna-escalade-iq/454415/
https://feber.se/bil/jay-leno-far-klamma-pa-cadillac-escalade-v/449983/
https://feber.se/bil/jay-leno-far-klamma-pa-cadillac-escalade-v/449983/
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4. Hyundai RN24 prototyp
Publicerad av Jethro Bovingdon 11 dec 2024

En 4WD hot hatch med superbil eldkraft

Vad ar det?

RN24 kanske inte ser sarskilt vagrelevant ut, men det ar den senaste av Hyundais "rul-
lande laboratorier" som visar N-divisionens nuvarande tankande kring framtida main-
stream-modeller. De har form har ocksa. Redan 2022 kérde vi RN22e, som var en for-
handsvisning av N e-Shift (den markligt klingande men mycket effektiva "virtuella" vaxel-
ladan) som snart skulle dyka upp pa loniq 5 N.

Den har gangen undersdker de lite mindre patagliga kvaliteter... plus en harligt fanig e-
handbroms, som anvander den bakre motorn for att replikera en bra gammaldags hydrau-
lisk handbroms. RN24 kombinerar alltsa lonig 5 N:s dubbla drivlina med ett WRC-inspirerat
chassi och krymper paketet radikalt till mer traditionella hot hatch-dimensioner.

Resultatet ar en EV gymkhana-bil som later som om den tar sig an en rallystracka samtidigt
som den forstor dack i spektakular stil. En serios ingenjorsovning forpackad i ett oseriost
paket

Sa, ar det sa latt och extremt som det ser ut?

Extrem? Ja. RN24:s hjulbas ar nere pa 2 660 mm (mycket lik i20 N Rallyl-bilen som tavlar
i WRC) fran 3 000 mm pa loniq 5 N, den har en full stortbage enligt tavlingsspecifikationen,
fullt justerbara Sachs-dampare fran scenen, 5 N:s bakre e-LSD och en ny mekanisk differ-
ential for framaxeln.

12


https://www.topgear.com/car-reviews/rn22e/first-drive
https://www.topgear.com/car-reviews/hyundai/ioniq-5-n
https://www.topgear.com/car-news/motorsport/asmr-watch-hyundai-build-a-fully-blown-i20n-rally-car-scratch
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Den totala effekten ar 650 hk, men RN24 ar mycket mer intresserad av smidighet an ren
prestanda. Trots det kommer den att na 62 mph fran vila pa 3,0 sekunder och ga vidare till
149 mph. Vilket kan vara intressant utan vindruta.

Men dven utan nagon kaross att tala om och bara tva tavlingssaten vager RN24 1 880 kg.
Det ar en enorm besparing jamfort med 5 N (som vager 2 235 kg) menillustrerar att massan
av ett batteri fortfarande inte riktigt kan mildras genom att helt enkelt ta bort saker som,
um, dorrar och ett tak. RN24 behaller forresten 84 kWh-batteriet fran 5 N.

Precis som en rallybil har RN24 ocksa en lang spak som sticker upp mellan satena. Detta
ar N e-handbromsen och har samma effekt som en hydraulisk handbroms - men eftersom
den helt enkelt fungerar genom att lasa bakaxeln med e-motorn kraver den ingen upp-
varmning och ar dessutom lattare. Rikna med att se det pa framtida N-modeller... hoppas
Vi.

Fyrhjulsdrift, rallydampare, lasdiffar... later kul.

Hur gissade du? Var tid i RN24 var begransad till bara ett par timmar pa en stor parke-
ringsplats med slalom, chikaner och driftcirklar markerade med koner, och sedan ett par
mycket blota varv pa Sonoma Raceway i det berémda kalla och bl6ta Kalifornien. Trots det
gjorde den ett starkt intryck.

Med tanke pa ett obegransat utbud av dack, ett stort 6ppet utrymme, ett chassi fran en
rallybil med 650 hk och ndagot som liknar en hydraulisk handbroms ar det ganska svart att
inte ha kul. Faktum ar att det inte ar latt att identifiera de finare punkterna i RN24:s dyna-
mik mitt i all r6k och fyrhjulsdrivna kraftglidningar. Det verkar inte heller vara en stor prio-
ritet ndr man har sa har roligt.

Men efter ett par uppsattningar bortkastade Hankooks bérjar jag komma ihag att jag
kanske maste skriva om den har bilen nagon gang och gbra nagra mentala anteckningar.
E-handbromsen ar en no-brainer for framtida modeller. Spakens kansla av mekanisk an-
slutning kraver finjustering, men effekten den har pa bilen ar rolig och briljant. Jag antar
att det finns en del sdakerhetsproblem att ta itu med, men forutsatt att Hyundai kan ta sig
igenom dessa hinder tycker jag att varje bil borde ha en e-handbroms.
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Ar det vettigt nir du inte efterliknar Ken Block?

Mer relevant ar RN24:s stravan efter lagre massa och att krympa det typiska EV-
fotavtrycket till ndgot som ligger narmare en ICE hot hatch. Dessutom har man anvant sig
av rallybilens styrutvaxling och korlagen som har paverkats direkt av i20 N Rally1-bilens
fyrhjulsdriftssystem. Allt detta har en pataglig och djupgaende effekt pa RN24:s dynamik.

lonig 5 N ar en riktigt, riktigt bra bil for férare och doljer sin vikt och storlek valdigt bra.
Men RN24 ar ett annat djur. Den kdnns sa mycket kvickare och bilens respons kanns na-
turlig, snarare an inprogrammerad. Du kan kdnna dess mycket kortare hjulbas fran hur den
andrar riktning och supertricket och de mycket dyra Sachs-damparna ger flyt men ocksa
total, enkel kontroll.

Hela bilen kdnns energisk pa ett satt som 5 N aldrig kan na och under alla rallybilsvibbar
finns kanslan av en enkel, okomplicerad och mycket kraftfull fyrhjulsdriven hot hatch.
Tank GR Yaris med eldkraft som ligger néra superbilsnivaer.

Om framtiden maste vara enbart for elbilar (och 13t oss vara arliga, vi hoppas alla att sa
inte ar fallet), sa ger RN24 verkligt hopp om att tekniken kan forfinas och anvandas pa ett
satt som kan skapa nagra mycket trevliga bilar som entusiaster kan anta utan nagra forbe-
hall.

Nagra nackdelar?

For narvarande har RN24 inte den virtuella vaxellddan e-Shift, vilket ar synd, men det ar
bara en tidsfraga innan systemet kan forfinas for den har applikationen. Forestall dig det
med rallyvaxlar i sprintstil och ett rakt skuret ladgnall.

Hur som helst, forutom det ar det negativa som du kanske forvantar dig. Du vet, som att
inte ha en vindruta som gor det lite blasigt. Och ja, det ar lite av en besvikelse att en bil
som ar sa naken som denna fortfarande vager 1 880 kg. Dessutom stoppade det laga bat-
teriet spelet och under torrare forhallanden tuggar RN24 igenom sin laddning mycket
snabbt (cirka 20 procent for varje 10 minuters dackrékning).

Hur ar inredningen?

Overdadigt lader; Eleganta, autentiska material applicerade pa en djirv, organiskt sve-
pande instrumentbrada, intuitiva pekskarmar... det har ar bara nagra av de saker som
RN24 inte har. Dessutom fonster, dorrar, vindruta, baksaten, mugghallare och allt annat
du kan forvanta dig av en konventionell bil.

Istallet finns det en helt rund mockakladd ratt med all majlig funktionalitet i mitten, tva
OMP-saten som lyfts direkt fran i20 N Rallyl, den tidigare ndamnda e-handbromsen som
sticker upp fran golvet och det ar ungefar allt.
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https://www.topgear.com/car-reviews/toyota/gr-yaris
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Ratten har en omkopplare pa vanster sida for effektkartan (1-5), sedan en vridomkopplare
for att andra gaspedalens kanslighet med tre installningar. Layouten speglas till hoger med
reglaget som anvands for att valja korlagen (Snow, Gravel, Tarmac, Drift, Drift+) och vrid-
ratten for tre regenereringsinstallningar. Det finns fler funktioner, bland annat en knapp
for att aktivera ljudgenereringssystemet och till och med knappar for "vag" och "scen" som
Rally1-bilen.

Satena ar fantastiska, om an lite opraktiska for vagen, med de hoga vingarna som ger bra
huvudskydd men inte mycket i vagen for sikt ndar man lamnar en T-korsning. Det har ar
rena tavlingsbilsgrejer som doljer nagra ingredienser som Hyundai garna skulle vilja ta med
sig ut pa vagarna.

Vad ska jag betala?

Det sager sig sjalvt att RN24 inte ar till salu. Och jag ar saker pa att miljoner har strommat
in i det har programmet for att titta pa satt att ytterligare forbattra kérdynamiken hos el-
bilars prestandabilar i framtiden. Men for att den ska domas som en framgang skulle vi
gdrna se en mindre, annu mer responsiv och fokuserad gatbil ansluta sig till 5 N i Hyundais
utbud av gatbilar.

Vi skulle garna avsta fran minst 200 av dessa 650 hk, vilket kanske innebar att batteristor-
leken ocksa kan minskas. Men behall de framre och bakre diffarna, e-handbromsen och
rallybilskaraktaren, tack. En Civic Type R-konkurrent till ett liknande pris pa cirka 50 000
pund? Later bra fran dar vi sitter.

Vad ar domen?

RN24 ar ett upplopp. Men det faktum att den dverhuvudtaget existerar ar det verkligt
positiva har. N-teamet ar med ratta stolta 6ver lonig 5 N men inser ocksa att den skulle
vara mycket smidigare, mer tillfredsstallande och underhallande om den var mindre, |at-
tare och genomsyrad av en del av Hyundais motorsporterfarenhet. Det fanns ett team pa
kanske 35 ingenjorer som stodde RN24 och som var angeldagna om att hora feedback.

"Med din hjalp kan vi gora den har typen av bil till verklighet", sa en av dem till mig. Tja,
betrakta detta som en fértroendeomrostning. RN24:s huvudingredienser skulle utgéra den
stora grunden for en riktigt spannande gatbil. Kan jag foresla e-Flames och e-Antilag for
RN25?
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5. GM dumpar robotaxi — 110 miljarder i sjon
Uppdaterad 11 dec. 2024 Publicerad 11 dec. 2024

Efter att ha investerat over 110 miljarder kronor i sin sjalvkorande taxitjanst Cruise har
General Motors (GM) beslutat att lagga ner projektet.

Daé var den eran 6ver fér GM.
Mdnga dr och mycket pengar spenderat men det dr for svart att fa till det.

Beskedet kom som en Overraskning for manga anstéllda pa Cruise, som fick informationen
via ett Slack-meddelande.

| ett pressmeddelande meddelade GM att man i stéllet vill fokusera pa utveckling av forar-
assistanssystem och autonoma funktioner for personbilar.

Orsak till nedlaggning

Orsaken till nedlaggningen uppges vara den 6kade konkurrensen pa marknaden for sjalvko-
rande bilar. GM:s vd, Mary Barra, menar att det krdvs enorma resurser for att bade utveckla
och underhalla en robotaxiverksamhet. Dessutom anser hon att det inte ar GM:s karnverk-
samhet.

| stallet tror GM att det ar mer I6nsamt att satsa pa sjalvkorande teknik for privatbilar. Barra
papekar att manga forare uppskattar att kora sjalva, men att det finns situationer déar forar-
l6sa funktioner kan vara till stor hjalp. Det kdnns vettigt enligt oss.
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Mary Barra, vd fér General Motors, sdtter stopp och Idgger fokus pd annat.

Teknik ateranvands

Trots nedldggningen av Cruise ser inte GM investeringen pa 10 miljarder dollar som bort-
kastad. Mycket av den teknik som utvecklats for Cruise kan ateranvandas i utvecklingen av
forarassistanssystem och autonoma funktioner fér personbilar.

Cruise kampar

Cruise har under en langre tid kampat med att kommersialisera sin robotaxitjanst. | au-
gusti 2023 fick foretaget tillstand att bedriva kommersiell verksamhet i San Francisco, men
efter en incident i oktober, dar en fotgangare skadades av en av Cruises robotaxibilar,
drogs tillstandet tillbaka.

Incidenten ledde till att Cruises vd avgick, att foretaget genomférde uppsagningar och att
GM tog mer direkt kontroll 6ver verksamheten.

Ytterligare investeringar

| juni investerade GM ytterligare 850 miljoner kronor i Cruise for att ateruppta testerna
av robotaxibilar i Phoenix, Dallas och Houston. Cruise hade dven ett partnerskap med Uber
for att lansera sina robotaxibilar pa Uber-plattformen ar 2025.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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6. VW-vd anklagas for lyxliv — bor pa Irland
Av Andreas Jemn13 december 2024 kl 06:03

Arbetarprotester mot Volkswagenchefens lyxliv. Thomas Schéfer anklagas pa hanfulla
plakat fér att resa med privatplan till sin bostad pa Irland. Samtidigt kraver han att fa-
briksarbetarna ska sanka lonerna i de bilfabriker som inte laggs ned. — Det har ar inte
acceptabelt, sa ordforande i foretagsradet Daniella Cavallo pa ett mote nyligen.
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Volkswagen star infor foretagets storsta kris genom alla tider. Foretagsledningen har avi-
serat om fabriksnedlaggningar och uppsagningar av personal. Bilarna ar for dyra att bygga.
Man har ocksa bett anstéallda att solidariskt radda foretaget undan konkursen.

Narliggande bilhandlare

—Jag vill att vi alla tar vart ansvar sa att Volkswagen ska finnas kvar i framtiden sa att era
barn och barnbarn kan fa arbeta har, har vd Thomas Schafer sagt till sina anstallda.

Samtidigt anklagar fack och anstallda Volkswagen-chefen for att ha flugit med privatplan
pa foretagets bekostnad fran sin lyxvilla pa Irland till arbetet i Wolfsburg varje vecka. Vd:n
med 6ver 40 miljoner i arslon flyger in till Wolfsburg pa mandagar och flyger hem till Irland
pa fredagarna, enligt demonstranter och kritiska artiklar i lokalpressen.

Thomas Schafer bor inte i Wolfsburg, utan flygpendlar fran Irland, ndgot han nu far hard
kritik for i Tyskland.

Nar det har avslojades i tyska tidningar blev reaktionerna starka. Det stora facket IG Me-
tall gick genast ut i massiva demonstrationer med hanfulla plakat mot VW:s vd. Samtidigt
har det visat sig att de stora dgarfamiljerna Porsche och Piéch har fatt atskilliga miljarder i
utdelning fran den krisande biljatten.
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Thomas Schdfer bor inte i Wolfsburg, utan flygpendlar frén Irland,
ndgot han nu far hard kritik for i Tyskland.

— Om vi ska komma upp i de summorna behdver vi vinna storvinsten pa Lotto varje vecka,
sa Daniella Cavallo pa ett mote den andra december.

Dar diskuterade fackrepresentanterna och foretagsradet vinstutdelningarna och vd Tho-
mas Schafers resor med privatplan.

—Nar man ber andra att minska sina l6ner och dessutom gor folk arbetsl6sa och samtidigt
lever lyxliv, da blir mdnniskor arga.

Volkswagenledningen har forsokt att ducka for kritiken. Men tidningarna i Tyskland har
fortsatt att skriva och blir pressade att gora avkall pa sina formaner for att solidariskt for-
soka radda foretaget med alla anstallda pa golvet.

b A LLL B At &)

IG Metall droht VW=
mit Warnstreiks

FILM: https://youtu.be/LIsZvCWxi3A
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VW: ”Jobbar hart pa att sldppa ID.3 som kompakt SUV”
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7.9 av 10 elbilsagare valjer elbil igen: "Forare av elbilar ar mycket néjda”

Posted by Kristofer Rask december 14, 2024

Fler an nio av tio elbilsdgare kommer att fortsatta att kora elbil nar de byter bil nasta
gang. Det visar en global studie med 23 000 tillfragade fran 18 lander genomfoérd av Glo-
bal EV Drivers Alliance (GEVA). — Det hdr ar en anmarkningsvart hog siffra, och resultaten
bekraftar att forare alskar upplevelsen med elbilar och att elbilar ar har for att stanna,
sager Joel Levin, ordforande for GEVA.

Medan 92 procent sa att de kommer att vdlja en elbil igen sa var det endast en procent
som sa att nasta bil blir en diesel- eller bensinbil.

— Dessa resultat bekraftar att forare av elbilar ar mycket néjda med sitt val och att rap-
porterna om minskande popularitet for elbilar ar starkt éverdrivna, kommenterar Petter
Haugneland, assisterande generalsekreterare for den norska elbilsforeningen.

Om du byter ut din elbil imorgon, vad képer du da?
Elbil (92%)
Annat (1%)
Bensin/Diesel (1%)
Vet ej (2%)
Plugin-hybrid (4%)
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Om du byter ut din elbil imorgon, vad koper du da?

Bensin/Diesel (1%)
Vet ej (2%)
Plugin-hybrid (4%) —————_

Annat (1%)

Elbil (92%)
De lagre driftkostnaderna ar den framsta anledningen till att man kdpte sin elbil, dess-

utom ar det manga som tilltalas av att det ar mer klimatvanligt. En av tre gillar elbilar for

att den ar bra for den lokala miljon och bidrar till minskat buller.

Varfor kopte du en elbil?

Table with 2 columns and 9 rows.

Anledning Andel
Lagre driftkostnader 45%
Elbilen ar klimatvanlig 40%
Elbilen ar bra for den lokala miljon och bullrar mindre 32%
Jag ar intresserad av ny teknik 21%
Bra kérbarhet 19%
Lagre underhallskostnader 18%

Elbilspolicyer/incitament (som reducerade skatter pa vagtullar och

0,
parkering,...) 9%
Annat: 6%
Konkurrenskraftigt forsaljningspris 3%
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Fa hittar nackdelar men det finns ett missndje kring den publika laddningen. En av fyra
(23%) tycker att det ar for glest mellan snabbladdarna och runt en av fem (19%) tycker att
laddningen gar for langsamt. Nasta lika manga (18%) tycker att laddarna ofta ar trasiga.

— Detta visar att forare av elbilar liknar konsumenter i allmanhet. De efterstravar bekvam-
lighet och en smidig upplevelse. Aven om de flesta elbilsférare laddar hemma fér det mesta
ar det avgorande att utveckla anvandarvanliga laddningslsningar for att framja tillvaxten
av elbilar pa massmarknaden, kommenterar Christian Peter, chef for EMC ElektroMobili-
tatsClub i Osterrike.

Vad ar nackdelarna med att ha en elbil?

Anledning Andel
Det finns inga nackdelar med att ha en elbil 40%
Tatheten av snabbladdare ar dalig 23%
Laddning tar lang tid 19%
Laddarna &r ofta ur funktion 18%
Rackvidden ar inte tillracklig 15%
Annat: 12%
Det &r svart att starta/betala fér laddning 12%
Elbilen ar inte tillracklig som enda bil i... 9%
Laddningskoer 9%
Brist pa mojligheter for extrautrustning (dragkrok,...) 7%
Det kraver for mycket planering 6%
Det ar svart att anpassa sig till en ny teknik 1%

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination

sedan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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8. Nya fartkamerorna — dar mats din fart och tas bild

Av Andreas Jemn 15 december 2024 kl 08:18

Sverige har fatt rekordmanga fartkameror i ar. Bara i host har 40 nya kameror satts i
gang. Ndsta ar byts kamerorna ut mot en ny superkamera som tar knivskarpa bilder drygt
80 meter efter fortkorningen.— Det ar som nar du képer en ny mobiltelefon och bilderna
blir battre, sager Eva Lundberg pa Trafikverket.
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Utbyggnaden av fartkameror gar allt snabbare. Nar aret ar slut kommer Sverige att ha
narmare 2600 stycken som tacker en mycket stor del av Sveriges vagnat.

— Vart mal har varit att fa upp 140 stycken under aret och det har vi kommit upp i, sager
Eva Lundberg pa Trafikverket.

Fran nasta ar kommer dessutom befintliga kameraskap att uppdateras med en ny super-
kamera. Argustekniken har uppdaterats med battre upplésning. Kamerorna har en snarlik
funktion, men har en ny kamera som tar knivskarpa bilder. Da riskerar fler bilister att aka
fast i kamerorna da forarna blir lattare att identifiera. De nya kamerorna ska ocksa kunna
mata i flera filer och anvandas i stader.

De svenska fartkamerorna uppdateras nu till senaste tekniken.

— Vi kommer att fa ett nytt system for fartkamerorna, men trafikanterna kommer inte att
marka nagot, men tanken ar att det ska bli [attare att utreda for polisen. Det ar som nar
du koper en ny mobiltelefon och bilderna blir battre, sager Eva Lundberg.

For att Trafikverket ska satta upp fartkameror pa en stracka sa kravs en trafikgenom-
stromning pa minst 2000 fordon om dagen och att trafiken ofta fardas for fort.

— Ofta kan det bli forseningar eftersom vi behéver dra strom till kamerorna, forst da kan
vi gora klart installationen, sager Eva Lundberg.
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) Sensys Gatso SSS

FILM: https://youtu.be/Gujz9usnYf8

Varje ar tas omkring 400 000 bilder av svenska fartkameror. Av dem sorteras nastan
100.000 bort. Men med de nya kamerorna kommer fler fortkdrare att kunna identifieras.

— Man tittar pa bilderna som kan redigeras vid behov, man kan bland annat 6ka ljusstyrkan
for att det ska synas battre. Sedan jamfor vi med olika register, forst vem som ager bilen,
sager Lis Marie Svonni, chef pa polisens ATK-avdelning i Kiruna.

Svenskar som aker fast i tyska fartkameror far boterna hemskickade. Medan den svenska
polisen inte kan botfalla bildgare som inte ar fran Norden.

— Vi kan bara utreda fordon med registreringsskylt i fronten och bilar som kommer fran
norden, om det ar utomnordiska fordon kan vi inte utreda dem, sager Lis Marie Svonnie.
Hostens nya fartkameror
Vag 555 Hallstahammar-Vasteras 4 stycken
Narliggande bilhandlare
Vag 15 Markaryd-Skanegransen 6 stycken
Vag 796 Gistad, Ostergotland 1 styck.

Vag 364 Burtrask-Skellefted 11 kameror
Vag 364 Ersboda-Skelleftea 4 kameror
Vag 116 Bromolla-lansgransen 5 stycken
Vag 867 Kage-Kusmark 3 stycken

Vag 364 Umea-Fabodakern 4 stycken
Vag 827 Yttervik-Skellefted 4 stycken

Sa har fungerar fartkamerorna:

Pa ungefar 100 meters avstand borjar radarn mata hastigheten. Nar bilen ar 14 meter fran
kameran tas bilden om du kor sex kilometer eller mer for fort. Bilden skickas sedan till
polisens ATK-avdelning i Kiruna. Dar arbetar utredare med att jamfora bilder fran kameran
med fotografier fran pass och korkortsregister. Om bilden dverensstammer med fordons-
agaren skickar de ut handlingar. Annars tillfragas bilens dgare vem som kort bilen.
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Nya fartkameror invigs — sa tas farten och bilden

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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9. Nar Citroén stal fran Opel
Publicerad 2024-12-15 kl 6:30

Text Calle Carlquist

En bra reklamslogan ska kunna anvandas flera ganger och det dr precis vad Citroén gjort
har.

Till den ansiktslyfta versionen av Citroén C5, debut hosten 2004, ville den franska tillver-
karen (forstas) lyfta fram bilens fina komfort tack vare den gashydrauliska fjadringen, allt
annat vore tjanstefel.

En diskret men viktig nyhet framhéavdes ocksa: avakningsvarnaren. Nar en sensor markte
att bilen korsade en sidolinje utan att blinkers var aktiverad skickades en signal till féraren
i form av ett darr i ratten. Varianter pa detta (och mangder av annan 6vervakning ...) har
forstas tillkommit sedan dess och till och med blivit lagkrav, men Citroén var faktiskt forst
med detta i denna C5. Kanske ar det darfor reklambilden visar att bilen gar pa rals?

C5 i forsta utforandet debuterade i slutet av ar 2000 och hade tamligen anonym formgiv-
ning med annan front an pa bilen ovan. Det var en rymlig och bekvdm modell till konkur-
renskraftigt pris, dessutom forsedd med elektronisk styrning av gashydrauliken. Sedan-
versionen hade bagagerumslucka som gick anda upp till taket och kombimodellen blev
snabbt popular aven hos oss. Totalt byggdes 720 000 exemplar av C5 | och Il, innan en
ersattare kom 2008.

Stolden da? ”Vagmastaren” |6d reklamrubriken redan till 1974 ars Opel Ascona, vilket for-
stds alla lasare kristallklart kommer ihdg sa har 50 ar senare.
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Mer fran Vi Bildgare:
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Citroén CX: Framtidsbil i 50 ar
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10. UMM Alter Il Turbodiesel 4x4
Lasningstid cirka 5 minuter | Skrivet av Ben Branch | 3 augusti 2022

Det har ar en UMM Alter Il, det ar en portugisiskbyggd, franskdesignad fyrhjulsdriven
bil som férmodligen dr mest kdnd for tva saker — den sags ha avslutat 100 % av de Paris-
Dakar-rallyn som den deltog i, och den valdes som pavemobil nir paven Johannes Paulus
Il besokte Portugal.

Alter Il:s brant sluttande nos var utformad fér att sékerstdlla
att férarna skulle ha utmdrkt sikt éver framskjuten terréng.

Det udda utseendet pa Alter Il har vackt mycket uppmarksamhet genom aren, det desig-
nades som ett rent utilitaristiskt fordon med basta terrangférmaga till lagsta mojliga kost-
nad, och det visade sig vara populart bland olika militarer och polisstyrkor.

Snabba fakta — UMM Alter Il 4x4

o UMM Alter Il ér en ndgot unikt utformad 4x4 med en kort, brant sluttande nos fér opti-
mal sikt i framskjuten terréing. Den designades i Frankrike av bilféretaget Cournil och
byggdes i Portugal mellan 1986 och 1994 med cirka 10 000 féirdigstdllda.

« Alter Il har ett chassi med stegram i stal, levande fram- och bakaxlar, en frontmonterad
motor som driver alla fyra hjulen genom antingen en 4- eller 5-vixlad véxelldda och for-
delningslada.

« En mdngd olika motorer erbjods under drens lopp, totalt Gtta motorer, frén den 75 hk
starka 2,5 liters sugdieseln upp till den 150 hk starka 3,0 V6 bensinmotorn.

« Madnga exemplar av UMM Alter Il finns kvar i drift idag och reservdelar finns fortfarande
tillgdngliga fran féretaget Europecas. De allra flesta Alter Its finns i Europa, men det finns
ett antal i Afrika och Sydamerika.
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FILM: https://youtu.be/TQVUXHZNZfM

Videon ovan: Den hdr filmen fran 1993 Grs Paris-Dakar-rally, om du hoppar fram
till 8:19-mdrket ser du UMM Alter Il som kérs av Francisco Sande fran Portugal.

Bernard Cournil

For att beratta historien om UMM Alter Il maste man verkligen ga tillbaka till bérjan av
1900-talet nar ett bilféretag vid namn Cournil grundades i Frankrike av Bernard Cournil.

Foretaget var till en borjan en bilverkstad men under andra varldskriget, nar oljan an-
tingen tog slut eller ransonerades, specialiserade han sig pa att konvertera bilar till att ko-
ras pa ett trabaserat bransle som hette Gazogene.

Efter kriget sdg Bernard en mdjlighet att anvanda alla éverblivna amerikanska jeepar pa
ett bra satt, sa han borjade bygga om dem for jordbruks- och jordbruksbruk. Till slut skrev
han pa ett licensavtal for att montera Willys jeepar lokalt i Frankrike.

Med tiden modifierades jeeparna som monterades av Cournil, till den grad att Bernard
och hans team bestamde sig for att bara utveckla sitt eget 4x4-fordon, med sa manga be-
fintliga delar som mojligt.

Ar 1960 lanserade foretaget Cournil Tracteur JA1, en tuff 4x4 bil med ett chassi utvecklat
och byggt av Cournil. Karossen designades och byggdes ocksa i egen regi, men manga
andra viktiga delar som motorer, vaxellddor och axlar hamtades fran andra tillverkare.

Fran 1961 och framat andrades karossen till att omfatta den brant sluttande fronten, en
funktion som skulle bli synonym med Cournil och de SIMI- och UMM-fordon som skulle
folja.

1977 saldes Council till tva foretag, "Groupe Gévelot" fick de franska rattigheterna och
UMM i Portugal fick de internationella rattigheterna.
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Interiéren i senare modeller av Alter Il var vél utformad med den tidens matt mdtt,
definitivt i nivd med liknande erbjudanden fran Land Rover och Jeep.

The UMM Alter I

Foretagsnamnet uttalas "U-M-M" i stéllet for "um" och star for Unido Metalo-Mecanica
pa portugisiska eller "Metal-Mechanical Union" pa engelska. Foretaget ar en portugisisk
metallverksfabrik och fore detta biltillverkare med sate i Lissabon.

UMM hade forvarvat rattigheterna till Cournils design redan i slutet av 1970-talet, och i
mitten av 1980-talet fanns en ny uppdaterad design tillganglig fran SIMI, foretaget som
hade tagit over den franska rattighetsinnehavaren.

Den nya designen sattes i produktion i Portugal och fick namnet UMM Alter Il. Precis som
med de tidigare Cournil/SIMI-konstruktionerna var Alter Il tuff, enkel och mycket kapabel
i terrang. Den har levande axlar fram och bak pa bladfjadrar, ett stalstegechassi och en
enkel vinklad kaross med en brant lutande nos for battre sikt.

Atta olika motorer erbjods, fran en 75 hk 2,5 liters sugdiesel upp till 150 hk 3,0 V6 bensin-
motorn, men 2,5 liters turbodieslar var de vanligaste. Versioner med mjuka och harda top-
par erbjods, liksom varianter med civila, militara och polisidra specifikationer.

Cirka 10 000 tillverkades totalt och manga ar fortfarande i drift an i dag, med reservdelar
tillgangliga via Europecas.
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Ett antal av Alters tdvlade i Paris-Dakar-rallyt genom dren, dven om det ér obekriiftat
har det hévdats att alla som ndgonsin var anmdlda lyckades slutféra evenemanget.

UMM Alter Il fran 1993 visas har
Fordonet du ser har ar en UMM Alter Il fran 1993, det nast sista produktionsaret.

Den importerades fran Spanien i december 2021 efter en ombyggnad som inkluderade
en ny lackering, en nykladd interior och en del motorarbete pa 2,5-liters turbodieseln. Kyl-
systemet byttes ocksa ut, liksom bromskomponenterna.

Som ett senare exemplar av modellen ar denna Alter Il utrustad med den atravarda 5-
vaxlade vaxelladan, som skickar tillbaka kraften genom en fordelningslada med dubbla vax-
ellador till alla fyra hjulen. Den har en sufflett i svart canvas, en utsvangbar reservhjulshal-
lare, en stortbage och en Continental-stereo.

Den erbjuds for ndrvarande till forsaljning fran Plymouth, Massachusetts pa Bring A
Trailer. Om du vill lasa mer om det eller lagga ett bud kan du beséka annonsen har.

FILM: htt

ps://youtu.be/QOI6MutAgzw
TR

FILM: https://youtu.be/3VpX5MCai8w
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https://youtu.be/QOl6MutAgzw
https://youtu.be/3VpX5MCai8w
https://silodrome.com/wp-content/uploads/2022/07/UMM-Alter-II-Paris-Dakar-Rally-1.jpg
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Alter Il:s brant sluttande nos var utformad for att sdkerstdlla
att férarna skulle ha utmdrkt sikt éver framskjuten terréing

Ben Branch
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. BMW 3.0CS Coupe 1972

Denna BMW 3.0 CS saldes ny den 8 juni 1972 till Bernard Von Ammon i San Francisco,
Kalifornien, men historien gar tillbaka ganska mycket langre dn sa. Von Ammon hade &gt
en 2000 CS som han hade varit mycket n6jd med, sa i januari 1971 bestéallde han en ny
2800 CS genom Weber Motors i San Leandro enligt sina personliga specifikationer. Han var
mer an villig att vanta de uppskattningsvis tre manaderna pa leverans, men fick i maj, fem
manader senare, veta att det hade skett en forvaxling hos den amerikanska distributoren
och att hans bil i sjilva verket inte hade bestillts alls. Agaren till Weber Motors férsidkrade
efter en resa till BMW-fabriken Von Ammon att han hade rett ut saken och att han istallet
skulle fa en nyare 3.0 CS med dess kraftfullare 2 985 cc 190 hk motor, aterigen enligt hans
specifikationer, om ytterligare tre manader. Manaderna gick annu en gang och det fanns
fortfarande ingen BMW. Von Ammon talade med nagon fran importéren, Hoffman Mo-
tors, men inte heller denna gang blev det nagot av det. Hamnstrejker pa USA:s bada kuster
gjorde inte saken battre.

LA
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Frustrerad men beslutsam kontaktade han BMW direkt. BMW svarade att han beklagade
sig och att hans bil skulle byggas och sattas pa forsta mojliga transport. Han fick ocksa ett
brev fran Hoffman som forsakrade honom om att han skulle fa en bekraftelse sa snart hans
bil var pa vag. Ytterligare manader gick och von Ammon fick fortfarande inga sadana for-
sakringar. Det kravdes annu mer upprordhet fran hans sida for att antligen fa saken av-
gjord, och det var inte forran arton manader hade gatt sedan den ursprungliga bestall-
ningen — och efter mycket huvudvark —som han antligen fick sin nya E9, det exempel som
nu erbjuds har.
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Bilen ar fardig i sin originalfarg Verona Red, kod 024, med en svart laderinredning och ar
utrustad med en taklucka, eftermarknads-CD-spelare och 6nskvarda Alpina-bitar inklusive
fjadring, ratt och vaxelspaksknopp. Ladret fram har gjorts om medan baksatena ar original.
Trastrecket ar mjukt och harligt. Det ar en rak, sund bil som varken har fatt eller nagonsin
behovt nagon storre renovering. Med tanke pa den prévning han var tvungen att ga ige-
nom for att fa bilen, tog Von Ammon sarskild hand om sin 3.0 CS och det ar fullt dokumen-
terat fran kommunikationen mellan honom, Hoffman, Weber och BMW till dess under-
hallshistorik fram till hans bortgang 1979. Dess efterféljande dgare har tagit lika val hand
om den, och den har forblivit mycket vacker och solid. En harlig, arlig och omhandertagen
bil med en snygg historia bakom sig, denna 3.0 CS ar ett bra och anvandbart exempel pa
en bil som sallan ar sa har valdokumenterad eller valbevarad.

Om du vill 4ga en klassisk BMW men inte vill ta itu med allt krangel, kontakta oss idag om
vart bilsandningsprogram. Vi tillgodoser kdparens individuella behov nar det galler finan-
siering, lang- och kortfristig lagring, inbyten, frakt,

Tyvarr har denna bil salts. Funderar du pa att kopa eller sdlja en sadan har bil? Kontakta
en representant
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‘Teknikens Varld

12. Jan-Erik kor helt nya BMW M5 Sedan

Teknikens
Y Varld

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/jan-erik-kor-helt-nya-bmw-m5-sedan/

Roger Warolin
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