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Teknikens Varld

1. Provkorning av Mazda CX-80 e-Skyactiv D

Publicerad av Peter Klemensberger 5 dec 2024 k| 19.12

Mazda gor det enkelt for sig. De skapar en ny modell genom att forlanga CX-60 och do-
per den logisk till CX-80. Men den sjusitsiga suven dr ingen bil i mangden och du kan fa
den med en maffig dieselmotor.

Mazda CX-80 finns som laddhybrid och som dieselbil. Vi kér sistnimnda.

Ibland gér Mazda som andra. Som att lansera en laddbar suv med plats for sju akande
byggd pa en befintlig, skalbar plattform. Mazda sjalva benamner CX-80 som “en forlangd
CX-60", markets alternativ i mellansuvklassen. Redan dar skiljer sig Mazda fran resten. Hur
manga andra biltillverkare skulle medge det?

CX-80 ar 25 centimeter langre an sin “donator” och de centimetrarna har placerats mellan
hjulaxlarna. Mellan dessa mater bilen dver tre meter och totallangden ar fem meter. Det
ger utrymme nog for att addera fler sittplatser, som flest sju om du kryssar for soffa pa
mittenraden. Du kan ocksa ndja dig med tva stolar i mitten och kan da valja om du vill ha
en mittkonsol mellan dessa eller lamna utrymmet fritt for lattare access till satena langst
bak.

Det har ar nytt

Sjusitsig. En extra satesrad gor det mojligt for sju att aka med.

Laddhybrid. Mazdas andra modell med laddhybridteknik, men har kor vi dieselvarianten.
Diesel. Sexcylindrig dieselmotor kan valjas.

Solskydd. Forst Mazda-modellen i Europa med integrerade solskydd i bakdorrarna.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/cx-80/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/cx-60/
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Rejdlt och traditionellt. Ingen skédirmhysteri i CX-80.

| fatoljerna sitter man kungligt med en stolsrygg som gar att vinkla i fler lagen an i CX-60.
Liudkomforten ar nastan i samma liga som i framséatet och har finns bade laddkontakter
och manodvrering av klimatanlaggningen. Att den tredje satesraden ar designad for att
passa manniskor pa upp till 170 centimeter, som det star i pressmaterialet, gor att jag mot-
villigt balanserar dit pa kardantunneln. Pa plats marker jag dock att mina 178 centimeter
far plats pa hojden. Varre ar det for fotterna som maste lirkas in mellan skenorna under
stolarna framfor. Att de kan skjutas tolv centimeter i langsled hjalper situationen men be-
nen far inget stod av sittdynan. Annars kanns stolarna valdigt pakostade for att vara nod-
saten, vilket de faktiskt ar —i alla fall for vuxna.

Bakom ratten ar det dock tydligt att Mazda gar sin egen vag. Ta bara interiéren som ar
hamtad direkt fran CX-60. Har finns fysiska vred, en radda men knappar och en bred mitt-
konsol. Skdarmen, som styrs via ett vred, sldass om titeln “minst pa marknaden”. Forarmiljon
ar digital men med en design som ger skenet av att vara analog. Allt ar inbakad i en design
som kan ses som bade omodern och klassisk men resultatet ar att det blir lattarbetat och
detaljkvaliteten ar hog.

Lattarbetad ar daremot inte ratten, styrningen kanns ondodigt trog men CX-80 6verraskar
med att visa upp fina koregenskaper med tanke pa sin storlek pa kurviga vagar. Det kan
tillskrivas fyrhjulsdriften (CX-80 ar i grunden bakhjulsdriven, bara en sadan sak) och syste-
met KPC (Kinematic Posture Control) som haller koll pa saval fjadring och drivhjul for att
minska krangningar. CX-80 kdnns stor och tung pa vagen och komforten ar god dven om
en del vindsus upptrader i hoga farter nar luften ska pressa sig forbi den hoga karossen.
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Rad tva dr riktigt bekvémt..

Automatladan med sitt kopplingspaket i stallet for momentomvandlare arbetar lite val
hart med sina atta vaxlar, lite som gamla lador. Gammalt kdnns det ocksa att kunna vilja
en stor dieselmotor. Jo, du laste ratt. Liksom CX-60 kan man fa CX-80 med en langsmonte-
rad sexcylindrig dieselmotor pa 3,3 liter och 254 hastkrafter. Den har ett harligt mullrande
ljud som passar formatet perfekt och ger bilen fart sa det racker. Tack vare mildhybridsy-
stemet kan forbrukningen hallas nere. Vi klockar en snittforbrukning pa 0,6 liter per mil vid
provkorningen vilket ligger lite dver den angivna enligt WLTP-korcykeln vid blandad kor-
ning.

... rad tre rymmer 178 cm mdnniska — pd héjden.
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Christian Schultze dr chef for Mazdas europeiska forsknings- och utvecklingsavdelning.

Tre fragor

Bada motoralternativen rymmer lika mycket bagage. Var har ni gomt laddhybridens bat-
teri?

— Det ar placerat under golvet och langt fram for att uppna det perfekta viktforhallandet
50:50 mellan axlarna. Detta ar ocksa en mycket sdker plats for batteriet i handelse av en
olycka.

Vilka férdelar ska automatladans konstruktion ge?

Den nya attastegade automatladan har ingen momentomvandlare. Den ger battre effekti-
vitet, sarskilt i det laga effektomradet samt nar man drar sldp. De snabba vaxlingarna ar da
ocksa bra liksom nar man vill kéra sportigt.

Sex ribbor i plasten avsléjar vad som finns ddr under.
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Med alla séiten uppe finns det faktiskt plats fér bagage.

Kommer vi ndgonsin att fa se en stor pekskdarm i en Mazda?

Mazda foljer aldrig trender for att tillmotesga allmanna forvantningarna. Nar vi introdu-
cerar teknik har den alltid ett syfte. Vi har head up-display for att ge tydlig information utan
onddig distraktion. Vi ser inget behov av att ha stora pekskdarmar som kan stora forarens
uppmarksamhet. Tekniken utvecklas dock hela tiden och vi kan dandra oss, men da av en
god anledning och med ett sakert utférande.

Mazda Sverige raknar med att bara tio procent av kdparna kommer att valja dieseln som
dras med en malusskatt pa 10 997 kronor, de 6vriga kommer kryssa for det andra alterna-
tivet — en laddhybrid. Den har en systemeffekt pa 327 hastkrafter och férbranningsmotorn
utgors av en bensinare med fyra cylindrar pa sammanlagt 2,5 liters volym. Batteriet pa 17,8
kilowattimmar ger bilen en elrackvidd pa cirka sex mil, en inte allt for imponerande siffra i
dessa dagar. Med det motoralternativet blir CX-80 mer nykter och som bilar i klassen ar i
storsta allmanhet. Nastan. Noterbart ar att drivlinan i dvrigt ar det samma som for dieseln,
alltsa samma vaxellada och mekaniska fyrhjulsdriftssystem.

Aven dragvikten dr den samma for bada motoralternativen, 2 500 kilo, liksom den manxi-
mala lastvolymen pa 1 971 liter (245 liter mer an i CX-60) vilket trumfar Volvos alternativ
XC90. CX-80 startar pa 539 300 kronor med dieselmotor och laddhybriden pa 563 400 kro-
nor vilket gor modellen 45 900 kronor dyrare an CX-60. Mycket pengar men faktiskt kon-
kurrenskraftigt nar man studerar konkurrenternas prislistor.

CX-80 ar fjarran fran gamla tiders storsaljande mellanmjoélksbilar fran market. Du som ko-
per en Mazda i dag gor ett medvetet val. Ja, kanske rentav ett roligare sadant.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc90/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc90/
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Férlingd CX-60 sdger Mazda sjélva. Notera den rejdla kromade listen

Mazda CX-80 e-Skyactiv D

Pris: 539 300 kronor.

Motor: Diesel, mildhybrid 6-cylindrig langsmonterad radmotor, 2 6verliggande kamaxlar,
4 ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 15,2:1. Borrning/slag 86,0/94,2, cylindervolym
3 283 cm3. Max effekt 254 hk (187 kW) vid 3 750 r/min, max vridmoment 550 Nm vid 1 500
—2 400 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,6 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum. Dack 235/50 R20.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 312, langd 499, bredd 189, hojd 171, sparvidd f/b 164/
165. Markfrigdng 17. Tjanstevikt 2 136, maxlast 645, max slapvagnsvikt 2 500. Tank 74. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 258-1971 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,4 s, toppfart 219 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,57 |/mil. CO, 148 g/km.

Garantier: Nybil 3 ar/10 000 mil, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.

Skatt: 10 997 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 5 867 kronor per ar.
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Rivaler:

Kia Sorento

Nyligen uppdaterad sjusitsare. Saljs bara som laddhybrid. 1,6-liters bensinmotor 253 hk
och 5,5 mils rackvidd pa el. Fyrhjulsdriven.

Pris: Fran 619 900 kronor.

Volvo XC90

Uppdaterad och far hanga med ett tag till. Laddhybrid pa 455 hk ar enda alternativet. Rack-
vidd pa el 6,9 mil. Fyrhjulsdriven och sjusitsig.

Pris: Fran 994 000 kronor.
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2. Provkorning av Renault Captur mildhybrid 160

Publicerad av Erik Andrén 8 dec 2024 kl 06.13

En omdaning som marks! Halvvédgs in i livscykeln har Renault Captur fatt ett klart skar-
pare utseende. Men under, och bakom, pressvecken ar det mesta sig likt.

Nya linjer i fronten. Resten av Captur dr lika runt bullig som hégarna i bakgrunden.

2020-talets bildesignmode handlar om skarpa linjer. Raka platar, och tydliga veck dar det
val bojs. Extremexemplet ar forstas Teslas monsterpickup Cybertruck, men dven bilar som
Kia EV9, Hyundai Santa Fe eller Citroén C3 kan tas upp som tydliga fanbarare for namnda
stilideal. Renault har inte varit samre. Modeller som Megane E-tech, Scenic E-tech eller
Symbioz har alla forsetts med ansiktsuttryck skarpare an Gert Wingardhs glasdégonbagar.
Och forandringen har gatt fort. Sa vad gér man med en modell som blivit kvar i 10-talets
mer runda former, men som inte ar redo an for avlosning? Svaret ser du har. Renault Cap-
tur av dagens, andra, generation presenterades 2019, och en helt ny generation av frans-
mannens populdra smasuv ar nog annu ett gang ar bort. Men for att passa in snyggt i fa-
miljefotot redan nu, sa har man Iatit uppdatera modellen med ett klassiskt ansiktslyft. Jag
sager klassiskt, eftersom det ar just ansiktet som andrats. Captur, liksom syskonbilen
Mitsubishi ASX, har fatt en front med ett betydligt mer geometriskt uttryck. Stralkastare
med skarpkantade insatser, flankerade nertill av bumerangformade luftintag med dimljus.
Daremellan en bred bard med nya Renaultlogotypen. Just mittenpartiet ar det som sarskil-
jer den annars identiska Mitsubishi-versionen. Mitsubishi ASX lanserades forresten sa sent
som forra aret — sisadar ett ar fran lansering till facelift torde vara nagon slags rekord.
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Det har ar nytt

Omsminkat ansikte. Tydligaste forandringen ar det skarpare nyllet. Geometriska linjer
och en kantighet som ska anknyta till modeller som Scenic, Symbioz och Megane. Men bara
i fronten.

Nytt infotainment. Captur har fatt den stora Google-baserade skarmlosningen, fran sina
modernare markessyskon. Komplett med en radda vippreglage nedanfor.

Fri fran ladd, och hybrid. Nej, det blir ingen laddhybrid langre av Captur. Ur ett svenskt
perspektiv mahanda lite markligt, da det var den bast sdljande versionen hos oss. Inte hel-
ler “vanliga” hybridmodellen kommer langre hit.

Men nu ar det alltsa Renault Captur vi ska kdra, och det racker med att ta nagra steg runt
bilen for att intrycket av att allt ar nytt ska blekna. Baktill ar den enda egentligen markbara
forandringen att baklampsinsatserna forandrats. Numera ar de i klarglas, och i arlighetens
namn ser det mest ut som tveksam eftermarknadsstyling. Sandar som var trendig for
kanske 15-20 &r sedan. Aven sett fran sidan, och under huven, dr férandringarna begran-
sade. Nya falgar, ja, men inga nya drivlinor. Snarast tvart om, ett betydligt mer begransat
motorutbud. | Sverige far du valja pa ren bensinmotor eller bensinmotor med mildhybrid-
teknik. Vilket ocksa i princip ar en ren bensinmotor. Den sa kallade fullhybridmodellen, som
har storre batteri och kan koras rent pa elmotor, kommer inte hit. | alla fall inte nu. Och
laddhybriden, som innan uppdateringen salt bast hos oss, har helt utgatt.

Val bakom ratten sa marks uppdateringen framst pa infotainmentsystemet, som nu blivit
uppdaterat till mer kontemporar standard. Renault kallar det fér OpenR Link, och det hittas
aven i tidigare namnda modeller som Megane och Scenic. Men det viktigaste ar inte det
lite onddigt krangliga namnet, utan att det ar byggt pa Googles Android Automotive (vilket
heller Renault inte hymlar om). Skarmen ar vertikal och staende, och sticker upp mer ur
panelen an tidigare. Det kanns lite eftermonterat, men skillnaden mot tidigare ar mest i
hojden och i att temperaturkontrollen inte langre sker via vred. Dar vreden tidigare satt
finns nu i stallet ett djupt fack, helt skuggat av infotainmentpanelen och dess rad av fysiska
vippreglage. En perfekt plats att forlagga saker pa. Sjalva systemet fungerar relativt bra.
Layouten kanns igen dven fran hur Volvo implementerat sin motsvarighet, med menyn
hogst upp och temperaturkontroller med mera langst ner pa skarmen.

Tyvarr kdanns det i vissa delar inte helt fardigutvecklat. Exempelvis har det “dunsande”
knappljudet en storig fordrojning, diverse svenska ord ar fult avstavade, och under en av
provkornings-stinterna slog systemet av sig upprepade ganger, som att det inte kande av
att bilen var igang. Det gar att sla pa det igen, med en knapp pa dverkanten, men ar anda
storigt att behdva gora upprepade ganger.

10
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Rimligt stort och ldttlastat bagageutrymme,
ddr golvet kan plockas ur och fa ett djupare utrymme.

Aven i andra system finns en viss stdrighet — exempelvis gar inte belysningen att slicka
under perioden efter att man stannat bilen. Renault har bestamt att lamporna ska vara p3,
sa da ar de det, oavsett hur mycket man forsoker slacka dem. En annan sak ar att regnsen-
sorn helt ersatter intervalltorkare. | ett lage dar t ex imma gor att man vill ha just intervall-
torkare, sa tvingas man in langt i menyer for att byta. Andra tillverkare har bagge funktio-
nerna pa spaken — varfor inte ni, Renault? P3 tal om imma sa ar dock den eluppvarmda
vindrutan en klart uppskattad funktion i vart klimat. Att de tunna tradarna paverkar sikten,
framforallt nattetid, ar i sammanhanget en liten uppoffring.

Att Captur ar en i grunden billig bil marks i upplevelsen. Knappar, vaxelvaljare och reglage
kdanns plastiga, dorrklangen ar som nar en plat i spann plotsligt bojs at andra hallet, och
ljudisoleringen lamnar sa mycket att onska att jag forst trodde nagon dorr eller ruta var
Oppen. Grov asfalt fortplantar sig ocksa mycket in i kupén och stolen, inte bara i — sa att
saga — vertikal led, utan aven, markligt nog, horisontellt. Vill man beskriva det positivt har
man tydlig vagnarvaro, men sarskilt bekvamt ar det inte. Jag sitter ocksa lite val hogt. Trots
att jag med mina 179 centimeter inte ar en sarskilt Iang person hamnar mitt huvud jobbigt
nara taket dven i stolens lagsta lage. | det hogsta laget kan jag delvis fa upp huvudet genom
soltaket, om det ar 6ppet. Sa mycket kortare ar val inte fransman och fransyskor gentemot
oss nordbor?

Sjalva korkanslan ar dock inget fel pa, Captur smiter vant runt gathérn och kurvort, och
mildhybriden —som &r den drivlina vi kor — ar pigg i accelerationen fran stillastaende. Vagar
jag saga att den faktiskt ar ratt kul att kora? Jag sitter ocksa hellre fram dn i baksatet. Aven
om utrymmet bak ar okej, sa gor den hoga midjelinjen att det kdnns instangt. Bagageut-
rymmet ar ocksa adekvat, sarskilt da baksatet kan skjutas fram 16 centimeter, och golvet
kan lyftas ur, sa det som annars ar ett fiffigt utrymme darunder, sa att saga, blir nytt golv.

Captur har blivit en riktig succé for Renualt, och det lite osammanhangande exteriora ut-
seendet till trots formodar vi att det fortsatter sa, dven om volymen hos oss nog kommer
att bli lidande av att laddhybriden, som innan ansiktslyftningen var den basta saljande ver-
sionen, nu utgatt.

11
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Bakifrdn dr férdndringarna smd. Lamporna har numera klarglas,
vilket syns mer ndr bilen dr avstdngd.

Renault Captur mildhybrid 160

Pris: Fran 304 900 kronor

Motor: Bensin, mildhybrid 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 éverliggande kamaxlar, 4 ven-
tiler per cylinder. Turbo. Kompression 10,6:1. Borrning/slag 72,2/81,3, cylindervolym
1 333 cm3. Max effekt 158 hk (116 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 270 Nm vid 1 800
—3 750 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjdderben med undre tri-
angellank. Bak torsionsaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,1 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5 tum. Dack 215/60 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 264, langd 424, bredd 180, hojd 158, sparvidd f/b 156/
155. Markfrigang 17. Tjanstevikt 1 412, maxlast 418, max slapvagnsvikt 1 200. Tank 48. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 487—1596 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,5 s, toppfart 180 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,59 |/mil. CO, 133 g/km.

Garantier: Nybil 5 ar, assistans 5 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.

Skatt: 6 766 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 844 kronor per ar.
12
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Rivaler:

Opel Mokka GS Bensin 130 hk

En huvudkonkurrent i smasuvsdjungeln. Runt 30 farre hastkrafter, och decimetern kortare.
Men trots det 20 000 kronor dyrare i utgangspris. Trots det tyska fornamnet tillverkas
Mokka i Frankrike, till skillnad fran Captur... som tillverkas i Spanien!

Pris: 324 900 kronor.
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Mitsubishi ASX 160 hk Mildhybrid

Slakten ar varst! Eller slakt och slakt, tvillingsyskon! ASX ar samma bil, men med annan
logga och grill, och finns i Sverige endast med samma motor. Dock —av oklara skal —30.000
kronor dyrare i listpris. Varfor da?

Pris: 334 900 kronor.

13
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3. 2026 Hyundai Palisade: Det har ar det
Forfattad av Adrian Padeanu

6 dec, klockan 2:24 ET

Den stora SUV:en har fatt en helt ny design och far nio sdten

Vi har vant oss vid att Hyundai och Kia gor drastiska designforandringar pa sina bilar nar
nasta generations modell kommer. Sa ar fallet med den nya Palisade eftersom den fullstora
SUV:en ar ett stort avsteg fran sin foregangare. Flaggskeppsfamiljens dumper med gasmo-
torer verkar vara boxigare och sitter pa 21-tumshjul som ser ut som en plaga att rengora,
med tanke pa den uppsjo av ekrar.

De segmenterade ljusen i bada dndarna av 2026 Palisade far oss att tanka pa pixeltemat
som tillampas pa Hyundais elektriska sortiment, inklusive den nyligen presenterade loniq
9. De massiva rektanglarna langst fram ar troligen varselljusen. Mellan dem och den
enorma grillen finns fyra rektanglar, som vi antar ar huvudstralkastarna med halv- och hel-
ljus. En tunn LED-list gar 6ver gallrets ovre del.

Utan att ge nagra siffror sdger Hyundai att det framre 6verhdnget dr nagot kortare an
tidigare. Hjulbasen ar langre, sa avstandet mellan axlarna &r langre an den utgdende mo-
dellens 114,2 tum (2900 millimeter). Vaxthuset ar lika generdst som alltid, och det finns
fortfarande ett dubbelt soltak, formodligen for de hogre versionerna.

14


https://www.motor1.com/news/741783/ioniq-9-first-hyundai-without-roof-antenna/
https://www.motor1.com/news/741783/ioniq-9-first-hyundai-without-roof-antenna/
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Bakpartiet har fatt ett renare utseende eftersom avgasroret nu ar undangémt under stot-
fangaren, medan vindrutetorkaren gommer sig under takspoilern. Till skillnad fran de flesta
Hyundai-modeller stracker sig inte bakljusen — som starkt liknar de framre varsel-ljusen —
till bakluckan. HTRAC-market saknas, men sakert kommer fyrhjulsdrift att finnas tillgangligt
for den andra generationen Palisade.

Interioren har ocksa fatt en total makeover. Det finns dubbla 12,3-tumsskdarmar inbad-
dade i instrumentbrdadan, som fortfarande har ett brett utbud av fysiska knappar. Vi kan
enkelt se de separata klimatkontrollerna tillsammans med andra knappar och vred for
radion/multimedian, samt genvagar till vissa funktioner. Vaxelvdljaren har flyttats fran
mittkonsolen till rattstangen.

Den overdimensionerade sektionen mellan framsatena med 100-watts USB-C-laddnings-
portar, mugghallare och en tradl6s laddningsplatta ar multifunktionell. Den kan hojas for
att skapa ett tredje sate, sa att nya Hyundai Palisade kan ta upp till nio personer. Bilder
visar versionen for Sydkorea, dar forare av den niositsiga varianten kommer att tillatas an-
vanda bussfilen.

Palisade ar den senaste Hyundai-bilen som slapper H-emblemet pa ratten. | stéllet be-
tecknar de fyra prickarna bokstaven "H" i morsekod. Det ser verkligen ut som om ratten
har lanats fran den mindre Santa Fe. Pa andra stallen paminner cirkulara dérrhandtag oss
om en Chevy HHR, och det finns subtil omgivande belysning for att skapa en mysig atmos-
far.

Tekniska specifikationer ar inte tillgangliga, men det har rapporterats flitigt att Hyundai
antligen kommer att ge Palisade en hybriddrivlina. Rakna med att fullstandiga detaljer
kommer att avslojas under de kommande veckorna.

15


https://www.motor1.com/hyundai/palisade/
https://www.motor1.com/hyundai/santa-fe/

MOTORNYTT

CARUP

4. Ny superlatt hyperbil tystade tvivlarna: "Inget BS”
Av Maths Nilsson
7 december 2024 kl 06:10

Manga trodde inte den fanns pa riktigt. Men nu har hyperbilstiullverkaren Praga leve-
rerat sin forsta hyperbil. Den superlatta bilen vager bara 1000 kg.

FILM: https://youtu.be/XApudSOTLDE

Att tillverkare visar upp vilda prototyper som sedan forsvinner i tomma intet, sa kallad
vaporware, ar inte helt ovanlig. Manga var skeptiska till om tjeckiska hyperbilen Praga Bo-
hema nagonsin skulle nd vagarna.

Men nu tystas tvivlarna. Den forsta kunden fatt sin produktionsbil. Racerféraren Romain
Grosjean lamnade over nycklarna till kdparen i Nederlanderna pa fredagen. Vagarna i det
platta landet ar visserligen fartbegransade till 100 km/h. Dit tar sig Praga Bohema pa bara
2,3 sekunder. Toppfarten stannar inte forran pa 317 km/h.

— Vi har alltid lovat inga koncept, inga teasers, inget bs ... bara en ren, latt, mycket snabb
och vackert inredd vaglaglig racerbil for ett begransat antal superbilskdpare som verkligen
kan kora — och det ar vad vi har levererat, sager Pragas dgare Tomas Kasparek.

Bohema har en relativt modest V6-motor med dubbelturbo fran Nissan GT-R. Men tack
vare att bilen ar byggd i kolfiber vager den bara 1000 kg och ger anda fantastiska prestanda.
Men det ar pa banan den verkligen ska komma till sin ratt enligt Praga.
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LAS MER:

« Miraklet — sa klarar sig F1-féraren ur eldhavet...

o Ursinnig tvekamp — mellan Corvette och Cybertruck

» Porsche och Tesla har néjdaste agarna — har ar listan

« Sa galet snabb dr Mercedes hyperbil pa Autobahn

« Red Bulls monster slapps i gatlegal version

» Galet snabb: Nya elbilen Rimac fornedrar Ferraris hyperbil
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5. Totems reinkarnerade Alfa GT Super

Av Brad Anderson

5 december 2024 klockan 10:00

Pastar sig ha den lattaste V6:an med dubbelturbo pa planeten

TOTEM GT SUPER

Den klassiska Alfa Romeo Giulia dr tillbaka
som en kolfiberklédd sportbil med upp till 739 hk

« Kunderna kan vilja olika effektkonfigurationer for den reinkarnerade klassikern Alfa
Romeo.

« Den dunkande V6:an ar kopplad till en sexvaxlad manuell viaxellada.

« Priserna for Totem Automobili GT Super bérjar pa 539 000 euro.

Totem Automobili har precis rullat ut den 12:® av de 40 Alfa Romeo GT Super-modeller
som de nagonsin kommer att tillverka, och satte omedelbart bilen pa prov pa Vairano-
banan i Italien.

Det lilla italienska foretagets GT Super har utformats som en moderniserad version av den
ikoniska Alfa Romeo Giulia GTAm fran slutet av 1960-talet. Den gar langt utéver en enkel
restomod, eftersom modellen ar baserad pa ett skraddarsytt monocoque-chassi i kolfiber
som endast anvander utvalda delar fran en donatorbil. Varje GT Super levereras ocksa som
standard med dubbla lankarmar pa bada axlarna.
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Hojdpunkten i GT Super ar kanske motorn, en 2,8-liters V6:a med dubbelturbo som byggts
i samarbete med Italteenica. Den har individuella spjallhus, fyra ventiler per cylinder, di-
rekt- och portbransleinsprutning och vager bara 180 kg (397 Ibs). Enligt Totem ar det den
mest kompakta och lattaste V6:an med dubbelturbo som nagonsin byggts och finns i tva
effektkonfigurationer. | standardutférande pumpar den ut 591 hk (441 kW) vid 7 200 varv
per minut och 700 Nm (516 Ib-ft) mellan 3 000 och 6 000 varv per minut, samtidigt som
den varvar upp till 7 500 varv per minut.
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Om detta inte racker kan kunderna valja en kraftfullare version med 739 hk (551 kW) och
ett vridmoment pa 850 Nm (627 Ib-ft). Modeller med denna hogre specifika motor varvar
ocksa till 8 500 varv per minut. Alla GT Super-modeller, inklusive detta underbara grona
exemplar, levereras som standard med en sexvaxlad manuell vixelldda och en bakre dif-
ferential med begransad slirning.

Tack vare den extraordinara kraften och en viktsiffra pa 1 180 kg (2 601 Ibs) kan denna
vackra Alfa Romeo na 100 km/h (62 mph) pa bara 3,2 sekunder och vidare till en elektro-
niskt begransad topphastighet pa 250 km/h (155 mph).

Bade exteridren och interioren i GT Super ar lika imponerande. Alla karosspaneler ar till-
verkade av kolfiber, inklusive doérrarna, som har forstarkts med aramidfiber. LED-stral-
kastare och bakljus finns ocksa, medan det i kupén finns skraddarsydda skalade saten i
kolfiber, en harlig gated vaxelspak och det finaste italienska ladret.

Priserna for en Totem GT Super boérjar pa 539 000 euro (~567 000 dollar) i sin mest grund-
laggande konfiguration, men det priset kan latt stiga med ytterligare 100 000 euro nar
nagra alternativ har valts.

Brad Andersson
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Totem Automobili visar ny restomoddad Giulia
Fri fran eldrift

Totem visar klassisk Giulia med forbranningsmotor
Om du inte vill ha den eldrivna versionen

Har ar Totem Automobilis eldrivna Alfa Romeo Giulia
En restomod med 500 hastar

o 11 §= % ¥
ey | RN

En snabbtitt pa Totems eldrivna Alfa Romeo Giulia
En vattendelare
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6. Skrallen: Vaxellada kommer tillbaka i elbilar
Av William Karlsson 7 december 2024 kil 06:36

Vaxelladan ar pa vag tillbaka i elbilar. Lucid vill nu infora en tvavaxlad lada. Mercedes
ar ocksa pa gang. Porsche Taycan var forst ut.

Vaxellddor med flera steg forsvann med elbilar. Men elbilstillverkare letar hela tiden efter
nya satt att utoka sina elbilars rackvidd. Men nu ser den ut att vara pa vag tillbaka pa en
allt bredare front. Teknologin med en tvavaxlad lada anvands i dag av Porsche Taycan och
Audi e-tron GT, men tidigare har Volvo tagit patent pa en liknande 16sning. Nu ar Lucid
nasta tillverkare som vill anvanda sig av teknologin.

Lucid tillverkar redan nagra av varldens mest effektiva elbilar, men vill med sin nya teknik
gora dem annu mer effektiva. Lucid ansokte om patent pa en tvavaxlad lada redan forra
aret, men det ar forst nu ansékan har beviljats, skriver Motorl. Lucids nya vaxellada ska
gora att elmotorn fungerar mer effektivt vid olika hastigheter.

Porsche Taycan var en av de forsta elbilarna med en tvavaxlad lada. Foto: Porsche

Enligt Motorl har tidigare studier visat att en tvavaxlad lada ska oka effektiviteten med
ungefar fem procent beroende pa olika forhallanden, men Lucid vill att deras teknik ska
gora mer an sa, enligt foretagets vd Peter Rawlinson.

Lucid kommer snart att lansera sin nya elbils-SUV Gravity, men om den kommer att vara
den férsta modellen med féretagets nya vixelldda vet vi inte. An s& linge har foretaget
inte avslojat nar de tanker borja utrusta sina elbilar med tekniken.

En elbil som snart kommer att lanseras med en tvavaxlad automatlada ar Mercedes nya
elbil CLA. Modellen kommer med en tvavaxlad automatlada vid bakaxeln som ska oka ef-
fektiviteten. Elbilen kommer alltid att starta i andra vaxeln, men den kommer enbart att
anvandas vid korning pa motorvagar och erbjuder en topphastighet pa 210 km/h. Forsta
vaxeln anvands i lagre farter och nar foraren vill 6ka.
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Mercedes CLA kommer att debutera med en tvavéxlad automatlada.

LAS MER:

Porsche Taycan mot Lucid Air — vilken elbil ar snabbast?
Sa klarar Porschen dragracet mot Lucid med 1126 hk
Brandrisk i batteriet — Porsche och Audi aterkallar elbilar
Chockhojd skatt pa elbilar i Norge — upp till 333...
Projekt ”“Landjet” — hemliga elbilen som ska utmana...
Porsches offensiv: Ny elektrisk Cayenne och...

William Karlsson
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7. Hor elbilen Dodge Charger mullra som en V8

Posted by Kristofer Rask december 7, 2024

”Adrenalinfylld anda”

Se den mullrande elbilen: https://youtu.be/3tyE7Tefqkg

Dodge har slopat V8:an i sin Charger-serie, men ljudet lever vidare i den helt eldrivna
Charger Daytona.

En virtuell avgasanordning kan aterge det ikoniska ljudet baserat pa vad foraren gor
med bilen. — Systemet reagerar pa forarens input och korstil vilket ger féraren en direkt
koppling till sin nya Charger. Enkelt sagt nar du hor och kanner det, vet du att det ar en
Dodge Charger Daytona, sager Matt McAlear, varumarkeschef pa Dodge.

Dodge har namligen forsett helt elektriska Charger med nagot som man kallar for
Fratzonic Chambered Exhaust-systemet. Har finns en serie hogeffektiva ultraljudsgi-
vare och passiva hogtalare inrymda i ett specialbyggt holje som drivs av en forstarkare
med en effekt pa upp till 600 watt. Fyra specialdesignade bussningar i systemet funge-
rar sedan pa samma satt som isolatorerna i ett avgasror pa en forbranningsbil for att
ge den slutliga genuina kanslan.

— Varldens forsta Fratzonic Chambered Exhaust tar det raa mullret fran Dodges mus-
kelbilar till ndsta niva med den helt elektriska Dodge Charger Daytona, fortsatter Matt
McAlear.

— Vi vet att vara Dodge-entusiaster vill ha den intensiva kanslan som kommer med att
koéra en Dodge-muskelbil och det nya Fratzonic-systemet i Chargern levererar denna
adrenalinfyllda andan de férvantar sig, avslutar Matt McAlear.

Kristofer Rask
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8. Rackviddstest pa 6 nya elbilar — vinnaren imponerade

Posted by Kristofer Rask december 6 kl 2024

Brittiska Carwow med Mat Watson i spetsen har blivit kinda for sina omfattande rack-
viddstester pa elbilar dar man kor dem till att de stannar helt och hallet.

FILM: https://youtu.be/2Z2VrcsPGXI

| den senaste Carwow testar Mat och hans kollegor nu sex nya eller uppdaterade elbilar.

— Jag har de allra senaste eldrivna suvarna, och det ar de versioner av varje modell som
har langst rackvidd. Jag ska kéra dem norrut for att se hur langt de kan ga pa en enda
laddning och hur nara de kommer till tillverkarnas uppgivna rackvidd, forklarar Mat.

— Jag ska ocksa ta reda pa vad som egentligen hander nar de far slut pa el. Stannar de
plotsligt helt, eller kan man fortsatta kora ett bra tag trots att de sager att batteriet ar
tomt? Vem vet, vi far se, inleder Mat.

Elbilarna som sattes pa prov var Audi Q4 e-tron, Kia EV6, Tesla Model Y, Porsche Macan,
Polestar 4 och Ford Explorer.

Modell WLTP-rackvidd | Rackvidd test Uppnadd Batteristorlek
rackvidd
Audi Q4 e-tron | 541 km 431 km 80% 77 KWh
Kia EV6 558 km 451 km 81% 80 kWh
Tesla Model Y 600 km 473 km 79% 75 kWh
Porsche Macan | 621 km 512 km 82% 95 KWh
Polestar 4 599 km 536 km 90% 94 kWh
Ford Explorer 602 km 468 km 78% 82 kWh
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9. Northvolt kan forsena Porsches nya elbil

Av Maths Nilsson 6 december 2024 kil 06:01

Northvolts akuta kris riskerar att forsena Porsches nya elbil Porsche 718. Elbilen skulle
haft svenska batterier. Men nu ar det osakert om de kommer.

Northvolt har ansokt om konkursskydd enligt chapter 11 i USA. Foretaget Northvolt Ex-
pansion ar redan i konkurs med skulder pa 6,9 miljarder kronor. Hittills har Northvolt bara
levererat ett batteri i veckan till Scania. Nu kommer uppgifter i Tyskland om att Northvolt
kan forsena Porsches nya elbil som skulle haft svenska batterier. Elsportbilen Porsche 718
skulle ha kommit nasta ar med Northvolt-batterier.

Men enligt tyska tidningen Handelsblatt kan Northvolts kris och konkursskydd stora tids-
planen for bilen, da batterileveransen ar osaker. Bilen skulle lanseras i slutet av nasta ar.
Northvolt har inlett provproduktion av batterier, men fragan ar om Porsche vagar lita pa
att Northvolt finns kvar.

Om leverantoren byts ut kan bilen forsenas. Batterierna fran Northvolt skulle ha haft en
extra hog energitathet for att halla nere sportbilens vikt. Enligt Handelsblatt har bilen ocksa
problem med en komponent i drivlinan som kan leda till forsening.

Planen var ocksa att Northvolt skulle ha levererat batterier till nya Audi A6 e-tron, Q6 e-
tron och Porsche Macan som byggs pa nya PPE-plattformen. Men tillverkningslinan ar inte
fardig. Dar har dock Audi och Porsche kunnat byta leverantor och bilarna far nu batterier
fran kinesiska CATL och koreanska LG. Planen ar nu att Northvolt ska komma in senare.
BMW valde att dra sig ur sina leveranskontrakt med Northvolt vard 22 miljarder kronor.
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10. Tyska Recaro raddat fran konkurs av italienare

Av Bobby Green 2024-12-06 kil 09:40

Drar igang verksamheten i januari igen

Snyggaste stolen som ndgonsin har tillverkats?

| somras naddes vi av beskedet att den tyska bildelstillverkaren Recaro som ar mest kanda
for sina bilstolar hade tvingats ansdka om konkurs. Nu raddas de dock ur detta da italienska
reservdelstillverkaren Proma Group koéper upp dem. Proma Group kommer att behalla
flera anstallda fran Recaros Sales and Technology-avdelning men nagra tjanster lar nog
ramla bort i samband med 6vertagandet. Eftermarknadsstolar ska vara tillgangliga fran ja-
nuari igen och tillverkningen kommer att flyttas till Italien.Luca Pino som ar vd fér Proma
Group sager féljande i ett uttalande:

"Var investering i Recaro Automotive kommer att starka var formaga att leverera en pre-
miumprodukt for saten, samtidigt som vi omfamnar de mest banbrytande innovationerna
inom fordonssektorn. Namnet Recaro ar kant 6ver hela varlden som ett riktmarke for tysk
industriell teknik, och Proma Group, en symbol for italiensk tillverkningsexcellens, ar entu-
siastiska over framtiden och den kvalitet som kommer att uttryckas pa bilmarknaden tack
vare foreningen av tva forstklassiga foretag."
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Bilstolstillverkaren Recaro i konkursé
Trist

Sitt som i en Porsche framfor skrivbordet
Gor spelstol med Recaro

Italienska Brembo kdper svenska Ohlins
For 4,2 miljarder kronor

Bobby Green
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11. Batteripriserna rasar — elbilar snart billigare an bensinbilar?
Uppdaterad 06 dec. 2024

Publicerad 06 dec. 2024

Enligt en ny rapport fran Goldman Sachs Research spas priserna pa elbilsbatterier sjunka
med ndstan 50 procent till 2026. Detta tack vare tekniska framsteg och ldgre priser pa
ravaror.

Det hdir dr ju goda nyheter minst sagt.

Redan forra aret sjonk de globala genomsnittspriserna pa batterier fran 1 300 kronor per
kilowattimme (kWh) till 1 270 kronor. Goldman Sachs Research forutspar en fortsatt ned-
gang till 950 kronor vid arets slut och ytterligare till cirka 700 kronor per kWh ar 2026.

Tekniska framsteg och billigare ravaror

Nikhil Bhandari, chef for Goldman Sachs Researchs avdelning for naturresurser och ren
energi i Asien och Stillahavsomradet, forklarar att det finns tva huvudorsaker till prisfallet.

For det forsta har den tekniska utvecklingen lett till nya batterier med 30 procent hogre
energitathet och lagre kostnader. For det andra har priserna pa batterimetaller som litium
och kobolt sjunkit.

“Nastan 60 procent av batterikostnaden kommer fran metaller”, sager Bhandari.

Han papekar att de hoga priserna pa metaller under perioden 2020 till 2023, den sa kal-
lade “grona inflationen”, nu har avtagit.
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Battery prices forecast to continue to fall
Global: average battery pack prices (US$/kWh)
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Tabell frén Goldman Sachs Researchs.

Nya batteristrukturer 6kar energitatheten

De nya batterierna har en annan struktur an tidigare. Cellerna ar storre och man férsoker
eliminera moduler genom att ga direkt fran cell till batteripaket. Detta sparar utrymme och
minskar kostnaderna, samtidigt som batteriets energi 6kar.

Litiumbatterier dominerar marknaden

Idag domineras marknaden av tva typer av litiumbatterier.

Den ena baseras pa nickelkemi och har en marknadsandel pa cirka 60 procent.

Den andra typen, LFP (litium jarnfosfat), ar jarnbaserad och har en andel pa 35—-40 pro-
cent.

Det finns daven en liten andel natriumjonbatterier, som ar den enda typen som inte ar
litiumbaserad. Men produktionen av dessa batterier ar fortfarande mycket begransad.

Solid state-batterier — en framtida game changer?

| framtiden kan solid state-batterier bli en game changer. De har potential att 6ka ener-
gitatheten ytterligare och ar sdkrare eftersom de inte innehaller ndagon brandfarlig vatska.

Initialt forvantades solid state-batterier komma ut pa marknaden redan nu, men lanse-
ringen har skjutits upp till slutet av decenniet pa grund av utmaningar med massproduk-
tion.

Under tiden fortsatter de befintliga litiumbaserade batterierna att utvecklas, vilket kan
gora det svart for solid state-batterier att konkurrera.

Goldman Sachs Research har reviderat sin prognos och forvantar sig nu att LFP-batterier
kommer att 6ka sin marknadsandel till 45 procent ar 2025. Under tiden fortsatter de be-
fintliga litiumbaserade batterierna att utvecklas, vilket kan gora det svart for solid state-
batterier att konkurrera.
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Hog intrdadesbarriar for nya batteritillverkare

Det ar svart for nya aktorer att ta sig in pa batterimarknaden. Det tar cirka 10 ar fran
forskning och utveckling till produktion, och dnnu langre tid att uppna hog kvalitet och
[6nsamhet.

“Vi har sett foretag som har varit verksamma i branschen i 10 till 15 ar utan att na 16n-
samhet”, sager Bhandari.

Fem foretag kontrollerar nastan 80 procent av marknaden. De har alla varit verksamma i
over 20 ar och har 6kat sina investeringar i forskning och utveckling de senaste aren. Detta
skapar en ond cirkel som gor det svart for nya aktorer att konkurrera.

Prisfall kan 6ka efterfragan pa elbilar

Goldman Sachs Research tror att de sjunkande batteripriserna kan leda till 6kad efterfra-
gan pa elbilar. Nar elbilar blir billigare att dga an bensinbilar, vilket forvantas ske ar 2026 i
USA, kan det leda till en konsumentdriven 6kning av elbilsforsaljningen.

“Vitror att 2026 ar aret da en konsumentledd adoptionsfas till stor del kommer att borja”,
sager Bhandari.

Las aven:

96 mil pa en laddning — snart verklighet?

&> TOYOTA

2027 — aret da elbilar far langre rackvidd?

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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12. Nar Volkswagen Golf blev ”Sveriges tuffaste GTI”

Publicerad 2024-12-08 kl 6:30 Text Calle Carlquist

Inte bast i allt, men alltid nédra toppen — sa lydde omdomet nar Volkswagen kdrde om
alla konkurrenter i GTI-klassen pa 1980-talet.

Far vi nagra vardagsbilar som ar underhallande pa riktigt att kora i framtiden eller tvingas
vi halla oss till eldrivna accelerationsmonster med syntetisk korkansla? Oron kan vara be-
fogad, sarskilt for den som minns 1980-talets stora fluga GTl-bilen.

| Vi Bilagare nummer 19/1988 bjods lasaren med till Gellerasen och bankdrning med atta
GTI-bilar. Testerna anfordes av den meriterade racerforaren Lennart Bohlin medan den
snartiga texten forfattades av ViB:s skicklige skribent Ola Sigvardsson.

Bilarna pa startlinjen var Nissan Sunny GTI, Toyota Corolla GTI 16V, Honda CRX 16V, Volvo
480 Turbo, Fiat Uno Turbo, Peugeot 205 GTI, Opel Kadett GSi 16V och Volkswagen Golf GTI
16V. Hang med i svangarna for nu borjar reprisen!

”GTI ar en genialisk uppfinning av bilindustrin. Anda ar en beskrivning inte sirskilt upp-
hetsande. Vanlig bil, liten eller medelstor. Utseendemassigt ar det bara detaljer som skiljer
GTIl-modellen fran basmodellen. Vettiga utrymmen, en riktig GTl klarar familj och packning.
Skillnaden finns under huven. Motorn ar uppskramd, i dag ska en GTI ge minst 105 hk. GTI
ar en ulv i faraklader. En oansenlig platburk som helt plotsligt kan ge en Porsche en match
vid rodljuset. Vad ar det for genialt med det? Jo, forr var sportbilen en ouppnaelig drom
for de flesta. Den som inte hade rad med en Jaguar E-type fick forsoka hemmatrimma
Amazonen for att fa njuta av lite hastkrafter. GTI har placerat drommen om skrikande dack
inom rackhall.”
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Fiat Uno Turbo var ovanlig redan som ny men hade inte mycket mer ¢én en varwvillig motor.

Ack, finns det ens nagon bil med blott 105 hk numera? Det kan van av ordning fundera
pa medan vi later Sigvardsson bena vidare i GTl-bilens natur:

"En riktig sportbil ar dyr for att den fran grunden har en egen konstruktion; motor, chassi,
inredning och kaross tas fram speciellt for ett mycket litet antal bilar. Exklusivt och kost-
samt. Forr var det nodvandigt. For att matcha alla hastkrafterna behovdes tidens framsta
teknik till att skapa en bil med motsvarande komfort och vaghallning. | dag ar det an-
norlunda. Minsta smabil har komfort och vaghallning av hog klass. Det finns marginaler att
peta in en tuffare motor utan att detta ger problem. For bilindustrin betyder det har att
man kan halla kostnaderna nere. | alla vasentliga detaljer ar det ju samma bil som bas-
modellen. En bieffekt — som visar det geniala — ar att det skapas en helt ny grupp av bilko-
pare: familjefadern pa vag upp i medelaldern.”

Hur gick det da for testkarrorna i dubbelkvartetten?

”Nissan Sunny GTIl och Toyota Corolla GTI dr de anonyma tvillingarna fran Japan.” Bada
var lattkorda men alltfér mjuka i fjadringen, risken for bakvagnskast var alldeles fér hog
enligt racerférare Bohlin.

”Peugeot 205 ar uppkomlingen som skaffat tuppkam i rallytavlingar varlden dver”, hette
det och bilen blev snabbt en av favoriterna. “Med den nya 122-hastaren ar den dagens
klipp i klassen.”

Fiat Uno Turbo, en raritet redan som ny, hade varwvillig motor men inte sa mycket mer.
"En bullrig, understyrande bil med dalig vaxelldda och en instrumentpanel som ser ut som
en pizza”, tyckte en forare.

Honda CRX och Volvo 480 Turbo var udda eftersom de var sportcoupéer. CRX blev en
korfavorit hos alla, men baksate? Nix. Volvon var klart battre an ES-versionen av 480 men
befanns vara mer langfardsbil an GTIl och sa hade den en lampsakring som ideligen gick
sonder. Tro det.

Opel Kadett var allround pa alla satt och starkast med sina 150 hk, men kdregenskaperna
matchade inte dem i Peugeot, Honda eller Volkswagen. Vinnare? Ratt gissat, Golf GTI 16V
hamnade hogst pa pallen nar dammet lagt sig. “Inte bast i allt, men alltid nara toppen.
Sveriges tuffaste GTI”, rundade Sigvardsson av.

33



Calle Carlquist

MOTORNYTT

34


https://www.vibilagare.se/backspegeln/volkswagen-golf-var-en-vardig-arvtagare-till-bubblan
https://www.vibilagare.se/backspegeln/volkswagen-golf-var-en-vardig-arvtagare-till-bubblan
https://www.vibilagare.se/backspegeln/volkswagen-passat-w8-gar-som-ett-spjut-och-dricker-som-en-svamp
https://www.vibilagare.se/backspegeln/volkswagen-passat-w8-gar-som-ett-spjut-och-dricker-som-en-svamp
https://www.vibilagare.se/backspegeln/volkswagen-scirocco-var-markets-friskaste-flakt
https://www.vibilagare.se/backspegeln/volkswagen-scirocco-var-markets-friskaste-flakt

MOTORNYTT
DViBilagare

13. Volvo 164 var en snikig kloss med klass
Publicerad 22 december 2021 Text Fredrik Nyblad

Volvo 164 var markets flaggskepp i en tid da flard ndstan var nagot fult.

Det dr nagot rérande 6ver hur biltillverkare forr i tiden trollade med knana for att fa fram
en ny bilmodell. Sett ur det perspektivet maste man alska Volvo 164. En Volvo 140 med
biffigare front och en B20-motor som i princip fatt tva cylindrar till och saledes hette B30.

Designmassigt ar den en marklig bastard mellan de rena, strama dragen fran 140-serien
som narmast liknar en del italienska bilar och sa en ndasa som paminner om Vanden Plas

och andra engelska lyxversioner av enklare bilmodeller.

S
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Svulstiga ldderséten horde till fordelarna med 164, standard fran 1970 drs modell.

Samme man designade bade 140 och 164, Volvos chefsdesigner Jan Wilsgaard, och en
forklaring till frontens utseende ar att han lanade fran sina egna idéer. | slutet av 1950-
talet designade han ett projekt kalladet P358, en Volvo med V8 och liknande grill.

Amerikanska Car and Driver skrev vid sitt test 1969: "Det nagot daterade klassiska utse-
endet motsags av att dess prestanda ar nutida”.

Inredningen i tyg var aningen mer pakostad an 140-serien och redan vid de foérsta prov-
korningarna fick Volvo kritik for att man envisades med att inte ha klocka som standard,
"obegripligt i en bil till detta pris” tyckte Vi Bilagare 1968.

Instrumentpanelen med traimitation var inte ens med datidens matt matt lyxig. Forsta
arsmodellens utrustning kan nastan betecknas som paver: inga nackskydd, inga tonade ru-
tor, inga rullbdlten. Redan aret darpa blev listan pa standardutrustning langre: dimljus,
nackskydd, rullbadlten, tonat glas och laderkladsel.

Den var forstas framfor allt bekvam. Vridmomentet var saftigt redan pa laga varv och det
gick prima att kora pa trean eller fyran i Iag fart om man sa 6nskade.
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Volvo 164E 1974
Nypris: 38 000 kronor.

Motor: Rak sexcylindrig med toppventiler, tva ventiler per cylinder. Bransleinsprutning.
Vattenkylning. Volym 2 978 cm?3. Max effekt 160 hk DIN vid 5 500 v/min. Max vridmoment
231 Nm vid 2 500 v/min.

Kraftéverforing: Laingsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell 1ada. Golv-
spak.

Matt: L 490/B 171/H 147 cm.
Tjanstevikt: 1 490 kg.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Fram dubbla tvarlankar och krangnings-
hammare, bak stel axel och langslankar, panhardstag.

Styrning: Snacka. Vandcirkel 9,2 m.

Bromsar: Skivor fram och bak.Servo.

Fartresurser: Toppfart 184 km/tim. Acc. 0-100 km/tim ca 10,2 s.

Forbrukning: 1,5 |/mil.

Livscykeln

1968 Modellen presenteras, tva ar efter 144. Den tio centimeter langre 164: an har nytt
framparti, B30-motor med sex cylindrar och 130 hk. Kladsel av tyg eller vinyl.

1969 Av forsta arsmodellen tillverkas 12 199 exemplar.

1970 Ventilationen forbattras med ett luftutslapp under bakrutan.

1971 Axelavstandet blir 20 mm langre. Nya 5,5 tum breda falgar med andra kromringar
och navkapslar. Servostyrning blir standard.

1972 164E med elektronisk insprutning och 160 hk.

1973 Ny rak stotfangare fram och ny nagot lagre grill. Nytt bakparti med liggande bakljus.
Doérrarna far sidokrockskydd och bakdoérrarna barnsakra 1as. Ny instrumentpanel och ny
ratt. Forbattrat ventilationssystem.

1974 Nya stora stotfangare och dorrar utan ventilationsruta och stoérre backspeglar.

1975 En arsmodell som aldrig saldes i Sverige. Automatlada, elhissar fram och luftkondi-
tionering ar standard. 153 179 exmplar tillverkades totalt av 164.
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14. Renault Frégate Amiral : Traffad men inte sankt

Den 5 december 2022 Baptiste Renavand

Fregatten var en modig galarflicka som rodde hela sitt liv mot alla odds. Om den aldrig
lyckades tvinga sig kommersiellt fortjanar denna diskreta men inte utan historier vart
intresse. For som sa ofta ar fallet i den har typen av situationer ar det de som torpederar
den mest som vet minst.

Den forsta prototypen monterades i juli 1950 och blev en besvikelse. Bilen var for tung,
motorn var inte tillrackligt kraftfull, styvheten var otillracklig, bromsarna var mjuka, styr-
ningen var suddig och vaxelldadan var daligt iscensatt. Kasta inte mer! Bilen briljerar dock
med den utmarkta hanteringen som tillats av bakaxeln med oberoende hjul, vilket fortfa-
rande ar uppmuntrande. Men det ar bara femton manader kvar att ratta till texten. Femton
manader, tror vi, for i verkligheten kommer det att vara mycket, mycket mindre. Och av
goda skal: Koreakriget skulle snart bryta ut och den globala oron skulle kretsa kring den
nukledra faran. Detta klimat av extrema geopolitiska spanningar ledde till att den franska
regeringen vidtog stranga restriktiva atgarder som Pierre Lefaucheux fick veta av forsvars-
ministern sjalv: fran den 1 januari 1951 och tills vidare skulle Renault formodligen inte ha
moijlighet att slappa en ny bil. VD:n beslutade da att tidigareldagga presentationen av fre-
gatten med nastan ett ar. Knappt retuscherad dék den upp den 24 november 1950 i total
feberaktighet. Men det var bara en icke-kérande prototyp, gra till fargen, som journa-
listerna inte fick ndrma sig. De kommer att fa vanta ytterligare tio veckor for att fa mer grus
att mala, i det har fallet publiceringen av ett presskit tillsammans med nio foton.
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Deras helt legitima otalighet beldnades forst efter produktionen av 30 forserieenheter i
slutet av varen. Men de modifieringar som maste goras och som skulle behdva goras pa
fregatten var sa manga att de verktyg som redan bestallts delvis var foéraldrade. Mottagan-
det av bestallningar ar forsenat, liksom lanseringen av reklamkampanjen. Men efter sa-
longen 1951 var det inte langre mojligt att ga tillbaka.
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Arbetarna i Flins ar i stridsordning och de forsta orderna maste uppfyllas vad som an han-
der. Pa grund av bristen pa finjustering skulle de forsta kunderna fa en hel del problem,
liksom de forsta Citroén 7-kdparna eller de framtida kdparna av DS 1955. Detta ar inget
undantag i den franska bilindustrins historia, men varje gang ar det bradska som har lett till
katastrof. Genomforandet av en forstarkt assistanspolitik gor det dock majligt att sakerstalla
en systematisk och snabb hantering av fel som upptacks pa kundernas bilar. Det kommer
inte att racka. Stalld infor missndjet hos en stor del av kundkretsen hade den nationella
myndigheten inget annat val an att aterkalla alla fregatter 1953 for att renovera dem. Detta
saknar motstycke.

Dessutom har tillverkaren sedan lanseringen genomfort online-korrigering av defekter
som har drabbat fordonet sedan det foddes. Faktum &r att Frégate forbattras manad efter
manad och bevisar lite mer for varje dag att det ar en bra bil som ignorerar sig sjalv. Trots
dessa anstrangningar har den alltid skakats om av konkurrensen. Misshandlad av den gamla
goda Traction 15-Six var den sedan tvungen att motsta de kombinerade attackerna fran den
forforiska Simca Vedette och den fascinerande Citroén DS. Till raga pa allt bar fregatten
Pierre Lefaucheux plotsliga dod, som dédades vid ratten den 11 februari 1955. Var tappra
galarslav forsokte sedan hitta en andra vind i seglen genom att 1956 utrusta sig med en
Etendard-motor pa 2 141 cm3, en utveckling av den pa 1 997 cm3 som 6kade effekten fran
64 till 77 hk. De "2 liter" fanns kvar i katalogen, sa Frégate fanns i 11 hk och 12 hk. Slutligen,
i oktober 1957, erbjod Renault, pa den mest kraftfulla versionen, en momentomvandlare
som kallades Transfluide. Men ingenting duger egentligen. Trots dess kvaliteter som visades
sentilivet, sjonk den langsamt i skymningen pa femtiotalet, innan den forsvann fran radarn
1960...
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FILM: https://youtu.be/7ZbG5EUX_Js

Fordwater Trophy 2024 innehdll den typ av sportbilar som skulle ha kort pa banorna och
tavlat pa banorna i Storbritannien fran 1955-50. Fyllda med Jaguarer, Austin Healeys, Mor-
gans och Porschar, satter dessa briljanta sma GT:er upp en lysande uppvisning av utmarkt
racing.

Roger Warolin
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