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‘Teknikens Varld

1. Provkorning av Rolls-Royce Ghost Series Il

Publicerad av Daniel Ostlund

1 dec 2024 kil 00.01

Djavulen sitter i detaljerna nar Rolls-Royce ger sin minsting ett ansiktslyft. Nu ar det inte
mycket till uppdatering, och inte mycket till minsting heller. Vi tar dig med pa en annor-
lunda bilupplevelse.

Series Il tar du pd det uppstddade nyllet, den ser alldeles nyrakad ut.

Champagne ska serveras vid cirka sex graders temperatur, i alla fall om det handlar om
vanlig slarvchampagne, arganglosa surcuvéer som kreti och pleti slafsar i sig till vardags.
Men en vallagrad vintagechampagne ska halla runt elva grader.

Har har jasten legat pa flaskan i aratal och langsamt sldappt ifran sig brodiga toner som
behover lite mer varme for att komma till sin ratt.

Darfor har champagnekylaren i baksatets mittarmstod i Rolls-Royce Ghost tva olika in-
stallningar som vardera haller sex respektive elva graders temperatur. Man vill ju inte att
pavan ska halla fel temperatur ndr man ska skvimpa ut innehallet ner i de avgrundsdjupa
lammullsmattorna pa golvet. Ska man spilla Jacques Selosse ska man gora det med stil.

Det har ar nytt

Nya inredningsmaterial. For forsta gangen kan man fa sin Ghost med textilkladsel, liksom
nya behandlingar av de vanliga kohudarna. Nya panelmaterial finns ocksa att valja bland.

Spirit of Ecstasy Clock Cabinet. Klockan pa instrumentpanelen far samsas med den be-
vingade tanten i ett eget litet schatull strax till héger om pekskarmen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/rolls-royce/ghost/
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Interiéren gdr att bestdlla i ungefir vilka material som helst.
Paneler med intarsia dr populdirt.

Utokad blatandsuppkoppling. Baksatespassagerarna kan stromma fran var sin mobilte-
lefon nar de vill titta pa sina utfallbara skarmar.

Detaljer som dessa ar vad som skiljer Rolls-Royce fran andra biltillverkare. De gar sin egen
vag, nastan sa att man undrar om de har haft ndagon som helst kontakt med omvarlden
under de senaste 20 aren.

Nu lanserar man Ghost Series I, en uppdatering av den Ghost-generation som kom 2020.
Da skulle man kunna tanka sig att man atminstone snuddar vid tanken pa elektrifiering,
atminstone ett 48-volts mildhybridsystem.

Men nej. Tekniskt skiljer sig Series Il inte alls fran Series | och det innebar att under den
langa huven ruvar en V12-motor som med glupande aptit sorplar i sig bensin och rapar ur
sig en viskning till svar.

Till nyheterna hor i stallet detaljer som en ny, slatrakad haka och smalare blick — det ar
trots allt en ansiktslyftning vi talar om. Invandigt har det ocksa hant grejer. Nej, pekskar-
men har inte blivit stérre och knapparna har inte blivit farre. Men strax till hdger om den
lilla skarmen finns numera en installation med en analog klocka och en liten Spirit of
Ecstasy — ni vet, den bevingade tanten som ocksa star och flaxar ovanpa grillen — bakom
en glasskiva.

Perforerat monster i ldderkladdseln ar nytt. Aven textilkladsel finns att tillga.

Nagra nya virkeskvaliteter har ocksa tillkommit som inredningsalternativ, liksom ett par
nya kldadselvarianter: Dels ett partiellt perforerat lader dar millimeterstora hal bildar mons-
ter i saten och dorrsidor, dels ett textilalternativ for forsta gangen i Ghost. Det handlar om
en vav av rayonfiber som tillverkas av bambu, for ndgon vanlig trikaplysch duger forstas
inte i en Rolls-Royce. Totalt har tyginterioren 18 kilometer sytrad fordelat pa 2,2 miljoner

stygn.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/rolls-royce/
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Baksditet ér rymligt, och om det dnda inte réicker finns en férléngd version.

Instrumentskarmen framfor foraren har diskret design i graskala, men mot tillagg kan man
fa den fargmatchad till interidren. Och sa har man vridit upp effekten i ljudanldggningen sa
att den nu slukar 1,4 kilowatt och kompletterat med baslador i trosklarna och diskanter i
taket.

Om det bryr jag mig inte nar jag blickar ut 6ver den enorma motorhuven som breder ut
sig i siktfaltet. Langt dar framme i fjarran star den bevingade damen med 6gon som taras i
fartvinden.

Langsamt och mjukt svavar vi 6ver det boljande landskapet. Motorn hors inte, kdnns inte,
slapper inte ifran sig en vibration till bilen. Enda gangen den avslojar sig ar nar man faller
ned gaspedalen. Da raspar den forsynt till och later meddela att den inte drivs av el, utan
av bensin.

Men faller ned gor man sallan, det ar liksom ingen beldning i sig att gora det. Visst reser
sig fronten med sin huvkraka, siffrorna pa displayen andras i snabb takt och bilderna som
utspelas i sidorutorna byts ut allt fortare, men inte en enda nerv i kroppen dallrar till.

Pa sa satt ar Rolls-Royce ett unikum, den forsdker inte pa nagot satt i hela varlden egga
sin forare till nagonting, den gor bara precis vad du ber den om utan att stalla ndgra mot-
fragor.

| stallet boljar vi i takt med landskapet, viskar oss fram mellan vingardarna. Fjadringen
arbetar langsamt, med rytmiska dyningar som stilla skdljer genom kabinen. Stolarnas dy-
nor sviktar under min vikt, stoppningen kdanns minst lika dyr som laderarbetet som klar
dem. Styrningen sager inte mycket, men viktningen i ratten ar valavvagd som tangentbor-
det pa ett Steinwaypiano.
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Juliane Blasi dr ansvarig fér exteriérdesignen.

3 fragor

Juliane Blasi, chef for exterior design.

Vad ar den storsta nyheten?

— Vi designade om hela fronten. Stralkastarna ar mer slimmade och vi implementerade ett
nytt varselljus som markerar frontens bredd. Vi gjorde ocksa om den nedre delen under
grillen, med en kromlist som ytterligare framhaver frontens bredd.

Har ni tagit nagra aerodynamiska hansyn?

— Vi uppfyller alla vara mal vad géller aerodynamik. De 6ppningsbara slitsarna i fronten gor
skillnad. Det ar valdigt aerodynamiskt.

Vad har ni mer gjort?

— Baklyktorna ar omdesignade, med vertikala ljusblad. Vi tog ocksa fram nya 22-tumsfalgar,
en nioekrad till vanliga Series Il och en 6ppen, sjuekrad falg till Black Badge.

Sa fortsatter det. Att dra i de sma metallspakarna som 6ppnar och stanger ventilations-
spjallen ar precis lika belonande som att fingra pa de bollformade ventilationsutslappen
sjalva.

Men varfor ar knapparna pa ratten sa oprecisa i sin kommunikation? Och spakarna pa
rattstangen haller inte alls samma klass som resten av interidren. Vaxelvaljaren ar direkt
plastig i sitt utférande.

Faktiskt kdanns det som ett storre klavertramp an att pekskarmen ar liten med ett grans-
snitt som markbart ar lanat fran mamma BMW, daven om det fatt ny fernissa. Pekskdrmen
sitter dar pa mittkonsolen och ber om ursakt for sin existens, att en sadan ens ska behoévas
i en Rolls-Royce.
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Tanten pd huven vann stirrtévlingen.

Black Badge

Man far tydligen speca sin Rolls-Royce precis hursomhelst. Det blir jag varse nar jag far
Iana en Ghost Black Badge, lackad i nagon slags limegulgron kulor med matchande interior.
Black Badge ar sportmodellen i sortimentet, med med svarta kromdetaljer i stallet for sil-
verfargade, lite mer effekt (600 hastkrafter totalt), nagot mer snabbvaxlande programme-
ring av ladan och stotdamparalgoritmer som ska reagera kvickare och ta hand om kaross-
rorelserna nar man kastar in bilen i kurvorna. Allt f6r 31 000 euro extra plus skatt.

Men inte kastar man in den har besten i nagra kurvor. Skillnaden mot den vanliga Ghost
ar knappt mojlig att féornimma, alltjamt svavar man omkring i ett rymdskepp om an med
lite tydligare rost fran V12-motorn. Det ar nastan sa att motorljudet kdnns paklistrat, inte
kan val den har avskarmade kapseln ha nagonting sa prosaiskt som ett motorljud?

Naval, den ar nog lite kvickare pa att reagera pa rattvridningar, och nog ar den fullt kapa-
bel att storma fram som en sportbil pa de franska landsvagarna. Men den talar inte sport-
bilssprak till sin forare, utan levererar bara den fart som har begérts utan nagra protester.
Precis sa som forvantas av den, valuppfostrat och artigt.

Ar den att féredra framfér grundversionen? Tveksamt, med lite mindre tystnad och lite
mindre svdavande gang blir den kanske lite for lik sddana dar vanliga bilar, sadana som man
har hort talas om att pobeln dker omkring i.

For annars ar det som om market existerat i ett vakuum de senaste 20 eller 40 dren. Har
ar miljon i mangt och mycket densamma som den var i 1980-talets Silver Spirit. Tekniken
ma ha fornyats genom aren, men utvecklingsteamets malbild har med all sannolikhet varit
densamma. Trender beror inte Rolls-Royce.

Forlat, jag har inte namnt ndagonting om hur ansiktslyftningen har paverkat Ghost. Det
korta svaret ar: Inte alls. Aven om man numera kan bestilla sin Series Il med ndgon slags
vavd kladsel eller skal fran ko med nya halmonster ar det anda fraga om samma bil. Hur
var det nu, den ar utvecklad i ett vakuum, dar det enda som spelar nagon verklig roll ar
huruvida champagnen haller sex eller elva graders temperatur.
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Mustasch vrdig en brittisk lyxbil.

Rolls-Royce Ghost Series Il

Pris: fran 275 500 euro plus momes, saljs nu.

Motor: Bensin. 12-cylindrig langsmonterad V-motor, 2 6verliggande kamaxlar per cylinder-
bank, 4 ventiler per cylinder. Dubbelturbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 92,0/
84,6, cylindervolym 6 749 cm3. Max effekt 571 hk (420 kW) vid 5 000—6 000 r/min, max
vridmoment 850 Nm vid 1 600-4 250 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Luftfjadring, kréngningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 13,0 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8,5 tum fram, 9,5 tum bak. Dack 255/45 R20 fram, 285/40
R20 bak.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 330, langd 555, bredd 200, hojd 157, sparvidd f/b 168/
168. Markfrigang 12. Tjanstevikt 2 565, maxlast i.u., max slapvagnsvikt 3 130. Tank 90. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 500 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,8 s, toppfart 250 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,53 |/mil. CO, 356 g/km.

Garantier: Nybil 4 ar.

Skatt: 36 202 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 5 750 kronor per ar.

Det gdr att fa sin Rolls-Royce i ungefér vilken kulér som helst. Hér i ndgot slags rétt.

d

Daniel Ostlund
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2. M4 CS: Kanske den basta i serien?

Av Guido Naumann den 1 december 2024

Dyrare och tyngre dn CSL, och vi utforskar fragan om CS dr den basta M4. Supertestet
lever inte pa fordomar, utan pa fakta.

\
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en fick sig en rejal small — vi pratar om M3 CS, som deltog i testet foér ndgra mana-

der sedan. Ursprungligen var det till och med planerat som ett supertest, men

efter provkérningarna: andring av plan. Med bara fyra sidor fortjanade den har
fyrdorrarsmodellen helt enkelt inte mer. Det later hart, men det ar sa det ar. Och vi har
besparat bilen ett tolvsidigt blodbad. Vad hade hant?

Manga kommer att ha last den, till slut kom vi fram till att vi rekommenderar att kopa den
vanliga M3 Competition xDrive. 50 000 euro billigare och bara nagot langsammare. Och
nu? M4 CS, tolv sidor av Supertest. Arlig? Ja! Varfor? Han deltog bara i CSL-resterna och
fick fyrhjulsdriften gratis. Och med alla extrafunktioner for kordynamik kostar det mer an
en av de 1000 CSL. Det kan bara ga fel, eller hur?

Inte om man fatt lov att verkligen ta bilen till provet tidigare. Det betyder inte att vi aldrig
gor det under de forsta provkorningarna, nej. Men vid presentationen for nagra veckor
sedan pa Salzburgring kunde man verkligen slappa loss. Banan ar inte ett lika bra exempel
som var, men om du haller jamna steg med en M4 CSL framfor dig med M4 CS, bade pa
frascha Cup 2 R-dack och kanner reserver, sa ar det ett gott tecken. Och sa var min slutsats:
"CS-logotypen fortjanad!" Och nar Jorg Weidingers varvtid pa Nordschleife blev officiell
stod det klart att M4 CS verkade vara nagot bra. Bara 3,9 sekunder langsammare an den
mycket lattare CSL med samma Cup 2-dack, pa 20,8 kilometer, mark val.
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Kolfibertunnel, ratt, fulla skal, allt en-till-en M4 CSL? Nej, nytt dr
den stora vdélvda displayen, den tillplattade ratten och de nya, smalare luftventilerna.

Det ar svart att tro, eftersom M4 CS praktiskt taget ar tekniktvillingen till M3 CS. Okej, M4
CS far ocksa bara Michelins Cup 2 R for forsta gangen, vilket borde ge en hel del tiondelar.
Men det kan inte vara allt. Vi forsoker ta reda pa det, men forst en kort teknisk inspektion
av M4 CS. En sak till: CS heter inte Clubsport har, utan Competition Sport.

Liten tillsats, stor effekt

Jamfort med vanliga M4 Competition med M xDrive erbjuder CS inte bara 20 extra hast-
krafter, utan ocksa en vassare chassiuppsattning och en vikt som sankts med 20 kilo med
mycket kolfiber. Forutom taket och motorhuven ar manga mindre komponenter som den
framre splittern, den bakre diffusorn, bakspoilern och ytterbackspegelkaporna ocksa till-
verkade av kolfiberforstarkt plast. Mittkonsolen i kolfiber som ar bekant fran M4 CSL, de
skalade satena och inredningsdetaljerna, de smidda hjulen och ett avgassystem i titan, som
ar fyra kilo lattare an i serien, har ocksa antagits. Ytterligare vikt kan sparas som tillval om
det kolkeramiska bromssystemet installeras, som i testbilen. Anda vittnade var vdg om en
skillnad pa endast 17 kilo mot den normala fyrhjulsdrivna M4. Med sina 1,7 ton borde det
dock inte spela sa stor roll, M4 CS ar fortfarande 128 kilo tyngre an den CSL vi uppmatte
2022. Over till tekniken.

FILM: BMW M4


https://www.autobild.de/marken-modelle/bmw-m/bmw-m4/
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Standardskalen i kolfiber liknar CSL, men sdtena var utformade pad ett annat
sdtt i detalj och var ldttare. Hur som helst, sidostéd och djup dr bara perfekt.

De 550 hk i den raka sexcylindriga biturbon S58 kommer fran CSL och M3 CS. Férutom lite
mer laddtryck har motorn 6kats i prestanda och gjorts mer bittalig med manga andra at-
garder. Vevhuset ar till exempel konstruerat i en bussningsfri konstruktion med slutet dack,
har extrem styvhet och ar darfor konstruerat for ett sarskilt hogt forbranningstryck. Vikt-
optimerade cylinderfoder med en jarnbeldggning som appliceras i bagtradssprutningspro-
cessen (LDS) minskar friktionsprestandaforlusterna. Dessutom finns det en hog vridhall-
fasthet med smidd latt vevaxel, motorfaste med okad fjaderhastighet. Kylsystemet, liksom
oljetillférseln, ar anpassat till de hogre varvtalen och de mer extrema sidoaccelerationerna
pa racerbanor. | stort sett allt ar kant, det finns inget specifikt fér denna BMW M4 CS.

Enligt min mening verkar den storsta skillnaden mot M3 CS vara karossen och chassit. M4
har en mycket styvare kropp att erbjuda som standard. Dessutom finns det, jamfért med
den vanliga M4, en fundamentalt forandrad axelkinematik, nya fjadrar, ddmpare och sta-
bilisatorer, mer negativ camber fram och ett valfritt och mycket stort fjaderben i motor-
rummet, som styvnar ordentligt. Kullager istallet for gummilager pa styrarmarna som pa
CSL, men det gick inte sa langt. Om det fortfarande racker for att glansa pa racerbanan far
vi se direkt pa Sachsenring.

10
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Det dr synd att du betalar ytterligare 1100 euro for fjdderbenspaketet
(gjuten aluminium, ihdlig inuti) till fordonspriset.

Suverdn genom vardagen

Pa vagen dit blir du aldrig omskakad. Chassit ddmpar uppmarksamt, lasten gar gnisslande
rent rakt fram daven med blandade dack och Cup 2 R. Visst, hinksatena i kolfiber ar desig-
nade for att vara tata snarare an soffmjuka. Men daven med de visuellt imponerande sto-
larna har du aldrig ont i ryggen, inte ens efter en tre timmar lang rundtur. Den sexcylindriga
motorn inspirerar overallt i vardagen. Speciellt i de tva skarpare korlagena, nar biturbon
nastan snippigt attackerar hogerfoten, river galant, varvar upp pa ett rasande satt och dol-
jer den sa masterligt att, som med CSL och M3 CS, endast en ganska mild bris blaser under
2000 rpm.

Den defensiva mittfaltaren pressar mycket mer impulsivt mot mitten, men maste ta ett
steg tillbaka mer pa toppen for att inte skjuta genom taket nar det galler prestanda. Du
kan vrida upp den till 7000 rpm, upp till maximalt 6500 det ar vettigt. Den attastegade
automatladan med momentomvandlare glanser som alltid, reagerar snabbt, zappar exakt
och knackar alltid med vaxlarna i takt med vagen. Den adaptiva fjadringen passar perfekt i
alla situationer, tryggt i 280 km/h pa motorvagen, i kurvorna pa tio kilometer serpentiner
eller till och med i tat stadstrafik och gropiga vagar. Det ar bara styrningen som verkar lite
mer "fastklamd", som i M3 xDrive och M3 CS, inte lika avsl6jande som i bakhjulsdriften.

Spelar ingen storre roll i nasta disciplin. Det faktum att fyrhjulsdrift och 550 hk ar bra for
dynamiken i lingsled demonstrerades redan p& ett imponerande sitt av M3 CS. Aven om
M4 CS bara ar fyra kilo lattare, satter den scenen for sin dragkraft annu mer perfekt. Kanske
var det pa grund av det extra greppet hos Cup 2 R-dacken, med en hastighet pa 3,1 per 100
km/h &r det den snabbaste M4 som nagonsin uppmatts av oss. Men fran 200 km/h tar CSL
over och kor tre sekunder fore M4 CS upp till 280 km/h. Anledningen till detta &r sannolikt
inte bara vikten utan ocksa fyrhjulsdriftsmekanismen som kan flyttas med.

11
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Avgassystemet med fyra rér ger det akustiska ackompanjemanget.

Inga nya rekord i negativ acceleration, men M4 CS ligger nara BMW:s tidigare bromskung
M4 CSL med 29,9 och 119,1 meter fran 100 och 200 km/h. | den man Michelins varms upp
till 50 grader. Innan dess skramlar du ofta in i den hégfrekventa, kansliga ABS:en.

Snabb sékning efter svar

Lat oss komma till fragan av alla fragor: Hur ndara kommer CS CSL? Chanslés omkdrning,
inte med 128 kilo mer pa revbenen. Dessutom var fjadringen i CSL dnnu mer konsekvent
inriktad pa bankorning. For att jamfora direkt med varandra far CS, precis som CSL, den
nya Michelin Cup 2 R forvarmd till 80 grader. Dra at allt i mittkonsolen. M-Mode pa banan,
prestanda i setup och fjadring pa Sport Plus, bromsar: Sport, styrning: Komfort, fyrhjulsdrift
pa 4WD, DSC av.

Cup 2 R har sin topp pa det andra varvet, men redan pa det forsta varvet kanns M4 CS
mer exakt och plyschig an M3 CS. Detta beror inte bara pa det battre! Detta verkar verkli-
gen vara den redan namnda styvare konstruktionen av M4 Coupé. Det nadstan perfekta
samspelet mellan de greppigare dacken och de keramiska bromsarna aterspeglas ocksa i
ABS-systemet. Jamfort med M3 CS biter stopparna lite mer aggressivt, gar lite hardare in i
ABS:en och tajmar lasningsgransen mycket mer offensivt 6verlag. Avgasroret i titan kdnner
igen vaxlingar pa ett underbart basigt och voluminost satt.

Ner till, upp till trippel vanster och ner till kart track-kurvan, éverallt i de langsamma till
medelsnabba kurvorna liten understyrning under belastning, semi-slick ar inte mycket
hjalp. Ett snabbt hopp och tillbaka pa ratt spar. | de snabbare kurvorna krokar M4 CS dar-
emot in rent, extremt definierat och engagerat. Bakaxeln ar sa sensationell att du position-
erar bakaxeln perfekt utan att tappa den via lobbar och ratt, mark val, i 150 km/h och mer.

12
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En drém i Rivierabldtt. Den speciella lacken kostar 4900 euro,
guld-bronsfdlgarna finns tillgéingliga utan extra kostnad.

4WD-laget for fyrhjulsdriften passar ocksa. Férdelningen av kraften provocerar uppre-
pade ganger fram en viss girvinkel. Om du trampar pa gaspedalen vid utgangen av kurvan
trycker bakdelen in i en mycket fin glidning, som i sin tur stabiliseras av framaxeln. Styr-
ningen ar inte lika kdnslig som i CSL, drivaxlarna pa framaxeln kostar en del kdnsla och kan
ocksa ha en del i understyrningen.

Klockan visar 1:30.49 minuter. Tiden i sig ar fantastisk, det &r s snabbt en . And& hade vi
forvantat oss lite mindre avstand an de 0,95 sekunderna till M4 CSL. Och dnda! Det maste
ocksa sdgas att utan nagon fullblodssportbil, som kanske har mer skdrpa, kan du kora ge-
nom vardagen lika avslappnat som med denna M4.

¥ kel

Guido Naumann

Resultat fran Guido Naumann

Kanske den basta BMW M4 genom tiderna? Ja, sarskilt eftersom CSL ar slutsald. Nar det
galler lateral och longitudinell dynamik samt priset ligger den pa en Porsche 992.2 GTS 4-
niva, vilket kraver en direkt jamforelse.

13
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Teknikens Varid

3. Nya Audi Q5 Sportback presenterad
Av Mattias Rabe Publicerad 26 nov 2024 ki 18:11
Du som inte tycker att bakre takstolparna pa nya Audi Q5 sluttar framat tillrackligt far

nu ett alternativ som kanske tilltalar mer. Nya Q5 Sportback ar hdr med slankare profil
och aningen mindre bagageutrymme.

Nya Audi Q5 Sportback har svensk premidr i december.

Audi har haft ett hektiskt ar med manga premiarer. Allt fran uppdaterade A3 till varlds-
premidr av A6 Avant e-tron och lansering av Ad-ersattaren A5 Avant, bara for att namna
nagra.

Nu ar de inne pa sluttampen (for aret) och i dag ar riktas fokus mot nya Audi Q5 —i Sport-
back-utférande.

Den stora skillnaden jamfort med vanliga Q5 ar forstas en sluttande bakre taklinje som
ger modellen en mer slank silhuett. Men karossférandringarna inkraktar inte lika mycket
pa bagageutrymmet som du kanske forestaller sig. Enligt Audis matningar ryms 515 liter
bakom baksatesrygget, det ar bara fem liter mindre an i Q5 med mer uppratta takstolpar
langst bak.

Falls baksatesryggen blir volymen 1 415 liter, 58 liter mindre an i vanliga Q5.

Skulle behov fér mer last finnas finns alltid alternativet taxbok eller slapvagn. 2 400 kilo

far Q5 ta pa dragkroken alltsa, inte pa taket.

Linus Projtz kér uppdaterade Audi RS3:
https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/linus-projtz-kor-uppdaterade-audi-rs3/
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Enbart diesel — for tillfallet

Nya Q5 Sportback, som baseras pa nya PPC-plattformen (Premium Platform Combustion),
kommer till Sverige med en dieselmotor under huven. Den ar milt elektrifierad, det vill saga
drivlinan ar av mildhybridtyp med ett 48-voltsbatteri som kickar in for att sanka férbruk-
ningen nagot samt ge lite extra kick vid gaspadrag.

Motorn ger 204 hastkrafter men kan under korta perioder leverera ytterligare 24 hast-
krafter. Maxvridet ligger pa 230 newtonmeter.

Vad Q5 Sportback 2,0 TDI quattro, bilen ar alltsa fyrhjulsdriven, med sjustegad S tronic-
dubbelkopplingslada kommer att kosta i Sverige aterstar att se. Sannolikt kommer priserna
att offentliggdras i samband med sédljpremiaren nasta manad, det vill sdga i december.
| Sverige ar Q5 Sportback standardutrustad i S line-utforande.

Fler motoralternativ kommer att folja sa smaningom, bland annat laddhybrider.

Sugen pa att veta mer om nya Audi Q5 och Q5 Sportback? Ta da en titt pa var tidigare

artikel i samband med att vi var och spanade in modellen infor varldspremiaren.

Maftias Rabe

15


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-audi-q5-officiell-vi-har-kant-och-klamt/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-audi-q5-officiell-vi-har-kant-och-klamt/

MOTORNYTT
4. Luxeed S7 nu billigare én Tesla Model 3

Bobby Green 2024-11-28 kl 14:40

Dess storsta rival

FILM: https://youtu.be/g5xUa_qV70I

Luxeed ar ett joint venture mellan Huawei och Chery. De erbjuder de eldrivna modellerna
S7 som ar en sedan och R7 som ar en SUV. Nu har den forstnamnda fatt sig en uppdatering
och en prislapp som gor att den hamnar precis under arkerivalen Tesla Model 3.

| uppdateringen ingar de nya lackalternativen Phantom Purple, Blue Wave, Metropolitan
Red och Sunshine Blue och flaggskeppsversionen Ultra Performance far dven svarta 21-
tumsfalgar, rdda Brembo-bromsok och nagra sma aerodynamiska detaljer pa karossen. P3a
insidan kor nu instrumentskarmen och infotainmentskarmen Huaweis operativsystem Har-
monyOS 4. Framstolarna gar att luta rejalt och i baksatet finns nu bade varme och venti-
lation. Nagra tradlosa laddplattor har tillkommit och ett ljudsystem med 17 hogtalare tar
hand om din musik.

Bilen gar att fa med bakhjulsdrift och da ar det en elmotor pa 292 hastar som géller. Det
finns dven fyrhjulsdrift med en motor pa vardera axel och en sammanlagd effekt pa 496
hastar. Batteripacket kommer fran Catl och det kan man fa med antingen 82 eller 100 kWh.
Det sistndmnda har en CLTC-rackvidd pa upp till 85 mil om man valjer den bakhjulsdrivna
versionen.

Den viktigaste uppdateringen ar alltsa prislappen och den borjar nu pa 229.800 yuan vilket
direkt 6versatt till svenska pengar blir 347.060 kronor. Den billigaste Teslan i Kina ar Model
3 RWD och den borjar pa 231.900 yuan (350.231 kronor). S7:an ar alltsa bara snappet un-
der prismassigt, men billigare &r billigare och det var ju precis det som Luxeed ville fa till.

Bobby Green
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Huaweis elbil ska vara overlagsen Tesla Model S
Luxeed S7 har premidr nasta manad
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5. Hur forbereder man en bil for Sporting Trials?

Av Frode Wikesjo 2024-12-01 kl 10:00

Man mekar bil

C
D B

UK

WHAT CARFOR.
SPORTING TRIALS?

FILM: https://youtu.be/xZIwtAJ8Rpk

Har har vi ett fascinerande klipp fran YouTube-kanalen Motorsport UK TV dar vi far en
narmare titt pa bilarna som anvands i sporten Sporting Trials, en motorsport som stéller
speciella krav pa bade fordon och forare.

Som man kan se i klippet ovan far vi se vilka modifieringar och egenskaper som gor dessa
bilar perfekta for sporten, samt vad som kravs for att bygga eller kopa en bil redo for tav-
ling.

Dessutom gar vi igenom nagra av de regler och bestdmmelser som dessa bilar maste folja.
Sa om du nagonsin har kant att det har med Sporting Trials ar nagot for dig, kan du kolla in
klippet ovan for att fa en fascinerande inblick i en varld av teknik och precision.

Frode Wikesjo
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6. Saab 9-5 NG ar nackvridare efter 13 ar

Publicerad 2024-08-24 kl 07:30 Text Joakim Nyberg

Varje gang man stoter pa en Saab 9-5 NG ar det svart att inte bli intresserad. Saabs sista
bil ar nastan som ett mytiskt vasen — dven for nagon som inte dr Saabintresserad. Tank
da hur det blir nir man som Jacob Andersson fran Amal vuxit upp med Saab.

Den 25-Grige elektrikern Jacob Andersson frén Amdl gillar att ha mdénga bollar i luften.
Just nu renoverar han inte bara ett hus, han har ocksa fyra Saabar att pyssla med. En av
dem dr denna 9-5 NG.

Jacob Andersson har inte bara en 9-5 OG och en 9-3X. Han har ocksa tva 9-5 NG. Den vi
ser pa bilderna ar en 2.0t BioPower Vector fran 2011.

— Den har valdigt 1agt miltal och bra utrustning for att vara en Vector. Det ar inte jattevan-
ligt med panoramataket till exempel, sdager Jacob.

— Den har stora ljudpaketet fran Harman/Kardon, skyltavlasning och avakningsvarnare.
Viktigast av allt ar heads up-displayen, nagot jag tycker ar ett maste for den har modellen.

Utan lidande

Fa bilar fran 2011 har aldrats lika val som 9-5 NG. Det ar den aspekt Jacob gillar mest med
bilmodellen.

— Den sticker ut sa mycket. Skulle lika gdrna kunna vara ny i dag. Dessutom har den en hel
del finesser som kanns nyare. Det ar en riktig nackvridare vilket ar valdigt roligt. Det har
faktiskt hant att folk kommit fram och fragat om Saab borjat producera bilar igen.
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Manga tror dn i dag att Saabmodellen dr ny, trots att den har éver tio dr pa nacken. LED-
rampen pd bakluckan kan vara en av anledningarna. Det ér en detalj som syns oftare i dag
dn ndir Saab introducerade den pé 9-5 NG 2010.

Panoramataket dr ett ovanligt tillval pa en 2.0t BioPower Vector.
Jacobs bil dr vélutrustad och har bland annat head-up-display.
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Jacob har séinkt 9-5:an med coilovers frén D2.
Félgarna mdter 20 tum och dr frdn mdrket LND Wheels.

Modellen tillverkades under sa kort tid att vissa barnsjukdomar aldrig blev I6sta. Som tur
ar har Jacob inte behovt utsta sarskilt mycket lidande.

— | min dgo har bilen rullat pa fint, men for den tidigare dgaren var det varre. Dessa mo-
torer har ofta problem med kamkedjan sa den akte han pa att byta. Valdigt skont for mig
att det redan ar gjort.

Livsviktiga nordar

For en bilmodell som endast tillverkades under Saabs sista ar i livet ar eftermarknaden
forvanansvart stark. Men vissa delar som exempelvis LED-rampen pa bakluckan tillverkas
inte nya.

— Som tur ar finns det manga Saabnordar med verkstader som samlar pa sig delar, sa att
sana som jag kan fortsatta kora Saab. En stor eloge till dem! Mycket i chassit delas med
Opel Insignia vilket underlattar. Stotfangare och andra karossdelar ar svarare.

Jacob har lyckats fa tag i en Aero-front som tuffar till framtoningen. Tillsammans med
coilovers fran D2 och 20-tumsfalgar har han uppnatt ett fullandat originalstuk.

— Den har fatt lite mer effekt ocksa sa nu ligger jag pa 300 hastar i stallet for 220 original.
| vinter kommer jag att montera diffuser och vinge fran Hirsch. Sen vill jag byta till nagot
trevligare avgassystem sa motorn later lite trevligare.

Joakim Nyberg
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7. Volvo 66 hade karossglipa som ett brevinkast
Publicerad 2024-12-01 kl 6:30
Text Calle Carlquist

I"

Volvos annons gjorde klart att det var "sdkrare att kora en bil utan vaxe

Denna gang ar annonsen fran gamla programtidningen Roster i Radio-TV varvintern 1977.
Den visar en miniatyr av ett Sverige man knappt minns.

En JOY-registrerad Volvo 66 statar i en kulér som far bilen att paminna om en badanka.
Stotfangarna ar av modell Skanelakrits. Karossglipan mellan motorhuv och framskarm ar
sa rejal att den kan misstas for ett brevinkast. Paraden av parkeringsautomater pa trotto-
aren har en nagot ljusare nyans av gult, uppmarksamhetens farg. Ve den 66-bilist som inte
hade vaxelmynt att stoppa i slitsen och vrida vredet sa langt summan medgav.

Nagon annan vaxel behdvdes inte, ty Volvo 66 hade ju DAF:s konstruktion Variomatic med
bara ett korlage framat och ett bakat. Det blev bilfard till ett omisskannligt visslande.

Kupongen? Det har ar aret da Volvo fyllde 50. Det speciella jubileumsemblemet fanns pa
framskarmarna till en specialversion av Volvo 244 men forarades inte Volvo 66 mer an i
denna annons. Volvo uppmanar annonslasaren till att beratta “nagot roligt, markligt, in-
tressant eller spannande i eller med en Volvo.” Tavlingsformular hos Volvohandlaren eller
genom att sanda in kupongen, sedan kunde Volvo-Svensson plita ner sina roliga, markliga,
intressanta eller spannande minnen fran sin Volvo.

Men kom det in nagot enda bidrag om Volvo 66?
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SECURICOR

OMEGA

EXPRESS

Volvoledningen foll pladask for ”Fiskbilen”
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8. NSU K 70: Sist blev forst till sist
Publicerad 2024-03-17 06:30

Text Calle Carlquist

NSU:s sista egna nya modell var plotsligt Volkswagens forsta med framhjulsdrift

Férutom pa annonsrubriken ser den skarpogde att det inte ar en Volkswagen K70 som
star vid hamnen i Monaco, med den berémda “F1-backen” upp mot kasinot i bakgrunden.
Kromlist och emblem i grillen saknas sa det ar alltsa en NSU K 70 (med mellanslag, som det
skrevs da).
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NSU K70 blev som bekant en Volkswagen. néir den kom ut pd marknaden.
Kombin férsvann dock i bytet.

NSU K 70 skulle visas pa Genevesalongen i mars 1969, men i stallet for visning av bil med-
delades att ett nytt bolag inom VW bildats, Audi NSU Auto Union AG. Den uteblivna bilen
skulle byggas i en ny fabrik, men inte lanseras som NSU utan som en Volkswagen. Det var
ett satt for market att snabbt fa en modern bil i programmet, sedan den fran start antikve-
rade 411, debut 1968, inte blivit nagon framgang.

NSU K 70 skulle komplettera den mer speciella wankelmotorbilen NSU Ro80 (K stod for
Kolbenmotor, kolvmotor) men blev i stéllet forelopare till ett modernare Volkswagen och
den helt nya Passat som dok upp 1973. NSU:s sista egna nya modell var plotsligt VW:s fors-
ta med framhjulsdrift. Denna annons hann NSU i alla fall med.

Inom ett par ar stod sa VW-koncernen med en hel palett likvardigt stora modeller som
kannibaliserade pa varandra: Volkswagen K70, 411 och Passat samt Audi 80 och 100.

K70 var rakt igenom modern med avancerad konstruktion (diagnossystem via dator,
centralt placerade framre skivbromsar, sakerhetskaross etc.) men motorn var langsplace-
rad, trots framhjulsdriften. Arsmodell 1975 blev den sista, efter drygt 211 000 exemplar.
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9. Riley 9 Brooklands 1930

Riley Motor ligger i hjartat av den brittiska bilindustrin i Coventry och blev ett av de mest
respekterade av de engelska sportmarkena, sarskilt under 1920- och 1930-talen.

Liksom manga banbrytande bilféretag borjade Riley i cykelbranschen. Ar 1898 byggde
Riley motoriserade cyklar och en Riley motordriven trehjuling satte det forsta banrekordet
1899. De forsta Riley-bilarna var cykelbilar med liten slagvolym som anvande motorer som
outsourcades fran De Dion Bouton eller Motor Manufacturing Co (MMC), bada vanliga le-
verantorer till den tidiga bilhandeln.
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/
Ar 1903 tillverkade Riley sina egna motorer och fordonen vaxte stadigt i storlek och pro-
duktion. Riley ar ett innovativt foretag som tillverkade de forsta avtagbara hjulen och den
forsta vaxellddan med konstant ingrepp. Riley fullandade konsten att tillverka tradekerhjul
och byggde falgar pa kontrakt for Rolls-Royce, Panhard, Mercedes och Hispano-Suiza och
andra prestigefyllda bilforetag. Verksamheten var sa framgangsrik att hjulbygget hotade
att dranka Rileys bilverksamhet. For att halla saker och ting flytande etablerade Riley ett

separat foretag for att hantera hjulen, vilket gjorde det mojligt for bilproduktionen att fort-
satta utan distraktioner.
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Ar 1926 introducerade Percy Riley den fyrcylindriga motorn pd 1087 cc och 9 skatthast-
krafter. Det var en genial konstruktion, med dubbla kugghjulsdrivna kamaxlar och halvsfa-
riska forbranningskammare med tvarstrom. Motorn sag i alla avseenden ut som en 6ver-
liggande kamaxelenhet; Kammarna var dock monterade hogt upp i blocket och mandévre-
rade stotstanger och vippor for de 90-graders lutande ventilerna. Motorn blev ett kanne-
tecken for Rileys bilar, med olika utvecklingar av designen som drev Riley-modellerna fram
till 1957 och trimmade versioner som motiverade Donald Healeys snabba och mycket
framgangsrika sportbilar pa 1940-talet. Till och med den stora W.O. Bentley rdknades
bland dgarna till den fantastiska Riley 9.

Riley 9-chassit erbjods i olika stilar och utrustningsnivaer, inklusive en stilig stangd sport-
sedan, en Oppen tourer med tygkaross och den eleganta Brooklands boat-tail runabout
roadster. Tidstypisk litteratur beskrev Brooklands som "lika lampad for tavlingsarbete som
for daglig anvandning, och ar mycket uppskattad av bilisten som énskar mer an medelhas-
tighet, formaga att klattra uppfor backar, acceleration och trafiksakerhet." Riley 9 visade
sig vara en formidabel konkurrent, med en litania av tavlingsvinster, rekord och toppresul-
tat i prestigefyllda evenemang i Storbritannien, Europa, Australien och Amerika.

Har erbjuds chassi 8046, ett valkant tidigt Riley 9 racingchassi med en rik och fascinerande
historia som hjalpte till att cementera legenden om denna berémda modell.

Chassit byggdes 1929 och Riley Works 6verlamnade chassit till Thomson & Taylor, det
respekterade ingenjorsforetaget for racerbilar som var baserat pa den legendariska Broo-
klands-banan. Deras manga projekt inkluderade konstruktion och omdesign av Malcolm
Campbells Blue Bird (1931 och 1933), den ikoniska Napier-Railton och den 400 mph Railton
Mobil Special.
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Thomson & Taylor modifierade chassit till Rileys specifikationer och returnerade det till
fabriken dar det fardigstalldes, stamplat "8046" och parades ihop med en Works racing-
motor och en latt aluminiumkaross. Det tros vara den forsta Riley 9 av detta slag som bygg-
des enligt Brooklands specifikationer. Den 14 juni 1930 registrerades 8046 som GJ 18 och
levererades till Whitney Straight, en kack aventyrare, krigshjalte och racerforare.

Whitney Straight foddes i New York City 1912 och var medlem av den framstaende Whit-
ney-familjen, vars harstamning bestod av manga inflytelserika namn, inklusive uppfinna-
ren Eli Whitney. Straight var fascinerad av att flyga fran en ung alder och samlade pa sig
mer an 60 solotimmar innan han var tillrackligt gammal for att lagligt inneha ett pilotcerti-
fikat. Nar han bodde i England som student vid Cambridge University fick Straight veta att
han inte kunde ha en bil, sa han kringgick reglerna genom att ta med sig ett flygplan.

Straight kdpte sin forsta racerbil — denna Riley Brooklands, GJ 18. Han tog en rad pallplat-
ser med sin Riley pa Shelsley Walsh och olika B.A.R.C. och Southport Motor Club-méten.
Fotografier och resultat fran denna period finns i filen. Senare flyttade han in i en Maserati
och vann manga tavlingar och bergsklattringar innan han gick med i RAF 1939 och over-
levde kriget som en hogt dekorerad flygare.

Ar 1938 képte Miss Diana Carpenter GJ 18 for 85 pund och noterade att bilen var exakt
som Straight hade tavlat med den, komplett med sin stiliserade logotyp pa fonsterbocken.
Hon salde den senare till Brian Steadman, som gav den vidare till den legendariske motor-
journalisten Denis Jenkinson. "Jenks" tavlade i GJ 18 och skildrade sina daventyr med att
kora och modifiera bilen pa sidorna i Autocar i borjan av 1940-talet, av vilka kopior finns
arkiverade.

Efterféljande dgare ar valdokumenterade via den brittiska vagboken och V5C-dokumen-
ten i den omfattande historikfilen. Med bérjan 2005, medan Greg Johnson tog hand om
den, utfordes en omfattande restaurering for att aterstalla bilen till hur Whitney Straight
hade kort den. Johnson gav J. Wilkinson & Son Coach Builders i Derby i uppdrag att ta hand
om arbetet. Fakturor och korrespondens noterar att den bakre delen av karossen beholls
i original, dven om delar av den framre delen behdvde byggas om. Dessutom angrades
nagra av de modifieringar som gjorts av Jenks, och den tidsenliga drivlinan (som tros vara
monterad av Jenks) sags over.
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GJ 18 drivs av en tidsenlig 1087 c.c. inline-fyra, utrustad med Rileys dubbla cam-in-block-
design och 90-graders ventilarrangemang. Motorn byggdes om till Works Racing-specifika-
tion 2004 med nya vevar, stanger, kolvar, omprofilerade kammar och mycket mer.

Efter restaureringen atervande GJ 18 till banan och kordes entusiastiskt pa Le Mans Clas-
sic och 2009 ars Monterey Historics. Det ar FIVA-registrerat och har ett MSA Historic Te-
chnical Passport, vilket garanterar behorighet for en mangd olika historiska motorevene-
mang, fran Le Mans till Mille Miglia. Den presenteras i vackert skick, med sin laga, spinkiga
kaross som ger intryck av hastighet aven nar den star stilla. Restaureringskvaliteten ar up-
penbar i hela bilen, fran den underbara svarta lacken till den rika moérkroda laderkladseln
och det autentiskt detaljerade motorrummet.

Tack vare tidigare dgares anstrangningar atfoljs GJ 18 av omfattande dokumentation, re-
staureringsfotografier, tidstypiska foton, fabrikslitteratur, korrespondens och register. Det
finns ocksa en inventerad cache med originalreservdelar som behallits av tidigare agare
och omsorgsfullt bevarats under restaureringen.

GJ 18 ar inte bara ett slaende exempel pa en sofistikerad brittisk sportbil fran forkrigsti-
den, utan den har ocksa en fascinerande historia i handerna pa lika fascinerande karakta-
rer. Med snygg prestanda och fantastiskt utseende kommer den sakert att ge sin nasta
vaktare overdimensionerad gladje var han eller hon an valjer att njuta av den.

Erbjudanden valkomnas och affarer 6vervags
$ 245,000

Artikelnummer: 7520
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Fangade pa kamera

MOTORNYTT

FILM: https://youtu.be/ePdZwwAhQPs

Roger Warolin
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