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1. Test: Nya Porsche Panamera har ett valdigt aktivt chassi
Av redaktéren bytbil.com 2024-11-25 Text & foto Jacob Dalby
Pa ytan dr det fa saker avslojar att det handlar om den nya Porsche Panamera. Men

under ytan doljer sig ett storre batteri i plug-in-varianterna och ett valdigt aktivt chassi
som anpassar sig till varje situation.

, !

Det ar befriande att aterigen ha nycklarna till ndgot sa sallsynt som en till en stor, kraftfull
bensinmotor med atta cylindrar. Det handlar om den nya Porsche Panamera. For att friska
upp minnet: Panamera ar en 4-sitsig gigant som mater lite 6ver fem meter pa langden. Mo-
torn ligger framtill under den langa motorhuven, och har, i Panamera Turbo E-Hybrid,
levererar den 680 hk, accelererar fran 0—100 km/h pa 3,2 sekunder och toppar forst vid
315 km/h. Dessutom ar bagageutrymmet fullt tillrackligt.

Med introduktionen av den nya modellen férsvinner dock Panamera Sport Turismo, kom-
biversionen. Det var annars, om du fragar mig, den coolaste modellen. Panamera har inte
manga konkurrenter. Méjligen kan fyrdorrarsversionen av Mercedes-AMG GT rdaknas som
en rival.

Vad ar nytt?

Designmassigt skiljer sig den nya Panamera inte mycket fran den gamla. Den har vuxit
nagot i langd och bredd och linjerna har blivit skarpare. Personligen tycker jag att den ser
fantastisk ut. Det mest patagliga ar de nya stralkastarna, som blivit mer fyrkantiga, samt
en genomgaende ljuslist baktill. “Porsche” har flyttats ned under ljuslisten. Annars finns
det inte mycket nytt att se exteriort.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=turbo+e-hybrid&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Motorprogrammet borjar med en instegsvariant med V6 pa 353 hk for 1 220 000 kronor.
Ett steg upp upp finns Panamera 4 E-Hybrid, som innebar mer utrustning, éver 100 extra
hastkrafter samt fyrhjulsdrift for 120 000 kronor extra.

Utover detta finns Panamera GTS, som har en V8 utan elektrifiering och 500 hk. Sedan
finns Turbo och Turbo S, bada med V8 och laddhybrid-teknik med respektive 680 och 782
hk.

V8 E-Hybrid

Testbilen dr Porsche Panamera Turbo E-Hybrid. Den startar helt ljudlost pa el. Batteriet
har en kapacitet pa knappt 26 kWh brutto, vilket ger en elektrisk rackvidd pa upp till 92 km
enligt WLTP. Jag lyckades kora 80 km pa en full laddning, vilket (dven om det inte dr 92 km)
anda ar en rackvidd som fungerar i vardagen.

Behover du mer kraft vaknar den 4-liters V8:an till liv. Inte med ett valdsamt vral, men
ljudet avslojar att atta cylindrar ar redo. Nar du trycker pa knappen med de tva avgasroéren
blir ljudet dock betydligt kraftigare. Den sammanlagda effekten ar 680 hk och inte mindre
an 930 Nm. Med Sport Chrono-paketet gor bilen 0-100 km/h pa 3,2 sekunder och fortsat-
ter upp till 315 km/h. Pa eldrift ar toppfarten 140 km/h.

Smidig 6vergang mellan el och bensin

Overgangen mellan el- och bensindrift sker helt sémlost. Kér du till exempel pd motorvi-
gen och snabbt behover kéra om, startar V8:an utan anstrangning. Ingen ryckighet eller
tvekan — bara ett latt mullrande fran de atta cylindrarna.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=turbo+e-hybrid&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

Fordelarna med E-Hybrid-varianterna ar fler an bara mojligheten till lokalt utslappsfri kor-
ning. Med E-Hybrid kan du ocksa valja det nya chassit Active Ride. Det ar inte bara adaptivt,
utan aktivt — och det ar en imponerande upplevelse. Varje hjul har en egen elektrisk hyd-
raulikpump som pa millisekunder kan anpassa sig till underlaget. Det anvander strom fran
bilens stora batteri, vilket innebar att det endast erbjuds till E-Hybrid-varianterna.

Trots ojamnheter i vagbanan ror sig endast hjulen upp och ner — sjalva karossen, dar du
sitter, ar helt stabil. (Minns du Mercedes-reklamen med hénan vars huvud holls stilla trots
rorelser? Det ar ungefar samma idé.) | korlagena Sport och Sport Plus ser chassit till att
bilen ligger sa platt som mojligt, utan att luta i kurvor. Lyckligtvis paverkas inte komforten
namnvart, och systemet hanterar ojamnheter med bravur.

| Comfort-laget beter sig chassit helt annorlunda. Har “lutar” sig Panamera in i svangarna
for att motverka tyngdkraften och halla bilen jamn, vilket gor att du inte glider runt i satet.
Dock kravs forsiktig styrning, annars tror bilen att du vill kéra sportigt.

Ny teknik inombords

Interioren har fatt fler forandringar an exterioren, med mycket ny elektronik. Férarens
instrumentpanel ar nu en 12,6-tumsskdarm, medan infotainmentskarmen i mitten ar pa
12,3 tum.

Den nya skarmgrafiken och layouten ar moderna. Jag lade dock inte ner tillrackligt med
tid pa att anpassa systemet efter mina preferenser, och det kdnns darfor lite krangligt. Men
med lite tid ar jag saker pa att man snabbt vanjer sig vid det.
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Under mittenskarmen, pa mittkonsolen, finns en svart touchpanel for de viktigaste funk-
tionerna. Det ar skont att dessa inte ar gomda i den stora skarmen. Den haptiska aterkopp-
lingen fungerar dessutom bra. Vill du ha en extra skarm kan du lagga till en for passagera-
ren for 16 900 kr. Pa denna kan passageraren folja navigationen eller musiken, men jag
misstanker att den sallan skulle anvandas. Spar hellre de slantarna.

Satena erbjuder bra stod, och du sitter Iagt och omfamnad. Hela interidren utstralar kva-
litet och precision —inget knarrar, och allt kanns fast och valbyggt.

Dyr men lyxig upplevelse

Den nya Porsche Panamera ar en varsam vidareutveckling av den tidigare modellen.
Ingen revolution, och fa exteridra detaljer skiljer den nya fran den gamla. Motorprogram-
met har dock uppgraderats, och sarskilt E-Hybrid-varianterna ar mer intressanta tack vare
det storre batteriet och den langre elektriska rackvidden.

Panamera ar sjalvklart en dyr bil, men upplevelsen ar ocksa ren lyx. Fran konstruktion till
korupplevelse ar kanslan exklusiv. Med det aktiva chassit forvandlas Panamera till en
mangsidig skapelse. Sarskilt Turbo E-Hybrid, som bade ar en bekvam langfardsbil och en
snabb sportvagn.

E-Hybrid-modellerna ar dessutom det enda rimliga valet pa grund av maéjligheten att valja
det aktiva chassit. Visserligen kostar det 91 700 kronor, men pengarna ar val investerade.
Alternativt kan du valja Turbo S E-Hybrid for 2 440 000 kr , dar det aktiva chassit ar stan-
dard.

SPECIFIKATIONER

Porsche Panamera Turbo E-Hybrid
Motor: Bensin, V8, 3 996 ccm
Effekt: 680 hk / 930 Nm

0-100 km/h: 3,2 sekunder
Toppfart: 315 km/h

Forbrukning: 4,6 1/100 km

Matt (L/B/H): 505/194/142 cm
Tjanstevikt: 2 435 kg

Dragvikt: O kg

Bagageutrymme: 421-1 255 liter
Pris: Fran 2 120 000 kr (Panamera finns fran 1 220 000 kr)


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=turbo+e-hybrid&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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2. Provkord: Nya Kia EV6 gor en bra bil annu battre
Av Christoffer Gullin 2024-11-24

Kia EV6 har uppdateringar pa flera fronter bade interiort, exteriort och rackviddsmass-
igt. Det basta ar kanske dock den nya inredningen som man forfinat och tagit bort all
hoégblank plast. Jag fick méjligheten att provkora nya Kia EV6 pa Bogesundsvagen utanfor
Stockholm.

FILM: https://youtu.be/IBk44jTegZE

Kia EV6 har legat i toppen av elbilar i Sverige sedan den lanserades 2021. Formspraket,
det goda utrymmet, kérupplevelsen men framfoérallt den nya tekniken med 800 volt gjorde
att endast syskonet Hyundai loniq 5 kunde matcha den. Lagg till 7 ars nybilsgaranti och suc-
cén var ett faktum.

| nya EV6 modelldr 2025 sa har man forsokt fixa till de brister som den tidigare versionen
hade. Men den storsta forandringen ar kanske att batteriet fatt lite fler celler och numera
ligger pa 84 kWh vilket ocksa gor att rackvidden har forlangts och numera ligger mellan
522-582 km enligt WLTP beroende pa vilket motoralternativ man viljer.

800V-tekniken har gjort att EV6 kunnat ladda 10-80% pa 18 minuter men med ett storre
batteri kravdes det en justering av laddkurvan for att bibehalla den tiden. Nya EV6 kan
ladda i upp till 258 kW och haller en hogre effekt under en langre period sa att ledtiden
inte forsamras. Man har dessutom justerat laddkurvan efter 80% sa att dven den tiden ska
ga nagot fortare dven om det inte alltid ar aktuellt att ladda till 100%.


https://youtu.be/IBk44jTegZE
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Yacht Blue Matt dr fédrgen. Riktigt snygg men kréver en hel del kdrlek.

Motoreffekten ar densamma men en sista forandring man gjort pa specifikationen ar
dragvikten som numera ligger pa 1 800 kg upp fran 1 600 kg. Det géller dven den bakhjuls-
drivna vilket gor Kia EV6 till en av de battre dragbilarna med endast en motor.

EV6 LR EV6 AWD EV6 AWD med 20"
Drivning RWD AWD AWD
Hjulstorlek 19" 19" 20"
Motoreffekt 168 kW (229 hk) 239 kW (325 hk) 239 kW (325 hk)
WLTP 582 km 546 km 522 km
AC-laddning 11 kW 11 kW 11 kW
DC-laddning (max) 258 kW 258 kW 258 kW
Dragvikt 1 800 kg 1800 kg 1800kg
Taklast 80 kg 80 kg 80 kg

Sma men tydliga exteriora forandringar

Sedan en tid tillbaka sa har Kia bytt designstil och dven om EV6 var forst ut i det nya de-
signspraket sa tycker man att man kan gora mer for att matcha bilen mer mot EV3 och EV9.
Det har man gjort med nya stralkastare i fram som nu gar i mer raka linjer och har dven en
lang LED-list langs med fronten.

| bak finns den tydliga ankstjarten kvar men bakljuset har smalnat av nagot och blivit lite
mer indirekt. Det sticker inte ut pa samma satt som tidigare, en snygg férandring som man
inte tdnker pa om man inte har den gamla EV6 bredvid sig.

| Ovrigt ar mycket densamma vilket ocksa galler yttermatt, frunk, bagage och liknande.
Det ar alltsa inga stora forandringar har, man far hoppa in i bilen for att hitta fler.
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Uppdaterade Kia EV6 kdnns Iétt igen
pa de nya stralkastarna fom féljer Kias nya designfilosofi.

Trodde inte en interiér utan hogblank plast fanns 2025 men Kia lyckas

Direkt ndr man satter sig i nya EV6 sa marker man att ratten inte ar densamma, den har
numera tre ekrar istallet for tva och en annan design i mitten. Knapparna finns kvar men
de ar inte hogblanka utan matta vilket ar klart snyggare. De kanns lite mushiga att trycka
pa, de har inte det har harliga klicket. Men jag tar hellre dessa knappar alla dagar i veckan
istallet for en touchlésning.

| mittkonsolen och pa armstdden ar det numera borstad plast vilket bade kanns och ser
snyggare ut. Det ar en stor forbattring och hur mycket man an kladdar med fettiga fingrar
kommer inga spar synas. Kia namnde under sin presentation att man valt att jobba bort sa
mycket av den hogblanka plasten i storsta mojliga man, vi far hoppas att de skickar ut ett
PM till 6vriga tillverkare med den tanken.

s

Istdllet for hogblank plast har man ersatt det med borstad plast som ser mycket bdttre ut.
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Rattknapparna dr fysiska knappar som inte dr blanka, snyggt!

Skdarmen ar helt ny och ar uppdelad pa tva 12-tumsskarmar. Operativsystemet har upp-
daterats till det senaste och det ar nog manga tacksamma 6ver. Den storsta nackdelen med
EV6 har varit en trég och komplicerad mjukvara men den nya ar klart battre. Allt flyter bat-
tre, den ar mer responsiv och har dessutom en del nya funktioner som tredjepartsappar
som t.ex. Spotify, Youtube och Netflix (kommer i en uppdatering under december 2024).

Dessutom har bilen fatt riktig OTA (Over The Air) vilket betyder att Kia nu kan uppdatera
inte bara navigationen utan aven andra delar av systemet samt mjukvaran i andra delar av
bilen t.ex. bromssystemet eller liknande.

Med det sagt ar systemet fortfarande rorigt och det tar tid att lara sig, det ar inte sjalvklart
vart du hittar olika installningar och det vore inte fel med en helt ny infotainment. Det ar
dock en del jobb och knappast nagot man gor for en mindre uppdatering som detta.

Man har daven uppdaterat ljudsystemet Meridian med en storre bas for lite battre punsch
i dunka dunka-l3tarna.

En battre korupplevelse med nya dampare

Koregenskaperna har inte andrats nagot vilket betyder att vi fortfarande har en bil som ar
rolig att kora, direkt styrning och fast i fjadringen. Det man gjort ar att man forsokt sanka
ljludnivan i kupén bland annat genom battre ljudisolering i hjulhusen. Man har dven nya
dampare som ska hjalpa till vid harda hinder som t.ex. brunnslock eller kanter.

Da vi var i narheten av Vaxholm utanfor Stockholm sa ligger ju Bogesundsvagen inte langt
bort och en snabb svang pa den kunde bekrafta att Kia EV6 fortfarande ar en rolig bil pa
vagen. Det ar ingen racer men det ska det absolut inte vara men en bra balanserad var-
dagsbil dar du & ena sidan kan ta en kurva i lite hogre hastighet, a8 andra sidan lasta in barn-
vagnen och familj.

Man har ocksa jobbat bort alla olika pling och plong som Kia har dragits med. Hur manga
ganger har inte bilen plingat av oklar anledning nar man kort en EV6? Otaliga. Under mina
2h med bilen sa kom endast pling som jag forstod vad de handlade om och samtliga var
fran de nya EU-kraven som numera ska finnas i alla bilar. De gar att stanga av for en helt
tyst upplevelse.
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Baksdtet har fatt framkanten ndgot upphéjd fér bdttre stéd och komfort.

Pris och tillganglighet

Ar du sugen pa att bestélla nya EV6 s& kan du géra det redan idag, flera aterforsiljare har
ocksa borjat fa demobilar till sig. Priserna borjar pa 595 400 kr och stracker sig hela vagen
upp till dver 750 000 kr om du skulle vilja det. Bilen pa bilderna och i videon dr en EV6 AWD
GT-Line med 20”, sollucka samt fargen Yacht Blue Matt med ett listpris pa 753 300 kr.
Samtliga priser i tabellen nedan inkluderar Metallic eller Pearl-lack.

EVe RWD 595 400 kr
EV6 AWD 630 400 kr
EV6 Plus RWD 630 400 kr
EV6 Plus AWD 665 400 kr
EV6 GT-Line AWD 710 400 kr
EV6 GT-Line AWD med 20" & sollucka 733 300 kr
Yacht Blue Matt 20 000 kr

Kia har lyckats bra med denna facelift. Det ar som det brukar vara, detta ar vad bilen borde
varit fran borjan men jag ar glad att Kia lyssnat pa sina kunder och férbattrat det som be-
hovde forbattras. Vad tycker du om nya EV6? Beratta garna har nedanfor.

Christoffer Gullin

10
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3. Vilken plan ligger egentligen bakom Tesla Cybercab?

Publicerad av Robin Hornig 25 november 2024

Ingen ratt, inga pedaler, men full avinnovation: Tesla vill revolutionera mobiliteten med
Cybercab.

Elon Musks vision om framtidens mobilitet.

ilken show! Nar han presenterades i Hollywood-studion i oktober 2024 var jag
skeptisk. En tvasitsig bil utan ratt och pedaler? Det |at som koncept som eller, som
visades for flera ar sedan och skrotades igen. Men vid narmare granskning blir det
tydligt att detta fordon ar mycket mer an en studie.
En kompakt bil for staden
Cybercab ar liten, kompakt och passar perfekt in i staden. Bekvama saten gor att du kan
arbeta pa din barbara dator eller titta pa film via den integrerade skarmen. Masvingedor-
rarna ar inte bara futuristiska, utan ocksa praktiska for tranga parkeringsplatser. | bak-
luckan? Plats for tva stora resvaskor och handbagage — en hdpnadsvackande summa for en
sa kompakt bil.

L3s dven: TeslaCybercab (pa engelska) Audis grandsphereMercedes Vision Urbanetic

11


https://www.autobild.de/marken-modelle/tesla/
https://www.autobild.de/artikel/teslas-masterplan-mit-den-robotaxis-meldung-27605653.html
https://www.autobild.de/artikel/audi-grandsphere-concept-2021-elektroauto-a8-studie-iaa-muenchen-level-4-20394919.html
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-vision-urbanetic-test-14442901.html
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Sidokamerorna ska fortsdtta att fungera éven nér dérrarna ér éppna.

Tesla Cybercab: kop eller anvand helt enkelt via appen

Fran och med 2026 kommer Cybercab att finnas tillganglig for mindre an 30 000 US-dollar.
Eller: Tillganglig via app, du betalar endast for anvandning. En tjanst som kan forandra hur
vi upplever mobilitet i grunden. Bilen ar inte bara avsedd for privat bruk, utan framfor allt
som en del av en mobilitetslosning i stader — en robotaxi for alla.

Tradlos laddning och autonom rengoring

Med tradl6s laddning och automatisk rengoring ar flottan alltid redo att anvandas — per-
fekt for delningstjanster. Du behover inte koppla in en kabel, det ar bara att parkera sa
laddas batteriet automatiskt. Detta ar en verklig fordel, sarskilt for tjanster dar fordon ofta
anvands.

Autonom korning pa en ny niva

Fran och med 2025 planerar Tesla att anvanda autonomi pa niva 3 — motorvagskorning
upp till 130 km/h utan att foraren behoéver ingripa. Medan autonom korning hittills har
varit begransad till lyxklassen och hastigheter pa upp till 60 km/h (), vill Tesla géra denna
teknik lamplig for massorna till Iag kostnad — fran Cybercab till Cybercab.

Fullstandig sjalvkorning forlitar sig endast pa kameror

Teslas Full Self-Driving System (FSD) avstar helt fran radar eller lidar och forlitar sig ute-
slutande pa kameror. Min erfarenhet av FSD hittills har varit blandad, medan kollegor fran
USA ar entusiastiska 6ver forestallningen.

Lds dven: MercedesBMWfran 2025 upp till 95 km/hModell 3

12


https://www.autobild.de/marken-modelle/mercedes-benz/
https://www.autobild.de/marken-modelle/bmw/
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-drive-pilot-95-test-26473393.html
https://www.autobild.de/marken-modelle/tesla/model-3/1/
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Gott om utrymme och bara en skdarm.
Medan Cybercab dr igdng kan du arbeta, titta pad en film eller sova.

Kommer Tesla att dra nytta av avslappnade lagar?

Det spekuleras i att Tesla kan dra nytta av |lattade regler for autonom koérning i USA efter
presidentvalet 2024. | Kina far tillverkare som Geely redan samla in data under verkliga
forhallanden och testa autonom korning. Denna konkurrensférdel paskyndar utvecklingen
enormt. Tesla kan uppleva nagot liknande i USA och pa sa satt framja sina framsteg ytter-
ligare.

FSD-licenser ar nyckeln till den kinesiska marknaden

Dessutom ryktas det om att Tesla skulle kunna licensiera sin FSD-programvara till kine-
siska tillverkare som SAIC och Geely. Detta skulle inte bara ge Tesla licensavgifter, utan ock-
sa miljontals nya fordonsdata — en avgérande fordel i kapplépningen om framtidens mobi-
litet.

Teslas vision: Uppkopplad mobilitet for alla

Cybercab ar bara toppen av isberget. Teslas visionsystem och FSD ar redan integrerade i
alla modeller idag — fran Model 3 till . Om Tesla lyckas gora ett genombrott kan miljontals
fordon 6ver hela varlden kéra autonomt dver en natt. Modell X

Resultat fran Auto Bild

An s& lange har FSD inte évertygat mig, och jag tvivlar pd att ett rent kamerabaserat sy-
stem kan fungera pa lang sikt. Men om Tesla kan gora det kan hela flottan slungas in i den
autonoma korningens tidsalder 6ver en natt. Andra tillverkare med sina dyra system skulle
da fa ett verkligt problem. Ett sddant omvalvande 6gonblick —som vi nyligen upplevde med
artificiell intelligens med ChatGPT — kan vanda upp och ner pa branschen. Elon Musk har
manga ganger bevisat att han gor det omdjliga majligt. SpaceX? Vann. Att gora elbilar
lampliga for den stora massan? Hanterade. Nu satsar han allt pa autonom koérning. Och
Cybercab ar hans mest riskfyllda satsning. Kommer det att fungera?

i
a_d

Robin Hornig
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https://www.autobild.de/marken-modelle/tesla/tesla-model-x/1/
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4. Mercedes revolution: Elbil far evighetsbromsar

Av Andreas Jemn 26 november 2024 kl 15:54

Mercedes utvecklar evighetsbromsar. Det hdr nya systemet behover aldrig lagas eller
bytas ut. Men det kommer bara att lanseras pa en sarskild biltyp.

Det Iater kanske som science fiction. Men Mercedes ingenjorer ar i full gdng med att testa
det har systemet. Tanken ar bromsar som aldrig behdver repareras eller servas, de kan
klara sig under bilens hela livscykel.

Bromsarna flyttas fran hjulen in i motorn. De kommer bara att kunna finnas pa elbilar,
eftersom de utnyttjar de elektriska motorernas formaga att motorbromsa. Enligt Merce-
des ingenjorer tacker motorbromsningen 98 procent av behovet. Resterande tvara in-
bromsningar kommer det att finnas ett sakerhetssystem for.

De liknar inte heller vanliga bromsar. Det har nya evighetsbromsarna bestar av en cirkel-
formad skiva som trycks mellan tva bromsbeldagg. Sedan ska man montera in sma brickor
for att 16sa problemet med allt bromsdamm som hotar att stalla till det i motorn.

Ett problem som har dykt upp ar dverhettning. Eftersom bromsarna ar inneslutna i mo-
torn finns det stor risk for att de skulle bli mycket varma. Men Mercedes ingenjoérer funde-
rar pa att |0sa det har problemet med vattenkylning.

De nya evighetsbrosmarna flyttar ocksa bort nastan hundra kilo av vikt fran hjulen. Sam-
tidigt kan man ocksa borja tillverka hjul som ar helt inneslutna. Det skulle ge en mycket
battre aerodynamik och darmed ocksa minska forbrukningen och ge bilarna battre rack-
vidd.

Hela projektet later spdnnande och ar revolutionerande. For vilken bildgare skulle inte
dromma om att kdnna sig trygg med att aldrig behova byta bromsar. Men det ar férmodli-
gen flera ar innan den har produkten kan finnas tillganglig pa marknaden. Men det ari alla
fall spannande och en fingervisning om var utvecklingen ar pa vag.
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MER OM ELBILAR OCH MERCEDES:

« Mercedes jattesatsning: Nytt operativsystem for alla...

« Skrallen: Nya Mercedes far Volvo-motor

« Brutalare an nagonsin: Nya Mercedes-AMG E63 med 612 hk
« Mercedes ber dgare att inte kora sina bilar - fel pa...

« Firar 20 ar: Unika Mercan med virldens mest...

+ Mercedes nya sjalvkorning tar ansvar om bilen...

o Mercedes-AMG utvecklar elektrisk superbil

« Mercedes elektriska G-klass far silikonbatteri: ”En...

« Ola Killenius smygvisar Mercedes nya sma bilar redan i ar
« Mercedes svenske vd slar tillbaka mot Tesla — nya...

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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elbilen.

5. Storadgare skriver ned vardet av innehav hos Northvolt

Av Carl Undéhn 26 nov 2024

Med en rekonstruktion i USA, sa kallad Chapter 11, hoppas den krisande battertillverkaren
Northvolt lyckas komma pa fotter. Om det gar vagen far tiden utvisa, men de bada stora-
garna Volkswagen och banken Goldman Sachs verkar inte ha allt for stora férhoppningar.

Enligt olika medieuppgifter har bada tva skrivit ned vardet av sitt innehav i Northvolt. Hos
Volkswagen innebéar det en ”signifikant” dndring av vardet, enligt nyhetsbyran Reuters.
Redan i den senaste arsredovisningen fran 2023 sankte Volkswagen vardet for sitt innehav
i Northvolt till 693 miljoner euro fran att aret innan ha varit 900 miljoner euro. Vilken sum-
ma Volkswagen nu varderar sin andel pa 21 procent i Northvolt till framgar inte.

Hos banken Goldman Sachs uppges det enligt Financial Times daremot vara noll. En hard
small, med tanke pa att banken ar “engagerad i Northvolt till ett varde av minst 896 miljo-
ner dollar”, enligt Financial Times.

Aven de svenska pensionsfonder raknar med att stora summor nu gar forlorade. Enligt
uppgifters till SVT kan det handla om upp till 95 procent av det som de har investerat i
Northvolt. AP-fonderna samt AMF och Folksam ska tillsammans ha gatt in med nastan 9
miljarder kronor i batteritillverkaren.

Carl Undéhn
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6. De ikoniska bilarna fran DDR
Av Matthias Briigge/Lars Busemann
9 november 2024

Wartburg, Trabant och Barkas — dessa bilar gjorde DDR mobilt

AT

FILM: https://youtu.be/UZZpdF9Zie0

Varje host 6vervaldigas vi av nostalgin for 6st: sarskilt nar vi firar dagen for Berlinmurens
fall for 35 ar sedan den 9 november. Under dessa dagar i november forberedde 6sttyskarna
Oppnandet av den inre tyska gransen med sin fredliga revolution och banade vag for ater-
foreningen. Vi tycker om att tanka tillbaka pa fordonsindustrins mangfald fran tiden for det
delade Tyskland. Oavsett om det ar bilarna i 6st: med tiden har utsikten forvandlats.

Detta giller sarskilt for bilar fran DDR. Under lang tid missforstods deras varde: A ena
sidan var tidiga tekniker for 50-talets motorkonstruktion som tvataktsmotorn fortfarande
installerade i DDR fram till slutet av attiotalet. Dessutom, direkt efter Berlinmurens fall,
ansags de traditionella bilarna som tillverkades i st vara maximalt impopulara. | de fem
delstaterna i 6st tenderade folk att leta efter varje bil i vast, oavsett hur daligt bevarad den
var, i stallet for att behalla sina egna bilar. En tillbakablick gor det tydligt: DDR bjod pa ett
fargstarkt och rikt utbud av bilar!
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Trabant i det sista utvecklingssteget som kombi med en 1,1-litersmotor fran VW Polo.

Mobilitet i tva klasser i DDR

Sedan 1950-talet har ungdomar i badde Ost- och Visttyskland forenats av behovet att dga
och kora sin egen bil. Medan massrorligheten blev mer och mer utbredd i vastvarlden,
forblev bilagandet i DDR alltid en knepig fraga. Att dga en egen bil kravde extremt langt
talamod, stor sparsamhet, tillgang till vasterlandsk utlandsk valuta eller goda forbindelser.
Eller ibland en blandning av alla dessa faktorer. Trabant uppfyllde de enkla kérbehoven,
med (knappt) utrymme for fyra och en tvacylindrig tvataktsmotor pa mestadels 23 till 26
hk.

Matt mot detta var exklusiv korning maijlig i , med tillrackligt med utrymme och 37 till 50
hk fran en trecylindrig tvataktsmotor. Denna bil var inte latt att fa tag pa, manga av de
32 000 som tillverkades per ar gick pa export. Lakare och ingenjorer korde Wartburg i DDR,
liksom polisen. Wartburg var en av de fa statussymbolerna i DDR, 1,2 miljoner tillverkades
och nastan tre miljoner av Trabant.

For lite egen produktion

Under hela sin tid kunde DDR aldrig bygga ett tillrackligt antal bilar sjalv, marknaden tack-
tes aldrig. Trabant och Wartburg kom fran den tidigare EMW-fabriken i Eisenach. Pa grund
av den langa vantetiden — den var mellan tolv och 17 ar — utvecklades en svart marknad
som var svar for staten att kontrollera, med det egenheten att begagnade bilar var dyrare
an nya eftersom de var omedelbart tillgangliga.

Men pa ibland invecklade omvagar hittade ett stort antal Osttyska bilar saval som bilar
fran vasterlandsk produktion sin vag ut pa DDR:s vadgar. Den licensierade versionen av
Renault 12, byggd i Rumanien kom till DDR som 2101. De som hade kontakter med vast
kunde fa en bil i gava eller till och med importera den for vasterlandsk valuta. D3 var GSA,
eller till och med 244, inom rackhall. Men den giriga staten tog alltid tag i det, vasterlandska
bilar var 6verdrivet dyra i DDR. | slutet av DDR var bara 3,9 miljoner bilar registrerade i de
14 distrikten. Det ar ocksa intressant att jamfora systemet med bilar som var pa vagarna i
DDR vid samma tid, till exempel
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Dacia 1300 kom till DDR som en rumdinsk licensprodukt av Renault 12,
mestadels i mdttlig kvalitet.

Hur Trabi forde enkel rorlighet till DDR

Den massiva rorligheten i DDR ar otankbar utan Trabi. 1957 slapptes den forsta modellen
med en tvacylindrig tvataktare. Med tvadorrars minisedanen kom DDR:s mest byggda bil
ut 1964 och var ocksa bade praktisk och framgangsrik som kombi. For manga i DDR betydde
det en smula individuell frihet i ett plagat samhalle, och bilen tolkades till och med som
sadan. Under aterforeningsaren klarade sig Trabi som Wartburg: med den vand mot vaster
var det meningen att den skulle géra den stor igen. Det misslyckades. Efter den 9 november
1989 kastades den bort tiotusentals ganger. P50 P 601Satellit. Symbol for motstand mot
DDR. 1,1-liters Polo-motor.

Wartburg gjorde det maojligt att kora i mellanregistret

| mitten av 1950-talet gjorde den det mojligt for DDR-medborgare att kora bil i bilindu-
strins medelklass. Med fyra dorrar och en trecylindrig tvataktsmotor tog bilfabriken i Eise-
nach fram den valformade sedanen, som ocksa fanns som kombi (312) och cabriolet (313).
Jamfort med Trabis korde Wartburg i en annan klass, bara dess langd pa 4,30 meter gjorde
den till en fullfjadrad bil. Wartburg 311

Beteckningen 312 hade en dvergangsmodell under tva ar. Denna ersattes 1966 av den
nydesignade Wartburg 353, som, nagorlunda modern, byggdes i sin grundform fram till
slutet av DDR, oférandrad i nastan 22 ar! Wartburg Tourist kombiversion var sarskilt at-
traktiv. Forsoket till en vast-6stlig syntes, det vill saga , forblev ett misslyckande: vid tiden
for Berlinmurens fall ville ingen langre ha en bil fran 6st. Idag fortsatter Wartburg att kora
i det kollektiva medvetandet, den federala motorfordonsmyndigheten listar fortfarande
8985 registrerade Eisenach-bilar. Wartburg 1.3 med VW-motor.
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| DDR var Wartburg 353 populdr, men svdr att fa tag pd och mycket dyrare én Trabi.

Fanns det lyxbilar i DDR?

Alla bilfantaster kanner till Trabant och Wartburg, men det ar bara i 6st som de stora
andra markena i DDR ar ett kant namn. Barkas? IFA? Robur? For manga manniskor som
umgas i den gamla vastern ar detta okdnda marken. Bildvarlden i DDR omfattade manga
aspekter och produkter: | DDR byggdes till och med tjocka BMW- och EMW-sladar i DDR,
IFA F8 och F9, Trabants foregangare AWZ P70 och den vackra 50-taletWartburg 311.

DDR hade ocksa silkeslena sexcylindriga motorer att erbjuda. Innan den forsta Trabis rul-
lade ut fran de tidigare fabrikerna i Zwickau 1957 byggdes dar en modern representativ
limousin, som behdvde gdmma sig bakom samtida eller inte moderna: P 240.

Lyssna Mercedes BMW Sachsenring

Lyxsedan tillverkad i DDR: Sachsenring P 240, byggd mellan 1956 och 1959.
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Med en Wartburg-motor, men med hdnférande former,
var Melkus RS 1000 férmodligen den vackraste bilen i DDR.

Lyxbilar inte 6nskvarda under socialismen

P 240 med 80 hk var tekniskt och visuellt modern. Men lyxbilar var inte 6nskvarda i DDR.
De knappa resurserna skulle anvandas for att bygga fordon narmare manniskorna.

Dessutom tog Sovjet sjdlva med sig limousiner for exklusiva smaker till DDR: GAZ M 21
och dess efterfoljare GAZ M 24, bada kdnda som Volga. Bland de privilegierade personer
som fick kora en Volga fanns folkpolisen, forutom den politiska eliten. Men det fanns ocksa
en chans for vanliga DDR-medborgare att dka i en — men bara ibland, i VolgaTaxi.

Men varfor var det ingen som upprorde 6ver ojamlikheten i arbetar- och bondestaten vid
den tiden? Partypamparna korde runt i eller in Citroén CXSED-Volvo 264.

Varfor har osttyska bilar kultstatus?

| efterdyningarna av Berlinmurens fall misskrediterades, saldes och skrotades 6sttyska bi-
lar som tekniskt foraldrade minnen fran ofria tider. Det ar vad som hande med Trabi saval
som Wartburg. Men under tiden anses de vara erkdanda klassiker med ofta positiva pris-
prognoser, eftersom de ar robusta, latta att reparera och sist men inte minst forknippar
manga dem med fina minnen. Trabant, Wartburg och Barkas har kultstatus — vissa mo-
deller har till och med blivit riktigt dyra, till exempel Wartburg 311 Coupé.

Ateruppstindelsen av DDR:s bilkult

De robusta tvataktsmotorerna fran DDR-tiden ar fortfarande kanda for manga idag, och
under tiden vander sig folk till dem. Trabis har alltid varit starkt representerad i DDR och
har 6verlevt mest av alla 6stliga gamla godingar. For narvarande vaxer deras antal pa de
tyska vagarna igen! Trabi-lagpunkten naddes 2014, da endast 32 311 tavlingsbilar var regi-
strerade i landet. Sedan dess har antalet 6kat stadigt, manniskor kommer ihag bilens kul-
turarv och forbereder det. En hel del har erdvrat vastvarlden. Enligt de senaste siffrorna ar
40 826 Trabis aterigen registrerade i Tyskland.
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Trabant-Zulassungszahlen seit 2010
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Sedan 2010 har antalet Trabant-bilar som dr registrerade i Tyskland 6kat avsevdrt, med
40 826 bilar den 1 januari 2024.
Bild: ADAC/kba

Alla som bodde i 6st under aterféreningsaren, eller som korsade gransen kort darefter,
har sakert fortfarande lukten av brand tvataktsblandning i nasan. Detta kan ibland hdanda
er i dag, sarskilt nar dagen for aterforeningen den 3 oktober eller Berlinmurens historiskt
viktiga fall den 9 november narmar sig.

Kommentar av Matthias Briigge

Ar bilarna fran DDR kult? Ett solklart ja — dven i gonen p& en person som vuxit upp i Vast-
tyskland. Eftersom alla 6sttyska bilar har en fascinerande teknisk historia ar Trabi och Wart-
burg dessutom kdnda som underhallsvanliga gamla godingar, varvid vanligtvis reservdels-
situationen ocksa ar gynnsam, slitdelar reproduceras. Scenen ar ocksa karleksfull, som
gammal godingalskare kan man knappast dnska sig mer. Och det finns ocksa en Trabi runt
hornet i vastra Hamburg, som alltid ger mig ett leende pa ldpparna nar jag kor forbi.
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7. Sista Indigon skankt till Arvika fordonsmuseum
Publicerad 2024-11-26 kl 14:30

(uppdaterad 2024-11-26 kl 16:21) Text Bjorn Meyer

Den sist byggda Indigo 3000 har hittat hem och finns nu utstdlld pa fordonsmuseet i
Arvika.

Ambitidsa sportvagnsprojektet Indigo startade varmlandska Arvika men produktionen
forlades till Amal i Dalsland. Jésse Car kom aldrig upp i de tankta tillverkningstalen utan
stannade pa 44 bilar. Nu har en av dem hittat hem, i en donation till Arvika Fordonsmu-
seum nyligen. Den Indigo 3000 som nu finns utstalld var den sista som tillverkades pa fa-
briken i Amal.
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8. Veckans fynd: Alfa Romeo GTV6 &r italiensk passion pa fyra hjul
Av redaktéren bytbil.com 2024-10-03 Text Simon Hallenslev
Veckans utvalda bil fran Bytbil ar ett av de mest masterliga alster som Alfa Romeo GTV6

har satt sitt namn pa — och det behéver du inte bara ta vart ord for. Aven Jeremy Clarkson
haller med!

Om du inte har agt en Alfa Romeo, ar du da ens en dkta bildlskare? Inte om du fragar
varldens mest kdanda motorjournalist, Jeremy Clarkson. Enligt honom ar en Alfa Romeo ren
passion, ett bevis pa att din karlek till bilar 6vervinner den praktiska palitlighet som andra
vanliga manniskor valjer sina bilar utifran.

Programledaren for Top Gear och senare The Grand Tour har naturligtvis sjalv gt en hel
handfull Alfa Romeo-modeller. Men det finns en sarskild modell han har agt flera exemplar
av och som han anser ar nagot av det basta Alfa Romeo har skapat. Det handlar sjalvklart
om Alfa Romeo GTV6, och nu kan aven du kdra som Clarkson. Det har exemplaret, som ar
till salu pa Bytbil, saljs av handlaren Auto Classica for 279 000 SEK och ar i ett utmarkt skick
med bara 8 000 mil pa mataren. Las hela historien om den alskvarda italienaren har.

Alfa Romeo GTV6 borjade sitt liv som en Alfetta, vilket pa italienska betyder ‘lilla Alfa’.
Namnet syftar inte bara pa att denna modell var mer vardaglig och mindre lyxig och sportig
an andra Alfa-modeller, utan ar aven en historisk referens till deras kompakta och fram-
gangsrika Formel 1-bil “Alfa Romeo Tipo 159 Alfetta”, som tavlade i Formel 1 mellan 1946
och 1951. Eftersom det handlar om Alfa Romeo, fick Alfetta naturligtvis inte vara trakig.
Den fick darfor en transaxel — alltsa en vaxellada pa bakaxeln, precis som Formel 1-bilen
hade.
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Aven om Alfetta framst sdldes med sm4, 4-cylindriga motorer, skapade motorplaceringen
framtill och transaxeln en utmarkt balans i bilen. Darfoér gjorde Alfa Romeo en mangd olika
versioner av modellen under aren 1972 till 1984 och salde totalt dver 400 000 exemplar.
Ar 1974 tog Alfa Romeo hjalp av designhuset Italdesign och den erkidnde bildesignern
Giorgetto Giugiaro. De ville skapa en Alfetta i coupé-form. Namnet blev Alfetta GT, och det
ar denna som blev grunden for Alfa Romeo GTV6.

Det basta fran Italien

Italien har haft stort inflytande pa bilvarlden. De var de forsta i varlden att stoppa en V6-
motor i en produktionsbil med Lancia Aurelia ar 1950, vilket har gjort V6-motorn sarskilt
viktig for italienska biltillverkare. Anda argumenterar bilkdnnare fér att V6-motorn i Alfa
Romeo GTV6 ar nagot utover det vanliga. Den ar namligen en sa kallad ‘Busso’, uppkallad
efter skaparen Giuseppe Busso, som var teknisk chef hos bade Ferrari och Alfa Romeo. En
motor som ar kand for sitt ljud, av manga beskrivet som ett av varldens basta.

Den ovan namnda Alfetta GT blev framgangsrik med 4-cylindriga motorer fran 1974. Men
1980 ansag Alfa Romeo att det var dags att skapa en snabb version som matchade dess
sportiga utseende. De tog darfér Busso-motorn, ursprungligen utvecklad fér deras stora
lyxbil Alfa Romeo 6, och monterade den i den latta coupén. Med sex cylindrar och gott om
kraft passade namnet ‘Alfetta’ inte langre. Modellen fick darfor namnet Alfa Romeo GTV6.

Och 13t oss inte glomma det masterliga designarbete som skapar ramen fér denna ena-
stdende motor. Det vackra formspraket av Giorgetto Giugiaro har, tillsammans med mo-
torn, bidragit till att ge Alfa Romeo GTV6 dess legendstatus. Forutom GTV6 har Giugiaro
designat ikoniska bilar som Alfa Romeo Giulia Sprint GT, Lotus Esprit, DMC Delorean, Lan-
cia Delta, Fiat Dino Coupé och manga fler. Pa sa vis ar denna GTV6 en symbol for det basta
fran Italien — fran ingenjorer till designers. Detta gor den till en sann italiensk legend!
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Clarksons foralskelse

Lat oss sammanfatta: har ar en bil som ar vacker, later fantastiskt och som ar erkand av
bilfantaster varlden 6ver, inklusive Jeremy Clarkson, som sjalv har ett exemplar staende i
sitt garage. | sdsong 3, avsnitt 7 av The Grand Tour, kérde Clarkson en rod Alfa Romeo GTV6
under temat ‘billiga, italienska klassiker’. Efter inspelningen var Clarkson sa fortjust i itali-
enaren att han behdll den for privat bruk.

Med sitt stora internationella erkannande talar mycket for att bilen kan bli vardefullare i
framtiden. Det kommer inte fler av detta italienska masterverk, och just detta exemplar ar
ocksa det enda till salu pa Bytbil just nu. Handlaren Auto Classica har ett annat GTV-
exemplar, men utan den legendariska V6-motorn. Vill du ha det dkta exemplaret med
Busso-motor kostar bilen 279 000 SEK och har endast 8 000 mil pa mataren.
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9. Grattis Lancia Fulvia
Publicerad 2 december 2009 (uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt modellnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Beata och Beatrice
har namnsdag hyllar vi en annan flicka ocksa, Lancia Fulvia!

1966 Lancia Fulvia Coupé Series 1.

Fulvia ar forvisso ett flicknamn men dagens namnsdagsbil ar enligt traditionen hos Lancia
uppkallad efter en romersk vag; Via Fulvia.

| likhet med de flesta andra bilmodeller som gatt till historien var Fulvia inget kommitté-
arbete. Fulvia var en mans verk och mannen var professor Antonio Fessia som ocksa pa sitt
egensinniga vis konstruerat Lancia Flavia.

Fulvia var den sista nya modellserien framtagen i Lancias egen regi fore dvertagandet av
Fiat och den 6verlevde detta med sju ar till 1976.

Fulvia presenterades 1963 som eftertradare till Appia men arvde ingen mekanik fran fore-
tradaren - allt var nykonstruerat.

Motorn var en V4 av Lancias traditionella snitt som kom att tillverkas i sex olika cylinder-
volymer mellan 1,1 och 1,6 liter.
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Series Il Lancia Fulvia Berlina Series II.

Vinkeln mellan cylindrarna var sa liten att man nastan kan tala om en rak motor dar cy-
lindrarna saxats och vinklats for att géra motorn sa kort som mojligt. Topplocket var ge-
mensamt.

Motorn drev pa framhjulen och hela drivpaketet var mycket kompakt och monterat i en
sarskild halvram.

Fulvia presenterades forst som en ganska kantig Berlina men snart kom de sportcoupéer
som Fulvia forknippas och som med forare som the Stig, Rauno Altonen och Harry Kall-
strom fick manga internationella framgangar i rally och pa bana.

Fulvia var som de flesta Lancia konstruerade fore Fiats 6vertagande ett tekniskt smycke.
Hangivna agare brukar tala om mekaniskt njutningsmedel.

Bill Boddy, den originelle chefredaktoren for engelska Motor Sport, skrev att Fulvia i san-
ning var den basta bilen i sin storleksklass.

Det var en tydlig kdnga till den stora presskollegan The Autocar, som givit det epitetet till
den betydligt prisbilligare Triumph 1300.

Den fyradorrars versionen var ladlikt kantig och presenterades med 1091 cc och 58 hk pa
Genevesalongen 1963. Pa hosten 1964 kom den vassare 2C med ytterligare 13 hk. Senare
fanns effektstarkare versioner som kallade GT respektive GTE, nagot forvirrande for en bil
av familjetyp med fyra dorrar.
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Lancia Fulvia Coupe 1965.

Varen 1965 var det dags for den forsta Fulvia coupe - en klassiker redan fran boérjan och
den forsta coupen som tillverkades av Lancia och inte av fristdende karossbyggare. Den
kom att finnas med flera effektsteg med namn som 1.2, 1.3,1.3S och 1.6HF.

Lancia Fulvia Sport 1300 Zagato Coupé 1967.

Alla sager Zagato och det gjorde Lancia ocksa vid introduktion hosten 1966 men de offici-
ella benamningarna inneholl inte namnet pa karossbyggaren. Det rackte med Zagatoem-
blemet pa karossen. En formfullandad bil utan de latt bisarra stilelement som Flavia Zagato
uppvisade.
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Lancia Fulvia Coupé 1600 HF Lusso 1970-73.

HF 1600 var rallybilen som var lattad pa olika satt men det fanns ocksa en "lusso" dar
lyxen bestod av stotfangare, flera blanklister, fetare stolar etc, men effekten var densam-
ma - 114 DIN.

Lancia Fulvia GT/GTE 1969.

Andra serien av Berlinan var fardigutvecklad nar Fiat 1969 tog 6ver Lancia. Den fanns med
en 1300-motor pa 85 hk. Tillverkningen upphoérde 1972.

31



MOTORNYTT

HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Oldsmobile 98 Holiday Coupe 1953

Under det tidiga 1950-talet var Oldsmobile pa frammarsch. Dess Rocket V-8-motor med
hog kompression med toppventil var en av de hetaste motorerna i Amerika efter att den
tillkdnnagavs 1949, och framgangen med Oldsmobile-formeln forde market till fjarde plats
i forsaljningen bland amerikanska marken. Prestandan hos Rocket 88 gjorde till och med
Oldsmobile till bilen att sld i tidiga NASCAR-tavlingar, vilket sedan ledde till 6kad populari-
tet och forsaljning. Hallbarheten och prestandan hos Rocket 88 bevisades ytterligare vid
1950 ars Carrera Panamericana, dar 88:orna fyllde fyra av de tio basta slutpositionerna,
inklusive forstaplatsen.
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Denna Oldsmobile 98 Holiday fran 1953 ar ett idealiskt exempel som har restaurerats
vackert och ordentligt. Den ar fardig i en trevlig och idgonfallande Lotus Cream med svart
tak, har hjulkdpor av staltrad, vita dack, Continental-kit och en svart veckad laderinredning
med gra tyginlagg och gra mattor. Den ar ocksa utrustad med elfonsterhissar och servo-
bromsar. Dess 303 kubiktum, 165 hk Rocket V-8 ger den spannande prestanda. Bilen fick
981 av 1000 modjliga poang vid en Oldsmobile Club of America-tavling 2008 och ar fort-
farande redo att visas upp. Ett underbart exempel pa en bil som ar av stor betydelse for
Oldsmobiles historia, den har bilen skulle vara idealisk for kryssningskvallar och avslappnad
bekvam bilkérning, och dra till sig positiv uppmarksamhet var den an kors.

Klassiska bilentusiaster som har antika bilar till salu kan kontakta vara klassiska bilhand-
lare pa Hyman och fraga om vart sandningsprogram for klassiska bilar. Det ar en somlos
tjanst designad for samlare att utnyttja vart globala natverk och formedla en privat forsalj-
ning.



https://en.wikipedia.org/wiki/Oldsmobile_98#Third_generation_(1948%E2%80%931953)
https://hymanltd.com/sell-a-car/
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Roger Warolin
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