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Teknikens Varid

1. Provkorning av Alpine A290 GTS
Publicerad av Linus Prijtz

12 nov 2024 kl 16.31

Alpine ruskar om Renault 5 E-Tech, klappar i starkare elmotor och bygger prestanda i
liten skala. Fragan ar — racker A290 hela vagen?
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Det gdller att styra utvecklingsarbetet rdtt, vilket Alpine ndstan lyckats helt med.
Det dr bara sjdlva styrkénslan som till viss del fattas, tycker Linus.

2025 markerar 70-3arsjubileet for den franska biltillverkaren Alpine och nya A290 kdnns
ratt av just den retro-inspirerade installningen. Alpine verkar ha tittat tillrackligt mycket
bakat nar de siktat framat. Visst, den bygger pa AmpR Small-plattformen som den delar
med bland andra Renault 5 E-Tech och kommande Nissan Micra. Elaka tungor kan kalla
den for en sminkad Renault 5, men sanningen verkar vara storre och bredare. Och sporti-
gare.

Namnet A290 kan enligt Alpine harledas till storleksklass 2 (smabil), och 9(0) innebér att
det ar en ”livsstilsbil”. Jakla knasigt uttryck det dar. Hur som helst ar 1 som i A110 det mest
sportiga som erbjuds och hur ska da A290 tolkas? Som en uppsminkad Renault 5 med mer
utseende an koregenskaper? Nej, det blir fel med tanke pa alla modifieringar som utforts.
Den har bilen ska kunna mer. Fragan ar bara hur mycket mer?


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alpine/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alpine/a-290/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-renault-5-e-tech-100-electric/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/micra/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alpine/a110/
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FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-nya-eldrivna-alpine-a290/

Det har ar nytt

Starkare motorer. Alpine A290 bygger pa nya Renault 5 E-Tech men far starkare motorer
pa antingen 180 (GT och GT Premium) eller 220 hastkrafter (GT Performance och GTS).

Nytt formsprak. Skarmbreddare och 19-tumshjul ger Alpine A290 ett eget formsprak.
Som ar harligt uppkaftigt.

Ny hjadlpram fram. Hjalper till att bredda sparvidden med sex centimeter och styva upp
hela framvagnen.

Fyra meter lang, eller 3 997 millimeter. Axelavstandet 253 centimeter kan mycket val vara
den perfekta avvagningen mellan rappt upptradande och komfortabel gang. Fjaderben
med undre triangellank fram, multilankaxel bak och Alpine-unika krangningshammare
bade fram och bak. A290 har sin egen chassisattning, med hydrauliska bumpstopp som ska
forbattra formagan att hantera de storsta ojamnheterna nar fjadring/stotdampning ar
komprimerad. A290 har dessutom sex centimeter bredare sparvidd jamfort med Renault
5 E-Tech. Tillsammans med 19-tumshjul och 225 breda dack runt om finns tydliga forut-
sattningar for ett korglatt upptradande. Storre bromsar med fyrkolvsok fran Brembo arvs
fran sportbilen A110 och i A290 handlar det om brake-by-wire. Alltsa ingen hydraulisk
koppling mellan pedal och ok.

Mellan axlarna hittar vi samma 52 kWh stora batteri som i plattformsbréderna, men mo-
torerna som erbjuds ar starkare och rackvidden nagot kortare. Dar Renault 5 erbjuder 95,
120 eller 150 hastar och 41 mils rackvidd for den sistnamnda ger framhjulsdrivna Alpine
A290 minst 180 hastkrafter, eller som mest 220 hk (i GT Performance och GTS-versionen
som vi kor i dag) med rackvidd angiven till 38 mil. AC-laddning upp till 11 kW, DC-laddning
upp till 100 kW. Tomvikten anges till 1 479 kg, vilket ger en svensk tjanstevikt med forare
pa 1549 kg. Viktfordelningen anger Alpine till 57 procent fram, 43 procent bak.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-nya-eldrivna-alpine-a290/
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Skéna stolar med tydligt sidostdd,
men du far inte vara sdrskilt bred innan sidostéden bérjar mdrkas pa fel sdtt.




MOTORNYTT

]

P R R i
) e it

2

N

t A

e

Precis runt rattekrarna blir ratten lite for stor.
Hégt placerad mittkonsol med laddplatta, sjdlva

Det kdnns bra att ta plats i A290. Stolen, kladd i Nappaldder i var top-of-the-line-version
GTS, ger ett skont skalat intryck. Nastan pa samma kantiga vis som franska GTE- och GTI-
stolar fran 1980-talet. Korstallningen blir hyfsad med nagorlunda I3g sittposition for mig
som vill ha det, men ratten borde ga att justera ndarmare féraren. Férarmiljon domineras
av den liggande skarmldsningen med digital instrumentering och skarmldsningen mitt i bi-
len med system fran Google Automotive dar Google Maps ar kopplat till bilens system. Det
gar alltsa att se prognostiserad aterstaende batterikapacitet om du anger laddpunkt i na-
vigationen. D3 kommer bilen dven automatiskt att forkonditionera batteriet infér laddning,
nagot som inte kan géras manuellt. Vilket ar standard i manga bilar i dag. Vaxelknapparna
D, N och R kanns igen fran A110.

Det forsta som slar mig ute pa vagen ar att styrkanslan till stor del saknas i lagre tempo.
Ratten upplevs stum sett till hur den kommunicerar styrkansla tillbaka, vilket ar en besvi-
kelse. Dessutom ar sjalva ratten onddigt hard, den ar kantig och den ar stor pa fel stallen.
Alltsa precis dar handerna landar. Den ska vara inspirerad av Formel 1, men det later mest
som en klassisk marknadsfloskel. Det bla RCH-vredet (Recharge) under vanster ratteker for
att justera den regenerativa bromsverkan (fyra steg, men bilen nar aldrig enpedalslage)
och den svarta korlagesvaljaren under hoger ratteker ska andas F1. Just det, en r6d om-
korningsknapp vid hoger ratteker, men enligt Alpine ger den samma effekt som att trycka
gasen i botten. Kanns som onddigt effektsokeri och A290 behdver inte det.

Bilens formaga att ga precis dit jag vill ar 6vertygande. Axelavstandet pa 253 centimeter
gor stor nytta, bilen ror sig snabbt och rappt utan att bli stirrig nar kurvorna avloser
varandra. Balansen blir uttalad, aven nar tempot pa riktigt sma bergsvagar gar upp. Och en
annan sak, det ar kul med en bil som ar inspirerande att kora (férutom styrkanslan) redan
runt 60-70 km/h. Accelerationen &r frisk, men inte sa galen som den kan vara i elbilar. Re-
sultatet blir att effekten kanns klockrent avstamd till bilen i 6vrigt.
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Dragen fran gamla Renault 5 hédnger kvar hos A290 och med de, for biltypen,
breda ddicken ges ett 6vertygande grepp.

Kraftuttaget 220 hastar och 300 newtonmeter tillsammans med GTS-versionens Michelin
Pilot Sport S5-dack, utvecklade tillsammans med Michelin och markta A29, ger en skon
kansla av symbios. Bra mangd grepp till ett vettigt kraftuttag i ett balanserat chassi. Chassi-
sattningen ar fast, men for biltypen inte for hard. Ljudnivan ar inte heller sarskilt hog, trots
de forhallandevis breda dacken. Stolarna ar komfortabla, men inte baksatet.

Nar jag rullar ut pa racerbanan Llucmajor levererar A290 faktiskt battre an vantat. Brom-
sarna ger 6vertygande bra bett och dven vettig pedalkansla, trots att det handlar om brake-
by-wire. Det marks att Alpine inte tagit genvagar och detsamma galler hur balanserat och
pa gransen till 6verstyrt A290 upptrader. Nar jag val forstatt hur lite som kravs fran mig
bakom ratten for att gora A290 bara latt medstyrande i stallet for overstyrd — da gar bilen
bra. Aven i de snabbare kurvorna. Jag kan inte pastd att ratten ar ndgon personlig favorit,
langt ifran. Och styrkdnslan borde vara béattre, men det finns tack och lov riktigt bra kom-
munikation upp genom stolen. Och det ska sdagas — bilen har aven ett lugn nar vardagstrafi-
ken sa kraver.

Mycket ar annu oklart vad galler den svenska marknadsintroduktionen. Pris saknas liksom
tidpunkt, men bilarna ska saljas via de fa Alpine-center som finns i Sverige. Som jamforelse
kostar en A290 GTS runt 44 000 euro i Frankrike, dar den redan saljs. For pengarna levereras
absolut ett stort hjarta och en riktigt kaxig attityd, men jag skulle vilja att styrkanslan ingick
i priset for att A290 skulle na hela vagen.

Alpine A290 GTS

Pris: Franska priser fran 38 700 euro, GTS fran 44 000 euro. Svenska priser samt svensk

marknadsintroduktion inte fardigstalld. Forsta kundleverans i Frankrike vid arsskiftet 2024-

25.

Motor: El. EImotor, max effekt 220 hk (160 kW). Batteri 52 kWh. Laddeffekt AC/DC 11

kW/100 kW. Varmepump.

Kraftoverféring: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med

undre triangellank. Bak multilankaxel.
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Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,2 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u.. Dack 225/40 R19.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 253, langd 400, bredd 182, hojd 151, sparvidd f/bi.u./i.u..
Markfrigang 15. Tjanstevikt 1 554, maxlast 396, max slapvagnsvikt i.u.. Bagagevolym (VDA-
liter) 326 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,4 s, toppfart 170 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,65 kWh/mil. CO, 0 g/km. Réackvidd 364 km.
Garantier: Nybil 5 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Hyundai il0 N Line

En motstandare som drivs med bensin och ar betydligt billigare, men som ocksa har unge-
far halften sa mycket effekt.
Pris: 184 900 kronor.

Mini Cooper Electric

Heller inte en exakt jamforbar motstandare, men det har segmentet ar snavt. Man far valja
utefter sina behov och sin budget. Mini Cooper ar nagot dyrare och har lagre effekt.

Pris: 384 900 kronor.

Provkorning av Renault 5 E-Tech 100% Electric


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-renault-5-e-tech-100-electric/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-renault-5-e-tech-100-electric/
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2. Forsta akturen: Kia EV6 ar — fortsatt — bland de basta i klassen
Av redaktoren bytbil.com Text och foto Morten Bek

Kia EV6 ar efter tre ar pa marknaden har med en grundlig uppdatering med langre rack-
vidd. Vi testar den uppdaterade elbilen, och den ar — fortfarande — imponerande.
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Mycket har hant pa elbilsmarknaden sedan Kia EV6 lovordades efter introduktionen
2021. Manga nya konkurrenter har tillkommit och prispressen 6kat enormt —en press som
Tesla skapade i borjan av 2023 genom att sanka sina priser. Jag och manga andra journa-
lister har rosat EV6 pa otaliga satt — for designen, interidren, plattformen med supersnabb
laddning, mangden utrustning kdregenskaperna och mycket annat.

Kia EV6 har aldrig tappat sin glans, och den koreanska elbilen med sin dynamiska design
ar pa manga satt starkare an flera av de nyare elbilarna som den kan jamforas med. Den
laddar mycket snabbare an Ford Capri, kor mycket battre an Peugeot E-3008, och ar mer
tilltalande an Volkswagen ID.5.

Helt ny front

Kia har nu en ny mojlighet att lyfta fram sin framgangsrika elbil. Det finns en chans att fler
uppmarksammar den — och kikar narmare pa den — for forandringarna ar bade latt- och
svarupptackta.

EV6 kommer med en helt ny front som delar design med EV9 och kommandeEV3. EV6 har
alltid haft en egen stil, och det har den fortfarande, men de nya stralkastarna och de andra
uppdateringarna fram ger ett konkret och smart lyft. For nagra timmars testkorning lanar
jag en EV6 i den subtila fargen Wolf Gray, och den har GT-Line-utrustning, bakhjulsdrift,
228 hastkrafter och det storre av de tva batterier som finns till EV6.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Ford&Models=Capri&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=ID.5&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV9&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV3&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Lingre pa en laddning — och snabbare laddning

Den bakhjulsdrivna testbilen med 228 hastkrafter ar utrustad med den hogsta och dyraste
utrustningsnivan — GT-Line. Precis samma konfiguration med motor och batteri finns dven
i instegsmodellen. Det finns ocksa en ny batterigeneration i EV6, och med 228 hastkrafter
(och i den fyrhjulsdrivna med 325 hastkrafter) har man totalt 84 kWh. | GT-Line ar rackvid-
den nagot samre eftersom hjulen ar 20 tum istallet for 19 tum, men man har anda 560
kilometer.

Med de andra utrustningsnivaerna pa 19-tumshjul ar rackvidden upp till 582 kilometer,
vilket ar cirka 10 procent mer an tidigare. Alla varianter med 84 kWh-batteriet kan laddas
snabbare an forut, med upp till 258 kW. Detta ger en tid pa snabbladdaren ned till 18 mi-
nuter fran 10 till 80 procents kapacitet, vilket gor att EV6 behaller sitt forsprang i laddnings-
kapplopningen gentemot de flesta konkurrenterna.

En anledning att hoppa over GT-Line

Med 228 hastkrafter ar EV6 Long Range RWD inte starkare, sa det finns inget satt att halla
jamna steg med Volkswagen-koncernens senaste modeller med den nya elmotorn pa 286
hastkrafter. Jag tycker dock det ar okej. Mer an okej, faktiskt, for dar modellerna fran den
tyska koncernen saknade driv nar de hade 204 hastkrafter, saknar EV6 ingenting.

EV6 ar omkring 130 kilo |attare an en motsvarande Volkswagen ID.4, och Peugeot E-3008
ar annu tyngre. Den tystgaende elmotorn har det med andra ord relativt enkelt och gor en
aktur med EV6 till en uppfriskande upplevelse. Aven om man utmanar bilen pa vata vagar
ar hjulspinn och sladdar inget man behdver oroa sig for.

Kia har tillfort mer ljudisolering i EV6, vilket har haft en liten men dnda markbar effekt.
Dessutom finns nya frekvensstyrda stotdampare som ger battre stabilitet pa ojamna vagar.
Men samma problem kvarstar sedan tidigare nar EV6 har 20-tumshjul, och det ar en 6ver-
driven styvhet i fjadringen upp till cirka 60 km/h. Darfor rekommenderar jag, precis som
med originalmodellen, inte EV6 i GT-Line-version. Att den dessutom ar dyrare an de andra
versionerna gor valet annu enklare.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=ID.4&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Korgladje som flera konkurrenter saknar

Jag rekommenderar varmt EV6 for dess allmanna koéregenskaper. Med de begransningar
som en hog vikt innebar, har Kia hittat en balans mellan dynamik och latthet som jag ar
mycket fortjust i. Jag kor i omraden med slingriga och backiga vagar, och dar ligger EV6
stabilt och balanserat.

Den dynamiska sidan hos EV6 forstarks av en mer intim kupé an hos de flesta konkurren-
terna. | GT-Line ar innertaket och pelarna moérkare, medan de ljusare versionerna har ett
ljusare interior — men man kan inte fa en helt ljus interiér som i Hyundai loniq 5.

Den nya ratten ar elektriskt justerbar i GT-Line, men annars maste man titta noga for att
hitta andringarna. Nytt monster pa instrumentpanelen, ny digital instrumentering och,
antligen, tradlos uppkoppling for Apple CarPlay och Android Auto. Ett nytt infotainment-
system har lagts till med battre menynavigering och modernare grafik, vilket gér EV6 annu
battre an tidigare.

Touchpanelen for klimatkontroll och navigering, dar man maste vaxla mellan visningarna,
finns fortfarande kvar. Det irriterar mig inte, men jag vet att andra skulle féredra att an-
vanda bada samtidigt. Nagra timmar med den uppdaterade EV6 racker for en uppfriskande
titt pa bilens nyheter. Och det ar nog for att sdga att EV6 fortfarande ar en av favoriterna i
den snabbt vaxande klassen.
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https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Hyundai&Models=IONIQ+5&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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SPECIFIKATIONER

Kia EV6 Long Range RWD GT-Line
Motor: ElImotor (bak)

Effekt: 228 hk/350 Nm

0-100 km/h: 7,7 sekunder
Toppfart: 186 km/h

Forbrukning: 16,9 kWh/100 km
Rackvidd: 560 kilometer
Batterikapacitet: 84 kWh
Laddkapacitet: 258 kW

Matt (L/B/H): 469/188/155 cm
Tjanstevikt: 2 060 kg

Max dragvikt: 1 800 kg
Bagagevolym: 480 liter (520 liter i andra versioner)

Pris: EV6 GT Line finns fran 710 400 kr
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Relaterade artiklar:

Forsta akturen: VW ID.7 Tourer dr skapad for langa resor

13


https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-kia-ev3-ger-ett-utmarkt-forsta-intryck-40402
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-stang-ute-varlden-i-nya-volvo-ex90-40244
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-bmw-uppdaterar-1-serien-ordentligt-men-hur-ny-ar-den-40264
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-vw-id-7-tourer-ar-skapad-for-langa-resor-40075
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3. Tva floppar som kan straffa sig for Fiat i framtiden
Av Jan-Erik Berggren

Publicerad 14 nov 2024 kil 10:11

Uppdaterad kil 10:33

En O6desdiger strategimiss och en bilmodell som floppat. Darfor ar Fiat hela Stellantis-
koncernens mest krisande bilmarke. Nya modeller nasta ar och 2026 ska forsoka radda
market.

Fiat 600, till viinster, har floppat och Panda dr fér gammal fér att kunna konkurrera.

Stellantis-koncernens avgaende vd Carlos Tavares gav alla sina 15 bilmarken finansiering
for en tioarsplan men en hallplats halvvags kan avgora ett markes 6de. For Fiat ar det tva
sanningens ar som narmar sig efter tva viktiga misslyckanden.

Den tidigare Fiat-chefen Sergio Marchionne valde att lagga ner modellen Grande Punto
och i stallet satsa allt pa att gora Fiat 500 till ett eget marke inom Fiat. Marchionne sneg-
lade pa de framgangar BMW haft med Mini och han ville gora nagot liknande. 500 skulle
bli mer premium och ge hogre vinstmarginal. Men utan en modern bil som kan konkurrera
med bilar som Renault Clio, Peugeot 208, Dacia Sandero och Toyota Yaris har Fiat tappat
marknadsandelar inom det bilsegment som alltid varit “smor-och-brod” for Fiat.
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Ras i Europa

| oktober i ar salde Fiat bara 9 200 bilar hemma i Italien vilket placerade Fiat som trea
bakom Volkswagen och Toyota. Av de 9 200 bilarna svarade gamla Panda for 7 052 salda
bilar. Marknadsandelen i Europa har rasat i en allt snabbare takt. Fiat har slutat bygga hy-
bridversionen av 500 och nya 600 har fatt ett svalt mottagande. Nya 500 Hybrid, som byggs
pa samma plattform som elbilen 500e, kan vi se forst 2026. Och nya Grande Panda, som
byggs pa samma Stellantis-plattform som Jeep Avenger och Alfa Romeo Junior, kommer
forst under 2025.

| oktober kunde Fiat rdkna in 1 230 sdlda 600 hemma i Italien, jamfort med 4 600
salda Jeep Avenger. Det ar siffror som skrammer. Fiat har ocksa pausat produktionen av
flera modeller pa grund av minskad efterfragan.

Brasilien ljuspunkten

Trenden hemma i Italien syns aven i Frankrike och Spanien. Fiat tappar forsaljning i de
segment dar man traditionellt varit som starkast och de nya modellerna floppar. Nu fruktar
Fiat att om nya Grande Panda, som har en egen design jamfort med syskonen fran Citroén,
Opel och Peugeot, inte blir en succé sa kan Fiat vara i farozonen nar Stellantis ska utvardera
hur markena lyckats med sin tioarsplan.

En ljuspunkt for Fiat finns i Brasilien dar Fiat till och med september i ar salt 207 433 bilar,
att jamfora med 239 011 bilar i hela EU-omradet.

Men i Brasilien vantas Fiat och andra bilmarkena fa tuff konkurrens av kinesiska tillverkare
som planerar nya bilfabriker och en satsning pa hela Sydamerika.

Om Donald Trump infor hoga tullar for bilar som importerats till USA fran bade Kina, Syd-
amerika och Mexiko vantas de kinesiska tillverkarnas nasta mal vara att konkurrera ut
européer fran Sydamerika.

7 Y,

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/fiat-600e-presenterad/

15


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/fiat/panda/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/fiat/600/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/junior/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/avenger/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/stellantis-kris-vaxer-stoppar-produktion-av-fiat/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/
https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/fiat-600e-presenterad/

MOTORNYTT

ELBIL: =

4. Elbilen Rivian R2 narmare lansering — fabriksbygget har startat
Posted by Kristofer Rask
november 14, 2024
Den amerikanska uppstickaren Rivian jobbar hart for att fa ut sin nasta elbil Rivian R2

till 2026. Detta ar markets forsta massmarknadsmodell och ska kosta fran 450 000 kro-
nor.

Rivian R2 med takbox.

— Rivian R2 ar ett steg narmare att komma ut pa marknaden! Vi tog idag forsta spadtaget
i Normal, lllinois for att borja bygga ut anlaggningen infor produktionen av R2, meddelar
Javier Varela, operativ chef pa Rivian.

Rivian visade upp den kommande elbilen R2 tidigare i ar. Under lanseringen talades det
om rackvidder som overstiger 500 kilometer och snabbladdning fran 10 till 80 procent pa
under halvtimmen. | 6vrigt sa man inte sa mycket om tekniken.

Planen ar att utmana amerikanska rivaler som Tesla Model Y och Ford Mustang Mach-E
nar bilen val ndr marknaden. Rivian planerar ocksa att lansera R2 i Europa och Sverige och
har da siktet pa att fa ut den pa marknaden under 2027.

Nyligen har Rivian backats upp av Volkswagen Group i form av en investering pa uppat 63
miljarder svenska kronor. De tva foretagen har startat ett gemensamt samriskbolag som
samarbetar med allt fran mjukvaru- och elektronikarkitekturer till elbilsplattformar. Rivian
R2 blir den forsta lanseringen som drar nytta av det nya samarbetet.
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5. Renault: Ny plattform om fyra ar

Publicerad 2024-11-14 kl 18:30 Text Anders Nilsson

En ny plattform som ska lanseras om 2028 ska markant minska kostnaderna och moijlig-
gora for Renault att komma ikapp sina konkurrenter.

;

Renault visade nyligen upp nya elbilen 4 men den franska biltillverkaren blickar redan nu
framat mot utvecklingen av en ny plattform, rapporterar Automotive News Europe.

Enligt Renaults vd Luca de Meo ska den nya plattformen minska kostnaderna med 40 pro-
cent och utgora grunden for en kompaktbil som lanseras 2028. Dessutom ska plattformen
vara betydligt mer energieffektiv an de som anvands idag.

— Tack vare nasta generationens revolutionerade plattform i C-segmentet kommer vi ar
2028 ha kommit ikapp de basta kinesiska aktérerna gallande produkt och kostnad, dess-
utom i Europa, sager Luca de Meo.

Tillverkarens ingenjorer kommer att fokusera pa forbattringar i aerodynamik, friktion och
luftfléden. De ska aven utveckla en ny generation elmotorer, elektronik och batterier. Re-
nault kommer ocksa byta batterileverantor till 2026 och enligt bedémningar ska kostna-
derna minska med 50 procent. De planerar dven att anvanda sig av billigare litiumjarn-
fosfatbatterier (LFP).

Den nya plattformen kan debutera pa produktionsversionen av konceptet Renault Em-
bléme som visades upp pa Paris bilsalong.

| dagsldaget har Renault tva elbilsplattformar: AmpR Medium som anvéands till Renault Me-
gane och Scenic: och AmpR Small som anvands till bade Renault 4, 5 och Alpine A290, plus
ersattaren for Nissan Micra. En modifierad version av den sistnamnda plattformen kom-
mer att anvands till Renault Twingo och eventuellt motsvarande modeller med ett Nis-
san-marke.
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6. Vattenfall har elektrifierat en bandvagn

Av Wille Wilhelmsson 2024-11-14 kl 10:20

Som kan anvandas som en powerbank.

Det statliga energiforetaget Vattenfall har nu borjat testkdra en elektrifierad bandvagn
som tidigare drivits pa bensin, skriver foretaget i ett pressmeddelande. Elektrifieringen av
bandvagnen ar en del i Vattenfalls mal att hela deras fordonsflotta ska drivas pa fossilfria
drivmedel till 2030.

Den eldrivna bandvagnen har forsetts med ett batteripaket som har en kapacitet pa cirka
120 kWh, nagot som man beddmer ska racka for cirka en dags drift med bandvagnen. Ladd-
tiden for att ladda upp fordonets batteri till cirka 80 procent uppges ligga pa cirka 30-50
minuter. Maxhastigheten for bandvagnen ar cirka 40 km/h.

Det finns mojlighet att anvanda fordonet som en slags powerbank for att driva andra el-
drivna prylar, till exempel borrmaskiner och handsagar, med hjalp av det som kallas for
V2L (Vehicle-to-Load). Det gar aven att fora over kraft fran bandvagnen till elndtet med
tekniken Vehicle-to-Grid (V2G).

Den eldrivna bandvagnen har testats for forsta gangen i samband med en forarutbildning
som genomfordes nyligen utanfor Boxholm. Pa sikt hoppas Vattenfall kunna bdrja anvanda
den eldrivna bandvagnen i faltarbete, men nar det kan bli aktuellt framgar inte. vattenfal-
leldistribution.se

Wille Wilhelmsson
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7. Sa kor du i en rondell: 3 enkla knep for cirkulationsplatsen
Publicerad av Erik S6derholm 18 januari 2023 (uppdaterad 2024-11-06 13:26)

Att kora i en rondell kan verka krangligt — men det finns nagra viktiga knep som gor det
betydligt enklare. Har ar allt du behover veta.

Innehall

« Vad dr fordelen med en rondell?
e Sakorduinirondellen

o Sa kor duinneirondellen

o Sa kor du ut ur rondellen

En rondell kanske inte ser sa mycket ut for varlden, men faktum ar att den kan skapa bade
osdkerhet och irritation bland bilférarna — trots att den skapades for att gora korningen
enklare.
| den har artikeln kan du lara dig tre smarta knep for att hantera rondellen pa ratt satt.

Las ocksa var stora guide med allt du behover veta om korning i cirkulationsplatser, in-
klusive trafikskolornas synpunkter.

Rondell eller cirkulationsplats?
Till att borja med — heter det rondell eller cirkulationsplats?

Faktum ar att rondellen ar sjalva ytan som finns i mitten av en cirkulationsplats. Det
manga benamner som rondell ar alltsa i sjalva verket — i teknisk mening — en cirkulations-
plats, och rondellen dr utrymmet i mitten som ofta kan besta av gras eller nagot konstverk.
| den har artikeln valjer vi att blanda begreppen och anvdanda dem med samma innebord.
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Vad ar férdelen med en rondell?

Rondeller ersatter ofta en vanlig fyrvagskorsning, eller en korsning med annu fler vagar.
En vanlig korsning forlitar sig ofta pa vajningsplikt, stopplikt, trafikljus eller hogerregeln. |
en cirkulationsplats ar det i allmdnhet bara vdjningsplikt som galler och den fungerar pa
samma satt i alla rondeller.

Bilisterna maste sakta ned vilket minskar hastigheten och darmed &dven féljderna vid en
eventuell olycka. Trafikflodet brukar ofta bli jamnare. Rondeller tar dock mer plats @n en
vanlig korsning och i vissa fall kan antalet mindre allvarliga olyckor 6ka.

Sa kér du in i rondellen

Sakta ned i tid och vanta in de bilar som redan befinner sig i cirkulationsplatsen. Du far
inte anvanda dig av ”"skramselmetoden” och tvarnita precis innan rondellen.

Kor in i rondellen nar det ar fritt. Kér motsols.

Du behover inte blinka nar du kor in i rondellen, men det underlattar for andra bilister att
veta vart du ska.

Knep 1: Anpassa hastigheten och slipp stanna

« En rondell brukar sallan bjuda pa skymd sikt sa for den som planerar och anpassar sin
korning i tid gar det ibland att kora in i rondellen utan att stanna. Det ger béattre trafikflode.

Sa kor du inne i rondellen

Om det finns vagmarken som visar vilka korfalt eller filer som du ska anvanda dig av for
att komma dit du ska, ar det bra att folja dem. Du ar inte skyldig enligt lag att anvanda det
korfalt som rekommenderas av vagmarkeringarna. Det har flera rattsfall gjort klart. Men
det kan anda vara tydligare for andra bilister vart du ar pa vag.

Men om det inte finns nagra vagmarken — alla korfalt gar till samma mal — ska du valja
den fil som ar lampligast.

Det ar oftast smart att anvanda vanster korfalt om du ska svanga vanster och vice versa.
Men tank pa att ytterfilen ocksa kan vara tilldaten att anvanda vid vanstersvang.

Om du ska byta korfalt inne i rondellen — blinka och titta i bade backspegeln och dbéda
vinkeln innan bytet gérs. Ar det inte fritt far du vinta eller aka ett varv till.
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Knep 2: Respektera tung trafik
« Bussar och langtradare har ofta svart att komma runt i en rondell utan att “sno” lite
utrymme fran filen intill.

Sa kor du ut ur rondellen

Nar du svanger ut ur rondellen ska du blinka. Det missar manga bilister och det innebar att
andra bilister, som ska kora in i rondellen, maste vanta och se vad du gor. De tvingas stanna
nar de i sjdlva verket hade kunnat kora in i rondellen utan att stanna.

Borja blinka i god tid innan du ska svdanga ut ur rondellen. Du ska inte blinka sa tidigt att
nagon kan missuppfatta vilken utfart du ska valja.
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Om du maste byta till hoger korfalt innan du svanger ut, gor det i god tid och blinka. Kom
aven ihag att titta i backspegeln och doda vinkeln. Om du kor i innerfilen och krockar med
en bilist i ytterfilen nar du svanger ut ar det du som korde i innerfilen som ar vallande.
Knep 3: Hall avstandet
« Se till att halla avstandet till bilen framfor. En rondell kan bjuda pa plotsliga inbromsningar
och da galler det att du ar med pa noterna for att inte kdra in i bilen framfor.
Bra att veta om cirkulationsplatser
o Marks ut med skylten Cirkulationsplats. Om det inte finns nagon sadan galler inte
reglerna for cirkulationsplats trots att vagen kan se ut som en rondell.
o Du ska underlatta om andra bilister vill byta korfalt.
o Om du ska kora rakt fram i en rondell ska du inte blinka alls nar du koér in i den. Du ska

daremot blinka nar du koér ut ur rondellen.

« Vajningsplikten nar du kor in i rondellen galler for alla korfalt i en stérre rondell. Du
maste vanta pa bilarna i bada korfalten innan du kor in. Anledningen ar att bilisten i
innerfilen kanske ska byta fil och svanga ut precis dar du ska kora in.

« Mangarondelleristaderinnehaller dven 6vergangsstallen, antingen innan du kor in eller
inuti sjilva rondellen. Ar évergdngsstillet obevakat (utan trafikljus) maste du slidppa
over fotgangare.

Erik Soderholm

Mer fran Vi Bilagare:

Bilfragan: Hur ska man egentligen kéra i en rondell?
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Jeep Grand Wagoneer 1986

Lyxiga SUV:er ar inget nytt, men nar Jeep Wagoneer kom ut 1963 var den nagot helt an-
nat. En kombination av de robusta egenskaperna hos en lastbil med lyxen hos en sedan ar
som gjord for ett unikt fordon som bryter segmentet. Modellen var sa framgangsrik att den
overlevde fram till 1991.

V
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Under nastan tre decenniers produktion har jeepens arkitektur inte forandrats mycket.
Med en kaross-pa-ram-design med solida axlar och bladfjadrar runt om var den ett klassiskt
exempel pa "om det inte ar trasigt, laga det inte!" Kraften levererades till alla fyra hjulen
via en viskos kopplingsmittdifferential som endast mojliggjorde bakhjulsdrift for lite extra
bransleekonomi, om man anser att 13 mil till gallonen ar "ekonomiskt". Utanfor vagen var
Jeepen kapabel att gd ta till ta med en ny Range Rover och pa vagen visade sig dess hante-
ring vara tillracklig, om an lite primitiv med tanke pa dess nagot dystra underbyggnad.

| ett jamforelsetest i juli 1988 mot en Range Rover talade Car and Driver om Grand Wa-
goneers "laderkladsel och, bade invandigt och utvandigt, mycket krom och falskt tra" for
att inte tala om rikliga effektfunktioner. Aven om prestandan inte precis tinde eld pa
ljungen, det tog 13 sekunder att komma upp i 60 mph, tog Range Rover annu langre tid att
gora uppgiften och kostade anda en tredjedel mer.

Denna Grand Wagoneer levererades ny i Dumas, Texas i november 1985. Den anvandes
sparsamt av sina forsta dgare som alskade deni 17 ar, men saldes till sin andra dgare, ocksa
i Texas (Amarillo den har gangen) som skotte den i ytterligare 14 ar, innan den slutligen
flyttade ut ur Texas 2023.
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Som en Grand Wagoneer ar den fullt utrustad med brun lader- och tygkladsel, 5,9 liters
V8, automatisk vaxellada, elfénsterhissar och saten, luftkonditionering, en lutande ratt-
stang och ett fabriks AM/FM-kassettljudsystem. Andra funktioner inkluderar ett takracke,
kromspeglar, bakre avfrostning och whitewall-dack. Den visar bara lite 6ver 80 000 origi-
nalmil och ar helt original. En lycklig mottagare av tre decennier av torrt Texas-klimat, mi-
nutiost underhall och minimal anvandning har gjort att denna guldbruna jeep ser extra
frasch ut. Den sjalvklara attlingen till de stora skogsborna fran forr, den har jeepen ar redo
att fortsatta sin tradition att skjutsa familjen fran vildmarken i Westchester till stranderna
i Southampton i komfort och stil!
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9. Saabkdndisens superfina Sonett sdljs pa auktion

Av Andreas Jemn26 augusti 2024 kl 09:46

Saabkindisen Torsten Amans vackra Saab Sonett siljs pa auktion. Torsten limnade
Saabviarlden med saknad i varas. Nu gar hans mest adlskade bil under klubban. — En fin
liten GT-vagn i harlig 70-talskostym med en spannande historik, uppger Bilwebauctions.

FILM: https://youtu.be/BcsMYIBI2k4

Torsten Aman gick bort 86 ar gammal i varas. Han var en av de stora profilerna inom Saab-
varlden och slog igenom som mycket ung kartlasare pa 1950-talet, under artistnamnet Inge
Vidare.

Rallylegendaren Erik Carlsson férstod snabbt snillet hos Torsten och varvade honom som
kartldsare. Tillsammans vann de det tjeckiska EM-rallyt 1967. Men duon gjorde ocksa flera
framgangsrika rallyframtradanden i Afrika. | Kenya 1966 korde de pa en sten med sin Saab
Sport och blev strandsatta i vildmarken ett dygn innan raddningen kom.

Efter rallykarridren borjade Torsten Aman arbeta som informationschef for Saab i Nyko-
ping. Det var da han kopte den har Sonetten som blev hans 6gonsten i garaget. Det ar en
Sonett Ill fran 1972. Den sista versionen som byggdes av den har idag ikoniska bilen, som
skapades under 1950-talet av Rolf Mellde.

Anledningen var nya regler inom racingvarlden som forbjod tavlande med personbilar.
Rolf Mellde var en klipsk man som kom pa idéen med att skapa en tvasitsig sportvagn, som
snabbt blev popular. Sonetten kom i sin sista version 1970 med en ny design och frasch
teknik fran 99-modellen. Men 1974 tvingades man lagga ner produktionen efter att USA
infort nya utsldappsregler.
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De Sonetter som finns kvar i dag ar rariteter, precis som Torsten Amans. Den har Sonetten
viagrade han sldppa ifran sig. Aven om Torsten till vardags tvingades kéra en Volvo under
sina sista ar tog han hand om sin Sonett med karleksfulla fingrar.

— Det ar med viss spanning man narmar sig den har vagnen. Forutom att det ar en Sonett
sa har den ocksa renoverats, agts och korts av Mr Sonett himslef. Ekipaget har i manga
artionden varit en val ansedd deltagare i Sonett-kretsar, uppger Bilwebauctions.

Auktionen halls av Bilwebauctions och avslutas pa torsdag. Saaben har tidsenlig vinyl-
kladsel, textilmattor och ar i ett utmarkt skick. Det beraknade vardet ar sa hogt som
250.000 kronor.



https://bilwebauctions.se/augustiauktion-4-2024/saab-sonett-iii-53247

MOTORNYTT

Your daily dose of steel rubber and soul

10. Dagens val: 1967 Ghia 1500 GT, en sallsynt italiensk sportcoupé
Av Bob Golfen

den 5 december 2021

Den berémda carrozzeria producerade bara ett begransat antal av de specialbyggda bi-
larna.
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Ghia skapade sin egen vdélformade italienska coupé med 1500 GT.

Carrozzeria Ghia, den beromda italienska karossbyggaren som har [anat sitt namn till sa
manga utsokta konstruktioner, och som arbetade med Chrysler pa minnesvarda koncept-
bilar och den Mopar-drivna Ghia 450 SS, bestamde sig vid en viss tidpunkt pa 1960-talet
for att producera sin egen kompakta sportcoupé.

Pick of the Day, en Ghia 1500 GT fran 1967, ar en av de fa 846 som byggdes mellan 1963
och 1967, trots foretagets ursprungliga plan att massproducera den eleganta coupén —
carrozzerias ringa storlek begransade dess produktion. Bara 35 av de 1500 GT-bilarna im-
porterades officiellt till USA, vilket gor dem sallsynta.

Ghia baserades pa benen fran sedanen Fiat 1500 men med svepande styling fran foreta-
gets stylister som arbetade under designchefen Sergio Sartorelli.

Resultatet var mycket attraktivt, i samma anda som sadana italienska trotjanare som Fer-
rari och Alfa Romeo, med "en lang, sluttande motorhuvslinje och en kack fastback-profil
som slutade i en snygg Kamm-svans", enligt Dallas-aterforsaljaren som annonserade ut
1500 GT pa Classic-Cars .com.
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"Speciella detaljer finns i 6verflod i harligt formade framre skarmventiler, dolda dérrhand-
tag och en smal bakre stotfangare som perfekt formar bakpanelen och dess enkla runda
baklyktor", sager saljaren.

Aven om Gha 1500 GT ursprungligen drevs av Fiat 1,5-liters inline-4, som gav mellan 67
och 84 hastkrafter, restaurerades denna coupé med en robust ersattningsmotor fran
Volvo, en 2-litersenhet pa 118 hastkrafter.

"Utbytesmotorn vager betydligt mindre dn originalmotorn", konstaterar aterférsaljaren.
"En superb och snabb bil, med de extra 40-60 hk som gor den till en spannande korning."

Bortsett fran motoruppgraderingen aterstélldes Ghia till originalspecifikationen och star
i utmarkt skick, sager saljaren, vilket bilderna med annonsen verkar bekrafta.

"Det har ar ett exceptionellt exempel, kanske ett av de finaste i varlden", star deti annon-
sen. "Karossen och ramen blastrades, epoxigrundades och malades Rosso Corsa av en lack-
eringsverkstad av hogsta kvalitet i Bellingham, WA. Borrani-falgarna har pulverlackerats
och nya dack har monterats. Innertaket, satena och mattan ar helt aterstallda."

Detta sallsynta stycke italienskt konstnarskap med den svenska motorn skulle bli en stor
hit pa vilken italiensk bilsammankomst som helst, &ven om vissa purister kanske rynkar pa
nasan.

Saljaren noterar att Ghia ar billigare an jamforbara specialerbjudanden med specialutfo-
rande i Italien, dven om den fortfarande ar ganska betydande pa 69 000 dollar. Men kanske
inte sa mycket for en sa sallsynt och elegant coupé som skulle kunna kéras med sjalvfor-
troende pa hur manga turer och rallyn som helst.
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