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1. BMW M5 Touring
Publicerad av Tom Ford
06 nov 2024

"En tekniktung Touring som passar M5-ness lite battre an sedanen. Men det ar fortfa-
rande komplext. Och tung"

FILM: https://youtu.be/TOdH5LAJFy4

Bra grejer

Stampande kombi med AWD, snyggt utseende, 40+ miles av EV-kapacitet

Daliga grejer

Inte mycket mer ratt utrymme an den storstévda sedanen, mycket tekniktung. Och bok-
stavligen tung

Overblick

Vad ar det?

Touring-versionen av den sjunde generationen av BMW M5, men bara den tredje gene-
rationen Touring. Vilket fungerar ungefar sa har: E28 var M5 Touringless. E34 hade en Tou-
ring (den allra forsta Touring i M Touring stad), sedan hade E39 ingen vagn. E61 hade bade
en V10 motor och en herrgardsvagn. Sedan fick de senare M5:0orna 2011 och -17 inte heller
langtaksvarianter.


https://youtu.be/T0dH5LAJFy4
https://www.topgear.com/car-news/opinion/bmw-m5-touring-a-v8-hybrid-hit-or-overblown-miss
https://www.topgear.com/car-reviews/bmw/m5
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Men det verkar finnas en latt rendssans for kombiversioner (sarskilt i Nordamerika, och
BMW har 6verraskats av mottagandet av M3 Touring i Europa), sa G90 sedan far en halv-
kombiversion.

Lat oss gora en liten paminnelse om vad vi har pa gang i andra anden av saken. M5 ar nu
en plug-in hybrid med ett batteri pa 18,6 kWh och en mojlig rackvidd pa 42 mil. Du kan
ladda den med upp till 7,4 kW pa en vanlig laddbox for hemmet och dra nytta av skatte-
lattnader: i Irland gor CO2-siffran for M5 Touring den billigare an M3 Touring tack vare det
plug-in-elementet, till exempel.

Men nar batteriet inte ar upptaget med att ge elektrisk motivation, producerar det strax
under 200 hk och 200 Ib ft-ish genom den attavaxlade StepTronic-vaxelladan for att lagga
till kraften som produceras av den valbekanta 4,4-liters biturbo-V8:an. Den totala system-
effekten ar 727 hk och ett vridmoment pa 737 Ib ft. Tillrackligt for en 0-62 mph-tid pa 3,6
sekunder (bara 0,1 sekunder langsammare an sedanen) och en topphastighet pa 155 mph
pa en limiter. Eller 189 mph (fortfarande begransat) om du valjer M Driver's Package och
har en mycket lang uppfart. Bada ar likadana som den bakluckeférsedda bilen.

Sa det ar samma sak som salongen baren den bakre biten?

| alla avseenden, ja. Det finns justeringar av bakaxeln och en viktdkning pa cirka 40-50 kg
(beroende pa vem du pratar med), plus halvkombin och bakrutan, behandlingen av bak-
partiet och en specifik Touring-takspoiler. Men den har all kraft och vridmoment, med en
aktiv bakre differential och tillrackligt med anpassningsbara, stegade draghjalpmedel for
att gora den perfekt anvandbar i vardagen.

Dessutom ar G90 M5 i allmanhet fyrhjulsdriven. Den ar alltid lite bakspand, men du kan
braka med systemen for att géra den annu mer s3, eller till och med bara satta den i tva-
hjulsdriftlage och satta eld pa bakdacken om du vill fa hunden att hosta. Om du backar den
lite ar den lika stabil, saker och sjalvsaker som sedanen, dven i l6jliga hastigheter. Och det
ser battre ut. Aven om det ir en personlig &sikt.


https://www.topgear.com/car-reviews/bmw/m3-touring
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Sa du menar att Touring ar battre an sedanen?

Utseendemassigt ar det subjektivt, men Touring verkar helt enkelt sitta battre. Fronten ar
exakt densamma som sedanen, sa det finns en ny framvagn med ett rejalt kylgap, nya
bromskylningsventiler, en 75 mm stretch i bredden fram och 48 mm svallning i den bakre
bagen som dr sammanlankade med stegade trosklar. Men det ar inte bara omslutande ba-
gar eller bultmonterade utsvangningar 6ver 21-tums fram- och 22-tums bakhjul: det har ar
ordentliga breda bagar som far bilen att se ut som racingbete.

Det finns samma M-Power-backspeglar och olika kolfiberalternativ, innan du avslutar i
den dar Touring-bakdelen komplett med de forskjutna quad-réren. Det ar dock vart att
notera att du inte kan fa alternativet med kolfibertak for Touring: det fanns inte tillrackligt
mycket kol for att uppfylla BMW:s kvalitetskontroller, sa det ar bara panntak for kopare av
langtak. Ah, och den delade bakre diffusorn gor det méjligt att montera en dragkula for
extra praktiska punkter.

Ar det roligt att kora?

Det beror pa vad du gér och om du gor Touring-saker. Den nya M5 ar i allmanhet glupskt
snabb och mer an kapabel till siffrorna, och det ar Touring ocksa. Launch control ar regel-
bunden och imponerande, greppet ar i allmanhet mycket bra. Stall in bilen via de olika
menyerna och du kan hitta en balans mellan chassidynamik och vaggrepp som déljer den
nastan 2,5 ton tunga tjanstevikten pa ett briljant satt. Det kdanns verkligen inte sa tungt
som det ar.

Pa en svepande, snabb vag kan M5 verkligen forstéra avstandet pa ett imponerande satt,
och bade Touring och sedan ar i stort sett stenharda vata eller torra. Men massan finns
onekligen dar, ndgot som man konstigt nog ar mer benagen att forlata i den lite storre
Touringen. Aven om den faktiskt inte dr s& mycket stdrre: Touring dr exakt lika [&ng som
sedanen och bara 6 mm hogre, sa det ar svart att marka det nar du parkerar.

Det finns alla de vanliga nya M5-systemen att leka med, fran antispinn till fem olika driv-
linealternativ (om du valjer M Driver's Package som lagger till tva extra till de vanliga tre),
till en myriad av andra utbytbara alternativ. Bromspedalkansla, ljud, stétdampare, drivhjul,
styrkansla... Allt ar upp till dig.
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Och dven om sadana detaljerade forandringar kan verka roliga till en boérjan, kommer du
att bli desperat efter att bara programmera de tva genvagsknapparna "M" pa ratten efter
ett tag. Faktum ar att den nya M5 kan kannas lite spelifierad, med massor av blinkande
lampor och snurriga bitar.

Ett exempel: du kan definiera en "Boost"-instdllning genom att dra i den vanstra paddeln
i mer an en sekund for att maxa alla effektinstallningar for omkorningar - da blinkar head-
up-displayen "BOOST" med versaler och blinkar som ett diskotek. Vilket i huvudsak ar vad
vi brukade kalla "kickdown" som nas genom den enkla I6sningen att trycka gaspedalen i
mattan. Det ar lite mycket, och du kan definitivt kdnna kodspdkena som gor sa mycket for
att tygla bilens vikt, aven om den ar anmarkningsvart kompetent.

And3 ar endast elbilar verkligen ett trevligt tillskott till utbudet av talanger, och det fun-
gerar mycket bra, anda upp till motorvagshastigheter. Inte den typ av sak du trodde att
saga om en M5, men anda. Touring ar faktiskt bast att provta vid sju eller atta tiondelar
snarare an helt platt, och nar du val har hittat en acceptabel medelvag for din korstil fun-
gerar det.

Vad ar domen?

"Sattet som bilen har anpassat sig och forandrat sig sjalv... kanske inte ar sa 'M5', men
som en stor kombi ar det mer logiskt"

Medan M5 i allmanhet har blivit en bil som definieras av sina kontrollsystem och sin
smarthet, kanns M5 Touring bara lite sadar lite... battre. Mer lampad. Och snyggare an
salongen. Tillagget av plug-in-hybridelementet, det satt pa vilket bilen har anpassat sig och
forandrat sig sjalv for att klara den extra vikten och regleringen ar kanske inte sarskilt "M5",
men som en stor kombi ar det mer logiskt.

Och den kanske inte har samma hot rod-kdnsla som nagot som en V10-motoriserad E61-
generation, men det dr nagot med Touring-stilen som passar bilen mer perfekt.
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2. Audi lanserar nya bilmarket AUDI — med tre nya elbilar 2025
Posted by Kristofer Rask november 7, 2024

Nu blir det konstigt. Audi berattar namligen att man ska lansera ett helt nytt bilmarke
dedikerat for den kinesiska marknaden. Namnet blir AUDI. Alltsa samma namn men i
versaler. Det nya market slapper ocksa de fyra ringarna for att differentiera det som ett
eget systermarke.
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Med Audi... forlat AUDI ska man na ut till de krdasna kinesiska koparna som efterfragar
tekniskt avancerade elbilar. Idag presenterar AUDI ocksa det forsta eldrivna konceptet
AUDI E som ska illustrera en elbil s3 som den kinesiska marknaden vill ha den. Konceptet
ger en glimt av totalt tre produktionsklara bilar som AUDI ska introducera i mitten av 2025.

— Genom att lansera detta nya varumarke for elektriska och intelligenta modeller i Kina
bryter Audi ny mark for att ta sig in i ett nytt och mer tekniskt kunnigt kundsegment, be-
rattar Gernot Dollner, VD for Audi.
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Konceptet AUDI E mater 4 870 mm pa langden, 1990 mm i bredd och 1 460 mm pa hojden
och har en hjulbas pa 2 950 mm, och positionerar sig som en Sportback.

Bilen har tva elmotorer, fyrhjulsdrift och en total motoreffekt pa 570 kW och ett vrid pa
800 Nm. Bilen ska klara 0 till 100 km/h pa 3,6 sekunder. Den har ett batteri pa 100 kW och
ska klara uppat 700 kilometer pa en laddning (enligt generdsa kinesiska matstandarden
CLTC).
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Interiort sdger AUDI att man prioriterat en kombination av samma hoga komfortniva som
Audi star for i kombination med en s6ml6s integrering av teknik. AUDI beskriver interiéren
som en elegant, bekvam och uppkopplad oas som passar den urbana livsstilen i Kinas me-
gastader.

De nya bilarna utvecklas tillsammans med kinesiska partnern SAIC Motors i Kina. Den nya
samarbetsmodellen ska korta ner utvecklingstiden med mer an 30 procent. De tre forsta
elbilarna kommer att placera sig i segmentet av mellanstora och fullstora elbilar.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
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3. Infrastrukturen for dalig — Xpeng utvecklar rackviddsforlangare
Publicerad av Elias Medelberg 2024-11-09 Uppdaterad 2024-11-09

Xpeng har tidigare enbart byggt elbilar. Nu ska modeller med rackviddsforlangare lan-
seras. Detta i och med den undermaliga infrastrukturen utanfor Kina.
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Den kinesiska biltillverkaren Xpeng ska boérja producera bilar med en férbranningsdriven
rackviddsforlangare. Tidigare har fokus legat pa elbilar.

Bland annat har vi i Sverige fatt bekanta oss med Xpeng G6 som imponerade nar vi nyligen
provkorde modellen. Nar vi testade storebror G9 tog den hem segern.

Nu ar det dock forbranning som galler, i form av en rackviddsférlangare, rapporterar
Automotive News. Kunpeng Super Electric System, som paketet kallas av Xpeng, ska ge en
total rackvidd pa mer an 1 400 kilometer.

Att rackviddsforlangare blivit aktuella just nu beror pa att en av Xpengs grundare upptackt
att infrastrukturen utanfor Kina inte haller samma standard.

— Jag har noterat att infrastrukturen, sasom elnatet, i manga lander ar samre utvecklat an
deniKina. Vi behover nya typer av laddningslosningar anpassade for olika marknaders for-
utsattningar. Darfor har vi kommit fram till rackviddsforlangaren, sager He Xiaopeng, med-
grundare av Xpeng.

Nar modeller med rackviddsforlangare lanseras pa marknaden har inte kommunicerats.

Fler kinesiska tillverkare intresserar sig ocksa for rackviddsforlangare. Li Auto har lange
salt modeller med tekniken och Nio planerar att sdlja elbilar med rackviddsférlangare ut-
anfor Kina.

EU:s strafftullar paverkar dven elbilar med rackviddsforlangare, sa latt kommer kineserna
inte undan helt. Dock lar lagre priser an for rena elbilar, som kraver mer batterikapacitet,
gora att tullarna inte slar lika hart.

10


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20240618/prov-xpeng-g6-hightech/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20240219/test-nio-el6-moter-xpeng-g9/
https://www.autonews.com/china/an-china-xpeng-hybrid/?utm_source=Sailthru&utm_medium=email&utm_campaign=Newsletter-ANChina-20241107
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20240308/video-li-mega-laddar-10-80-pa-10-minuter/
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Teknikens Varid

4. Mazda utvecklar ny bensinmotor — Skyactiv-Z
Publicerad av Mattias Rabe 11 nov 2024 kl 09:25 Uppdaterad kil 09:53

Mazda ger inte upp bensinmotorn. Efter Skyactiv-G och Skyactiv-X kommer Skyactiv-Z.
Den uppges bjuda pa en helt ny niva av verkningsgrad.

'

&8 Lk

(i} st

Testlaget férundras éver Mazdas Skyactiv-X-motor.
Snadl pa papperet, inte lika snal i verkligheten.

Japanska Mazda och elbilar ar inte direkt synonymt med varandra. MX-30 ar biltillverka-
rens enda bidrag i klassen, men snart utdkas utbudet med 100 procent nar EZ-6 lanseras.

Det ar tydligt att Mazdas fokus ligger at ett annat hall, det bensindrivna. En ny generation
wankelmotorer ar under utveckling och nu nas vi dven av uppgiften att en ny generation
fyrcylindriga maskiner ligger bara nagra fa ar fram i tiden. Kanske dven sexcylindriga.

Mazdas nasta generation bensinmotorer gar under beteckningen Skyactiv-Z som tar vid
efter omtalade foregangarna Skyactiv-G och Skyactiv-X. Framfor allt sistndmnda var det
mycket snack om i slutet av 2010-talet. Den ar an sa lange ar ganska sallsynt, trots uttalan-
den om hur snal den ar. Just snalheten ar dock inget som vi har upplevt under vara tester.

Skyactiv-Z ska dra nytta av en forbranningsteknik som ger motorn hég verkningsgrad over
ett brett varvtalsomrade, fran laga till hoga varv. Hog verkningsgrad bidrar inte enbart till
snal gang utan aven mindre restprodukter i form av bade vaxthusgaser och partiklar.

Nya motorgenerationen sags vara redo for lansering under 2027 och kommer da att vara
Euro 7-anpassad for Europa samt anpassad for den amerikanska marknaden pa motsva-
rande satt.

11


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/mazda-ez-6-kommer-till-europa/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/test-av-fyra-kompakta-suvar-for-familjen-2023/
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Mat.tias Rabe

Mer fran Vi Bildgare:
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Mazda gar mot strommen med stérre bensinmotor

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-mazda-och-subaru-satsar-pa-nya-forbranningsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-mazda-och-subaru-satsar-pa-nya-forbranningsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazdas-nya-ide-tvataktsmotor-med-kompressor
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazdas-nya-ide-tvataktsmotor-med-kompressor
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-gar-mot-strommen-med-storre-bensinmotor
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-gar-mot-strommen-med-storre-bensinmotor
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5. Bakom kulisserna pa Mazda: Sa skapades ND Miata
Av Asa Wallenrud
Uppdaterad 06 nov. 2024 Publicerad 09 nov. 2024

Nar ND Miata lanserades 2014 blev den snabbt en succé. An i dag, ett decennium se-
nare, ar den en mattstock for andra sportbilar.
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Ett ypperligt exempel pa en Miata ND.

Mazda ND Miata brét mot strommen. Medan andra biltillverkare satsade pa storre och
mer avancerade bilar, valde Mazda att ga i motsatt riktning.

Deras fjarde generationens roadster var en minimalistisk skapelse, mindre och lattare an
foregangaren, och knappt storre an ursprungsmodellen fran 1989.

Mycket har skrivits om de tidigare Miata-generationerna — NA, NB och NC. Men historien
om ND har forblivit relativt okand. Fram tills nu.

Motor 1 har talat med nagra insatta personer for att fa reda pa lite mer.

Livsglddje i fokus

Berattelsen om ND Miata borjar med tredje generationens Miata, kallad NC. Den tillver-
kades mellan 2005 och 2015. NC delar plattform med den storre sportbilen RX-8.

Trots att Mazda-ingenjorer och Miata-entusiaster var éverens om att NC var en bra bil,
nadde den aldrig samma hojder som den forsta Miatan, NA.
13


https://www.dagensps.se/motor/mazda-mx-5-testad-den-roligaste-bilen-per-krona/
https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/mazda/
https://www.motor1.com/features/738964/nd-miata-oral-history/
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Nobuhiro Yamamoto, pensionerad projektledare for ND Miata, minns hur kunderna, sar-
skilt i Japan, upplevde att NC saknade den dar speciella korgladjen som fanns i NA.

Ken Saward, designchef pa Mazda North American Operations mellan 1990 och 2021,
forklarar att NC utvecklades under en tuff tid for Mazda.

Genom att kombinera teknik och chassielement fran RX-8 blev bilen tyngre och forlorade
en del av sin charm.

Yamamoto fick i uppdrag att utveckla en ny plattform for bade Miata och RX-7 ar 2007,
med planerad lansering av nya Miata ar 2012. Efter finanskrisen 2008 valde Mazda att fo-
kusera enbart pa en ny Miata, som skulle debutera 2015.

“Vad vill vi ha?”

Istallet for att fokusera pa kundernas feedback och marknadsundersokningar, bestamde
sig teamet bakom ND for att utga fran sina egna dnskningar och visioner.

Dave Coleman, Vehicle Dynamics Manager pa Mazda North American Operations, berat-
tar att de identifierade tre kundtyper: de som ville ha en s6t cabriolet, de som ville ha en
renodlad sportbil och de som sag Miata som en liten GT-vagn.

Yamamoto forklarar att de gick tillbaka till grunden och fragade sig varfér NA var sa po-
puldr. Svaret var enkelt: den erbjod en fantastisk korgladje. Darfor blev konceptet for ND
“Joy of the moment, joy of life”.

En global insats

Designen av ND Miata var resultatet av en intensiv diskussion mellan Mazdas designstu-
dios i Japan och USA.

Masashi Nakayama, chefsdesigner pa Mazda, berattar att det japanska teamet ville ater-
ga till den ursprungliga filosofin, medan det amerikanska teamet ville ha en sportbil med
storre forsaljningspotential.

Derek Jenkins, tidigare designchef pa Mazda North American Operations, forklarar att de
ville ge ND ett mer modernt och kraftfullt utseende, medan det japanska teamet ville skapa
en modern tolkning av NA.

Det amerikanska teamet lyckades 6vertyga sina japanska kollegor genom att presentera
resultat fran intervjuer med bilentusiaster, som visade att Miata ofta uppfattades som en
“frisorsbil” och saknade “street respect”.

14


https://www.dagensps.se/tag/japan/
https://www.dagensps.se/tag/usa/
https://www.dagensps.se/tag/sportbil/
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Spara in pa vikten prio

Under utvecklingen av ND Miata var Mazda-ingenjorerna besatta av att spara vikt. De ut-
arbetade en “gramstrategi”, dar de stravade efter att spara vikt 6verallt dar det var mojligt.
Tanken var att alla dessa gram skulle adderas till kilogram.

Yamamoto forklarar att den stérsta utmaningen var att géra bilen sa liten och latt som
mojligt. Malet var att halla vikten under ett ton.

Det finns otaliga exempel pa hur gramstrategin tillampades. Vindrutans bas har hal bor-
rade dar ingen kan se dem, avgasroren saknar dekorativa detaljer, backspegelhuset ar
tunnare, batteriet har inget skydd och hjulen har fyra istallet for fem bultar.

“l Japan kor vi inte lika fort”

Forutom designen var motorn en annan punkt dar det japanska och amerikanska teamet
hade olika uppfattningar.

Yamamoto ville ursprungligen bara ha en 1,5-litersmotor, men det amerikanska teamet
argumenterade for en 2,0-litersmotor for att mota kundernas behov pa den amerikanska
marknaden.

Coleman forklarar att en 1,5-litersmotor skulle ha varit for svag for den amerikanska mark-
naden, medan Saito menar att Miata inte behdver mycket kraft eftersom den ar rolig att
kora aven i laga hastigheter.

Yamamoto gav till slut med sig och Mazda lade till en 2,0-litersmotor som tillval, men
beslutet kom sent i utvecklingen.

Mjuk och féljsam Miata

Till skillnad fran manga moderna sportbilar, som har blivit allt styvare i jakten pa pre-
standa, har Miata behallit sin mjuka fjadring.

Saito forklarar att de fokuserar pa korning i verkligheten och féredrar en mjuk chassis med
god komfort och lang fjadringsvag.

Yamamoto menar att mjuk fjadring gor att alla kan njuta av bilen och maximera kontakten
med vagen under alla forhallanden.

15
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Miata — en ikonisk sportbil

ND Miata lanserades den 3 september 2014 och har sedan dess salts i 6ver 270 000 ex-
emplar. Bilen har hyllats av kritiker och vunnit manga utmarkelser.

En ny Miata ar pa vag, men Mazda har inte meddelat nagon tidsplan. Den kommer att
vara elektrifierad i nagon form.

Tio ar efter lanseringen reflekterar skaparna av ND Miata Over dess arv. Coleman ar nojd
med att bilen har tagits emot sa val och att den har forstarkt deras vision. Saito betonar att
de har varit konsekventa med sin filosofi fran borjan och att de inte kommer att dndra sig
i framtiden.

Nakayama beskriver ND Miata som ett mirakel och hyllar alla som har bidragit till dess
framgang. Yamamoto menar att de lyckades fokusera pa den manskliga aspekten av bilen
och skapa en korupplevelse som beror.

Asa Wallenrud
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6. Bilar som tiden glomde: Elva Courier
Av Richard Dredge 7 juni 2021 2 min lasning

Har ar en rolig fakta for dig: visste du att den engelska sportbilstillverkaren Elva tog sitt
namn fran franskan for "She Goes" (Elle Va!)? Om du kdnner till dina bilar finns det en
god chans att du kdnde till denna vardelosa trivia, for for manga bilnérdar ar det det
enda som dr allmadnt kdnt om detta lilla marke som fanns i olika former mellan 1955 och
1968.

Elva Courier 1959.

Mannen bakom Elva var garagedgaren Frank Nicols fran Bexhill, som gillade att tavla. |
narliggande Hastings lade den blivande racerbilsdesignern Mike Chapman sista handen vid
sin CSM-sportracer som drevs av en 1172cc Ford 10 sidventilsmotor. Trots denna kraftkal-
las ineffektivitet kunde den latta och eleganta CSM na 100 mph, men Nichols ville ha mer.
Han utvecklade en omvandling av dverliggande inloppsventiler som dkade effekten med
imponerande 60 procent, och foga forvanande ville andra forare ha en del av kakan.

Nichols ansag att det basta sattet att marknadsfora sin trimmade motor var att erbjuda
sina egna ensitsiga racerbilar, sa han utvecklade ett kit som visade sig bli en sadan stor
framgang att 1955 formaliserades saker och ting med Elva Engineering som inforlivades.

Det drojde inte lange forran Elva utsag en agent i USA for att importera sina racerbilar.
Den agenten var Continental Motors som drevs av Walter Dickson, och han 6vertygade
Nichols om att Elva framtid 1ag i att salja gatbilar snarare &n racerbilar. Dickson lovade att
kopa det forsta arets produktion av Elvas nya sportbil och 1958 foddes Kuriren.
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Courier designades av Peter Nott och Tim Fry (den senare spelade en viktig roll i skapandet
av Hillman Imp) och hade ett rérformat chassi och en 1489cc MGA (pa engelska) B-seriens
motor som var monterad tillrackligt langt bak for att ge en 50/50 viktférdelning. Forsalj-
ningen blomstrade och kurirer strommade stadigt in genom grindarna till Elvas nya fabrik
i Bexhill, manga for export till USA.
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Trots sin grova konstruktion visade sig Courier vara oantastlig i SCCA-racing (Sports Car
Club of America), men angeldagen om att ta itu med bristerna hos de forsta bilarna lanse-
rades en Series 2 1961. Den hade en vindruta i ett stycke, en ny instrumentbrada och ett
kraftigt reviderat chassi, mojlighet till en hardtop plus en kraftfullare motor pa 1588 cc.

Strax innan Series 2 dok upp introducerade Elva en Courier med fast huvud och en bakruta
med omvand lutning. Modellen som helhet fortsatte att sdlja bra med nio bilar varje vecka
som lamnade fabriken, men Dickson misslyckades sedan med att betala for ett parti kuri-
rer, vilket tvingade Nichols att ga i konkurs.

Ekonomibilstillverkaren Trojan kdpte Elva och introducerade Series 3 1962, med en rym-
ligare kupé som uppnaddes genom att flytta motorn framat — vilket forstorde vaghall-
ningen. Losningen (radikalt och oférutsagbart...) var att flytta tillbaka motorn igen for att
forbattra saker och ting.

Darefter kom ytterligare en coupé, denna gang med fastback-profil; Det blev en flopp och
dodades foljaktligen strax efter. Mer framgangsrik var MkIV T-Type Courier med mjukare
kaross, starkare chassi, individuell fjadring fram och bak plus 1588cc Ford Cortina eller
1798cc MGB motoralternativ.

Allt detta forbattrade Courier, men i slutet av 1965 tappade Trojan intresset sa rattighet-
erna saldes vidare till Ken Sheppard, baserad i Hertfordshire. Under de kommande tva aren
tillverkade han ytterligare 26 Elva Courier nastan pa egen hand, men nar tillgangen pa re-
servdelar blev allt svarare bestamde han sig for att det var dags att dra ur kontakten i bor-
jan av 1968 och ta dod pa Elva-market efter att mer an 2000 bilar hade byggts.
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Rlassiker

7. Grattis Traveller!

Publicerad 15 november 2009 (uppdaterad 15 november 2021) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny modellnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar vi gratulerar
Leopold pa namnsdagen vill ocksa fira tva bilar for de resande, Morris Traveller och, pa
andra sidan Atlanten, Kaiser Traveler.

Den férsta Morris Traveller kom pa hésten 1952 och héll ut till varen 1954.
Det var en engelsk woodie baserad pa Oxford series MO.

De tva vannerna mottes som vanligt pa den lokala puben. Mr Brown tog en klunk av sin
pint of bitter och sade:
- You buy a car, but you invest in an Austin!
Mr. Gray tankte efter och innan han férde 6lkruset till munnen sade han stillsamt:
- You are quite right, but personally I'll go for a Quality First Morris every time.

Sa dar holl de pa varje onsdagskvall i 40 ar och ingen ville |atsas om att de tva bilmarkena
till slut blivit identiska.

Det ville inte BMC heller och darfor holl man lange fast vid de traditionella modellnamnen
fran tiden fore sammanslagningen av Austin och Morris.

Den 28 augusti skrev vi i Namnsdagsbilar om Austins stationsvagnar som kallades Count-
ryman och idag handlar det om Traveller som var samma bilar men fran Morris.
Trots stavningen pa amerikanskt vis uppmarksammar vi ocksa Traveler fran Kaiser.
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Den mest kdnda och dlskade kombin fran Morris ar Minor Traveller som debuterade 1953
och var den Minor som 1971 sist slutade att tillverkas. Den utvandiga strukturen av asktra
ar barande. Genom aren har manga renoverats och en del ocksa mekaniskt uppdaterats
for hanga med i modern trafik.

En extrem sdllsynt bil ér Morris Isis Traveller. Det finns inte manga bevarade.
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Den nya TRAVELLER — stérre, starkare, lattare, uthilligare

De forsta Travellers hade pa grund av sitt speciella byggsatt
bara haft tva dorrar och det var inte accepterat pa den eng-
elska marknaden fér annat an smabilar. Nasta Traveller fran
Morris hade darfor fyra dorrar. Fast den sa tydligt var en kom-
biversion av Oxford saloon series lll kallades den dnda series
IV nar den kom 1957. Den tillverkades till 1960. Ett fatal le-
tade sig till Sverige och nagra utrustades optimistiskt nog av
generalagenten som taxibilar.

QUALITY FIRST -
MORRIS OXFORD TRAVELLER

SERIES V!

Morris Oxford med sa kallad Farinakaross tillverkades ocksa
som kombi och kallades givetvis for Traveller. Pa bilden en se-
ries VI som till skillnad fran saloonen fick behalla fenorna vid
den facelift som gjordes 1961. En rymlig och slitstark bil.
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WHATEVER THE QCCASION o

Hundkojan presenterades pa hosten 1959 och ett ar senare kom det en kombi med den
langre hjulbas som van och pick-up hade. Traveller hette den som saldes som Morris. Mot
ett litet pristillagg fick man utvandig tradekor. Bilen pa bilden dr en Mark |, men har pa
broschyromslaget genom ganska tafflig retuschering av grill och emblem andrats till Mark
Il. Nar kombiversionen av kojan fick Clubmanfront 1970 var det inte langre nagon Morris
och darfor heller ingen Traveller.

o ——

Den epokgorande ADO 16, det vill séga BMC 1100, fanns som rymlig kombi med tva dor-
rar. Ryggstoden fram och bak kunde fillas sa att man fick en plan sovplats for tva. Som alla
i modellserien hade den hydrolasticfjadring och kurvegenskaper som pa sin tid var sensa-
tionella i klassen.
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Hdr har den flitige retuschéren varit framme igen och férvandlat 1100:an pa den férra
bilden till en 1300 Traveller. Vad det verkligen enklare och billigare én att ta nya foton?

Vanner av Kaiser-Frazer framhaller garna att deras favoritmarken var fore Saab och andra
med combi-coupe eller, om man sa vill, hatchback. Om det ar ratt eller inte tar vi inte upp
nu, men eftersom vi gillar amerikanska independents vill vi idag, trots stavningen, garna
uppmarksamma Kaiser Traveler 1949-1953. Den var ett mellanting mellan sedan och sta-
tion wagon sa namnet var passande. Bilden visar en 51:a
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Healey Silverstone Roadster 1950

Hela generationer har varit entusiastiska éver Donald Healeys Austin-Healey-sportbilar
utan att nagonsin kdnna till vare sig Donald Healeys viktiga prestationer fore kriget eller de
foregangare som ledde till landmarket Austin-Healey. Donald Healey var en skicklig flygare,
ingenjor och forare som blev internationellt framstaende nar han vann Monte Carlo-rallyt
1931 i en brittisk Invicta-bil. Healey foddes pa Woodbine Cottage i Perranporth, norra Cor-
nwall 1898. Han gick i lara hos Sopwith Aviation 1914 och fran 18 ars alder flég han for
Royal Aviation Corps under forsta varldskriget. Han 6ppnade ett garage i Perranporth 1919
dar hans tidigaste bilutveckling agde rum.
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Under mellankrigsaren ansag de brittiska tillverkarna att det var av storsta vikt att deras
bilar skulle lyckas i den stora konkurrensen, en madjlighet som Donald Healey ivrigt tog vara
pa. Efter segern i Monte Carlo-rallyt 1931 kom andra framgangar som ledde till att Riley
fick forbereda tavlingsbilar. Healey kom till Triumph 1934 som teknisk chef och rallyforare.
Pa Triumph var han djupt involverad i utvecklingen av den mycket sofistikerade 8-cylind-
riga Triumph Dolomite och Southern Cross for den australiensiska marknaden.

Liksom de flesta som kommer fran sin bakgrund var Donald Healeys langsiktiga ambition
att bygga en egen hogpresterande bil. Donald Healey Motor Company grundades 1945 och
tillverkade sina forsta bilar i en oanvand RAF-hangar i Warwickshire. Tva tidiga modeller
var en fyrsitsig oppen sportmodell och en sluten sedan, med olika uppgifter om vem som
kom forst. Bada delade ett Iatt, X-stagat svetsat ladsektionschassi med en innovativ obe-
roende framhjulsupphangning designad av Healey. Kraften kom fran en modern 2,4-liters
Riley-motor pa 104 hk. Den 6ppna bilen kallades Healey Westland, vilket ar ett erkdnnande
av konstruktionen av aluminiumkarossen av Westland Engineering. Den stangda bilen var
Healey Elliott Saloon, aven den uppkallad efter karossbyggaren med samma namn. Under
en tid var den aerodynamiska Healey Elliott den snabbaste fyrsitsiga produktionsbilen i
varlden med en hastighet pa 110 mph pa den berémda Jabbeke-rakstrackan i Belgien. To-
talt tillverkades endast 101 Elliott sedaner och 64 Westlands innan modellerna ersattes
1950 av Tickford saloon och Abbott drophead coupé.

Som ett resultat av dessa tidiga produktionsbilar kunde Donald Healey forverkliga sin
storre ambition — att designa och bygga en sportracerbil av tavlingstyp med dubbla an-
vandningsomraden. Den bilen introducerades 1948 som Healey Silverstone. Namnet Sil-
verstone kom fran en av Storbritanniens forsta racingbanor efter kriget, med ett 6ga mot
framtiden och en anda av optimism som praglade efterkrigstidens Storbritannien. Layou-
ten pa Healey Silverstone, med sin smala avsmalnande tvasitskaross, avtagbara cykelskar-
mar och laga vikt, var en hyllning till de stora racingsportbilarna fran forkrigstiden. Med en
initial kostnad pa 975 pund var Healey Silverstone en omedelbar sensation.
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Healey Silverstone blev snabbt popular bland forféljare i borjan av efterkrigstiden, framst
pa grund av bilens suveradna koregenskaper. Den 2,4-liters Riley-motorn med dubbla kam-
axlar var hogt ansedd och bidrog till att etablera Silverstone som en "racerbil tunt forkladd
till en gatbil”, som den beskrevs av olika brittiska motorpublikationer. Chassit var samma
X-stagade svetsade ladsektion som var avsedd for de tidigare bilarna, med individuell fram-
hjulsupphangning och en hjulbas pa 102". Utmarkande egenskaper i den Len Hodges-de-
signade aluminiumkarossen inkluderade en infallbar vindruta som delvis sénks ner i kapan
for tavlingsandamal, samt en vinklad grill med stralkastare placerade bakom grillen och
med reservhjulet monterat horisontellt i bakpartiet som ocksa fungerar som en stotfang-
are! Flodande cykelskarmar ledde till ett intryck av hastighet med en touch av elegans.
Manga framtida brittiska racingstjarnor borjade sina efterkrigskarridarer i Healey Silver-
stone, med Tony Brooks bland de mest anmarkningsvarda. En annan valkand brittisk forare
pa den tiden, Tommy Wisdom, satte ett varldsrekord i hastighet pa en timme i Monthléry
i Frankrike 1952. Den ursprungliga versionen av Healey Silverstone kallades D-Type. En na-
got reviderad version, som breddade forarplatsen for okad férarkomfort, fasades in i pro-
duktion under 1950. Totalt tillverkades endast 105 Healey Silverstones mellan 1948-1950,
inklusive bara 54 av E-Types.

Detta extraordindara exempel ar ett av de finaste vi nagonsin har sett och utan tvekan det
finaste vi ndagonsin har haft mojlighet att erbjuda. Denna Healey Silverstone E-Type fran
1950, chassinummer E 69, har tidigare agts av Leslie Cato, grundare av Healy Drivers Club,
och Bill Emerson, forfattare till "The Healey Book: A Complete History of the Healey Mar-
que".

E 69 saldes ny i England 1950 dar bilen fick beteckningen NUG 100. Bilen tavlades pa Sil-
verstone-banan i tva ar innan den deltog i klubbtavlingar dver hela England. Leslie Cato,
som ocksa var med och grundade Healey Registry, kopte bilen 1965 och kérde den i flera
ar innan bilen saldes till USA pa 1970-talet. Under Catos agande korrigerades tidstypiska
andringar — som installationen av en sexcylindrig Jaguar-motor, en ganska popular Sil-
verstone-uppgradering pa den tiden. En 2,4-liters Riley-motor med Silverstone-specifika-
tion, som inte var original till bilen, koptes in och installerades med den ursprungliga 4-
vaxlade vaxellddan och resten av drivlinan, som bilen presenteras har.
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| USA tavlade E 69 flitigt i New England innan den képtes av Bill Emerson i slutet av 1980-
talet, som da kravde en fullstandig restaurering. Restaureringen strackte sig till slut till tolv
ar och slutférdes i tid for Austin-Healey 50 rsdag. Den omfattande restaureringen doku-
menterades noggrant av Emerson, som radgjorde personligen med Donald Healey i pro-
cessen fore Healeys dod. En intressant notering i Emersons arkiv beskriver hur Silverstone
(som malades gron innan restaureringen paborjades) ursprungligen var rod och aterstall-
des till rott pa ett hjartligt forslag fran Donald Healey som sa till honom: "Alla Silverstones
borde vara roda!"

Resultatet av restaureringen ar den bil som erbjuds har, som har belénats med otaliga
concours-utmarkelser, inklusive flera Best of Class- eller Best of Show-utmarkelser pa pre-
stigefyllda platser inklusive Amelia Island, Elkhart Lake, Lake Tahoe, Lexington och Churchill
Downs. Den hoga kvaliteten pa restaureringen har bevarats val. Karossen och skdarmarna
ar fardiga i en lockande nyans av morkrott, i kontrast till en solbrand och réd interior. In-
strumentbradan och doérrpanelerna ar kladda med solbrant lader; Satena ar fardiga med
matchande brunt lader med réda passpoaler, medan heltackningsmattan ar réd med
bruna passpoaler som skapar en mycket tilltalande effekt. En korrekt matchande topp,
tonneau och sidogardiner som skapats under restaureringen presenteras i nyskick.

Bilen ar extremt valdetaljerad. Finishen pa fargen forblir klar och skarp. Ett antal expone-
rade komponenter, som den framre fjadringen pa lankarmen, har polerats och bibehallits
till en hog finish. Den polerade kldadseln pa bilen har ocksa bibehallits till samma standard,
inklusive grillen, huvens intag och luftutsug med skarminsatser, samt vindruteramen och
sidospeglarna. Lampramar, instrumentbrador och reglage visar alla den hoga kvaliteten pa
restaurering och underhall. En titt under bilen avsldjar ocksa samma finish och detaljer pa
underredet. Bilen kors pa Dunlop Road Speed diagonala dack, monterade pa utsokt fardig-
stallda autentiska ventilerade skivhjul som ar fardiga med korrekta, sdllan sedda Healy-
falgar.

Detta ar en unik bil som ar en fréjd att kora, val [lampad for historiska turer och fortfarande
valkommen pa praktiskt taget alla concours d'elegance, utom kanske Pebble Beach. Fas-
tigheten omfattar fotografiska bilder som visar Silverstone fore, under och efter slutféran-
det av restaureringen.
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9. Fredagsfilmen

Gone in 60 Seconds

FILM: https://youtu.be/GPPkmljlpVo

1971 Ford Mustang Sportsroof (modifierad som en 1973) i Borta pa 60 sekunder, 1974

" Eleanor" ar en 1971 Fastback Ford Mustang som spelar rollen som en 1973 Mach 1 Ford
Mustang, en sann dam bade vacker och tuff och ar "stjarnan" i Gone in 60 Seconds. Eleanor
ar den enda Ford Mustang i historien som fatt stjarntiteln i en film... vilket goér "Eleanor"
till ett kant namn.

Roger Warolin
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