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1. Test: Xpeng G9 Performance - lyx pa el

Uppdaterad 28 okt. 2024 Publicerad 28 okt. 2024

Dags for ett test av en stor och valutrustad elbil med all lyx man behover, och mer dar-
till. Kolla in Xpeng G9 Performance.

Dags att kldimma lite pd en elbil och all dess funktioner.

Nar man forst gar fram till bilen sa uppfattas den som bade en som tar plats men ocksa ar
lite forsynt.

Pa skéirmen gér man allt i bilen.
Fran att stdlla in sidospeglarna till att stéinga av férarassistanserna.
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Som sagt, snygga mjuka linjer och en fin grén lack lyfter bilen.

Den ar stor men kurvorna och linjerna mildrar sin storhet och gér den mjuk och fin. Just
den har modellen var ocksa lackad i en matt gron farg som andades skogens lugn.

Enormt ljust och luftigt med glaspanorama-taket.

Nar man kliver in i bilen sa omges man av en enormt lyxig kansla. Den vita inredningen
och de stora skarmarna gor att det kanns som ett rymdskepp.

Med det stora glastaket far man enormt mycket ljusinslapp som sa klart bidrar till kanslan.

Teknik till forbannelse i G9:an

Som den kinesiska elbil det ar sa ar Xpeng G9 Performance fullpackad med tekniska 6ver-
raskningar, vissa bra men de flesta ganska daliga. Och med daliga menar vi, de behovs inte.

Att bara framfdra bilen pa vagen ar en teknisk utmaning.

Alla forarassistantsystem stor mer an de hjalper. Varje gang bilen startar far man ga in i
menyerna och stdanga av en massa system for att orka med att kora.


https://www.dagensps.se/motor/xpeng-g9-suv-ar-markets-nya-flaggskepp/
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Hdr sitter kameran som konstant stirrar pd dig och analyserar hur du mar.

| A-stolpen sitter en kamera som konstant stirrar pa foraren. Kanns lite jobbigt faktiskt.
Dess jobb ar att ha koll pa mig och hur jag mar.

Sa fort jag gaspade lite sa varnade bilen pa flera satt om att jag var for trott for att kora.
Men en gang sjong jag hogt, och jattebra sa klart, och kameran registrerade det som en
gaspning. Suck.

Hdr under mittkonsolen finns utrymme fér férvaring men det ér ocksa hér under,
vdl dolt, som uttagen sitter for laddning av prylar.
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Hédir ér laddarna, som tar upp en enorm yta.

Det absolut varsta med Xpeng G9

Att gora sma saker vi dr vana vid ar enkla ar betydligt mer komplicerade har. Att justera
sidospeglarna kraver ett antal klick pa skarmen for att till slut aktivera knapparna pa ratten
for att justera speglarna.

Vad ar det for fel med de enkla knapparna pa dérren?

Halva mittkonsolen ar tva tradlosa laddplattor. De tar pa riktigt upp en enorm yta dar man
kunde ha mer forvaring och kanske uttagen. Konstigt planerat.

Bilen har tack och lov riktiga sidospeglar men det hindrar dem inte fran att projicera vi-
deor med samma vinkel pa den stora mittskdarmen. Det bade irriterar och gor en aksjuk. Vi
behover absolut inte det.

Hdr reser man som en kunglighet. Lyxen finns ndmligen éven i bak.

Det finns ocksa mycket bra
Baksatet ar en frojd. Satet kan lutas, det har massage och det ar luftigt.
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Passageraren reser som en prins eller prinsessa.
Egen skdrm, stéd for blagtandsheadset och massage. Inte tilla.

Passagerarens skarm ar ju ett trevligt inslag. Att den personen kan skota klimatet i kupén,
kolla pa Youtube och ge foraren massage i stolen ar ju klockrent.

Stolen ar lite av en reclainer men, min sambo som ar 191 cm var alldeles foér Iang. Den
delen som lyfter upp benen gjorde absolut ingenting for honom. Daremot var det skont
med massage, ventilation och varme.

Lastutrymmet ar stort, sa klart. Det ar en suv.
Daremot inga smarta l6sningar for lasten, det saknade vi.

Gott om plats for allt du behéver.



MOTORNYTT

MS‘(')und of the Waves

Mindfulness-ldget dr en av de bdittre sakerna med bilen.

Behover du ta en paus?

Bilen har sa klart inbyggd mindfulness. Parkera pa en bra plats och aktivera mindfulness,
valj mellan olika program med olika syften och Iat bilen skota resten.

Glom stressen, pressade scheman och idioter i trafiken for har kommer du ner i puls vill
jag lova.

Tva hogtalare sitter pa instrumentbrédan och de glider lite snyggt ner ndr ljudet dr av.


https://www.dagensps.se/tag/meditation/
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Félgarna dr ndgra av de snyggaste jag sett pd moderna elbilar.

| brist pa motorljud

Vi som alskar motorljud far ju valja nagot annat att lagga fokus pa, som stereon. Den har
G9:an har 22 hogtalare med 2150 Watt av marken Dynaudio. Och som den audiofil jag aven
ar ros jag over hela kroppen.

Sa klart ar bilen utrustad med en sjukt vdlbalanserad bas men ocksa Dolby Atmos. Sla pa
en film pa Youtube, sla diin favoritmusik eller bara testa deras egna demoljud och du kom-
mer rysa. Eftersom du sitter i en sa liten kupé kommer ljudet annu narmare och upplevel-
sen ar manga ganger battre an pa bio.

Om du ar dalig pa att parkera...

...Ja da ar den har bilens sjalvparkering perfekt. Det finns manga bilar som har den funk-
tionen med denna fran Xpeng ar bland de basta jag testat.

Den ar otroligt snabb pa att parkera. Lite sa man sitter med andan i halsen. Vid flertalet
tillfallen stampade jag pa bromsen for det gick lite val fort.

Den ocksa parkera sig sjalv nar du star utanfor. Da skoter du hela processen i mobilen.

Bilen har ocksa en sa kallad “summon”-funktion. Om du kommer tillbaka till din parkerade
bil och blivit helt in-parkerad sa kan du nu be bilen kdra fram en bit sa du latt kommer in.
Nagot varenda bil borde utrustas med eftersom parkeringarna tenderar att vara alldeles
for sma.

Las dven: Xpeng G9 provkord — premiumsuv pa kinesiska

Du behover sa klart ingen nyckel

Appen fungerar ocksa som en nyckel med sin blatand. Tanken ar god men hos mig blev
det galet. Jag parkerar min bil ndra min entré och gar in och ut frekvent med min hund sa
varje gang vi kom och gick sa laste jag upp och laste bilen. Jag hade dessutom stéllt in att
den skulle spela en liten truddelutt varje gang.

Men annars ar det en behandig funktion.


https://www.dagensps.se/motor/xpeng-g9-provkord-premiumsuv-pa-kinesiska/
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i HBF 787

A& billa

Nyfiken pa era tankar om designen pa denna Xpeng.

Xpeng G9 Sammanfattningsvis

Bilen ar ett masterverk till exterioren. Insidan ar lyxig fullproppad med teknik och bekvam-
ligheter. Dessvarre for manga system for att assistera foraren, jag hatar dem.

Men om man bortser fran det och bara tanker pa hur den ar att kdra sa ar den underbar.
Den mjuka fjadringen gor det behagligt pa ojamna ytor.

Du laddar fran 10-80 procent pa 20 minuter, det ar schysst.

Prislappen ar okej, du far namligen extremt mycket bil for pengarna. Om du ga ner i utrust-
ningsniva sa far du anda valdigt mycket bil for pengarna.

Fakta:

o Marke: Xpeng

o Modell: G9 Performance

« Motor: Elmotor

« Batteri: 98 kWh

o Rackvidd: 570 km (WLTP)

o Laddning: -

o Forbrukning: 24,5 kWh/100 km

o Pris: 907 890 kronor

o Lansering: —

Asa Wallenrud
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

2. Provkoérning av BMW M5 Sedan
Publicerad av Jan-Erik Berggren
25 okt 2024 ki 00.01

Uppdaterad kl 15.19

Kan Porsche, Ferrari och Mercedes sa kan vial BMW:s M-avdelning. Men dnda, att ge
ikonen M5 200 elektriska hastkrafter dr ett vagspel. Bilen blir tung och kanske helt enkelt
lite for snall. Vi dkte hem till BMW i Miinchen f6r att ta reda pa hur snall sjunde genera-
tionen BMW M5 egentligen ar nu nar den blivit laddhybrid.

En helt ny generation BMW M5. Nu en laddhybrid. Och vi har kért den.
FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/jan-erik-kor-helt-nya-bmw-m5-sedan/

Med en tjanstevikt pa 2,5 ton ar det latt att forsta allt snack om att nya BMW M5 ar all-
deles for tung. Med en laddhybriddrivlina ar det |att att forsta att vissa fundamentalister
tycker att nya BMW M5 blivit lite for snall, lite for mycket familj och lite for lite ra sportbil.

BMW M:s designchef Jose Casas har gjort sitt basta for att sjunde generationen M5 i alla
fall ska se ut att ga snabbt och vara sadar lagom kaxig. Det ska markas att det kommer en
M5:a pa vagen men den ska inte skrika ut prestanda och fart, inte som nar det kommer till
exempel en Lamborghini.
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https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/jan-erik-kor-helt-nya-bmw-m5-sedan/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-bmw-m5-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/m5/
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Jan-Erik Berggren gillar stolarna i nya M5 som ger ett bra stod.

Det har ar nytt

Sjunde generationen

En ikon lever vidare och BMW har nu hunnit presentera sju generationer av sin M5.
Laddhybrid

For forsta gangen ar BMW M5 en laddhybrid. Det ger extra hastkrafter, totalt 727, men
ocksa extra vikt. Tjanstevikten ligger pa hela 2,5 ton och BMW har lovat att de aldrig ska
bygga en tyngre M5:a.

Egen design

En tydligt egen design jamfort med en "“vanlig” 5-serie dar framfor allt centrumlinjen pa
bilen har forstarkts.

Casas har nagra knep for att lyckas. Nya M5 har en véldigt tydlig mittbena som |6per fran
fronten och hela vagen till bakspoilern. Fran mittlinjen ska sedan M5 breda ut sig at si-
dorna. Stora luftintag fram och utblas bak ska ge luft men ocksa signal om en bil i rorelse.
Valdigt lite luft mellan skarmar och dack ska ge intrycket av en bil som sitter fast i asfalten.
All kraft ska nedat och at sidorna och det syns i alla linjer i fronten och bak.

Pa insidan kdnner vi igen bildskdarmslosningen fran 5-serie men pa ratten finns tva roda
och tydliga knappar som du kan programmera for olika korlagen. Alla installningar gors i
menyer — och det finns mycket att stdlla in — men med tva knappar pa ratten kan du ha
forinstallda lagen for de vanligaste situationerna.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/5-serie/
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M1- och M2-knapparna ovanpd rattekrarna dr programmerbara.

Du far, sa klart, ocksa olika farger pa panelbelysning och bildskarmar beroende pa install-
ning.

Stolarna ar sportiga med rejala stod i sidan, som ar stéllbara, men inte for harda. Jag sitter
valdigt bra nar det antligen ar dags att styra ut bilen pa de fina vagarna norr om Miinchen.

| hybridlaget fungerar BMW M5 som vilken laddhybrid som helst. ElImotorn finns dar som
stod om jag accelererar snabbt och som primar drivlina nar jag kor langsamt i morgontra-
fiken.

Bra kadnsla i motorn

Manga laddhybrider, familjebilar som sportbilar, har en tendens att ha tydliga lagen mel-
lan eldrift och drivning med férbranningsmotor. Overgéngen kan vara sémlds och bra men
det kanns, eller hors, tydligt vilken drivlina som drar bilen framat. Pa nagot satt har BMW
lyckats fa M5 att for det mesta kdnnas som en bil med bara forbranningsmotor. Véljer jag
att vaxla sjalv finns kraften dar jag vill ha den och nedvéaxlingarna ar tydliga. Den attaste-
gade automatladan ger mig alltid kraft och jag far aldrig den dar svdavande kdnslan som kan
finnas i vissa hybrider och laddhybrider.

Valjer jag de mest sportiga installningarna forstarks motorljudet i bilens hogtalare. Det
har kommer vissa att dlska och andra att tycka mindre bra om. Jag tycker inte att det stor
sa mycket men det gar minst lika bra att njuta av V8:ans naturliga ljud.

V8:an pa 4,4 liter ger 585 hastkrafter och nar elmotorn kickar in finns det ytterligare 197
hastkrafter att ta till. En sa stark elmotor betyder att BMW inte behdver eldriven turbo,
om turbon skulle slapa efter lite gor det inget eftersom elmotorns kraft finns dar direkt.
Elmotorn och energin fran batterier pa 22,1 kWh, 18,6 kWh kan anvadndas, klarar att driva
bilen i 69 kilometer pa el och da med en toppfart pa 140 km/h. Toppfarten i hybridldget &r
begransad till 250 km/h, eller 305 km/h om du koper till M Sport-paket.

12
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V8:an pad 4,4 liter dr inte Iéngre ensam.
Den har en kompis i form av en elmotor pd 197 hdstkrafter.

Nya M5 ar som sagt tung, men den upplevs inte alls som tung, inte ens nar det svanger.
Den hanger med fint och styrningen ar valdigt precis. Inte ens vid full attack i snava svangar
med dalig asfalt kranger bilen och fjadringen gor ett bra jobb som maskerar daligt underlag.
Accelerationen ar kraftfull och 0-100 km/h gar pa 3,5 sekunder och upplevs inte som de
snabba elbilarna. M5:ans styrka ar framfor allt accelerationen i hogre farter — fran 50, 70
och 90 km/h finns kraften alltid dar. Tacka BMW:s klassiskt hogvarviga V8 for det. Och pa
laga varv, da finns elmotorn dar for att hjalpa till

Batteriet laddas med en effekt upp till 7,4 kW och BMW har alltsa valt bort snabbladdning.
Att ladda batteriet fullt tar drygt tre timmar om du har en laddbox som kan leverera 7,4
kW. Hybriddrivlinan ska hjalpa BMW att sdnka sitt totala klimatavtryck da utslappen ska
ligga under 50 gram koldioxid per kilometer.

Totalt finns fem olika korldagen. | laget Electric snurrar V8:an igang bara om forare accele-
rera kraftigt. Det gar att fa bilen helt bakhjulsdriven med flera stabiliseringssystem av-
slagna. Bland de manga olika installningsmdjligheterna for drivlina, chassi, styrning och
fjadring finns ocksa tva olika lagen for respons fran bromspedalen och de keramiska brom-
sarna.

Sista med forbranningsmotor

M5 har BMW:s adaptiva M-fjadring som standard dar varje hjul kontrolleras individuellt.
Sensorer kanner bland annat av hur mycket bilen kranger, hur du svanger, vagbanan och
hur mycket vikt som finns i bilen. Egentligen inga hemligheter men med fler och battre
sensorer och snabbare datorer kan bilen reagera snabbare pa varje ny information.

Ute pa vanlig vag behover vare sig chassi eller dampare arbeta pa sin yttersta niva, for det
behdvs en racerbana, men det kdnns valdigt behagligt 6ver farthinder, pa dalig beldggning
och de fa ganger det gar att pressa bilen en aning i en snav kurva. BMW M5 &r ocksa valdigt
tyst och behaglig i kupén, utan att for den skull isolera bort allt det dar skéna V8-mullret
jag vill ha.

13
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Den lilla véixelvdljaren pd mittkonsolen kommunicerar med en dttastegad Idda.

Mycket talar for att sjunde generationen BMW M5 blir den sista med forbranningsmotor.
Runt hornet vantar Neue Klasse och BMW:s M-avdelning ar redan i fard med att utveckla
en ny M5. Den mindre M3 byggd pa den nya elbilsplattformen ligger forst i k6 men om
sisadar tre, fyra ar kan det vara dags for eldrivna M5. Och om en M5 med laddhybriddriv-
lina ar ett vagspel om koparnas fortroende och vilja att stalla om till eldrift kommer det
stora testet forst da.

BMW:s mr M: Franciscus van Meel.
6 fragor till Franciscus van Meel, vd for BMW M.

Ni har nu M-bilar med férbranningsmotorer och elbilar. Nar gar ni 6ver helt till elbilar?

— Vi kommer att fortsatta med en mix sa lange som majligt med allt fran mildhybrider och
laddhybrider till elbilar.

Nasta ar presenteras den forsta BMW:n byggd pa plattformen Neue Klasse och ni har
forstas en M-bil pa ging. Ar det méijligt att fa med sig alla egenskaper som en M-bil ska
ha till en elbil?

— Neue Klasse blir en ny dimension elbil med fyra elmotorer och dar vi med hjalp av egen
mjukvara kontrollerar kraften helt och hallet och valdigt snabbt. Vi har nya elmotorer, nya
batterier. Det har kommer att bli en ny mattstock i branschen.
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Kommer ni att bygga in konstgjort ljud och konstgjorda vaxlar?

— Det ar viktigt med kontakten mellan bil och forare och bilen maste ge nagon typ av
feedback. Det behovs ocksa i elbilar. Vi har lite idéer om det har.

Det finns de som provat en koppling dven i elbil. Ar det ndgot for er?

— Kom ihag att M-bilarna utvecklas alltid for racing. Vissa saker ar kanske mer for att det
ar kul an att det ger snabba varvtider runt en racerbana. Vi tycker att snabba varvtider ar
kul.

Det har varit mycket prat om vikten pa nya M5. Kommer ni att bygga en tyngre M5:a
framover?

— Nej, det kan jag lova att vi inte kommer att gora. Vi valde att beratta nagra siffror om
nya M5 och det blev fokus pa vikten. Vi vill gdarna att ni kor bilen forst och sager vad ni
tycker. Nasta gang kanske vi later er kora forst innan vi avslojar siffrorna. Men tyngdpunk-
ten ligger lagre da batteriet sitter i golvet. Det ger en bra dynamik och den har M5:an ar
snabbare runt en racerbana an flera av vara performance-bilar.

Hur har ni hanterat den hogre vikten?

— Det ar bredare mellan hjulen, vi har bakhjulsstyrning, en aktiv differential bak och bra
fjddring som klarar av vikten.

For forsta gangen valjer BMW att presentera sin M5 Touring samtidigt som sedanen. Det
ar fjarde generationen Touring och vill du ha kombi kostar det 25 000 kronor mer. Nojer
du dig med sedanen far du ett rymligt baksate, dar passagerarna sitter l1agt, och ett lastut-
rymme som svaljer 466 liter.

Jag ar glad att BMW lat nya M5 ha ett snallt och behagligt hybridlage for de dar helt van-
liga dagarna da bilen mest ska frakta mig och min familj. D3 jag bara vill glida fram lite lugnt
och njuta av den fina styrningen och de mjuka vaxlingarna. Bara vetskapen om att den
riktiga sportbilen finns dar en knapptryckning bort racker langt, valdigt langt.

5,1 meter Idng bil ger rymligt baksdite.
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BMW MS5 Sedan
Motor: Bensin-el, laddhybrid 8-cylindrig langsmonterad V-motor, 2 6verliggande kamaxlar
per cylinderbank, 4 ventiler per cylinder. Dubbelturbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag
88,3/89,0, cylindervolym 4 395 cm3. Max effekt 585 hk (430 kW) vid 5 600—6 500 r/min,
max vridmoment 750 Nm vid 1 800-5 400 r/min. Elmotor, max effekt 197 hk (145 kW),
vridmoment 280 Nm. Max systemeffekt 727 hk (535 kW), sammanlagt vridmoment 1000
Nm. Batteri 22,1 kWh varav 18,6 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 7,4 kW/-.
Kraftoverforing: Motorer fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstadll: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak dubbla triangellankar.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,6 meter. Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 10,5 tum fram, 11 tum bak. Dack 285/40 ZR20 fram, 295/35
ZR21 bak

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 301, langd 510, bredd 197, hojd 151, sparvidd f/b 168/166.
Markfrigang 12. Tjanstevikt 2 510, maxlast 505, max slapvagnsvikt 2 000. Tank 60. Bagage-
volym (VDA-liter) 466 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 3,5 s, toppfart 305 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,16 |/mil. CO, 37 g/km. Rackvidd el 67 km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 6 ar/10 000 mil. Skatt: 360 kronor
per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

16
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Rivaler

Mercedes-AMG E 53 Hybrid 4Matic

585 hastkrafter, eller 612 i raceldget, later lite fjuttigt jamfort med BMW M5:s 727. Men
det ar bara ifall du inte har tdlamod att vanta pa den E 63 Hybrid som ar pa gang och som
ska kla BMW M5 rejalt med sina dryga 790 hastkrafter. Men vill du komma lite biligare
undan.

Pris: fran 1 023 000 kronor.

Porsche Panamera Tubro E-Hybrid

Med 680 hastkrafter ar det har en nagot mer jamforbar Porsche an varstingen Tubro S E-
Hybrid. Men, ja, bada funkar. Turbo E-Hybrid kostar fran 2 120 000 kronor och S E-Hybrid
ytterligare ett par hundra tusen till. Menp roblemet med en Porsche ar val kanske att det
alltid finns en haftigare modell. Det ar inte samma sak med en BMW M5.

Pris: fran 2 120 000 kronor.

BMW M5 Sedan 2025
Gallerier
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3. Forsta akturen: Kia EV3 ger ett utmarkt forsta intryck
Av redaktéren bytbil.com 2024-10-28

Text och foto Morten Bek

Det finns en 6kande konkurrens i klassen for hoga, kompakta elbilar. Kia har nu inte
bara Niro EV, utan dven en helt ny och potentiellt fantastisk EV3.

Det ser morkt ut for Kia Niro EV. Den koreanska elbilen har bara funnits pa marknaden
ett par ar i sin nya version, och nu riskerar den kompakta crossovern att bli utkonkurrerad.
Pa ena sidan pressas den av Ford Explorer, Renault Scenic E-Tech Electric och Skoda Elroq,
men det ar pressen fran ett annat hall som ger en mer bitterljuv kansla. Fran egna led
pressar den nya och utan tvekan mycket spannande EV3.

Jag tror att den redan begransade forsaljningen av Niro EV kommer att kollapsa helt
nar EV3 i november kommer att finnas i samma forsaljningslokaler som den tva ar gamla
modellen. Vitenderar att naturligt dras mot det nya i vart konsumtionssamhalle, och detta
géller bade for saljare och kdpare.

EV3 ar en frisk flakt i klassen for nagot hogre elbilar mellan 430-450 centimeter. Niro EV
ar gardagens elbil med lag laddningskapacitet, en design som bade ar utmanande och tra-
kig — och hogre priser an EV3. Valdigt lite, om nagot, talar for Niro EV jamfort med EV3.
Och det ar redan innan jag har suttit i EV3 och kort min forsta tur med den. Nar intrycken
fran den upplevelsen laggs pa som ett extra lager ser det annu varre ut for Niro EV — och
for manga andra elbilar i samma prisklass.
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Med EV9 som forebild

Beige ar en farg de flesta gillar. Den ar harmlds om jag personligen ska sdga nagot positivt
om den. Den nya Skoda Elroq ar en beige bil. Den gor inget vdsen av sig, oavsett om den
faktiskt ar lackerad beige. Den kan ocksa vara bla eller gra eller r6d. Men Elroq ar designad
for alla och for ingen — den ar sa konservativ att tryggheten och sakerheten stralar ur den.
Sa ar det inte med EV3. EV3 har den storre EV9 som forebild, och formen kommer att pro-
vocera vissa manniskor, medan andra kommer att dras till den som flugpapper. Jag ar re-
dan ett stort fan, for EV3 vagar nagot, och dess boxform med snygga detaljer fungerar for
mig.

EV3 ar bara 430 centimeter lang, medan Elroq ar 449 centimeter. Trots en lite kortare
kaross har EV3 bara nagot mindre bagageutrymme och ett aningen mindre baksate. | bada
fallen finns det gott om plats, och EV3 kanns luftigare dn Niro EV. EV9 ar ocksa en tydlig
forebild for interioren. Design, layout, fargtoner och utrustning kommer i i hog grad fran
storebrorsan, sa det finns ett nytt, snabbare och mycket battre infotainmentsystem i
EV3 dn i Niro EV. Det finns inte bara en skarm, mellan instrumentering och infotainment,
for klimatanlaggningen, utan aven riktiga knappar.

Skillnaderna finns i materialkvaliteten. Overdelen av dérrpanelerna ar i glinsande plast,
vilket star ut bredvid den smarta panelen i dorren for satesvarme, ventilering, rattvarme
och satesminne. A andra sidan dr mojligheterna for utrustning, som jag férvantar mig av
Kia, mycket omfattande. Elektrisk baklucka, Harman Kardon-ljud, soltak, varme i baksatet,
smartphone som nyckel och stort head-up display i vindrutan.

EV3 kommer med tre utrustningsnivaer med GT Line hogst upp, vilket ar varianten jag far
en kort provtur med. Dock uppfyller redan den lagsta nivan manga krav pa komfort och lyx
—ratt med varme, automatisk klimatanlaggning med tva zoner, 25-liters frunk, adaptiv fart-
hallare, infotainment och instrumentering med 12,3-tums skarm, tradlos anslutning till Ap-
ple CarPlay/Android Auto, backkamera, 17-tums aluminiumfalgar och mycket mer.
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Upp till 604 kilometer pa en laddning

Det stora batteriet, 81,4 kWh, i denna kompakta eldrivna crossover ger en officiell rack-
vidd pa 604 kilometer i varianter med 17-tums aluminiumfalgar. Detta ar en rackvidd som
ar ovanlig i denna prisklass. Med basversionen kan man fa det for 498 300 kr, och om den
rackvidden kanns overflodig kan modellen med ett batteri pa 58,3 kWh klara nastan lika
mycket som Niro EV — 436 kilometer. Det ar ungefar samma rackvidd man far i populara
versioner av VW ID.3 och Renault Megane E-Tech Electric.

EV3 ar inte skapad med samma teknologi som EV6 och EV9. Har finns inte bakhjulsdrift,
800 volt-system eller marknadsledande laddning. Istallet far man framhjulsdrift, 400 volt-
system och laddning som med det stora batteriet toppar vid endast 128 kW — och med det
lilla batteriet vid 101 kW. Om laddningen ar stabil pa den nivan ar det inte daligt, men 10
till 80 procent tar trots allt fortfarande 31 minuter.

Det maste jamforas med den potentiella rackvidden pa omkring 600 kilometer. Om man
i verkligheten kan fa ut 400 kilometer korning, kanske det inte ar sa illa att behdva vanta
lite langre.

Kia gar den bekvama vagen

Kanske ar det inte en 6verraskning att EV3 med 19-tums hjul gor sitt jobb med balans och
latthet. Jag hade bara en timme med EV3, men jag hann kora pa slitna vagar och over
manga gupp. EV3 fjadrar pa ett ndstan mjukt satt och tappar aldrig kontrollen. Inte ens nar
jag kor over ett djupt hal strax innan en kurva i en uppforsbacke. Styrningen ar ocksa mjuk
och Kia har valt att gad motsatt vag jamfort med den relativt strama styrningen i EV6. EV3
ar latt att kdra med sin lattstyrda ratt. Hur det kidnns dver en langre period kommer jag att
beratta nar jag far bilen for ett langre test.

20


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=Niro&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=ID.3&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=M%C3%A9gane&FreeText=e-tech&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV3&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV6&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=EV9&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

For EV3 behdver man valja batteristorlek, men inte motoreffekt. Kanske kommer det fler
alternativ langre fram, men for nu levereras alla EV3 med en elmotor vid framhjulen med
204 hastkrafter och 283 Nm. Den levererar sin kraft utan att vrida framdacken ur lage.
Vadret var mycket blott, men motorstyrningen var perfekt avvagd, sa kraftoverféringen
kandes smidig vid laga hastigheter och tillrackligt stark vid hogre fart.

Nar vi senare i ar far EV3 for langre tester, kommer det utmarkta forsta intrycket att pro-
vas med mer tid bakom ratten. Jag ar forvantansfull, for det ar sallan en bil har gett mig ett
sa bra forsta intryck som EV3 har.

SPECIFIKATIONER

Kia EV3 GT-Line Long Range
Motor: Elmotor (fram)

Effekt: 204 hk/283 Nm

0-100 km/h: 7,7 sekunder
Toppfart: 170 km/h
Forbrukning: 15,5 kWh/100 km
Rackvidd: 587 kilometer
Batterikapacitet: 81,4 kWh
Laddkapacitet: 128 kW

Matt (L/B/H): 430/185/157 cm
Tjanstevikt: 1 885 kg

Max slapvagnsvikt: 750 kg
Bagagevolym: 460 liter

Pris: 580 300 kr (EV3 finns fran 419 900 kr)
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Relaterade artiklar

Elektrisk Renault 4 - rolig, liten och praktisk retrobil
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ELBIL: =

4. Abarth levererar rekordhog effekt med nya elbilen Abarth 600e

Posted by Kristofer Rask oktober 28, 2024

Ett halvar efter de forsta bilderna presenterar Abarth nu sin mest kraftfulla modell na-
gonsin.

FILM: https://youtu.be/ibR-mBI_CRU

Abarth ar ett prestandamarke under Fiat och den nya modellen ar givetvis baserad pa en
elbil — Fiat 600e. | topputférandet som Abarth 600e levererar elbilen 207 kW (280 hk).

Motorn har testats pa en testbank for Formula E och har optimerats for bankérning —
saval korning pa publika vaggar Modellen klarar O till 100 km/h pa 5,85 sekunder i det
sportigaste utforandet Scorpionissima. Toppfarten dr 200 km/h. Rackvidden &r 334 kilo-
meter (WLTP).

Toppmodellen Scorpionissima har dessutom en ljudgenerator som kan slas pa och av for
att spela ett sportigt “motorljud” i kupén som anpassas med hastigheten och accelera-
tionspadrag. Utdver mer kraft har denna Fiat i Abarth-utforandet fatt ett kjolpaket, krafti-
gare bromsar, racingdack och ett forfinat batterikylningssystem.

For den som soker nagon lugnare finns ocksa Abarth 600e Turismo med en motoreffekt
pa 175 kW (240 hk), den klarar sprinten 0 till 100 km/h pa 6,24 sekunder.
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FILM: https://youtu.be/IXnmPNevr_A

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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5. Xiaomis bil spoar PorschePa Niirburgring

Av Roger Aberg 2024-10-29 ki 08:00

| en prototyp av kommande monsterbilen Xiaomi SU7 Ultra rasar man runt Ringen pa
extremt laga 6 minuter och 46 sekunder.

Xiaomi

01

nexteer  BASTEN @ Bosc CATL

646'8/4

X190MIl SU7 zdzzree™

Nu ar det har en prototyp utan inredning, men det ar anda 21 sekunder snabbare an vad
den snabbaste versionen av Porsche Taycan levererade. Bakom ratten satt David Pittard.

Eftersom det ar tyst i bilen, forutom en massa knirrande och knarrande, sa kdnns fram-
farten helt odramatisk. Men det gar som sagt otroligt fort och bilens tre motorer ska leve-
rera 1138 kW. 0-100 km/h ska ga pa 1,97 sekunder, 0-200 km/h pa 5,96 sekunder och
toppfarten ar 350 km/h.

Den gatlegala versionen ska komma i var. Den lar bli lite langsammare an denna eftersom
den kommer att ha mer vikt, men fragan ar hur mycket langsammare.

Roger Aberg
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XI1a0ml SU7 =

LAPTIME 20832 m

03:56.24

GPS Speed knvh

172

Xiaomi presenterar elbilsmonster med 1548 hastar
Det har ar Xiaomi SU7 Ultra

Porsche Taycan Turbo GT pa Niirburgring
Nastan lika snabb som Rimac Nevera

ACCELE-
RATOR
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6. Ny metod utvinner litium enkelt ur saltvatten

Av Carl Undéhn 28 okt 2024

En stor men outnyttjad kalla for litium &r saltvatten och da bade i varldens hav och salta
sjoar. Sa mycket som 75 procent av jordens tillgangar pa litium finns dar, men att utvinna
det ur saltvatten har hittills varit svart och dyrt.

| tidskriften Nature Sustainability presenterar forskare fran Kina och Austrialien gemen-
samt en metod som kan andra pa den saken. Det handlar da framst om salta sjoar och
processen innebar att vattnet dar filtreras med EDTA, eller etylendiamintetraattiksyra. Ge-
nom det separeras upp till 90 procent av det det litium som finns i saltvattnet. fran ovriga
mineraler som magnesium. Metoden &r betydligt snabbare an tidigare tillvdgagangssatt
och bjuder dessutom pa en valkommen biprodukt.

— Var teknik ar inte bara snabbare och effektivare, den skyddar ocksa miljon. Den produ-
cerar farskvatten som en biprodukt och omvandlar det aterstdende magnesiumet till en
hogkvalitativ, ateranvandbar produkt, sdger Zhikao Li fran kinesiska Monash Suzhou Rese-
arch Institute.

Det innebar att processen inte forbrukar nagot farskvatten och ska inte innebara nagon
risk for miljon. Tekniken har testats i salta sjoar i Kina med goda resultat. Enligt forskarna
ar metoden enkel att borja infora i stor skala och kan darmed kraftigt 6ka tillgangen pa
litium.

Carl Undéhn


https://www.nature.com/articles/s41893-024-01435-2
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7. 22-aring far fangelse — galen fard pa elsparkcykel

Av William Karlsson 25 oktober 2024 kl 10:07

En 22-arig man doms till fangelse efter att ha kort rattfull pa elsparkcykel. Mannen or-
sakade en allvarlig olycka dar han skadades sjalv. — Audin hade ingen som helst mojlighet
att stanna for elsparken utan han flog bara rakt ut i vagen, sa en ordningsvakt, som be-
vittnade olyckan, i forhor med polisen.

Elsparkcyklar har blivit allt vanligare i den svenska trafiken. Manga anvander sig av fard-
medlet eftersom det gar enkelt och snabbt, men det manga gléommer ar att elsparkcykeln
ar langt ifran ofarlig. En som fick kdnna pa detta var en 22-arig man i Linkdping som nu
domts till fangelse i nio manader efter att ha kort rattfull pa en elsparkcykel, skriver Cor-
ren.

Handelsen intraffade under sommaren 2022 och 22-aringen hade 1,67 promille alkohol i
blodet nar han korde sin elsparkcykel i centrala Linképing. Mannen ska dessutom ha varit
paverkad av cannabis och vid en korsning blev han pakord av en bil.

Narliggande bilhandlare

— Han kollade varken hoger eller vanster utan bara gasade, och da blev han pakoérd. Jag
springer ner direkt efter detta, sade en ordningsvakt, som bevittnade olyckan, i forhor.

22-aringen fick sys med flera stygn i huvudet och adrog sig dven tva frakturer. Polisen
valde att ta elsparkcyklen i beslag och efter en teknisk undersdkning visade det sig att man-
nen kort i 44 km/h med elsparkcykeln. En hastighet som kraver ett mopedkorkort, vilket
22-aringen inte hade.

Mannen atalades i LinkOpings tingsratt for vardsloshet i trafik, grovt rattfylleri, ringa nar-
kotikabrott samt olovlig korning och domdes till slut enbart for grovt rattfylleri och tva fall
av narkotikabrott. Straffet blev nio manaders fangelse.

Foto ovan: Polisens férundersékning
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LAS MER:

Aldre man stoppad av polisen: Kérde utan korkort i 71 ar
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8. Dodge Daytona med sjuliters Hemi-V8 saljs rekorddyrt
Av Andreas Jemn

13 augusti 2024 kl 05:32

Muskelbil med Hemi-motor siljs for rekordpris. Det dr en Dodge Daytona fran 1969. En
specialmodell tillverkad i bara 22 exemplar.

Dodge Daytona lanserades 1969. Bakgrunden var att man misslyckats med tidigare mo-
deller pa tavlingsbanorna och ville ateruppratta bilméarkets rykte. Den nya Daytona gjorde
succé direkt. Hon vann Talladega 500 och gjorde sig genast ett jatterykte inom racingvarl-
den. Samtidigt tillverkades en serie Daytonor var vanliga vagar.

Omkring 500 stycken byggdes och 70 av dem var i en speciell version med den kraftfulla
V8 Hemi-motorn, till skillnad fran den vanliga Magnum-motorn som Daytonorna hade. Den
héar bilen ar dessutom dannu mer sallsynt dn sa. Den ar en av 22 som byggdes med en ma-
nuell fyrvaxlad lada. Hemimotorn ar mycket kraftfull och har 425 hastkrafter, bilen ar med
andra ord ett riktigt krutpaket. Allra helst sett till vilket ar den ar byggd.

Darfor forvantas den ocksa ga under klubban for ett mycket hogt pris. Pa I6rdag under
den lyxiga bilveckan i Monterey, Kalifornien kommer bilen att auktioneras ut pa Mecums
auktion. Och priset forvantas stiga 6ver 20 miljoner kronor. Just den har bilen levererades
fran fabriken till en bilhandlare i Phoenix. Darefter har den haft flera olika dgare.

Senast kommer den fran det nationella bilmuseet i Nevada, som genom en forsaljning kan
fa loss pengar att utveckla sin verksamhet. Men pa bekostnad av en mycket sallsynt klenod.
Den ar lackad i en klargron farg och nyligen restaurerad. Interidren ar ocksa i ett perfekt
skick med vinylkladsel som matchar lacken.

Dodge Daytona ar ocksa en riktig langkorare i bilfabriken. Det kom en fjarde generation
av den har klassiska muskelbilen 2015.
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Klassiker
9. Grattis Pontiac Grand Prix!

Publicerad 6 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Idag ndr Gustav Adolf firar namnsdag passar Klassiker pa att fira Grand Prix, som varit
Pontiacs finmodell fran 1960-talet och framat.

Grand Prix ar franska for stort pris och anvands att namnge F1l-lopp. Men dven andra fina
motorlopp och dven hasttavlingar benamns i ordalagen Grand Prix. Fran 1962 har Pontiac
anvant namnet till sin lyxigaste bilmodell.

Pontiac Grand Prix 1963

Som en storre Opel Admiral. Pontiac Grand Prix 1963 bar pa ursprungsgenerna. Nastan
lite sportig med extraljus i grillen och tuffa attabultade falgar. Eller hur!?
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1969 var det mer pompa och stat 6ver linjerna. En smoking, en slottspark och en korpsvart
Grand Prix var medel for en man att verka framgangsrik.

Hurst hette en tillverkare av trendiga vaxelspakar for bilindustrin. Ibland fick de ha sitt
namn pa speciella och begransade bilmodeller. | sin egen fargsattning vitt och guld, har pa
1973-ars Grand Prix SSJ Hurst.
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Over stock och sten. 1977 gillde fortfarande samma grundkaross. Minsta motorn var en
V6 pa 231 kubiktum och storsta en V8 pa 455 kubiktum.

1985 ars Grand Prix. En lite mindre storlek som kom redan 1978. Inom de egna leden
byggdes en mangd bilar pa samma bas. Buick Regal, Chevrolet Malibu, Chevrolet Monte
Carlo, Oldsmobile Cutlass Supreme, Pontiac Bonneville och Pontiac Lemans.

Storsta V8 var pa 350 kubiktum.

34



MOTORNYTT

1988-96 Grand Prix kallas generation 5. Framhjulsdrivna bilar med antingen en
rak fyra eller olika V6 versioner att valja mellan, med turbo gav varstaV6;an 210
hk.

1997-2003 blev karossen trendigt avrundad. GTP hette varsta versionen som hade
en kompressormatad V6 pa 240 hk och just den modellen har senare visat sig
kunna ta eld. Fran mars 2008 har en mangd bilar aterkallats for kontroll.

2004 -2008 blev sista generationen av Grand Prix. Faktiskt aterigen med V8 som
tillval. V6 med kompressor gav nu 260 hk och GXP versionen med V8 303 hk. Er-
sattaren fick den lakoniska beteckningen G8.
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CARSOME

10. 1950-talets ikoner — Alfa Romeo Giulietta Sprint

24/07/2018

Det ar inte manga som skulle kreditera Alfa Romeos Giulietta som en av féregangarna
till Gran Turismo-stilar, men for dem som vet ar denna ikon en ganska speciell ikon for
det italienska foretaget.

Giulietta Sprint Coupéns férsta framtrddande pa bilsalongen i Turin 1954.

Alfas Giulietta Sprint ar en sportbil som tillverkades av market mellan 1954 och 1965, dar
man genom aren tillverkade sedan-, coupé-, spider- och kombiversioner.

Den slutliga designen av bilen ar en Franco Scaglione-signatur som fanns hos Bertone, 2-
dorrars coupén med en frontmonterad motor som dverfor kraften genom bakhjulen. Den
forsta Giuliettan i Sprint coupé-form introducerades pa bilsalongen i Turin 1954. Det var
en sak som Alfa inte hade férvantat sig, det var popularitet.

Den sportiga Giulietta Sprint gjordes ursprungligen som en teaser infor Giulietta sedan
som skulle lanseras aret darpa. Detta innebar att endast 12 av de ursprungliga Sprint-en-
heterna registrerades 1954 eftersom de var helt unika byggen.

Pa grund av det framgangsrika mottagandet av Giulietta Sprint pa bilsalongen fick Alfa
mer an 700 bestallningar enbart under evenemanget. Detta var en fullstandig 6verraskning
(och en klar framgang), eftersom priset pa Giulietta Sprint vid den tiden var mer an 1,7
miljoner lire. Med tanke pa att en tv-apparat kostade 180 000 lire pa den tiden var Sprint
en lyx.
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Alfa Romeo Giulietta Sprint 1954

Tack vare Bertones attraktiva design som foljde med Giulietta blev aven karosseriverksta-
den populdr. For att mota efterfragan 6ppnade Bertone en ny fabrik i utkanten av Turin
1960 och forvandlade sin butik till en industri.

Bilens proportioner —3 980 mm pa langden, 1 540 mm pa bredden och 1 320 mm pa hoj-
den — gjorde att Giulietta Sprints profil fick den att se ut som om den var fédd och byggd
for att tavla. Dess enda dekorativa detalj var en kromlist pa dorren. Utover det inkluderade
instrumentbradan i spartanskt stal hastighetsmatare, kormatare, tripp- och varvraknare,
tryck, oljetemperatur, bransleniva och vattentemperaturmatare.

Undertill gjorde 1290 cc-motorn med en effekt pa 65 hk vid 6 000 varv per minut att Sprint
kunde uppna en topphastighet pa 165 km/h, vilket gjorde den till den snabbaste bilen i sin
kategori.

Bara tva ar efter debuten i Sprint vande Alfa aterigen vindarna med Sprint Veloce. Este-
tiskt liknande men med mindre revideringar under de senare aren var Veloce lattare och
hade en kraftfullare motor. 1,3-litersmotorn 6kades till 80 hk vid 6 500 varv/min med ett
hogre kompressionsforhallande, ny ventilvaxel med annan kamaxeltiming och nya enkla
insugningsror.

FILM: https://youtu.be/-dEd6uQjSvY

Korning av Giulietta Sprint

Aven om Giulietta har haft en enorm popularitet uppdaterades modellens korta historia
ytterligare 1962 nar market bytte namn och uppdaterade motorn for att lansera Giulia
Sprint. Den introducerades med en 1,6-litersmotor som utvecklade 92 hk vid 6 200 varv
per minut med en toppfart pa 172 km/h.

Mer kraft med samma skdnhet som Giulietta om an uppdateringar, skillnaderna var en ny
design for motorhuven, sidoblinkers och bromstrummor. Invandigt var fasaden ocksa ny,
med nya temperatur- och luftjusteringskontroller, uppdaterade saten och ratt ocksa.
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Idag ar Giulietta Sprint fortfarande en popular klassisk samlarbil. Med fantastiska restau-
rerade exemplar som saldes for under 28 000 pund for bara ett par ar sedan, ar det inte
konstigt att mer an 70 procent av sprintarna fortfarande kors regelbundet idag. Efter att
ha salts i dver 40 000 exemplar och varit i produktion i 13 ar ar Sprint borjan pa en ikon, en
ikon som foranledde en kommentar fran Bertone sjalv: "Om Alfa Romeo hade vetat att sa
manga Giulietta Sprint-bilar skulle byggas, skulle de definitivt inte ha bestallt dem, utan
skulle ha byggt dem i sina egna fabriker i Portello."

FILM: https://youtu.be/jtpOMGHG-so

38


https://youtu.be/jtp0MGHG-so

MOTORNYTT



https://carsomemy.s3.amazonaws.com/Lifestyle/Alfa%20Romeo%20Giulietta%20Sprint/406_4.jpg

MOTORNYTT

Roger Warolin
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