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1. Ford Explorer testad

2024-10-20 08:00

Ford kunde utforskat lite mer.

FILM: https://youtu.be/msCcbxF3Goo

FILM: https://www.youtube.com/shorts/Gpyt1-z2R4g?feature=share

re

Christoffer Gullin


https://youtu.be/msCcbxF3Goo
https://www.youtube.com/shorts/Gpyt1-z2R4g?feature=share
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Teknikens Varid
2. Provkorning av Audi A5 Avant TDI 150 kW quattro
Publicerad av Erik Andrén 23 okt 2024 kl 00.01 Uppdaterad kl 12.06
Audi uppdaterar nomenklaturen, men later grundreceptet vara intakt. Vi kor nya A5, som

ersatter A4 i dess bensin- och dieseldrivna varianter. Men modell- och motorutbudet ar
sparsmakat, och fragan ar om det racker till ett valbehovligt uppsving?

A

Teknikens Viirlds Erik Andrén invid nya Audi A5 Avant. Vem har hdllit stilen bdst?
FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-nya-dieseldrivna-audi-a5-avant/

Spola tillbaka bandet tio-femton ar. Sdg att aret ar 2012. Elbilar var en kuriositet, suvar en
begransad del av marknaden och dieseln det sjalvklara valet for en tjanstebilskopare. Audi
A4 |ag pa plats tio i svenska nybilsstatistiken. Arkerivalen fran Miinchen — BMW 3-serie —
I3g tva hack hogre, pa plats atta. | en lista som lika sjalvklart toppades av Volvo V70 och
Volkswagen Passat. En helt ny A4, eller 3-serie, var en stor grej. Spola nu fram till nutid
igen. Aret dr 2024 och nybilsstatistiken for senaste helaret, 2023, toppas av en for tio ar
sen tamligen okand elbilstillverkare fran Kalifornien. Den tyska bilindustrin ar i kris. BMW
3-serie ligger pa plats 45 i nybilsforsaljningen, och for att hitta Audi A4, ja, dd maste vi
bladdra ner anda till plats 74. Vad var det egentligen som hande? Och varfor?


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-nya-dieseldrivna-audi-a5-avant/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/3-serie/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/sveriges-mest-salda-bilar-2012-119131/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/sveriges-mest-salda-bilar-2023-hela-listan/
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Erik Andrén bakom ratten pd nya Audi A5

Det har ar nytt

Ny nomenklatur

Udda siffror indikerar numera forbranningsmotor. Darfor heter nya A4 just A5.

Beprovat recept

A5 ar en helt ny bil, med allt vad det innebar, men grundreceptet ar beprovat. Minst sagt.

"Mildhybrid Plus”

A5 ska kunna koras — i hogst begransad omfattning — pa enbart el. Dock knappast lika
nymodigt som Audi vill fa det till.

For att forsta forandringen maste vi kunna halla flera tankar i huvudet samtidigt. Pa eng-
elska finns uttrycket “fat and happy”, vilket bokstavligt dversatts till fet och lycklig. Det ar
ratt |att att visualisera. Tank dig davarande Volkswagen-chefen Martin Winterkorn som en
slags tysk Edvard Persson. Mindre Marten Gas och spettekaka, mer schweinshaxe och
spatsle. Samma kroppshydda. Allt rullade pa, pengar kom in, rekord slogs. Bilar hade blivit
en vetenskap, som de tyska tillverkarna excellerade pa. For varje generation av en modell
som Audi A4 var forbattringarna inkrementella. Den blev annu lite battre, men grundkon-
ceptet andrades inte. Varfor pilla for mycket pa nagot som redan var sa gott som fullandat?
Man tittade pa siffrorna. Var ndjda. Men ocksa helt oférberedda pa de dramatiska forand-
ringar som vantade runt hornet.

Det som hande var flera saker. Inte bara blev elbilarnas intdg och frammarsch en faktor
som forandrade bilmarknaden i grunden. Ungefar samtidigt slog en skandal ned som en
bomb, dar det uppdagades i USA att just Volkswagen-ingenjorer fuskat med dieselbilars
utslapp, sa att de kande av ifall de var i en laboratoriemiljo, och da aktiverade sarskilda
mjukvaror. Winterkorn stalldes infor ratta, i ett mal som bara nu i dagarna, nar detta skrivs,
ska avgoras i domstol. Ett mangarigt fangelsestraff finns pa bordet. Lagg pa den digitala
teknikutvecklingen, dar lander som Sydkorea, Kina, och dven USA, haft rejala forsprang,
och det ar latt att inse den problematik som nu gor att tyska bilindustrin sitter i krismoten
med regeringen. Bara lite, lite till vill man att ens traditionella modeller ska fa sdljas och
inbringa pengar. Man har forvisso elbilar, men de saljer for daligt. Visst, att marknadens
intresse och forandringstakt kanske har 6verskattats, men framfor allt har de varit for...
mediokra.


https://teknikensvarld.expressen.se/tag/martin-winterkorn/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/martin-winterkorn-infor-ratta-for-dieselfusket/
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Interiéren ér fylld av skidrmar. Andd ér intrycket... bekant.

Nar vi nu befinner oss i soédra Frankrike for att kora nya Audi A4... forlat, A5, finns allt
detta i bakhuvudet. Och kanslan ar pa ett satt att vi transporterar oss tillbaka till det tidiga
10-talet. Nar den storsta nyheten, det som alla pratar om (om de nu ens pratar om bilen i
fraga alls) ar att namnet andrats, da ar receptet ar ganska mycket sammalika som tidigare.
Det enda motoralternativ som, till att borja med, ar aktuellt for Sverige ar dessutom just
en tvalitersdiesel. Det ska komma laddhybrider, tva till antalet, pa 299 respektive 367 hast-
krafter. Nasta ar. Forhoppningsvis innan halvarsskiftet. Och de finns heller inte tillgangliga
for oss att kora nu.

Foljaktligen blir det just 2,0 TDI som vi satter oss bakom ratten pa. Och genast kdnns det
bekant. Aven om man fyllt kupén med mer eller mindre stora skidrmar — fér instrument-
klustret, for infotainmentsystemet och, som tillval, for passageraren —sa kommer knappast
nagon befintlig Ad-férare bli forvanad. Det kdnns som en modern variant av nagot valdigt
bekant. Aven utseendet exteriért &r omisskannligt. A5 ma vara nagot storre dr utgdende
A4 — det skiljer knappt sju centimeter i langd — och daven om undertecknad tycker linjerna
ar stilfulla, sa kommer fa att vanda sig om pa gatan efter en A5. Kanske inte ens notera att
grannen bytt bil, om de bytt fran en A4.

Motormassigt ror det sig i allt vasentligt om en helt vanlig, klassisk diesel, med endast latt
elektrifiering i form av ett mildhybridsystem. Eller “mildhybrid plus”, som Audi vill kalla
det, da den lilla elmotorn faktiskt kan driva bilen ensamt i valdigt laga farter och begran-
sade strackor. Audi namner parkeringshus, och ja, ar du inte tillrackligt n6jd med hur dis-
kret du ar redan till utseendet, sa hjalper det kanske att smyga ivag fran grannarna. Och
dolja att du kopt just en ny dieselbil. Men du maste vara otroligt latt pa gasfoten, minsta
extrarorelse far dieselmotorn att kicka igang. Nej, det ar inte att rdkna som en riktig hybrid.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-audi-a5-avant-officiell-a4ans-eftertradare/
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Andrén har inga problem att sitta “bakom sig sjalv”.
Den 6kade Idingden har kommit baksditet till godo.

Det som mildhybridsystemet gor for korbarheten i alla normala situationer ar viktigare,
namligen att det ger A5 en extra skjuts vid acceleration. ElImotorn levererar hela 230 new-
tonmeter i vridmoment, vilket gor korupplevelsen pigg. Chassit ar ocksa val avstamt i
kurvorna, men tyvarr ar chassisattningen i hardaste laget. Vagens ojamnheter fortplantas
obonhorligen in i bilen, i stolen och i kroppen. Stolarna ar okej, men sittdynan ar ratt kort
och sidostodet inte det allra basta. S5, som inte kommer till Sverige, har battre stolar med
justerbar langd pa dynan och battre sidostdd. | dess stolar ingar dessutom en nyhet i det
lilla, men som ger en ovantat stor skillnad. | nackstdden har man namligen integrerat hog-
talare, som anvands till exempelvis navigering och telefonsamtal. Och det ger faktiskt en
helt annan, langt tydligare ljudbild for den som sitter bakom ratten, jamfort med motsva-
rande instruktioner nar ljudet pausas i vanliga hogtalarsystemet. Det som dock stor kor-
stallningen i bada stolstyperna ar att ratten, for min del, inte kan justeras nog lagt. Och
anda tacker rattkransen delar av instrumentskdarmen, daribland varningsikoner som ar ratt
vettiga att kunna se. Under provkorningen tandes motorlampan, vilket kanske hade varit
bra att notera. Som ett exempel.

Audi anvander Android Automotive, men med ett kraftigt egendesignat lager ovanpa. Det
funkar ratt bra.

| baksatet ar utrymmet generdst, daven om dynan ar lite platt. Har marks det extra
axelavstandet och bilens langd. Bagageutrymmet ar ocksa adekvat till storleken, om an
nagot mindre an hos féregangaren, men... nagot saknas. Detta ndgot ar utrymmet under
golvet, som manga — ja, de flesta — konkurrenter har. Har finns endast en liten lucka for
den |6stagbara dragkroken. Resten av utrymmet tas upp av mildhybridsystemets batteri,
liksom det vanliga 12-voltsbatteriet. For att vara en helt nyutvecklad plattform, i alla fall
vad Audi hdvdar, med just den har typen av mildhybrid- och laddhybridsystem i atanke, sa
kdanns det som en ganska dalig paketering.
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Avsaknaden av utrymme under golvet har gjort att diverse tillbehdér som normalt sett bor
dar i stallet placeras langs vaggarna i bagageutrymmet. Plattformen kallas forresten PPC,
vilket ska utldasas "Premium Platform Combustion”, och den kommer dven att ligga till
grund for nya Q5 liksom den icke-elektriska A6-eftertradaren A7.

Hur ar det med det digitala da? Ja, Audi har valt en annan vag an moderbolaget Volkswa-
gen. | stallet for att Iata skarminnehallet vara ett derivat av det Volkswagen Group-gemen-
samma granssnitt som Volkswagen och Cupra anvander, sa har man accepterat sina till-
kortakommanden och tagit hjalp av Google. P4 samma satt som hos Volvo och Renault,
bland annat, sa ar Audis system byggt pa Android Automotive. Det innebéar en appbutik
med tredjepartsappar, liksom att Googles erkant bra kartor och navigation ar val integre-
rade. Audi har dock lagt ett ganska kraftigt eget lager ovanpa. Huvudmenyn ligger exem-
pelvis i skarmens vansterkant, inte upptill som i Volvo och Renault. Och det funkar pa det
hela taget... i alla fall ratt hyfsat. Menyerna ar inte alltid sjalvklara, och inte heller navige-
ringen mellan olika vyer. Att kunna ga bakat pa fler stéllen, och inte kdnna att man ska
borja om fran borjan, hade varit 6nskvart. Dartill finns en utdragbar meny i vansterkanten,
som har ett ratt markligt beteende da den goms bakom andra element tills man kommit
en bitin pa skarmen. Hur ska man veta att man behéver dra sa ldngt? Aven touchpanelerna
pa ratt och, framfor allt, dorren, dar hel- och halvljus kontrolleras, lamnar en del att 6nska.

Men allt det ar detaljer. Tar vi ett steg tillbaka sa, nej, A5 ar inte modellen som kommer
ta Audi tillbaka till topp tio i forsaljningslistorna. Samtiden har gatt vidare. Och Audi sjalva
ar nog valdigt medvetna om det. Modellvarianter sa som coupé och Allroad har strukits,
och sedanmodellen har slagits ihop med halvkombin Sportback till en sedanliknande halv-
kombi—som till att bérja med heller inte kommer till Sverige. Det ar ett bantat utbud. Men
for vad den ar ar anda A5 ett habilt alternativ. Ett baspris pa 559 900 kronor ar pa dagens
bilmarknad knappast svindyrt, och da ingar en hel del utrustning. Till viss del kan det vaga
upp for skatten och formansvardet, som ar akilleshalar for dieseln. Den tidigare sa viktiga
tjanstebilsmarknaden lar vanta pa laddhybriderna —som inte ar prissatta an. Men det finns
ju mahanda dven andra kunder — bara inte lika manga — som uppskattar en bil som ar bra,
men i mangt och mycket representerar hur vi sag pa framtiden forr.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/q5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a7/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/

MOTORNYTT
Audi A5 Avant TDI 150 kW quattro
Pris: 559 900 kronor
Motor: Diesel, mildhybrid 4-cylindrig langsmonterad radmotor, 2 6verliggande kamaxlar,
4 ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 15,5:1. Borrning/slag 81,0/95,5, cylindervolym
1 968 cm3. Max effekt 204 hk (150 kW) vid 3 800—4 200 r/min, max vridmoment 400 Nm
vid 1 750-3 250 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krdangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,1 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum. Dack 225/55 R17.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 290, langd 483, bredd 186, hojd 148, sparvidd f/b 162/
160. Markfrigang i.u.. Tjanstevikt 1 975, maxlast 515, max sldpvagnsvikt 2 000. Tank 60.
Bagagevolym (VDA-liter) 448—-1396 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,9 s, toppfart 236 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,51 |I/mil. CO;, 135 g/km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 9 105 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 2 963 kronor per ar.

Rivaler:

BMW 320d xDrive Touring
Den standiga utmanaren fran Miinchen. Jamforbart pris, men nastan tva decimeter kortare

totallangd. 3-serien har nyligen uppdaterats. Priset galler utgdende modell.
Pris: fran 552 300 kronor.

Mercedes C 220 d 4Matic Kombi

Avrundar trojkan av de tyska premiumkombattanterna. C-klassen i kombitappning, med
diesel, ar i grundutforande ett gott stycke billigare. Men ocksa mindre.

Pris: fran 535 900 kronor.
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3. MG Cyberster hann fore Tesla Roadster!

Av Roger Aberg 2024-10-23 ki 08:00

MG Cyberster kostar fran 799 900 kronor och siljs nu.

Nar den visades upp forsta gangen trodde jag att det var ett koncept mest pa skoj, men
nu ar den har. MG Cyberster. Forutom det ratt daliga namnet ar den lockande faktisk. Det
handlar alltsa om en eldriven roadster som kan komma till 100 km/h pa 3,2 sekunder och
har en rackvidd p& 50 mil. Andd imponerande siffror.Nu ar de dar siffrorna hiamtade fran
tva olika modeller, det ska jag vara arlig med. Den billiga versionen ar bakhjulsdriven, har
en effekt pa 250 kW och gor 0-100 km/h pa 5 sekunder. Det ar denna som har en rackvidd
pa 50 mil. Denna kostar 799 900 kronor.

Jamfor de tva versionerna av MG Cyberster

For 849.900 kronor far man GT-versionen som har tva motorer, ar fyrhjulsdriven, gor O-
100 km/h pé 3,2 sekunder och har en rackvidd p& 44 mil. Anda ratt ok for det hir formatet.
Det finns inte jattemycket plats for batterier om man sdger sa.Nagon viskade att man hade
salt 100-150 stycken i Norge och att det redan finns 100 intressenter i Sverige. Bra for en
"ratt" udda bil. MG Cyberster borjar saljas idag.

Roger Aberg


https://automatos.se/compare/?ids=3884,3890&head=MG%20Cyberster
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4. Eldrivna minibussen Zeekr Mix lanserad
Posted by Kristofer Rask

oktober 23, 2024

Vardagsrum pa hjul.

Idag har Zeekr officiellt lanserat sin eldrivna minibuss Zeekr Mix. Det har dr nagot som ska
vara mycket mer an bara en vanlig minibuss — eller kanske mycket mindre? Zeekr Mix har
namligen bara fem sittplatser. Zeekr beskriver den som en revolutionerande kapsel som
summerar markets vision om framtidens mobilitet — ett intelligent vardagsrum pa hjul.

En framre stolsrad som kan vridas 270 grader och en flyttbar mittkonsol ar nagra av sa-
kerna som Zeekr lyfter fram interiort. Stora dubbla skjutdérrar med en 6ppning pa hela
1,48 mm ska gora det enkelt att kliva in i bilen, vars golvhojd ar 390 mm.

Zeekr Mix mater 4688 mm pa langden och har en hjulbas pa hela 3008 mm. Kupéns tak-
hojd ar 1350 mm.

Minibussen ar baserade pa Geelys SEA-M-arkitektur och plattformen bestar av ett 800V-
systemet. Zeekr kommer erbjuda tva olika batterityper. Ett mindre LFP-batteri pa 76 kWh
och ett storre NMC-batteri pa 102 kWh.

Rackvidden enligt kinesiska korcykeln CLTC ar 550 respektive 700 kilometer. Noterbart ar
att LFP-batteriet ska kunna snabbladdas fran 10 till 80 procent pa bara 10,5 minuter. Det
storre NMC-batteriet behover en kvart.

An s& linge har Zeekr Mix bara lanserats i Kina, dar kostar den motsvarande 420 000 kro-
nor.

10
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FILM: https://youtu.be/JWnUryémCxs
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https://youtu.be/JWnUry6mCxs
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5. VW-backade Scout Motors lanserar tva rejala elbilar

Posted by Kristofer Rask oktober 25, 2024

Scout ar ett gammalt amerikansk bilmarke som slutade tillverka bilar for nastan 45 ar
sedan. Nu kommer market tillbaka, uppbackat av Volkswagen.

Idag presenterade Scout Motors tva elbilar som ska lanseras pa den amerikanska mark-
naden. Malet ar att aterlansera den amerikanska ikonen och allt den stod for men i en
modern tappning med respekt for originalet. Det vi far se ar pickupen Scout Terra och su-
ven Scout Traveler.

— Efter tva ars arbete har slutligen dagen kommit att dela med oss av nasta generationen
av Scout-fordon till varlden. Den ursprungliga karnideén, robusta, mangsidiga fordon ka-
pabla till bade terrangdventyr och familjeanvandning ar mer relevanta an nagonsin. Vi
kunde inte vara mer stolta Over att revitalisera detta ikoniska amerikanska varumarke,
skapa tusentals amerikanska arbetstillfallen och sdtta den amerikanska pahittigheten till-
baka i arbete, sa Scott Keogh, VD och koncernchef for Scout Motors.

Scout Traveler och Scout Terra ska vara utformade som mangsidiga multiverktyg med bra
och generdsa lastutrymmen och funktioner.

Scout Traveler, med robusta hjul pa 35 tum.

12
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Bada bilarna kommer med en rymlig frunk fram med plats for en golfvaska. Har finns bade
ett 120V-uttag och USB C-uttag.

FILM: https://youtu.be/ukoD8nGhrjw

x2S

Scout Terra far en lastbadd som ar 1,7 meter lang. Har finns bade tva 120V och ett 240V
uttag. Det for att driva verktyg pa arbetsplatsen, eller campingutrustningen under dventy-
ret.

13


https://youtu.be/ukoD8nGhrjw
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Scout Terra.

Scout Traveler och Scout Terra kommer att byggas pa en helt ny och egenutvecklad platt-
form med en fast bakaxel som ar utformad for att leverera maximal prestanda och god
terrangkorning. Pa kroken vantas Terra fa drar omkring 4,5 ton medan Traveler far dra runt
3,2 ton. Pa flaket eller i bagaget ar det mojligt att lasta upp till 900 kg.

Scout har utformat en interiér med fokus pa fysiska knappar samtidigt som man bevarar
linjerna fran de ursprungliga Scout. De digitala skarmarna kan i stor utstrackning styras fran
just de fysiska knapparna. Men det ar klart att Scout tillatit sig att ocksa plocka in en del
nymodigheter. Har finns bade mobil laddplats, iPad-hallare och kylskap i mittkonsolen.

14
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Den frimre raden gdr ocksa att fGd med tre sittplatser fram.
Men dé tappar man den rejéla mittkonsolen.

Tekniska detaljer

Under presentationen delade Scout inte med sig av sa mycket av de tekniska detaljerna.
Men kant ar i alla fall att den bygger pa en 800-voltsplattform. Man valjer ocksa att ta till
sig Tesla amerikanska laddningsstandard NACS pa den Nordamerikanska marknaden.

Rackvidden ar upp till 565 kilometer pa en laddning, men hur stort batteriet ar framkom-
mer. Modellen kommer ocksa erbjudas med en rackviddsforlangare i form av en bensin-
motor som kan ladda hogvoltsbatteriet. Da kan rackvidden bli 805 kilometer. Prestanda-
massigt avslojades det ocksa att bilen ska klara 0 till 96 km/h (0-60 mph) pa 3,5 sekunder.
Motoreffekten ar dock okand.
Tillverkningen ska starta 2027. Priserna i USA kommer att starta pa 60 000 dollar.

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
15


https://alltomelbil.se/om-oss
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6. Guide och tips: Kopa begagnad Kia Ceed

Av William Karlsson22 oktober 2024 kl 15:46

Har ar guiden som hjalper dig nar du ska kopa en begagnad Kia Ceed. Kia ar ett av de
mest felfria bilmarkena sa detta brukar vara ett tryggt begagnatkép. Modellen har blivit
en av Sveriges populdraste bilar pa senare ar.

Nar Kia lanserades i Sverige pa 90-talet tillverkade de riktiga budgetbilar som byggdes pa
gammal Mazdateknik. | dag har bilmarket gjort en enorm varumarkesresa och tillverkar
flera modeller som befinner sig pa den svenska saljtoppen. Bakom succén ligger Kias hoga
kvalitet och sju ars nybilsgaranti som manga kundeR uppskattar.

En av Kias toppsaéljare ar Kia Ceed som ar popular pa nybilsmarknaden och begagnatmark-
naden. Vi ska nu ta en ndrmare titt pa modellens senaste upplaga som borjade saljas 2018.

Modell: Begagnad Kia Ceed

Kia Ceeds senaste generation ar bade storre i langd och bredd an sin féregangare. Bilen
ar utrustad med den senaste tekniken och en stor touchskdarm. En av framgangsfaktorerna
bakom modellens popularitet i Sverige har férmodligen med dess stora utrymme att gora.

Nar det kommer till modellens kéregenskaper ar Ceed inte den roligaste, men valdigt snal.
Bilen kan uppfattas som bullrig under de langre resorna, men pa det stora hela ar det oftast
en harlig bil att sitta i.

Motor begagnad Kia Ceed

Kia Ceed erbjuder tre olika bensinalternativ nar det kommer till motorer. De tre alterna-
tiven ar foljande: en 1,0 T-GDi-motor pa 120 hastkrafter, en 1,4 T-GDi pa 140 hastkrafter
och en GDi-motor pa 160 hastkrafter.

Alla tre fungerar bra och ar ungefar lika snala. En som blivit mer populdr med aren &r
laddhybriden pa 141 hastkrafter. Den har fem mils elektrisk rackvidd, men bensinmotorn
maste hjalpa till nar bilen ska varmas eller kylas ner.
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Problem begagnad Kia Ceed

Enligt de flesta matningarna ligger Kia i toppen av de mest felfria bilmarkena. Darfor ut-
satter du dig inte for en jattestor risk ifall du koper en begagnad Kia Ceed. Det som kan
vara viktigt ar att se att den tidigare dgaren foljt serviceplanen sa att den sjuariga garantin
fortfarande galler. Modellen ar problemfri att dga, men inte lika rolig att kora.

Ekonomi begagnad Kia Ceed

Kia Ceed ar ett sakert kop som kommer med sju ars nybilsgaranti upp till 15 000 mil, vilket
gor att ifall du koper den som begagnad ar chansen stor att aven du omfattas av garantin.
Agandekostnaderna foér Kia Ceed ligger pa en |&g nivd dd andrahandsvirdet och de laga
driftkostnaderna ar stabila. Bilmodellen ar en av de sdkraste bilarna som finns, vilket gor
att du med stor sannolikhet inte kommer bli ruinerad av att dga en Kia Ceed.




William Karlsson

MOTORNYTT
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LAS MER:

Ford chocksanker privatleasing-priset pa laddhybriden Kuga
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7. Mexiko ska bygga egen elbilsfabrik efter sveket fran Tesla

Posted by Kristofer Rask oktober 27, 2024

Tesla hade langtgaende planer pa att borja bygga elbilar i Mexiko. Har skulle Tesla bygga
en helt ny fabrik pa 1700 hektar som skulle sysselsatta upp till 7000 personer. Tesla skulle
tillverka elbilar baserade pa nédsta generationen elbilsplattform, hette det 2023.

Mexikos president Claudia Sheinbaum.

Men i somras kom beskedet att Tesla pausade alla planer pa den nya fabriken i Mexiko
fram till utfallet pa det amerikanska presidentvalet, det eftersom Donald Trump sa att han
ville inféra importtullar pa 100 procent pa bilar fran Mexiko om han vann valet.

Sedan dess har Elon Musk visat sitt stod for Donald Trump — och om Tesla-chefen far som
han 6nskar sa kommer Trump vinna valet. Infriar Trump sitt [6fte om tullarna lar Tesla inte
heller fullfolja planerna pa en fabrik i Mexiko.

Mexiko satsar pa eget
Tesla skulle ha tillverkat en ny typ av elbil i Mexiko.

Beskedet har fatt Mexikos nytilltradda president Claudia Sheinbaum att lova en egen el-
bilsfabrik.

| ett uttalande sager Claudia Sheinbaum att Teslas bilar anda ar for “tungande” och dyra
for den mexikanska marknaden. Hon meddelande istallet att regeringen ska samla mexi-
kanska foretag och forskare for att producera en egen "kompakt, billig elbil.”

— Tanken ar att anvdanda mexikanska foretag och mexikanska forskares uppfinningsrike-
dom for att fora dem samman for att forverkliga den har elbilen. Tanken ar att skapa pro-
duktionskedjor sa att hela den har elbilen tillverkas i vart land, sa Sheinbaum.

Pa senare tid har den mexikanska marknaden 6versvammats av billiga bilar och motor-
cyklar fran Kina och Indien. Det vill man satta stopp for med en egen fordonstillverkning.
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Globala elbilsforsaljningen 6kade nastan 31 procent
Kina satte rekord for el- och laddhybrid-leveranser

EU justerar strafftullarna for elbilar som tillverkas i Kina igen
Kina 6ppna for forhandling

Kanada infoér 100 procent strafftull for kinesiska elbilar
Foljer USA:s exempel

=N

-~
i!

Lotus kapar produktionsmalen med 78 procent
Skyller pa strafftullen USA har infort

Tullen for Tesla och nagra kinesiska elbilstillverkare sanks
EU-kommissionen har reviderat tullsatserna
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8. EU:s strafftullar pa elbilar fran Kina infors pa torsdag

Posted by Kristofer Rask

oktober 30, 2024

Beskedet om att EU ska infora strafftullar pa elbilar tillverkade i Kina har det rapporte-
rats om sedan sommaren. Sedan dess har de justerats nagra procentenheter samtidigt
som Kina vadjat om att EU ska tanka om.

Nu kommer det definitiva beskedet for nar tullarna borjar galla. De trader i kraft pa tors-
dag den 31 oktober. Tullarna varierar fran 7,8 procent for Tesla upp till 35,5 procent for
SAIC Motors. Pa det adderas den tidigare skatten om 10 procent for bilimport.

Kina har kallat strafftullarna for protektionistiska och nagot som kommer skada relatio-
nerna mellan EU och Kina, men aven bilindustrin pa bada marknaderna. Kina har forsokt
forhandla med EU under hosten for att hitta alternativa I6sningar. Men det utan framgang.

Nyligen gick Kina ut med uppmaningen till landets elbilstillverkare om att avvakta med
reaktioner pa strafftullarna med hopp om att man skulle nd nagon typ av 6verenskom-
melse. Flera biltillverkare har sagt att man ska satsa pa lokal produktion inom EU. BYD
bygger bland annat en fabrik i Ungern och nyligen efter en investering fran Stellantis ska
kinesiska Leapmotor tillverka kinesiska elbilar i Polen.

Bakgrunden till tullarna ar att EU anser att den kinesiska staten subventioner landets el-
bilstillverkare vilket har gett dem orattvisa fordelar pa den europeiska marknaden.
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9. Polestar: Vara bilar forbjuds med nya reglerna

Publicerad 2024-10-29 ki 8:36 (uppdaterad 2024-10-29 kl 14:55) Text Erik Soderholm

Ett amerikanskt forslag riskerar att leda till totalforbud mot bland andra Polestars elbi-
lar.

Ett nytt forslag fran den amerikanska regeringen som gar ut pa att forbjuda kinesisk
hardvara och mjukvara kommer i praktiken innebéra ett totalt forsaljningsstopp for Pole-
stars bilar i USA.

Det uppger elbilstillverkaren i en protest till amerikanska handelsdepartementet, enligt
nyhetsbyran Reuters.

Polestar behover 6ka forsaljningen, och en mycket viktig pusselbit ar att salja suven
Polestar 3 i USA. Den tillverkas redan i en fabrik i South Carolina.

Forslaget innebar att uppkopplade bilar som har teknik fran Kina forbjuds, bade nar det
galler forsaljning och import. | forsta skedet, till modellar 2027, ar det sjalva mjukvaran
som forbjuds. | nasta skede, till modellar 2030, forbjuds dven hardvaran — alltsa sjalva bilen.

Enligt USA utgor bilarna ett “akut hot” mot den nationella sakerheten.

Uppdatering 14.50: Polestar uppger i ett uttalande till Vi Bildgare att tillverkaren redan
jobbar med att framtida drsmodeller ska ha komponenter och mjukvara som ska uppfylla
reglerna. Du kan ldsa kommentaren nedan.

Polestars kommentar

"Polestar arbetar redan med att sadkerstdlla att framtida arsmodeller inkluderar
komponenter och mjukvara for att vara kompatibla med de foreslagna reglerna, for att
sakerstalla att kunder i USA kommer att kunna fortsatta kopa Polestar-bilar, inklusive
Polestar 3, som nu tillverkas i South Carolina.
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Var kommunikation till BIS (Bureau of Industry and Security) belyser att vi anser att var
nagonstans som ett foretag bedriver mjukvaruutveckling och tillverkning bor beaktas,
snarare an att bara titta pa ett foretags agarstruktur, som ar en del av det nuvarande
forslaget.”

Erik SBderholm

Mer fran Vi Bildgare:

Hit skickas dina hemligheter: MG kommunicerar med Kina
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10. Experten: Okdanda missen som forstor dina bilstolar

Av William Karlsson 27 oktober 2024 kl 09:44

Kanda mekanikern Fredrik Grufman gar ut med en tydlig varning om en miss de flesta
bilagare gor i dag. Enligt honom gér manga fel nar de ska tvatta sina bilstolar.— Den har
typen av flackar beror normalt sett inte pa bristande hygien, skriver han.

FILM: https://youtu.be/TvzrPTNUIno

Innehall i denna artikel:

Hur du bast tar bort flackar fran bilkladseln:

o Choklad

o Kaffe

o Tuggummi

o Svett

Fredrik Grufman fran verkstaden Grufman Bil kommer ofta med fyndiga tips till sina
foljare pa Facebook. Tidigare har motorexperten delat med sig av sin visdom att vara
forsiktig med att lita pa felkodslasaren och nu senast kommer han med ett smart rad
géallande bilstolar som manga inte kdnner till.

— Det forefaller som att kunskapen nar det galler dessa ateraktiverade kladseltvattar ar
bristfallig, skriver han pa Facebook.

Grufman havdar att de flesta flackarna som bildas pa bilstolars kladsel oftast inte beror
pa bristande hygien. | stillet bildas de av att man tidigare tvattat stolen med kladseltvatt.
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— Nar man sedan suger upp fukten och smutsen sa stannar en del av tvattmedlet kvar i
tyget — som sedan ateraktiveras vid normal fukt. Nya ackliga smutsringar sprider sig daref-
ter, skriver Grufman.

Han fragar sedan sina foljare om tips pa hur man lattast far bort det kvarliggande tvatt-
medlet och far ett gdang med fyndiga svar.

— Har jobbat med rekond till och fran i 30 ar. som nagra skriver sa har man bara rent vatten
i maskinen. Sprayar lite textiltvattmedel pa kladseln och later verka nagon minut. Borstar
forsiktigt pa flackar med mjuk borste. Sedan skoljer man igenom kladseln flera ganger med
maskinen, skriver en person under inlagget.

—Som manga redan svarat..skolj alltid med rent vatten (ej kem) i renvattentanken i klad-
seltvattmaskinen. Dock ar det sa att manga ”i branschen” 6verdoserar rengéringsmedel
och da far man foljdproblemet att man maste skolja/suga ur sa lange och med mycket
vatten for att neutralisera allt kem. skriver en annan.

Hur du bast tar bort flackar fran bilkladseln:

Choklad

Anvand en plastsked och skrapa bort sa mycket av chokladen som mojligt och produkter.
Anvand sedan en mild tvallosning och applicera den pa flacken. Arbeta in den med en mjuk
borste eller trasa. Torka av med en ren, fuktig trasa tills flacken férsvinner.

Kaffe

Anvand en blot trasa och forsok att blota ner kaffet sa mycket det gar. Blanda sedan en
mild tvallésning och applicera den pa flacken. Arbeta in [6sningen forsiktigt och torka sedan
av med en ren, fuktig trasa. Om flacken ar envis kan du anvanda en speciell flackborttag-
ningsprodukt for textilier.

Tuggummi

For att ta bort tuggummi fran bilkladseln kan forsoka frysa det med en ispase. Nar tugg-
gummit ar hart kan du forsoka skrapa bort det forsiktigt med en plastskrapa eller en kniv.
Var forsiktig sa att du inte skadar kladseln.

Svett

Applicera en blandad mild tvalloésning och lagg den pa svettflicken. Anvand sedan en
mjukborste och arbeta in |6sningen forsiktigt. Torka sedan av flacken med en ren fuktig
trasa till den ar borta.

LAS MER:

« Experten: Darfor ar garantin pa batterier for kort

o Grufman: Vanliga missen gor att du byter fel bildel

o Grufman: Sa hog ar snittnotan for Tesla i verkstaden

« Expertens varning: Missarna nar du servar sjalv

« Grufmans larm: Farligt bromsfel dolt pa Tesla

« Experten varnar: Darfor ar piratrutor livsfarliga

William Karlsson
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11. Nya fartkameror invigs — sa tas farten och bilden

av Andreas Jemn

23 oktober 2024 ki 17:04

Fartkamerorna vaxer som svampar ur marken. Trafikverket avtacker 58 nya spridda

over hela landet. Radar i kameraskapet mater din hastighet pa ett visst avstand — nar du
ar annu narmare kameran tas bilden.

=

FILM: https://youtu.be/QyulzT_NPnA

Ett stort antal nya fartkameror har dykt upp runt om i Sverige. | dagarna avtacktes 24
fartkameror i Norrbotten. Av dem kommer 14 att std i Piteda, medan 6vriga tio ska placeras
lings strackan mellan Alvsbyn och Visttrask. Snart har Sverige 2700 fartkameror.

— Vi ska bygga ut med 200 platser arligen, det blir omkring 50 mil och som det ser ut nu
fortsatter det till 2030, sager Eva Lundberg.

Aven den klassiskt vackra Vag 9 som gar utmed sydkusten mellan Trelleborg och Brésarp
pa Osterlen kommer att fa ett ordentligt tillskott. Har planerar Trafikverket att snart ppna
hela 20 kameror, med ett intervall pa bara fem kilometer mellan varje.

— Det har gors for att 6ka trafiksdkerheten. Men det gar inte att sdga var vi ska satta upp
kamerornaiframtiden. Det har ar en farskvara som utgar fran statistik, sdger Eva Lundberg.

Veckans brott kartlade kameracentralen i Kiruna for nagra ar sedan. Nu har det vaxt till
narmare 2700 fartkameror.
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| Karlskrona kommun har man ocksa fatt ett rejalt tillskott pa hela tio kameror som ska
vara klara innan arsskiftet.

— Nar vi bestammer var kamerorna ska sitta gar vi efter vissa parametrar. Vilken olycksrisk
och flode det finns, samtidigt vagtypen tillsammans med medelhastigheten inverkar, sager
Eva Lundberg.

Langs E18 mellan Vasteras och Hallstahammar ar en stracka som varit utsatt for olyckor
och dar trafiken varit tung.

— Det gar inte att sdga var kamerorna kommer att hamna i framtiden, allt det har beror
pa medelhastighet och hur mycket trafik som passerar, och det ar farskvaror som kan for-
andras over tid, sager Eva Lundberg.

Trafikverket maste ocksa samarbeta med andra aktorer nar nya fartkameror startas.
Detta gor att de inte kan saga var eller nar nasta kommer att dyka upp.

— Det har ocksa att géra med dragningen av el, det ar arbete som kan ta dig och vi inte
kan paverka fran Trafikverket, darfor kan vi inte svara pa var kamerorna kommer upp har-
nast, sager Eva Lundberg.

De nya fartkamerorna bestar av den gamla tekniken fran 2008. Men nasta ar kommer alla
nya kameror i Sverige att bli Argus 4. Den har battre bildkvalitet an den gamla, men meto-
den ar densamma. Radarn i kameran boérjar mata hastigheten omkring 100 meter bort. Nar
fordonet sedan ar ungefar 14 meter fran linsen tas bilden. Materialet skickas sedan till
polisens ATK-sektion i Kiruna (Automatisk Trafikkontroll), dar utredarna tittar pa bilden och
jamfor med fotografier fran korkort eller andra identitetshandlingar. Darefter skickas ett
underlag ut till den misstankta som far ta stallning till anklagelsen.

Har kommer de nya fartkamerorna upp:

E18 Vasteras-Hallstahammar 4 stycken

Pitea: 14 stycken, varav tva i den olycksdrabbade korsningen Sandhammar.
Vag 94 Alvsbyn-Visttrask: 10 stycken.

Vag 9 Mellan Trelleborg och Brosarp: 20 stycken.

Karlskrona kommun: 10 stycken.

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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12. Test: Wiesmann GT MF4-S
Av GTspirit-teamet 27 december 2011

Valkommen tillbaka till Wiesmanns varld. Som en del av var dag pa Wiesmann delade
vi med oss av vart vagtest av den uppgraderade Wiesmann GT MF5, men det fanns en
andra handgjord sportbil som vi tog en tur med, Wiesmann GT MF4-S.

Wiesmann GT MF4-S har funnits i ungefar tva ar nu och har en utmarkt kombination av
vintageutseende med en karakteristisk sportig geckostil, som finns i bade roadster- och GT-
karosstyperna.

Precis som alla modeller i den tyska biltillverkarens sortiment passar MF4-S in pa nyck-
elorden; Retro och sportigt. Wiesmann ar en tillverkare av puristiska sportbilar som kom-
binerar den unika designen med teknik fran manga stora bilmarken, till exempel BMW.
Sedan foretaget grundades av Martin och Friedhelm Wiesmann 1988 har namnet Wies-
mann statt for tillverkning av individuella sportbilar vars varje detalj ar tillverkad for hand.
Den Coupe MF4-S som vi hade for testning var utrustad med vinterdack och erbjod en
svart-pa-svart kombo inifran och ut.

Den grundlaggande installningen av S-versionen tar oss forst till en kort forklaring om den
"normala" MF4. S-versionen har sina rotter i den normala versionen, som for narvarande
drivs av en 4,4 liters V8 dubbelturbo fram-mellanpositionerad motor som ger 407 hk och
600 Nm maximalt vridmoment. Motorn ar kopplad till endast en sexvaxlad automatisk
sportvaxelldda som gor att du kan na en topphastighet pa 291 km/h och 100 km/h pa 4,6
sekunder.
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Den "snabbare" Gran Turismo som vi korde kommer med en hoégvarvig 4,0 liters V8-motor
som harror fran den nuvarande BMW M3, som levererar 420 hk och ett vridmoment pa

400 Nm. Du kan valja mellan en sexvaxlad manuell vaxelldada eller en sjuvaxlad dubbel-
kopplingslada med vaxelpaddlar. Skillnaden mellan motoruppsattningarna ar markbar och
motorns egenskaper skiljer sig mycket, men ger féraren liknande prestanda. Accelera-
tionen fran stillastaende till 100 km/h gors pa 4,4 sekunder och toppfarten ar tva km/h
hogre an MF4.
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Den storsta skillnaden mellan de tva ar vikten. MF-4S ar 75 kg lattare an standardmodellen
och erbjuder darfor ett forbattrat effekt/vikt-forhallande. | bada fallen ar roadstern bara
fem kilo tyngre an Coupé, vilket ar en bedrift nar det galler kérning med Oppet tak.

Utvandigt skiljer sig GT MF4-S i vissa design- och aerodynamiska detaljer fran GT MF-4.
Utseendet ar fortfarande sportigt och elegant, med eleganta linjer langs karossstrukturen.
Baktill visas en hastighetsberoende skjutvinge, som dven kan styras manuellt via en knapp
pa instrumentbradan. Fronten har som standard bi-xenonstralkastare och en omformad
frontspoiler. Samlingen av forandringar i exterioren ger MF4-S ett stenigt utseende och
mer sportiga funktioner. Vintagekanslan finns dverallt i designen, den erbjuder en unik syn
i allas backspegel och liknar pa nagot satt de brittiska sportbilsikonerna fran forr.

Pa insidan ar listan med alternativ odandlig. Manga lyxiga skraddarsydda specifikationer
finns tillgangliga och kunderna kan valja vilken typ av handgjord laderinredning som helst,
allt fran den smakfullt diskreta till den underbart vulgéra. Speciella detaljer i forhallande
till S:et har den obligatoriska numrerade och undertecknade plaketten. Endast trettio ex-
emplar av MF4-S erbjods till en borjan vid lanseringen, men alla kunder som ar sugna pa
att skaffa sig en Wiesmann kan be broderna Wiesmann, Martin och Friedhelm, om deras
personliga skraddarsydda sportbil.

Korningen i en Wiesmann uppfyller alla typer av bensinalskares drom. Manga manniskor
kommer att underskatta sportbilen vid forsta anblicken, pa grund av dess utseende och
narvaro. Men efter de forsta metrarnaien MF3, MF4 eller MF5 forandras din initiala kdnsla
drastiskt. En Wiesmann ar enligt var mening ett av de basta exemplen pa vad en sportbil
ska lata dig uppleva.
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Inuti MF4-S ar varlden beskuren till strax under axelh6jd. Framfor dig finns en lang mo-
torhuv och precis bakom rumpan tva bakhjul som drivs av V8-motorn. Den lilla kabinen
erbjuder mer an tillrackligt med utrymme for storre passagerare. Den lilla ratten ar allt du
behover for att lagga ner exakta kurvmandvrar. Genom att trycka pa startknappen startar
du upplevelsen. Ett underbart morrande kommer bakifran tillsammans med en beroende-
framkallande 6kning av ljudsparet nar du trycker pa gasen. Sug Wiesmanns later sa mycket
battre an de turboladdade modellerna.

En Wiesmann kanner sig hemma pa slingriga bergs- eller landsvagar. Den uppmanar dig
standigt att ta varje horn med en drivkraft som knappt kan forstas av ditt sinne. Greppet
ar utmarkt, styrningen kanns underbar och kraftuppbyggnaden linjar. Vaxelladan sticker ut
till den grad att du aldrig skulle 6vervaga att vadlja en manuell langre. Vaxelpaddlarna
bakom ratten ar sma, men tillrackligt stora for att kunna kontrolleras val. Vaxellddans auto-
matiska lage anvands nastan aldrig eftersom vaxlingar ar en total handelse, sarskilt ned-
vaxlingar. Kérningen ar underbar, inte for fast och geckon ar latt att kontrollera.

Efter att ha kort GT MF5 och MF4-S pa en enda dag blir skillnaderna omedelbart tydliga
mellan mellan- och toppmodellen. Den brutala hastighetspotentialen och fjadringen hos
MF5 gor den mer lamplig for Autobahn och racerbanan, medan MF4-S &r mer hemma pa
alla typer av vagar med en standig 6nskan att ge sig ut pa bergs- och landsvagar.

For oss ar valet av Wiesmann ett enkelt beslut, det ar bara modellen som gor vart val
svart. Den forsta generationen MF5 och den nuvarande MF4-S verkar vara vara favoriter,
inte bara pa grund av det underbara motorljudet utan ocksa pa grund av deras allménna
karakteristiska erbjudande "Freude am fahren" pa steroider. Dessa Wiesmann-bilar haller
oss nara var karlek till riktiga sportbilar.

FILM: https://youtu.be/S8UF30BIl4srY?t=73
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Rlassiker
13. Grattis Panther Solo!
Publicerad 4 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Idag gratuleras alla Sverker, vi pa Klassiker hissar dven flaggan for Solo, Panther Solo!

Biltillverkaren Panther Westwinds grundades 1972 av Robert "Bob" Jankel och forsta bilen
var en kopia av Jaguar SS100 kallad Panther J72.

Under 1970-talet tog man fram flera retrobilar baserade pa standardbilskomponenter och
nadde vissa framgangar med detta.

Efter att Jankel [amnat foretaget i skiftet mellan 1970- och 1980-tal siktade de nya dgarna
in sig pa modernare skapelser. 1984 presenterades forsta Panther Solo, en bakhjulsdriven
mittmotorbil med Ford Fiesta-mekanik som skulle konkurrera med Toyota MR2.

Det blev inte mer an en konceptbil, istallet valde man att sikta hogre, mot betydligt dyrare
konkurrenter.

Solo 2 som visades 1987 var fyrhjulsdriven, hade kolfiberforstarkt kaross och var upp-
byggd runt en monocoque i aluminium. Motorn kom fran Sierra Cosworth.

Pressen var positiv, i alla fall den brittiska, men inte manga exemplar byggdes. Uppgif-
terna gar isar men inte mer an mellan 12 och 22 bilar blev det. Den nya dgaren av Panther,
sydkoreanska Ssang Yong, forsokte lite halvhjartat lansera Solo 3 men det hela rann ut i
sanden.

”Only the few fly Solo”. Solo med sin fyrhjulsdrift fran Ferguson och turboladdade Cos-
worth-motor pa 204 hk skulle utmana Lotus, Ferrari och Porsche. Det blev tyvarr valdigt fa
som fick flyga Solo.
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

14. Citroen DS21 Décapotable 1970

For att skapa DS riskerade Citroéns chefer, ingenjérer och designers allt pa en helt okon-
ventionell bil som skulle vanda upp och ner pa bilindustrin. Precis som med Traction Avant
pa 1930-talet chockade Citroén varlden nar den presenterade den revolutionerande DS pa
bilsalongen i Paris 1955. | en tid da en typisk familjebil hade en separat ram och bladfjader
bak och en levande axel, hade Citroéns hapnadsvackande framhjulsdrivna sedan fyrhjuls-
oberoende hydropneumatisk fjadring som styrdes via ett centralt hydraulsystem, samt
kraftfulla hydrauliskt forstarkta skivbromsar pa fyra hjul. Den hade ocksa halvautomatisk
vaxling, unibody-konstruktion, ett glasfibertak for att sanka tyngdpunkten och rymdalders-
styling som inget sett vare sig forr eller senare. Designen var sa otrolig att den berémde
esteten Roland Barthes beskrev den som att den hade "fallit fran himlen".
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Men trots all sin rymdaldersteknik och avantgardistiska stil var DS inte nagon avlagsen
konceptbil. Tvartom faktiskt. Den var redo for massproduktion och Citroén tog emot
12.000 bestallningar bara under massans forsta dag! Citroén byggde till slut mer an 1,4
miljoner DS under sina otroliga tjugo ar. Citroén erbjod flera varianter under hela produk-
tionen, bland annat den vanliga DS sedanen, den avskalade och férenklade ID-vagnen och
den grottliknande Safari-vagnen. Utvalda externa karossbyggare har ocksa anammat DS,
och ingen ar mer produktiv an den stora parisiska firman Henri Chapron. Limousiner, ku-
péer och cabrioleter dok upp i Chaprons verkstad, till en bdrjan som privata uppdrag.
Citroén var sa imponerade av kvaliteten att de skrev kontrakt med Chapron for att ta fram
en officiellt sanktionerad cabriolet.

For att forvandla en fyradorrars sedan till en tvadorrars Décapotable cabriolet har Chap-
ron omarbetat varje bil avsevart, bland annat genom att forstarka golvplattan for att
forbattra styvheten och bygga nya paneler fran vindrutans baksida. Chapron strackte ut
dorrarna, gjorde nya delar och bagagelucka och reviderade den bakre stotfangaren for att
passa blinkersen, som var tvungna att flyttas fran standardplatsen pa C-stolpen. Tack och
lov kostade konverteringen DS inget av dess dramatik. Handbyggd i ett litet antal ar Chap-
ron Décapotable bland de mest exklusiva och samlarbara varianterna av DS, med ex-
ceptionella exemplar som ar eftertraktade av samlare for sina varkande vackra linjer lika
mycket som for sin sallsynthet.

Vi ar glada 6ver att kunna erbjuda denna harliga DS21 Pallas Décapotable fran Chapron;
en av bara 40 Usine Cabriolets som byggdes 1970. Med karossiernummer 9346 ar detta ett
genuint exemplar och har ursprungligen en finish i Swan White med rott lader. Denna bil
skickades till Chapron den 14 oktober 1969 och leveransen till Citroén dagde rum den 25
november, och i filen finns en kopia av ett brev fran Madame Henri Chapron, daterat den
18 juni 2011 som bekraftar dess bygge. Nar bilen skulle exporteras till Kanada installerades
ett varmesystem som kunde motsta svar frost. Med bilen foljer foton av dess restaurering,
nagra servicefakturor, kopior av den ursprungliga fabriksspecifikationen och dokument
fran Citroén och Chapron som intygar dess akthet.

36



MOTORNYTT

Denna DS21 koptes ny hos Carrier Motors i Montreal 1971. Den forsta agaren anvande
den regelbundet innan han lade den i lager i ett antal ar. Ar 1988 kdpte Arnold Korne fran
provinsen Ontario chassi 0OFA0662 fran dess ursprungliga dgare. Herr Korne tog Citronen
i drift igen och utforde en partiell restaurering. Ar 2011 pabérjade han en sex ar 1ang re-
staurering av rotisseri till ursprungliga specifikationer. Citroéns originalfabriksdelar anvan-
des och stora anstrangningar gjordes for att uppna dkthet i minsta mojliga affar. Lacke-
ringen andrades till metalliskt rott som kompenserades av smakfullt solbrant lader och en
ny brun Haartz-tygskiva installerades. Mekaniken renoverades och DS21 har anvants spar-
samt sedan arbetet slutfordes. Idag presenteras denna DS i vackert skick hela tiden. Typiskt
for Chapron ar kvaliteten pa karossen enastdaende, med dorrar som stangs med valvlik-
nande soliditet och precision. Lacken ar underbar och karossens passform ar exemplarisk.
Stotfangare och troskellister i rostfritt stal ar i exceptionellt skick, och kromkarossen ar
utmarkt.

For 1970 var DS21 utrustad med en rak fyra pa 2 175 cc, kopplad till en Citromatic hyd-
rauliskt assisterad vaxelldda som mandvrerades via en pelarmonterad spak. Detta exem-
plar ar utrustat med Bosch D-Jetronic bransleinsprutning som tillval som erbjéds 1970. Den
fyrcylindriga motorn ger mycket respektabla 139 hastkrafter: tillrackligt for att driva DS
framat med minimal anstrangning. Motorrummet ar vackert detaljerat och det gar mycket
bra och ger respektabel prestanda.

DS har av journalister och designers utsetts till en av de mest inflytelserika och vackraste
bilarna under 1900-talet. Dess banbrytande design omdefinierade traditionella idéer om
komfort och stil, medan Henri Chaprons masterliga arbete tjanar till att ytterligare for-
starka skdnheten i Le Déesse.
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Roger Warolin
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