MOTORNYTT

1 nov. MOTOR-NYTT 2024

Veritas Scorpion

1. Hyundai Inster
2. Elektrisk Renault 4
3. Peugeot presenterar 208 Racing
4. Prisras pa batterier vantas
5. Kina uppmanar landets biltillverkare att inte expandera i EU
6. Saab 9-X Air
7. Audi Spyder
8. BMW 1502
9. Bosley Mark | GT
10. Veritas Scorpion
11. Grattis Nash Airflyte

12. Fredagsfilmen



MOTORNYTT

ELBIL: =

1. Lilla elbilen Hyundai Inster vantas kosta strax 6ver 300 000 kronor
Posted by Kristofer Rask oktober 20, 2024
Hyundai Inster ar en elbil for massorna, om vi ska tro tillverkaren sjalv. Det har ar den

sydkoreanska tillverkarens svar pa den kommande anstormningen av just elbilar som fler
ska ha rad med.

——

Hyundai i Sverige har inte kommunicerat de svenska priserna, men nu har de tyska pri-
serna blivit officiella. De priserna kan dnda ge en indiaktion. Vi far ocksa de fullstandiga
tekniska produktbladen ocksa med en hel del detaljer. | Tyskland kommer man erbjuda tva
varianter.

En Inster med ett mindre batteri pa 42 kWh vilket ger en WLTP-rackvidd pa 327 kilometer
samt ett storre batteri pa 49 kWh med en rackvidd pa 370 kilometer. De drivs framat av en
motor pa 71 kW (95 hk) respektive 84,5 kW (113 hk).

Hyundai har tidigare sagt att det ska vara mojligt att ladda batteriet fran 10 till 80 procent
med en effekt pa 120 kW pa 30 minuter. Produktbladet sdger nu 10 till 80 procent pa mer
blygsamma 39 minuter, men det vid en 100 kW-laddare. Det kan ju vara sa att den maxi-
mala laddeffekten fortfarande ar 120 kW. Det ndmns namligen inte i produktbladet.

Under 25 000 euro

Utgangspriset i Tyskland startar pa 24 295 euro fér modellen med det minsta batteriet.
For modellen med det storre batteriet borjar priset 29 595 euro. Som dyrast med all ut-
rustning kostar den 32 780 euro.

Det ar givetvis svart att Oversatta tyska priser till svenska priser. Men som en jamforelse
kostar den barskrapade varianten av Citroén é-C3 i Tyskland 23 300 euro medan den i Sve-
rige kostar 299 900 kronor. En gissning ar darfor att Inster kan tankas borja strax 6ver 300
000 kronor.
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Samtliga stolsrader gar att félla helt plant.
Afmetingen.
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Afmetingen (mm)

Lengte 3825
Breedte, 20nder bultensplegels 1.610
Hoogte (incl. dakdragers) 1,575 (1.610)
Wielbasis 2.580
Grondspeling 153
Overhang voor 710
Overhang achter 535
Lengte tussen zitviak en plafond le nitelj (Sky) 1.028 (987)
Lengte tussen zitviak en platond 2e zitri| 982
Beenruimte Ye zitryj / 2e zitri] 1050 / 862
Breedte Interiour op schouderhoogte te zitrij / 2e zitrij 1,290 / 1.290
Breedte interieur op heuphoogte e zitrij / 2e zitrij 127571228

Inster ar en kompakt skapelse pa endast 3,83 meter vilket exempelvis gor den kortare an
Renault 5 som Allt om Elbil nyligen provkort. Daremot ar denna bilen med sin SUV-hyllning
hogre pa 1,6 meter. Bilen har dock bara plats for fyra personer och ett bagage pa 280 till
351 liter beroende pa hur den bakre stolsraden stélls.


https://alltomelbil.se/provkort-renault-5-ett-eldrivet-lyckopiller/
https://alltomelbil.se/provkort-renault-5-ett-eldrivet-lyckopiller/
https://alltomelbil.se/provkort-renault-5-ett-eldrivet-lyckopiller/
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2. Elektrisk Renault 4 - rolig, liten och praktisk retrobil

Av redaktéren bytbil.com 2024-10-21 Text Morten Bek

Renault 4 E-Tech Electric foljer Renault 5 E-Tech Electric som den andra elbilen fran
fransmannen med stark historisk inspiration. Den har upp till 150 hastkrafter och en rack-
vidd pa upp till 400 kilometer.

Nya bilar baserade pa nostalgi riskerar att kdra in i en atervandsgrand; idén ar kul, men i
slutdndan maste bilen ocksa prestera pa alla plan for att tillfredsstalla dagens bilforare.
Fallet med Volkswagen Beetle har visat att man inte bara kan 6versatta datiden till nutiden
och forvanta sig att folk ska haka pa. Det ar dnnu for tidigt att sdéga om Renault lyckas med
sin elektriska 5, men fransméannen visar i alla fall att man satsar hart pa historiskt inspire-
rade modeller nar de nu presenterar en storebror till 5 — den nya Renault 4.

Renault 4 kommer vara helt elektrisk och ar otvetydigt inspirerad av den ursprungliga mo-
dellen som sag dagens ljus 1961. Men Renault har anda undvikit att ga for langt — 4 till inte
en extrem retromodell. Designen ar bade exteriort och interidrt modern nar Renault 4 er-
bjuder det basta av datid och nutid.

Rymlig som den storre Captur

Lat oss ga igenom siffrorna. Renault 4 E-Tech Electric ar tankt som en familjebil i ett litet
format, och ar darfér bara 414 centimeter lang. Den ar byggd pa hodjden utan att bli for
mycket SUV med sina 157 centimeter. Markfrigangen ar 18,1 centimeter, vilket ar 1,2
centimeter mer an Renaults egen Captur. 4 ar dessutom utrustad med Extended Grip, som
anpassar ESC-systemet till |0st underlag. Apropa Captur. Den modellen ar 424 centimeter
lang, sa 10 centimeter langre an den nya 4. Men Renault lovar att 4 ar lika rymlig som
Captur i baksatet, och bagageutrymmet har en imponerande volym pa 420 liter. Detta in-
kluderar troligen facket med en inbyggd |ada som kan tas ut (och skoljas) som syns pa en
av bilderna.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=4&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=Captur&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=Captur&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=Captur&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

Renault 4 har flera praktiska funktioner i rockdrmen. For det forsta erbjuds den med
elektriskt mandvrerad baklucka, vilket ar ovanligt for bilens storlek. For det andra kan pas-
sagerarsatet fallas framat. Pa sa satt far man plats med en surfbrdda eller en lang stege —
och kan fortfarande stanga bakluckan. Interioren ser snygg och inbjudande ut. Det gar att
fa 4 med ett stort elektriskt styrt canvas-tak, och sateskladsel samt paneler finns i olika
farger. Forutom fargval och ndgra material ar forarplatsen identisk med den i den nya Re-
nault 5: sa det finns en digital instrumentpanel och ett stort infotainmentsystem med
Google inbyggt. Det finns ocksa (tack och lov) manga riktiga knappar for till exempel kli-
matanlaggningen.
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https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=4&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=5&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=5&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Producerad i Frankrike

Om man ar man om att den nya bilen ska vara europeiskt producerad ar den nya elbilen
fran Renault ett riktigt bra alternativ. Den tillverkas i Frankrike, i Maubeuge, och motorn
tillverkas pa en fabrik i franska Cléon. Batterierna tillverkas ocksa i Frankrike — i Douai i
samarbete med AESC. 75 procent av alla underleverantorer till Renault 4 finns inom 300
kilometer fran Maubeuge-fabriken. Cléon-motorfabriken tillverkar tva olika elmotorer till
den nya Renault 4. | basversionen anvands en motor med 120 hastkrafter, medan uppgra-
deringen ar en motor med 150 hastkrafter. Batterifabriken levererar tva batteristorlekar
till bilen, och det ar ett batteri pa 40 kWh som kombineras med motorn pa 120 hastkrafter.
Har far man en rackvidd pa upp till 300 kilometer och laddning med maximalt 80 kW.

Det okar till maximalt 100 kW med den starkare elmotorn, som har 150 hastkrafter, och
det stora batteriet som rymmer 52 kWh. Rackvidden ar som forvantat nagot kortare an i
den mindre Renault 5 (som klarar upp till 412 kilometer), men den nar fortfarande upp till
400 kilometer. Vi far vanta lite pa den nya retro-modellen fran Renault; den lanseras troli-
gen efter sommaren 2025. Men det ser definitivt ut som att Renault 4 &r vard att vanta pa.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=5&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Renault&Models=4&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

Morten Bek

Relaterade artiklar:

Upp till 400 kilometers rackvidd i eldrivna Renault 5

Renault Kadjar ersatts av elektrisk suv


https://www.bytbil.com/nyheter/upp-till-400-kilometers-rackvidd-i-eldrivna-renault-5-39267
https://www.bytbil.com/nyheter/renault-twingo-blir-en-retro-elbil-for-cirka-20-000-euro-39257
https://www.bytbil.com/nyheter/sa-mycket-kostar-nya-elektriska-megane-34350
https://www.bytbil.com/nyheter/renault-kadjar-ersatts-av-elektrisk-suv-33163
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3. Peugeot presenterar 208 Racing

Av Bobby Green2024-10-21 kl 16:30

For den som vill borja med motorsport.

Stellantis Motorsport presenterar nu en ny rallyversion av Peugeot 208 utvecklad for den
som vill ta ett kliv in i motorsportvarlden. Den ar byggd for racingserien FR6 Trophy och
har ett lattat chassi och uppgraderad fjadring anpassad for rallykorning. Under huven sitter
en turbomatad trecylindrig bensinmotor pa 1,2 liter som ger 145 hastar. Denna kopplas till
en sexpetad manuell I1ada som ser till att krafsa runt framhjulen. Vikten anges till 1050 kilo
och pa insidan finns en svetsad bur och ett automatiskt brandslackningssystem. 208 Racing
kostar 38,900 euro innan skatt. Bestalla gar bra att géra nu och de forsta leveranserna ska
ske i februari nasta ar.FR6 Trophy ar en ny serie som organiseras av FFSA (Fédération
Francaise du Sport Automobile) och de kommer att medverka i franska rallymasterskapen
nasta ar. Stellantis ar den forsta tillverkaren att delta i serien. media.stellantis.com.

A



https://www.media.stellantis.com/em-en/motorsport/press/stellantis-motorsport-unveils-the-peugeot-208-racing
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4. Prisras pa batterier vantas — drastiskt lagre pris 2026

Av: Magnus Froderberg Publicerad: 2024-10-21 Uppdaterad: 2024-10-21

Om tva ar spas elbilsbatterier vara avsevart billigare an idag och ge ldagre nypriser pa
elbilar. Sa hdr mycket billigare vantas det bli.

Billigare ravaror och stérre andel LFP-batterier
bidrar till att snittpriserna fér batterier kommer att sjunka.

Pa 15 ar har priserna pa elbilsbatterier sjunkit med 90 procent per kWh. Samtidigt har
batteristorlekarna okat for att ge langre rackvidd, vilket gjort det fortsatt dyrt att skaffa
elbil.

Nya tekniska framsteg ger annu hogre energitdthet, nagot som i sin tur leder till att billi-
gare LFP-batterier kan anvandas i allt fler bilar. Samtidigt sjunker priserna pa ravarorna till
batterierna.

Halva priset pa batterier 2026

| en rapport fran analysfirman Goldman Sachs Research framgar att det genomsnittliga
batteripriset sjonk fran 153 US-dollar per kilowattimme 2022 till 149 dollar 2023. Nu ser
priserna ut att falla mer drastiskt.

”Vara forskare forutspar att de genomsnittliga batteripriserna kan na 80 dollar per kWh
till 2026, vilket motsvarar en minskning med nastan 50 procent fran 2023”, skriver Gold-
man Sachs.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20240815/90-procent-billigare-elbilsbatterier-fortsatt-prisnedgang/
https://www.goldmansachs.com/insights/articles/electric-vehicle-battery-prices-are-expected-to-fall-almost-50-percent-by-2025
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Battery prices forecast to continue to fall
Global: average battery pack prices (US$/kWh)
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| dagslaget star litiumbaserade batterier med en nickelkemi (NMC) fér 60 procent av
marknaden. De har hog energitathet, men ar dyra.

De billigare jarnfosfat-batterierna (LFP) star for omkring 35—40 procent och vadntas oka i
andel da de har blivit allt battre.

"Vi har hojt vara forvantningar pa att LFP-batterier ska 6ka sin marknadsandel ill 45 pro-
cent 2025” skriver Goldman Sachs.

LFP market share is expected to increase
Global: Mix of EV battery chemistry
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

5. Kina uppmanar landets biltillverkare att inte expandera i EU
Publicerad av Mattias Rabe

25 okt 2024 kI 11.50

Det rader dalig stimning mellan EU och Kina sedan forstnamnda infort permanenta
strafftullar pa Kina-tillverkade elbilar som skeppas till Europa. Nu uppges kinesiska rege-
ringen uppmana landets biltillverka att stoppa pagaende expansion i EU.

Konflikten mellan Kina och EU fortgdr. | klém har de kinesiska elbilarna hamnat.

| somras inforde EU strafftullar mot elbilar som kommer fran Kina. | férra manaden ersat-
tes de av permanenta tullar som innebar importavgifter pa uppemot 45 procent. Anled-
ningen ar att EU sager sig ha funnit bevis pa att kinesiska staten subventionerar sina in-
hemska biltillverkare for att kunna etablera sig i Europa, nagot som enligt EU leder till
osund konkurrens for de europeiska biltillverkarna.

Kina menar att EU:s pastaende ar pahitt och tittar nu pa alternativ for att fran sitt hall
straffa EU, det vill sdga med hoga importavgifter pa europeiska varor, exempelvis kott,
mejeriprodukter och alkohol.

De kinesiska biltillverkarna, som far betydligt mer betalt for sina produkter i Europa an i
Kina dar det rader priskrig pa framfor allt elbilar, har haft storslagna planer fér den euro-
peiska marknaden. Inte minst ar de manga som planerar produktion pa var kontinent, an-
tingen i befintliga fabriker eller i anldggningar som &r pa vag att byggas.

11


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/eu-sa-ja-till-hoga-strafftullar-sverige-la-ner-sin-rost/
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Men nu kan det bli ett stopp fér dessa planer. Atminstone tillfilligt.

Den kinesiska regeringen uppmanar namligen landets biltillverkare att ta det lugnt med
expansionsplanerna pa europeisk mark. Enligt Automotive News China dar uppmaningen,
som beskrivs vara frivillig, att skjuta upp sdokandet efter produktionsplatser och underteck-
nandet av nya avtal samt att i allmanhet halla en lag profil medan EU och Kina férhandlar
om en eventuell [6sning pa problemet.

Det ar inte bara det eskalerande handelskriget som uppges vara orsaken till uppmaningen
utan aven en oro for dverproduktion. Kinesiska biltillverkare har tappat uppemot halften
av sin forsaljning i Europa efter att statliga subventioner har plockats bort for europeiska
elbilskdpare, exempelvis i Tyskland och i Sverige, samt i kombination med en allt svagare
elbilsforsaljning. Exempelvis MG, som har varit det storsta kinesiska market i Europa, upp-
ges nu ligga pa de lagsta forsaljningssiffrorna under senaste 18-manadersperioden.

Enligt uppgift ska redan statligt agda Dongfeng Motor Corporation ha stoppat sina planer
pa att borja tillverka bilar i Italien. Det ses som ett hart slag mot Italien och landets regering
som med ljus och lykta soker efter partners som kan uppratthalla landets bilproduktion
efter att Stellantis, som ager flera av de italienska bilproducenterna, har dragit ned pa sina
satsningar i just Italien for att i stallet satsa pa andra lander.

| somras var italienska industriministern Adolfo Urso i Kina och traffade bland annat Dong-
feng for att fa till ett avtal om tillverkning i Italien.

En annan statligt agd kinesisk biltillverkare ar Changan Automobile som hade planer pa
att lansera nya marken i Europa, bland dem férmodligen market Avatr. | veckan skulle f6-
retaget ett lanseringsevenemang hallas i Milano men stélldes in i “sista sekund”.

Chery Automobile, dven ett bolag som ags av kinesiska staten, skjuter upp sina planer pa
att bygga elbilar i Spanien med ett ar. Tidigast i oktober 2025 ska produktionen komma

igang.

Hur exempelvis BYD, som planerar fabriker i bade Ungern och Turkiet (sistndmnda land
ar inte med i EU men har ett fordelaktigt handelsavtal med unionen), ser pa uppmaningen
ar okant. BYD ar inte statligt agt med benamns som ett statligt kontrollerat bolag.

Mat'tias Rabe
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https://www.autonews.com/manufacturing/automakers/an-china-halts-eu-expansion/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/avatr-12-kinesisk-elbil-designad-i-tyskland/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/byd/
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6. Saab 9-X Air var en riktig konceptkaramell
Publicerad 24 september 2023
Text Calle Carlquist

Saabs fracka konceptbil 9-X Air vickte mycket uppmarksamhet pa Parissalongen 2008
men kora fick var reporter inte gora.

Saabs konceptbilar genom aren ar en historieavdelning for sig och en valdigt rolig sadan.
Om vi for en stund glémmer olika enhorningar fran 1950-talet och framat och boérjar med
den futuristiska Saab EV-1 fran 1985 ar det latt att fran 2000-talets borjan rada upp inte
mindre an sju spannande studier som (tyvarr) inte blev mer an sa. Minns du Saab Novanta,
Saab 9X, Saab 9-X Biohybrid, Saab 9-3X, Saab 9-X Air, Saab Aero X och Saab Phoenix?

Du ma vara forlaten om du inte kan skilja dem at, namnen &r ju snarlika och studier-na
visades nadstan pa Iopande band, meni Vi Bilagare nummer 13/2008 fannsi alla fall chansen
att ndrmare bekanta sig med den frasiga, 6ppna 9-X Air — fran hogerstolen.

»Den rundade, kompakta och silvergra karossen paminde om en curlingsten.«

Dar satt reporter Marianne Sterner, for kora fick hon inte. Det var forbehallet ett fatal
Saabingenjorer eftersom bilen skulle visas pa bilsalongen i Paris strax darpa. Just darfor
satt ocksa Marianne och féraren pa var sin handduk, pa det att den vita skinnkladseln inte
fick smutsas ned ens det minsta. Baksatet daremot var klatt med mer kladdvanligt svart
lader, en 16sning med tanke pa USA-marknaden “dar hemmafruar med Saab 9-3 Cabriolet
ofta korde med sina smabarn i baksatet”.

13
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Framfér foraren fanns fem digitala, tredimensionella mdtartavior med grén belysning.

Rubriken till den stort uppslagna artikeln |6d “Raddaren i néden”, en slentrianmassig in-
gang for manga artiklar om nya svenska bilar. Vilken ny modell har i biltidningarnas varld
inte varit livsavgorande for Saabs (eller Volvos) framtid? 9-X Air byggdes bara i ett enda
exemplar och hade ingen som helst inverkan pa foretagets vidare 6den, men nog var den
lacker att titta pa!

Den rundade, kompakta och sobert silvergra karossen paminde om en curlingsten och
hade omsvepande, snyggt avskurna glasytor och tuff vinkel pa bakre takstolparna. Kraft-
fulla hjulhus, rejala turbinfalgar, omisskannlig Saabfront och ett rott ljusband 6ver bakpar-
tiet. Backspeglarna falldes ut ur karossen vid start och bestod av kameror som projicerade
bilder vid dorrsidorna.

Fem digitala, tredimensionella matartavlor med grén belysning fanns framfor féraren.
Motorstart skedde med en knapp pa vaxelvaljaren eller med fjarrstyrning som ocksa kunde
skota 1as och diverse funktioner i bilen. Vid behov kunde en slat, natt och latt sufflett fallas
upp, Canopy Top kallad. Det var i alla fall tanken men pa konceptbilen var det hela inte
riktigt klart annu.

Sufflettens konstruktion uppgavs vara patenterad men riktigt hur den var beskaffad fram-
gick inte. Marianne fick n6ja sig med att lagga pa en attrapp sa lange for att det pa bilderna
skulle ge en aning om hur det kunde se ut. Den fardiga konstruktionen skulle i alla fall vikas
ihop i tre delar som “automatiskt kunde stuvas undan bakom sittbrunnen”. Trots det av-
huggna bakpartiet uppgavs bagageutrymmet vara stort, tack vare sufflettkonstruktionen.

— Tjugo delar farre och 30 kilo lattare an en normal sufflett, papekade en av projektle-
darna, Frank Leopold. Tro det.
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Saab 9-X Air

RADDARE

‘ EV-L 9 X, Aero X...
Genom dren har Saab
visat en hel rad kon-
cepthilar som nu stalits
undan | museet | Troll

‘ hittan. Men sniila GM!

Lat inte 9-X Alr hamna
bland de andra blind-
skotten! Den &r alideles
for Wicker ach listig och
kan bli en bil som raddar
Saab.
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Vi Bilagare 13/2008

Provturen pa Saabs testbana mellan fabriken och Maldga flygplats blev en surrig historia,
bilen var ju langt ifran fardigutvecklad. Det blaste i alla fall inte ned i sittbrunnen, Marianne
noterade att hennes frisyr forblev helt opaverkad av akturen.

Motorn var en 1,4-liters bensinturbo som ursprungligen kom fran Opel. Saab hade kopplat
en liten elmotor till den, for draghjalp vid start och acceleration. Effekten angavs till 200 hk
och det fanns 280 Nm vridmoment mellan 1 750 och 5 000 varv. Automatladan var sexvax-
lad, forbrukningen skulle stanna pa en halvliter milen och toppfarten angavs till exakt 231
km/tim.

| dag finns bilen att beundra pa Saabmuseet i Trollhattan, tillsammans med de flesta av
de 6vriga konceptbilarna.

Calle Carlquist
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7. Audi Spyder den bortglomda ikonen
Av Anders Vaernéus

Uppdaterad 20 oktober 2024 Publicerad 20 oktober 2024

Hade Audis marknadsavdelningen varit lite modigare, hade dagens sportbilsvarld troli-
gen sett annorlunda ut.

Hade inte fegisarna funnits i Audis ledningsgrupp hade den vackra
Audi Quattro Spyder formodligen blivit verklighet redan 1991.

Ingen minns en fegis. Men kanske ar det just fegisarna som skulle lyftas fram mer. For de
ickebeslut som foljer i deras spar, kan vi lara oss mycket av i dag.

For det ar fegisarna som bromsar heller an vagar. Det ar fegisarna som drar upp granser
och det ar alltid fegisarna som i forlangningen kan vara ett direkt hot mot utvecklingen.

Fraga bara Audi.

1991 var absolut inte ett ar som dagens Audi-entusiaster har nagra direkta minne av. Bort-
sett fran den fantastiska och i dag ikoniska Quattron, var fortegets modellutbud en parad
av gaspande trakig design.

Darfor blev det kalabalik nar Audis ledning drog av tacket for en ny konceptbil pa Frankfurt
Motor Show samma ar.

Forforiska linjer

Har stod nu en slank, 1ag och vacker sportbil med linjer och ett stuk som forforde. Stuket
var helt ratt modernt, men designavdelningen hade lyckats precis att balansera linjerna sa
de inte kdndes konstiga.

16



MOTORNYTT

Det var en vacker bil — ur alla vinklar. Inte konstigt att publiken jublade.

Den blev en snackis direkt.

Har kom trak-Audi med en bil som manga till och med hiavdade kunde ge de namnkunniga
italienska sportbilstillverkarna en match.

For bilen rymde ocksa pa en hemlighet. En hemlighet, som nar den avsl6jades, lyfte in-
tresset till annu hogre hojder.

For inbaddad bakom satena fanns en mittplacerad uppstressad variant av bolagets V6:a.

Med 2,8-liters cylindervolym och 12 ventiler och lite annat godis ombord, hade ingenjo6-
rerna lyckats pressa ut hela 172 hastar ur maskinen.

Nog Idnades mdnga linjer till Audi R8 — 15 ar senare.
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IN-S 001

Ater smébilar till frukost. Spydern var en arg och modern superbil 1991.

Vackert namn

Bilen, som fatt det vackra namnet Quattro Spyder fick ett fenomenalt mottagande. Publi-
ken var entusiastisk, kdparna stod i ko och allt verkade vara upplagt for en forsiktig start
pa produktionen.

Om det inte hade varit for fegisarna.

For trots att allt sag bra ut, drog bolagsledningen till slut i stoppspaken. Audi Quattro Spy-
der kom aldrig i produktion och den vackra sportbilen stalldes undan pa elefantkyrkogar-
den.

Det kom sedan att drdja till 2006 innan projektet ater dammades av och Audi R8 gjorde
entré pa bade massor och i verkligheten pa gatorna.

Men hade inte fegisarna funnits, hade Quattro Spyder formodligen blivit verklighet.
Och vilket forsprang dagens Audi da hade skaffat sig pa marknaden.

Har kan du se Spydern in action.

Las ocksa om dagens Audi Exclusive. Dagens PS.

Anders Varnéus

Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

8. Provkérning av BMW 1502
Publicerad av Jesper Ahlander 25 augusti 2024 kl 17.12
Ingen annan bilmodell kunde erbjuda samma kombination av praktikalitet och kor-

gladje som BMW:s 02-serie. Vi tar plats i en bil med seriens enklaste motoralternativ
1502 och aterupplever en gammal karlekshistoria.

S=FAA 019

Jag minns det som igar. Aret var 1995. Jag hade precis fyllt fyra ar och satt i baksatet pa
min fars BMW 1502. Jag trodde att vi var ute pa en av vara vanliga akturer — till stranden,
till kiosken eller till mammas vaninna med den stora svarta katten. Men det var vi inte.
| stallet for att svanga till hoger i rondellen, som vi oftast brukade goéra nar vi skulle nagon-
stans, korde pappa rakt fram. Jag forstod inte varfor — rakt fram fanns ju bara atervinnings-
centralen, den gamla tagstationen och... leksaksaffaren! Men plotsligt svangde pappa av
fran vagen som ledde till leksaksaffaren, in till den gamla garden dar det brukade sta en
massa bilvrak. Plotsligt gick det upp for mig. Bilen skulle skrotas. Jag borjade stortjuta.
Pappa forsokte lugna mig, men det gick inte. Jag var i upplosningstillstand. Pappa hade
inget val, vi fick aka hem igen —i "min” dlskade BMW 1502.

Bilen hade pappa kdpt ndgra ar tidigare efter att hans moster Ise, som kopt bilen ny, hade
gatt bort. Jag minns att den var orange och brun. Sa har i efterhand har jag fatt veta att
den orangea kuloren var bilens egentliga farg och att det dar bruna var den framsta anled-
ningen till att pappa korde bilen till skrothandlaren. Den orange-bruna skrothégen var den
forsta bil som jag fick kanslor for. Pa nagot vis hade den lyckats nastla sig hela vagen in till
mitt fyradriga lilla hjarta. Jag vet inte om jag tyckte sa mycket om den for att orange var
min favoritfarg, eller om min favoritfarg blev orange for att bilen hade den fargen. Min
favoritfarg ar det i varje fall fortfarande, och jag ar dvertygad om att bilen har med det att
gora.
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Pa denna bild ser du en man som njuter. Av bade ddtid och nutid.
Den som inte njuter i en 02:a bér uppséka Iéimplig vardinstans.

For nagra nummer sedan skrev jag i en provkorning av BMW 700 att det var modellen
som raddade BMW fran konkurs — fran att bli uppkdpta av Daimler-Benz. Sa var det ocksa,
men 700 gjorde inte riktigt hela jobbet sjalv. Man skulle kunna sdga att lilla 700 gjorde
grovjobbet och rullade ut mattan fér den helt nya modell som 1961 presenterades pa bil-
salongen i Frankfurt. Bilen, som passande nog kallades "Neue Klasse”, var en fyradorrars
familjebil i 6vre anden av prisskalan och den traffade helt ratt i den luriga korsningen mel-
lan produktionsférmaga och l6nsamhet. Den blev modellen som fick foretaget att resa sig
ur askan och som tva ar senare gjorde att férvanade aktiedgare fick utdelning for forsta
gangen pa 20 ar.

BMW 1500/1800, som var modellernas officiella namn baserat pa motorvolymen, lade
grunden fér 1600-2 — den modell som pa allvar definierade BMW:s varumarke som det
korglada alternativet. Den sista siffran betecknade forstas antalet dérrar. BMW:s chefsde-
signer vid tiden, Wilhelm Hofmeister, gav designuppdraget till Georg Bertram och Manfred
Rennen. 1600-2 (senare sammanslaget till 1602) blev BMW:s instegsmodell och var mindre
och billigare an Neue Klasse-sedanen, som den baserades pa. Tekniskt sett skiljde inte
mycket mellan nykomlingen och fyrdoérrarsmodellerna, men ett nattare format, 23 centi-
meter kortare kaross och lagre vikt gjorde gott for koregenskaperna. Darmed lade 1600-2
grunden for den serie bilar som kom att karakterisera BMW i framtiden.
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Enkla men snygga mdtare. Varvrdknare saknar bara den som saknar varvréknare.

Debuten for 1600-2 skedde i Genéve 1966 och succén var ett faktum. Maken till korglad
och samtidigt hyfsat praktisk bil med ratt ungdomlig framtoning hade séallan skadats. Tva
ar senare kom 2002, den mest framgangsrika i modellseriens drygt decennielanga pro-
duktion. Cylindervolymen 6kades har fran 1 573 cm3 till 1 997 och effekten steg fran 85
hk till antingen 100 i enkelférgasarversionen eller 120 hk i 2002 ti med dubbla forgasare.
1971 lanserades 1802, med en 1,8-literssnurra pa 90, 110 eller 130 hastkrafter beroende
pa forgasare. 1973, precis innan oljekrisen, presenterades seriens toppalternativ. 2002
Turbo blev BMW:s forsta turbomatade bil och ar bland det roligaste du kan framfora pa
fyra hjul.

En bil som inte ar fullt lika kvick ur kurvorna, men som fortfarande levererar en fantastiskt
hog dos korgladje ar den 1502 som jag nu har tagit plats i. Den ar inte orange som min
pappas gamla bil, utan vit — men jag gillar den nastan lika mycket anda.

Nu sitter jag dessutom inte i baksatet, utan i forarsatet, vilket gor upplevelsen sdaa
mycket roligare! 1502, som var den sista utvecklingen i serien, vager mer an sina aldre
syskon och har dessutom farre hastkrafter. Men 75 ystra kusar racker gott. Vikten ar anda
inte dver tonnet och den flinka chassisattningen far bilen att fora sig som en balettdansos
over ett valkalibrerat dansgolv. Jag arbetar mig igenom de fyra vaxlarna pa den kurviga
lilla skogsvagen som vi precis har hittat. Vid varje vaxelbyte kdanner jag hur motorn, som
ar pa 1573 cm3, far ny kraft. Det har ar en liten slagskampe. En knubbig liten slagskampe.
Den &r inte snabb, men det ar inte heller det som ar grejen. Moderna, sportiga bilar har
ofta mycket mer effekt an vad man kan utnyttja utan att kora pa tok for fort. Har ar det
tvartom. Jag och bilen far arbeta tillsammans. Efter kurvorna kan jag dra varje vaxel till
varvtalsstoppet utan att komma upp i allt for hoga hastighetsboter. Det dar varvtalsstop-
pet vet jag forresten egentligen inte var det ar da det saknas varvraknare. Men vad gor det
— i den har bilen handlar allt om kanslor!

Pappa brukar sdga att en bils kvalitet kan matas i hur val dess vindrutetorkare fungerar.
Det finns inget som ar mer irriterande an torkare som hackar sig fram éver rutan och lam-
nar en yta randigare an grannens fuskbyggda altandack, menar han. Det ar fa bilar som
har riktigt bra vindrutetorkare. Eller i varje fall var det sa forr. Men pappas BMW 1502 var
en av dem, brukar jag fa hora ibland. Med det i tankarna kan jag inte annat an ha forhal-
landevis héga forvantningar, nu nar regndropparna borjar falla fran skyn. Jag trycker for-
siktigt pa spaken till hdger om ratten och goér mig beredd pa en besvikelse. Gummibladen
gor ett drag till vanster och ett at hoger och lamnar efter sig... ingenting! Det enda som
syns pa rutan ar nytillkomna regndroppar. Inget gnissel, inga rander och ingen besvikelse.
Det ar de basta vindrutetorkare som jag nagonsin har upplevt — precis som pappa sa. Ett
kvalitetsmatt av rang, alltsa. Och det ar dessutom genomgaende.
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BMW:s 02:serie dr for oss som uppskattar det roliga i det enkla.
En hejdundrande glddje-maskin, helt enkelt!

Jag tror inte att jag har kort ndgon annan bil som konstruerats pa 1960-talet som kanns
lika val ihopskruvad som den har. Det enda som hors nar jag kor ar vagljudet fran dacken,
den skonsjungande motorn och ett distinkt, mekaniskt klick varje gang jag byter vaxel.
Inget gnissel och inget skrammel, varken fran inredning eller hjulupphangning.

Turbo —vem behoéver det — nar det dr sahar kul i 02-seriens enklaste variant? 1502 har allt
man behover. Och inget av det man inte behover. Tre pedaler, en véaxelldda nedsand fran
himmelriket och en ratt som styr hjul som ar utknuffade sa langt som majligt i bilens horn.
Det ar precis sa har alla bilnoérdar vill ha det bakom ratten. Eller det borde det i varje fall
vara. Men missforsta mig inte. 02-serien ar inte bara en bil for korglada entusiaster, den
har bilen ar precis lika lattkord som grannens nya Volvo V40. Om inte lattare. Faktum ar
att ingenting ar speciellt krangligt i en 02:a. Runt om-sikten &r battre an i ett vaxthus, vax-
ellddan ar lattare att orientera i an Oversiktskartan pa ett IKEA-varuhus och karossens pro-
portioner gor bilen mer lattparkerad dan en kundvagn pa Gekas i Ullared. Hur kunde folk
ens fundera 6ver andra bilar pa 60- och 70-talet? Det har maste ha varit den perfekta bilen
for den som nojde sig med tva dorrar. "Upplev korgladjen i BMW”, uppmanar en dekal i
bakrutan. Jo, jag tackar jag. Historien har aterupprepat sig — jag har blivit kdr pa nytt.

Jo, forresten — pappas 1502 fick tack vare mina starka kanslor hanga med ett ar till. Men
sen var det tyvarr slut. Bilen var mer brun an orange och ett nytt besok hos skrothandlaren
var oundvikligt. Jag grat lika mycket da och sorjer an i dag min forsta karlek.
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Vissa modeller i 02-serien har runda baklyktor.
Personligen féredrar jag de rektanguléira, sG som hdr.

BMW 1502 (1975)

Ursprungligt pris (1975): 30 950 kronor.

Uppskattat pris (2019): Cirka 100 000 kronor i detta fina skick.

Motor: Bensin. 4-cylindrig langsmonterad motor. 2 ventiler per cylinder. Cylindervolym
1573 cm3. Max effekt 75 hk (55 kW) vid 5 800 r/min, max vridmoment 110 Nm vid 3 200
r/min.

Kraftoverféring: Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-stegad manuell vaxellada.

Hjul: Platfalg 13 tum, dack 165/13.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 250, langd 435, bredd 158, hojd 141, sparvidd f/b 133/
133. Tjanstevikt 980. Tank 50 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 14,3, toppfart 155 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad korning cirka 1 I/mil.

L] L I R e

L3s mera: Dromresmalet for BMW-fantaster
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9. Bosley Mark | GT fran 1953
Inlagd av Ryan den 24 juli 2024

| borjan av 50-talet jonglerade en ung hot rodder vid namn Richard Bosley sina studier
vid Ohio State University med sina racingdrommar pa Sebring.

Vagledd av tekniska artiklar fran *Road & Track* Magazine, skulpterade Richard en lag
racerbil med glasfiberkaross som drevs av en rejil Chrysler Hemi. Over tre ar och mer 3n
9.000 dollar senare — motsvarande 6éver 100 000 dollar i dag —hade Bosley byggt sin drom-
maskin och klarat den med knapphandig ekonomisk uppbackning och minimalt stod.

Men tyvarr, Bosley var for tung och bedrovligt underdriven for att kora om en tavlingsfor-
beredd Ferrari pa Sebring. Drommen gick i kras, projektet 6évergavs och Richards vision
forverkligades aldrig fullt ut.

Nar jag forst skrev en kronika om den har bilen 2009 var den hoéljd i mystik. Men bara
nagra ar senare stotte jag pa den restaurerade skonheten i kdllaren pa Petersen-museet.
Nyligen visade Petersen upp den i en studiofotografering. Resultaten ar inget annat an his-
nande.

Det som verkligen branner in i mitt sinne ar detaljerna. Bosley Mark | GT ser inte ut som
en amatordrom for ett collegebarn; den liknar en tidig fabriksprototyp fran nagon ansedd
italiensk karossbyggare. Det ar ett masterverk forklatt till ett garageprojekt... och det ar
hog tid att dyka djupt in i Richard Bosleys liv och tid.
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10. Veritas Scorpion 1950

gl

N
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Veritas-Arbeitsgemeinschaft fiir Sport und Rennwagenbau (Veritas-Joint Venture for kon-
struktion av sport- och tavlingsfordon) startades i mars 1947 i byn Hausen am Andelsbach,
nara Hockenheim. Dess huvudman var Ernst Lo66f, den tidigare chefen for BMW:s racingdi-
vision nar BMW:n vann Mille Miglia 1940; mangarig forsaljningschef Lorenz Dietrich; och
den fore detta BMW-motorcykelmastaren och forkrigsforaren i Auto Union Grand Prix, Ge-
org "Schorsch" Meier. Deras mal var att bygga en ny sport- och racerbil som skulle efter-
tradda den enormt framgangsrika forkrigsmodellen BMW 328. Det var en idé som de hade
diskuterat sedan de traffades i Paris under andra varldskriget.

Deras forsta prototyp av racerbilen byggdes i ett horn av BMW:s Allach-fabrik, som an-
vandes for fordonsunderhall av de allierade. Projektet fick inte bygga nagon form av ny bil
eller motor i den amerikanska ockupationszonen, utan flyttade till den franska zonen, och
teamet koncentrerade sig pa det de kunde bast, Type 328 med sin unika toppventilssexa.
Redan fran borjan var Veritas Rennsport konkurrenskraftiga och vann det tyska 2-liters
sportvagnsmasterskapet tre ar i rad fran 1947 till 1949.

Veritas ville bygga en gatbil och introducerade Comet 1949, f6ljt av en tvasitsig cabriolet
med det intressanta namnet Scorpion, och sedan Saturn —en coupé med tre saten i bredd.
Scorpion och Saturn byggdes bada pa en hjulbas pa 2600 mm och hade helt oberoende
framhjulsupphangning med 6vre och nedre kontrollarmar, langsgaende torsionsstanger
och teleskopiska stotdampare. Den bakre drivningen och fjadringen bestod av en deDion-
axel med triangulara lankar, langsgaende torsionsstanger och teleskopiska stotdampare.
Styrningen skedde med kuggstang. Bromsarna var fyrhjuliga hydraultrummor. Motorn var
en BMW 328 pa 1988 cc med toppventiler som drevs av ett ganska effektivt system av
tvargaende vipparmar som gav motorn utseendet av att ha 6verliggande kammar. Den
femvaxlade vaxelladan var av foretagets egen design.
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Veritas anlitade Karosseriebau Spohn i Ravensburg for att kla dessa chassin. Spohn hade
byggt eleganta bilkarosser for sadana prestigefyllda chassin som Bugatti, Steyr, Mercedes
Benz och Maybach under 1920- och 1930-talen. Men jamfort med nagra av de karosser
som kom fram fran Spohn i slutet av 1940-talet och bérjan av 1950-talet, maste Veritas
Scorpion och Saturn beskrivas som mainstream och konservativa.

En spannande blandning av forkrigstidens mekaniska komponenter och efterkrigsstil, den
BMW-baserade Veritas-modellen harstammar fran slutet av 1940-talet, en period da bris-
ten pa lattillgangliga tavlingsbilar ledde till skapandet av manga intressanta "specialbilar".
Denna Veritas Scorpion fick en restaurering i borjan av 1990-talet dar den fardigstalldes i
den vackra bla exterioren och garvade laderinredningen som den presenteras i idag. Nyli-
gen togs denna bil i tjanst av BMW Classic. Med BMW Classic fick Scorpion en sympatisk
kosmetisk restaurering som beholl sa mycket av originaliteten fran sin 25 ar gamla restau-
rering som mojligt. Karossen lackerades om vid behov medan krom, glas och interior holls
intakt och fornyades till funktionell kosmetisk standard.
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BMW Classic sorterade igenom de mekaniska komponenterna i denna Scorpion for att fa
den till trafiksikert skick, och registrerade och TUF godkinde bilen i december 2017. Bilen
ar utrustad med en modern kylare, elektriska flaktar och uppdaterad oljekylare, som in-
stallerats under tidigare dgande for att klara regelbunden anvandning pa vagarna.

Pa grund av radande ekonomiska forhallanden som tvingar fram en standig brist pa resur-
ser och organisation hos Veritas, kan BMW inte datera chassi 5095 till dess leveransspeci-
fikationer och agarhistorik. Denna bil presenteras med uppdaterad tysk registrering, fak-
turor som listar det arbete som utforts av BMW och en grundlig inspektionsrapport som
mottogs i april 2018. Idag presenterar sig detta magnifika exempel pa efterkrigstysk design
och kaross vackert 6verallt och skulle vara ett fint tillskott till alla for- eller efterkrigssam-
lingar.

988cc OHV rak 6-cylindrig motor
Solex-forgasare

Uppskattad 90 hk vid 4 750 rpm
Fyrvaxlad manuell vaxellada
Fyrhjulig oberoende fjadring

4-hjuliga hydrauliska trumbromsar
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11. Grattis Nash Airflyte

Publicerad 1 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

I dag pa allhelgonadagen finns det inga namnsdagsbarn i den vanliga almanackan men
i Klassikerkalendern firar vi Airflyte, Nash Airflyte!

IR -';;;':;Jw iS4 ,.--»-;<;;5 v wﬁﬁi%&i}sifi_g:ﬁ';
Nash Airflyte 600 Sedan 1949

Airflyte ar en fonetisk stavning av air flight och valdes av Nash som namn pa dess forsta
helt nya serie bilar efter andra varldskriget. Nashs chefsingenjor, Nils Wahlberg med fin-
landssvenskt pabra, var fascinerad av stromlinjeform.

Nash Statesman Airflyte 1950
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Nash Ambassador Airflight 1951

Utan att avskrackas av Chryslers misslyckande med Airflow skissade han pa en ny kaross i
den bulliga stil som man fore kriget hade trott skulle bli framtidens.

Aven Hudson och Packard kom ut med liknande stildrag men det var Nash Airflyte som
vid vindtunneltester visade sig ha det lagsta vindmotstandet och det jamfort med alla sam-
tida USA-marken.

Att Cw-vardet for Nash lag pa hoga 0,43 sager ju en del om den aerodynamiska utform-
ningen av bilarna vid denna tid.

Nash var ett respekterat marke i mellanklassen och ansags med skruvfjadrar runt om och
sjalvbarande karosser tekniskt ganska avancerad.

Men dess nya rundade stil blev kontroversiell. Att Airflyte snabbt fick 6knamnet Bathtub
Nash hjalpte inte forsaljningen trots de tekniska fordelarna.

George Mason som var chef for Nash besdkte 1949 bilsalongen i Paris och blev mycket
imponerad av bilmodeller formgivna av Pinin Farina. Denne fick darfor ett uppdrag att rita
pa en ny Nashmodell.

Efter en tid levererades fran Italien en handbyggd prototyp som med flera andringar an
Farina gillade kom i produktion som 1952 ars modell.

Fast den inte sag sarskilt aerodynamisk ut kallades den @nnu nagra ar for Airflyte.
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Nash Ambassador Airflyte 1952

George Mason som var chef for Nash besokte 1949 bilsalongen i Paris och blev mycket
imponerad av bilmodeller formgivna av Pinin Farina. Denne fick darfor ett uppdrag att rita
pa en ny Nashmodell.

Efter en tid levererades fran Italien en handbyggd prototyp som med flera dndringar an
Farina gillade kom i produktion som 1952 ars modell.

Fast den inte sag sarskilt aerodynamisk ut kallades den annu nagra ar for Airflyte.
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Aven den lilla Rambler som kom 1951 hérde till familjen Airflyte. Med de héga platsi-
dorna, de sma hjulen och den lilla suffletten forde Rambler tankarna till 1940-talets strom-
linjeformade barnvagnar.
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Med sina av Farina inspirerade former hade den langstrackta 52:an ett klart battre utse-
ende an de tidigare Airflyte men de inkapslade framhjulen fanns kvar. De sankte luftmot-
standet med knappa tva procent.

1954 var sista aret benamningen Airflyte anvandes. Inga séarskilt stora andringar hade
gjorts sedan 1952. Utvandigt reservhjul - s.k. conti kit - ansags europeiskt och sportigt men
gjorde den stora bilen annu mindre lattparkerad.
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12. Fredagsfilmen

Mini och Galaxie i David mot Goliat-striden vid Goodwood

Vi kommer aldrig att trottna pa att se sma mot stora strider pa Goodwood. Det har ar den
ultimata versionen av det nar vi ser en av de minsta bilarna pa Goodwood Revival, Mini, ta
sig an den storsta i Ford Galaxie 500. Lavant Straight-attacken av Galaxie var oundviklig,
men sa fort en horna dyker upp ar det game on!

FILM: https://youtu.be/yWr3sq-BDhQ

Roger Warolin
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