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elbilen.

1. Bast i sin klass — sa effektiv ér nya Xpeng P7+

Av Carl Undéhn 16 okt 2024

Artificiell intelligens har redan borjat leta sig in i vara bilar. Tesla forlitar sig pa tekniken
for att lyckas med sin utlovade sjalvkorning, och en rad tillverkare lovar battre roststyr-
ning i sina bilar genom anvandare av ChatGPT.

Nar Xpeng vill profilera sig som ledande pa avancerad teknik ar naturligtvis Al med i bil-
den. Ett exempel pa det ar Xpeng P7+ som nu visas pa bilsalongen i Paris. Det handlar om
en vidareutveckling av sedanen P7, som borjade séljas har i Sverige for tva ar sedan. Med
det har karossen bade fatt en ny design och vuxit pa langden for att nu vara strax over fem
smeter lang. Som elsuvarna Xpeng G6 och G9 har ocksa P7+ fatt 800-voltsteknik for att
kunna ladda snabbt, men det namns inte hur hog effekt bilen klarar.



https://elbilen.se/wp-content/uploads/2024/10/Xpeng-P7-Plus02.jpg
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Daremot anger Xpeng en valdigt 1ag siffra for forbrukningen som uppges vara 1,16 kWh
per mil. Da formodligen inte enligt WLTP utan den mer forlatande kinesiska kércykeln. Men
sakert ar att Xpeng tack vare en vaxelriktare med kiselkarbid har lyckats géra P7+ till en av
de mest energieffektiva bilarna pa marknaden. Detaljer kring batteriets storlek och hur lang
rackvidden ar namns inte.

Pa den kinesiska marknaden saljs Xpeng P7+ med tva LFP-batterier med en kapacitet pa
61 eller 76 kWh och dar anges rackvidden med det storre batteriet till 71 mil. | Kina erbjuds
modellen ocksa med bakhjulsdrift fran en elmotor med en effekt pa 180 eller 230 kW.

Teknisk information kring den europeiska versionen samt priset vill Xpeng alltsa ater-
komma kring. Hellre lyfter de nu hur bilen anvander Al, som anvands i allt fran infotain-
mentsystemet till anpassning av bilens chassi. Bilen ska kunna lara kanna de som kor den
och anpassa installningen efter vem som sitter bakom ratten. Assistanssystemet tar hjalp
av Al Hawkey Visual Solution som med hjalp av bilens kameror och sensorer laser av om-
givningen. Intressant ar att Xpeng valt att inte anvanda Lidar-radar och néasta ar lovas funk-
tionen Highway NGP komma till Europa for att gora bilen delvis sjalvkorande pa motorvag.
Nar Xpeng P7+ kommer till Sverige och vad priset blir har har annu inte meddelats.



https://elbilen.se/wp-content/uploads/2024/10/Xpeng-P7-Plkus.jpg
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2. Leapmotor lanserar eldrivnha suven B10

Publicerad av Erik Wedberg 17 okt 2024 kl 09.07 Uppdaterad kil 09.19

Kinesiska Leapmotor storsatsar pa lansering i Europa och nu visas den tredje modellen
— mellanstora suven B10 som kommer bade med eldrift och rackviddsforlangare.

Leapmotor B10.

Leapmotors grundare Zhu Jiangming och Stellantis vd Carlos Tavares har premiarvisat
Leapmotor B10 pa bilsalongen i Paris. Att Carlos Tavares stod pa scenen beror pa att Stel-
lantis-koncernen ska ge den kinesiska biltillverkaren understdd i dess lansering utanfor
Kina. For ndstan precis ett ar sedan investerade Stellantis motsvarande 17 miljarder kronor
i Leapmotor och med det far Leapmotor bland annat tillgang till Stellantis natverk. Leap-
motor uppger sig redan ha 200 aterforsaljare fordelade pa 13 marknader i Europa och sik-
tar pa 500 redan nasta ar.

B10 ar den tredje modellen som ar aktuell for Europa-lansering och ses som foretagets
forsta riktigt globala modell. De tva tidigare ar smabilen TO3 och lilla suven C10. Informa-
tionen om bilen ar fortfarande mycket knapphandig, vi far inte veta mer an att den ska
plats i C-segmentet (golfklass) och konkurrera med bland andra Kia EV3 och Hyundai
Kona, och att den byggs pa en plattform som kallas Leap 3,5.

Leapmotor B10 ska initialt lanseras med en helelektrisk drivlina och ett pris under 30 000
euro. Det finns daven uppgifter om en kommande version med en bensinmotor som rack-
viddsforlangare.

Leapmotor B10 Gallerier


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/bilsalong-med-fokus-pa-mindre-och-billiga-modeller/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-kina-bilar-till-europa-med-stellantis-hjalp/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-kia-ev3-long-range/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/hyundai/kona/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/hyundai/kona/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/leapmotor-b10/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/leapmotor-b10/
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3. Nya BMW 2-serie Gran Coupé hdjer ribban med hybridkraft
Publicerad av John Sempill 2024-10-18
Uppdaterad 2024-10-18

Den andra generationens BMW 2-serie Gran Coupé tar klivit in i samtiden och blir annu
mer digitaliserad, hallbar och bekvam. Lansering sker inom kort.

Kuléren Borusan Blue sticker onekligen ut.

Om vi borjar med inredningen: den har designats om och ar helt laderfri som standard.
En kladsel i veganza/alcantara erbjuds som tillval och de nya och mer bekvama stolarna
ska erbjuda basta komfort dven pa langresorna.

Ska du lasta mycket kan du med fordel vika ned det bakre ryggstodet enligt 40/20/40-
principen. Sportratt ar sedermera standard likasa LED-stralkastare och den sjustegade dub-
belkopplingsladan.

Nar vi anda har ladan pa tungan kan vi beratta att nya motorer ar pa gang. Fyrcylindriga
bensinare samt dieselmotorer med en snittforbrukning ned till 4,6 1/100 km som lagst har
du att vélja pa.

| tillagg ar versionerna BMW 220 Gran Coupé och BMW 220d Gran Coupé elektrifierade
med ett 48-volts mildhybridsystem.
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Med Head-Up och “Augmented View” ldr du inte missa nédsta avfart.

Att falgarna inte ar storre an 17 tum kanns inte sarskilt BMW — eller sarskilt ndgot marke
alls i dag — men aven har far vi anta att trenderna ar cirkulara. Féredrar du helst inget

mindre an 18-tummare kan vi forsakra om att BMW M235 xDrive Gran Coupé kommer
med falgar i den kategorin.

Det senare galler dven om du klickar i M Sport-paketet. | det laget tillats du bli riktigt
vagad och vilja 19-tummare.

En M-teriér med sportiga framstolar kdnns helrditt.
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Under bagagerumsgolvet far du plats med lite till.

Till det digitala kommer nya BMW 2-seriens Gran Coupé med BMW iDrive baserat pa
BMW:s Operating System 9. Med ConnectedDrive kan du sedan lagga till funktioner under
valbara tidsperioder. Har erbjuds dven regionsspecifika underhallningstjanster for saval
musik- som streamingtjanster och mycket annat.

Nya Gran Coupé lanseras pa marknaden i mars 2025.

, lllllllNlllIHHII!INNHl.lHﬂMNﬂHMW

En lyckad eller mindre lyckad profil?
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4. Drommen om elektrisk mc sprack — gar i konkurs

Av Andreas Jemn 17 oktober 2024 kl 06:19

Drommen om elektriska motorcyklar gick i kras. Ny konkurs ger en dyster framtidsbild.—
Det finns valdigt stora utmaningar nar det kommer till den tekniska biten, skrev foretaget
i ett pressmeddelande.

| mandags stangde styrelsen for Energica in sig for ett krismote. Foretaget som grundades
2010 italienska Modena har forsokt forverkliga drommen om elektriska motorcyklar, bade
for tavlingsbanan och landsvag. De har varit mycket uppmarksammade och bland annat
visats upp i Jay Leno’s Garage: https://youtu.be/LM_0aQjL6GS.

Man har samarbetat bade med internationella racingforbundet FIS och MotoGP, som foljt
utvecklingen noggrant. Det gjorde sa att foretaget tidigt blev intressant for riskkapitalister
och det amerikanska foretaget Ideanomics gick in som stordgare i foretaget med 75 pro-
cent av aktierna.

Men det som forst verkade vara utmaningar blev snart till odvervinnerliga problem. Till
skillnad fran elbilarna brottas elektriska motorcyklar med storre tekniska bekymmer. Ett
av dem ar tekniken, laddning och batterier ar svarlosta fragor. Allra helst ndr det kommer
till fordon som ar latta.

Darfor beslutade en enig men samtidigt mycket bitter styrelse efter snabba overlagg-
ningar om att forsatta sig i konkurs.

— Vi har forsokt hitta kapital eller investerare som var beredda pa att ga in i projektet, men
det har misslyckats och det enda alternativ vi ser nu ar att ga i konkurs, skrev styrelsen.


https://youtu.be/LM_OaQjL6G8
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Hela deras utveckling kommer nu att séljas pa auktion. Man hoppas att nagon ny adgare
kan ta Energicas innovationer vidare och kanske till slut tillverka en elektrisk motorcykel.
For de 45 anstallda pa fabriken i Modena var det ocksa en svart dag. Men de omfattas av
en statlig garanti tills de hittar nya jobb.

LAS MER:

Svenska ellastbilen i konkurs: ”"Sorgligt”
Miljardaffar: Svenska ikonen Ohlins siljs utomlands
Ny stor konkurs drabbar svensk bilhandlare

Borjade med V70 for 4000 kr — bytte upp sig till Audi R8

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.


https://carup.se/efter-konkursen-elmotorcyklar-reas-till-vrakpris/
https://carup.se/svenska-el-mcn-cake-gar-i-konkurs-overkligt/
https://carup.se/svensk-tillverkare-av-ellastbilar-i-konkurs-sorgligt/
https://carup.se/svenska-ikonen-ohlins-saljs-utomlands-for-miljarder/
https://carup.se/ny-stor-konkurs-drabbar-svensk-bilhandlare/
https://carup.se/borjade-med-v70-for-4000-kr-bytte-upp-sig-till-audi-r8/
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5. Okdnda finesserna: Sa fungerar trafikljus

Av William Karlsson 20 oktober 2024 kl 07:30

Youtubern Steve visar upp hur trafikljus egentligen fungerar. Han forklarar bland annat
varfor du ibland kan behéva vanta langre an vanligt pa gront ljus. — Valkommen till den
fascinerande varlden av trafikljus, sdager han.

Trafikljus ar nagot de flesta bilforare ser dagligen. Forhoppningsvis har alla koll pa att man
far kora vid gront ljus och maste stanna vid rott och gult ljus. Det ar simpelt och grundlag-
gande for att trafiken ska kunna fungera. Men nagot som ar mindre valkant ar hur tekniken
bakom trafikljusen egentligen gar till. Det ar nagot vi ska ta en narmare titt pa nu med hjalp
av trafikljusexperten Steve.

Han har en egen Youtubekanal som kallas “Traffic Light Doctor” dar han lagger ut olika
klipp som ofta tenderar att handla om trafikljus. Steve jobbar dessutom som tekniker for
trafikljus i Mississippi och i ett av sina senaste klipp har han fatt in ett larm om att flera
trafikljus vid en korsning inte fungerar som de ska. Han aker darfor dit for att undersoka
saken.

Val pa plats ser han direkt att lamporna inte fungerar och lyser enbart rott. Han 6ppnar
da upp ett elskap i narheten och ser att det ar trafikljusens kameror som strular.

Steve forklarar att kamerorna mater av ifall det finns nagra bilar vid korsningen och om
kameran ser att en bil vantar, skickar den signaler till styrenheten som sedan ger gront ljus
nar det val finns tillfalle for det. Detta gor bland annat att det alltid kommer vara rétt utan
nagra bilar i narheten av korsningen.

10
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FILM: https://youtu.be/iNcmZRzWbts

Han byter ut en kabel till kameran som ska ha varit vattenskadad och startar sedan om
hela systemet. Plotsligt borjar trafikljusen att fungera igen och Steve verkar n6jd over sitt
jobb.

— Det verkar som korsningen inte langre har nagra problem med trafikljusen, sdger Steve.

| en annan video visar trafikljusexperten hur du som bilforare kan sta fel med din bil sa att
du aldrig far gront ljus. | klippet visar han hur kameran mater antalet bilar genom ett rut-
system. Ifall du staller din bil utanfor rutan har kameran svarare att uppfatta din position
och detta kan gora att du aldrig kommer fa gront ljus.

— Nasta gang du ar vid en korsning med trafikljus, kom ihag att det finns mycket magi
bakom tekniken, sager Steve.

LAS MER:

« Missen som kostar korkortet och 3000 kr

o Larmrapport: 8 av 10 bilforare blir bldndade

o Testar Teslas nya fulla sjalvkoérning: “Chockad och...
« Anders korde mot rott — far béta 710 000 kronor

« Tesla Model Y borjade brinna i trafik: ”Jag kunde...
o Har kor Teslas sjalvkorning mot rott i nytt test

William Karlsson
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https://youtu.be/iNcmZRzWbts
https://carup.se/missen-som-kostar-dig-korkortet-vid-rodljuset/
https://carup.se/larmrapport-8-av-10-bilforare-blir-blandade/
https://carup.se/testar-teslas-nya-full-sjalvkorning-chockad-och-imponerad/
https://carup.se/anders-korde-mot-rott-far-bota-710-000-kronor/
https://carup.se/tesla-model-y-borjade-brinna-i-trafik-jag-kunde-inte-oppna-dorren/
https://carup.se/har-kor-teslas-sjalvkorning-mot-rott-i-nytt-test/
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6. Ukrainska soldater lamnade in 1950-talets GAZ-69A 4x4 for service
Den 4 dec, 2023 - 13:13

Som rapporterades av OSINTtechnical den 3 december 2023 visade ukrainska soldater
fran dronargruppen Khorne uppfinningsrikedom i Donetsk ldn. De lokaliserade, repare-
rade och tog i bruk ett sovjetiskt terrangfordon av typen GAZ-69A fran 1950-talet, som
ar foregangaren till UAZ-469 4x4 som lanserades 1972.

GAZ-69, som tillverkades av den sovjetiska UAZ-fabriken 1953, fungerade som
ett 4x4 spaningsfordon inspirerat av den amerikanska WW2 Willys MB Jeep.

FILM: https://x.com/i/status/1731287911281373558

GAZ-69, som utvecklades av den sovjetiska Gorkijfabriken 1946, fungerade som en 4x4
spaningsbil designad for att eftertrada GAZ-67B. Inspirerad av den amerikanska Willys MB
Jeep genomgick GAZ-69 omfattande tester 1947 under sin prototypfas, kand som E-1 eller
"Truzhenik". Dessa tester fokuserade pa att utvardera fordonets dragkraft, minimala has-
tighetsskador och mandvrerbarhet genom utmanande lerig terrang. Efterféljande tester i
terrangforhallanden bekraftade dess prestanda i forhallande till ZIS-151.

12
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Produktionen av GAZ-69 boérjade 1953 vid Ulyanovsk Automobile Plant, vilket resulterade
i tva varianter. En variant, designad for militart bruk, hade tva dorrar och en 6ppen 8-sitsig
kaross, medan GAZ-69A, avsedd for tjansteman, hade en 4-dorrars, 5-sitsig konfiguration
med bagageutrymme.

GAZ-69 inkorporerade komponenter fran tidigare GAZ-modeller, sdsom en 4-cylindrig for-
gasarmotor som harrorde fran GAZ-M20 och olika element fran GAZ-51. Anmarknings-
varda funktioner inkluderade en bakaxel med en icke-lasande tvaraxeldifferential, en
transmissionsoverforingslada utan direkt transmission, beroende fjaderhjulsupphangning,
kulleder och dubbelverkande hydrauliska stotdampare.

Under de tva decennier som GAZ-69 tillverkades i 6ver 600 000 exemplar, och exporten
nadde 56 lander, inklusive Rumanien och Nordkorea, som bada fick rattigheter for mass-
produktion. GAZ-69 genomgick uppgraderingar, vilket ledde till varianter som GAZ-69-68,
2K15 GAZ-69A Shmel bevapnad med fyra pansarvarnsraketer och GAZ-69 DIM designad
for mindetektering pa djup inte mindre an 70 cm.

GAZ-69A, den specifika varianten som aterupplivades av de ukrainska soldaterna, drivs av
en 55 hk 2,1-liters 4-cylindrig motor, som har en genomsnittlig bransleférbrukning pa 14
I/100 km, med en 60-liters bransletank, vilket mojliggor en topphastighet pa 90 km/h och
en beraknad rackvidd pa 400 km. Fordonet vager 1 960 kg, inklusive standardutrustning
och vatskor, och mater 3,85 milangd, 1,75 m i hoéjd och 2 m i bredd. Den har en dragka-
pacitet pa 850 kg, plats for fem passagerare och en lastkapacitet pa 500 kg.

Nar det galler design har GAZ-69A en 6ppen kaross med en manuell sufflett, vilket ger
anpassningsformaga till olika vaderforhallanden. Konfigurationen for 8 passagerare inklu-
derar tva bankar pa baksidan, som dven fungerar som férvaringsboxar. Omvéant har GAZ-
69A, som ar skraddarsydd for jordbruksbruk, plats for fem passagerare och har ett rymligt
bagageutrymme som ar tillgangligt fran passagerarutrymmet.

13
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7. Kor som en miljonar for smapengar i Mercedes-Benz S500 Coupé

Av redaktoren bytbil.com 2024-10-16 Text Simon Hallenslev

Om du vill kdra runt som en IT-miljonér fran 90-talet dr det nu du ska sla till. For under
200 000 kr kan du képa en bil som bara toppdirektorer hade rad med nar den var ny.

Forestall dig foljande scenario: du ar ett av 90-talets stora namn i IT-varlden och saknar
en bil att parkera pa grusuppfarten framfor din villa i Djursholm. Vad koper du? Mitt forslag
ar denna Mercedes-Benz S500 Coupé! Hos den lokala Mercedes-Benz-aterforsaljaren kos-
tade denna skonhet fran 1,2 miljoner kronor 1994, vilket med hansyn till inflationen mot-
svarar drygt 2 miljoner kronor idag.

Sa mycket behdver du dock inte betala for veckans fynd. Om du ar bra pa kreativ mate-
matik kan man saga att du faktiskt sparar 1,8 miljoner kronor. Den kostar namligen 199
900 kronor och saljs av Linkoping Autocenter. Har handlar det om ett ytterst valskott ex-
emplar som kan fa dig att kdanna dig som en miljonar for smapengar. Och om du har svart
att forsta hur en Mercedes-Benz S500 Coupé kunde kosta sa mycket, ar det for att denna
W140-generation var en av de mest lyxiga och tekniskt avancerade bilarna for sin tid.

Det basta fran Stuttgart

Det ar ingen nyhet att S-Klassen praglar de andra modellerna i Mercedes modellprogram
och satter standarden for bade lyx och teknik. S i S-Klass star for ‘Sonderklasse’ pa tyska,
vilket dversatts till specialklass. Mercedes anvander denna specialklass for att introducera
nya innovationer, som senare hittar till andra modeller. Denna W140-generation av S-Klas-
sen var darfor den forsta Mercedes-modellen som utrustades med dubbelt isolerade rutor
for att sakerstalla maximal ljudisolering.
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Framstolar och ratt var elektriskt justerbara med minne, vilket idag inte Iater som nagon
stor nyhet — men det var stort 1993! Dessutom var backspegeln elektrisk och kunde juste-
ras med samma minne som ratt och forarsate. Denna generation av S-Klassen fick ocksa
ett tvazonigt automatiskt klimatkontrollsystem som kunde fortsatta fungera i 20 minuter
efter att motorn stangts av.

Den sista riktiga S-Klassen?

Denna Mercedes-Benz S500 Coupé blev naturligtvis inte den sista S-Klassen, da vi idag ar
pa den fjirde generationen efter W140. And& diskuteras det ofta bland entusiaster om
denna generation egentligen markerar slutet pa en helt sarskild era for S-Klassen.
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S-Klassen i W140-generationen kallas namligen for den sista 6verutvecklade S-Klassen.
Mercedes anvande, som tidigare namnt, S-Klassen for att introducera nya tekniska inno-
vationer i varlden. Darfor var utvecklingskostnaderna alltid skyhdga och gjorde att S-Klas-
sen sallan var en sarskilt Ionsam modell.

W140-generationen, som byggdes fran 1991 till 1998, ryktas ha kostat Mercedes omkring
1 miljard dollar att utveckla, vilket omraknat efter inflation och i svenska kronor motsvarar
svindlande 26 miljarder kronor. Utvecklingsprocessen overskred namligen budgeten flera
ganger. Till slut blev det dyrt for de valbargade Mercedes-kunderna, eftersom W140-ge-
nerationen kostade hela 25 procent mer an sin foregangare nar den nadde aterforsaljarna.

En av huvudorsakerna till att budgeten spracktes var att Lexus hann fore Mercedes. Lexus
LS lanserades kort innan S-Klassen 1989 och var fullproppad med utrustning och modern
teknik — sa mycket att Mercedes inte kunde hianga med. Darfor gick Mercedes tillbaka till
ritbordet, spenderade annu mer pengar och forsenade lanseringen med 18 manader.

Budgetoverskridanden och forseningar ar inte ord som de ordentliga tyskarna tycker om.
Darfor kostade den nya S-Klassen Mercedes chefsingenjor Wolfgang Peter jobbet. Efter
detta beslutade ledningen att S-Klassen i framtiden skulle vara en marknadsdriven bil sna-
rare an en ingenjorsdriven. Darfor blev W140-generationen den sista S-Klassen dar ingen-
jorerna hade fria tyglar och enorma budgetar.

Ett (halv)sallsynt fynd

Mercedes-Benz S500 Coupé ar inte en bil man ser varje dag. Den ar faktiskt halvsallsynt,
eftersom S-Klassen i W140-generationen framst producerades som sedan med fyra dorrar.
Totalt saldes 406 710 sedanvarianter av W140 S-Klassen, medan endast 26 022 coupéer
som veckans fynd. Om detta halvsallsynta, 6verutvecklade ingenjorskonstverk ska bli ditt,
finns den till salu hos Linkdping Autocenter for 199 900 kr. Du hittar den hdr, om den inte
redan ar sald.
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Relaterade artiklar:

Test: Audi Q6 E-Tron — en Audi nar den d@r som bast

17


https://www.bytbil.com/nyheter/veckans-fynd-bmw-m5-cs-ar-en-kraftfull-racerbil-med-plats-for-familjen-40301
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8. BMW 6 Series (1976-84)

6-serie coupén visade riktningen for BMW-styling och denna tva-dorrar med hajnos de-
lade mycket i sitt utseende med den dannu inte lanserade 7-serie sedanen.

Som en fyrsitsig coupé var 6-serien mer av en grand tourer dn den tidigare 3.0CSi, men
det var ingen tvekan om den forbattrade prestandan, hanteringen och forfiningen av den
nya modellen.

6-serien fann sin verkliga form som 635CSi, som fortsatte att vara grundpelaren for for-
saljningen under hela 1980-talet med totalt 86 216 av alla versioner som producerades.

BMW tillverkade emellertid ocksa den sublima M635CSi med fastare fjadring, begransad
slipdifferential och den harliga 286 hk raka sexan fran M1-superbilen.

Totalt 5803 M635CSi-modeller tillverkades och det var varje tum en rival till Porsche 911.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Austin Healey 100M 1956

Timing ar allt och det ar ndgot som den brittiske bilindustriveteranen Donald Healey visste
en hel del om. Detta var en man som hade vunnit Monte Carlo-rallyt 1931 i en Invicta men
misslyckades med att ta sig i mal 1935 efter att hans Triumph Dolomite raka atta kollide-
rade med ett tag. Efter andra varldskriget borjade Healey bygga sportbilar av hog kvalitet
med hjalp av befintliga motorer och chassin fran féretag som Riley, Alvis och Nash. Det var
lagom dyra bilar som kunde koras till jobbet och kdras eller tavlade pa helgerna, och han
fick en lojal skara entusiastiska agare.
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Den ambitiose Healey ville ha en bil som kunde byggas i ett storre antal, var lamplig for
export och som skulle saljas for mindre pengar an hans tidigare bilar. Med hjalp av den
fyrcylindriga 2,6-liters Austin A-90-motorn och vaxellddan, samt andra komponenter fran
reservdelsfacket i det nybildade BMC (en sammanslagning av Austin- och Nuffield/Morris-
foretagen), producerade Healey en harlig prototyp designad av Gerry Coker. Resultatet
blev "Healey Hundred" som visades pa 1952 ars Earls Court Motor Show i Storbritannien
och fangade uppmarksamheten hos den besokande BMC-chefen Leonard Lord — utan tve-
kan ett noggrant tajmat och genomfort mote!
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Lord valde Healeys bil framfér en ny MG-prototyp, vilket forsenade ersattandet av den
gammaldags MG TD, som ocksa var i BMC-familjen. Nar den vackra Austin-Healey 100 bor-
jade sdljas 1953 kostade den mindre an 3 000 dollar i USA och klockades till mer édn 110
mph. De forsta bilarna, med beteckningen BN1, anvande Austin-motorn pa 90 hk, en tre-
vaxlad vaxelldda med 6vervaxel och blev glatt mottagna i USA, som tog de flesta av de 10
688 tillverkade bilarna.

Den forbattrade Austin-Healey 100 BN2 f6ljde sommaren 1955. Nagra detaljer skilde BN2
visuellt fran sin féregangare, men de viktigaste forandringarna var en ny fyrvaxlad vaxel-
lada med oOvervaxel, en ny bakaxel fran BMC:s reservdelslada och bromstrummor med
backar som ger storre bromsyta. Man raknar med att 4 600 BN2 byggdes innan produk-
tionen upphorde 1956. Inklusive de 50 hogpresterande 100S-tavlingsversionerna byggdes
14 634 Austin-Healey 100. Fran och med 1955 erbjods en hogpresterande Le Mans- eller
M-version av BN2, inklusive en huv med lamellhuv med laderremmar, Le Mans-motorsats
— inklusive en luftbox — som 6kade effekten till 110 hk, tyngre krangningshammare fram
och reviderade stotdampare. Det byggdes 640 fabriksbyggda M-modeller, men ytterligare
cirka 500 byggsatser erbjods for installation hos aterforsaljare eller dgare — ofta pa befint-
liga BN1-modeller.

Vid nagot tillfalle konverterades denna fantastiska BN2 till Le Mans-specifikationer pa 110
hk, inklusive luftboxen och huven med lamell, som tros vara en sats som installerats av
aterforsaljaren. Den har en underbar kombination av morkblatt med en graddvit interior i
blatt, en Moto-Lita-ratt och kromfalgar, medan Lucas Flame-Thrower-stralkastare ar mon-
terade for att fullborda det underbart sportiga paketet.

Detta underbara exemplar drar nytta av en valskott och detaljerad restaurering, med lack
av hog kvalitet, utmarkt krom och en harlig, inbjudande cockpit. En original vansterdriven
USA-Spec bil, den fardigstalldes i februari 1956 och var utrustad med laminerad vindruta,
MPH-hastighetsmatare och varmare. Man tror att Le Mans-paketet installerades av ater-
forsaljaren, aven om det inte ar klart om detta var fore eller efter leveransen till den forsta
agaren. Bilen behaller sin ursprungliga nummermatchande motor, enligt BMIHT-certifi-
katet.

For manga samlare och entusiaster ar Austin-Healey 100 de renaste av de stora Healeys.
De ar eleganta, underbara och har den dar stora, vridmomentstarka motorn. Och daven om
ett bra exempel som det héar ar idealiskt for att skdra upp 6de smavagar, kan det ocksa
halla jamna steg med modern trafik. En korning i en vélsorterad 100/4 som den har bilen
racker for att forsta varfor det finns en standigt 6kande efterfragan pa dessa fantastiska
tidiga Austin-Healeys.
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Rlassiker
10. Grattis Borgward Isabella!
Publicerad 30 oktober 2009 Text Carl Legelius

Idag har Isabella namnsdag och det firar Klassiker genom att uppmarksamma Borgward
Isabella.

I
BORGWARD et
 mmm—

Det finns atskilliga bilmarken man garna skulle se nedlagda. Ssang-Yong till exempel. Men
det finns annu fler som hade fortjanat ett battre 6de an att bara forsvunna ut i de bilhisto-
riska kulisserna. Borgward ar ett typiskt sadant marke. Snyggt namn till att borja med, spe-
ciellt i kombination det somriga "Isabella".

"Sommarens bilsensation som blivit héstens schlager" stod det i reklamen. Det var pa tal
om att "hon dansade en sommar" som en del pastod om den nya Borgward Isabella.

En del barnsjukdomar hade hon kanske den forsta sommaren 1954 men det var en mycket
modern bil som Carl FW Borgward konstruerat. Att hela fabriken fick stanga 1961 kunde
inte Isabella ra for, det berodde mest pa Carls vidlyftiga affarer.

Den forsta helt nya tyska bilen efter kriget var Borgward Hansa 1500 som presenterades
i mars 1949. Fabrikens dgare, teknologie doktor Carl FW Borgward, hade sjalv konstruerat
den. Formgivningen var kopierad av amerikanska Kaiser och mekaniken avancerad med
separatfjadring runt om och en nykonstruerad toppventilmotor.
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Projektet att utveckla en ersattare for Hansa 1500 och dess senare variant 1800 fick kod-
namnet Isabella. Nar den nya bilen visades i juni 1954 stod det dnnu Hansa 1500 i nosen
men redan i den forsta broschyren kallades den bara Borgward Isabella. Carl FW Borgward
hade nu slutgiltigt ersatt det gamla markesnamnet Hansa med sitt eget namn.

Carl FW Borgward var snabb, till 1954 hann han planka den helt nya l6sningen med hjalp-
ram for motor och framre hjulupphangning fran Mercedes-Benz 180 som visats i juli 1953.
Isabellas motor pa 60 DIN-hastar var delvis nykonstruerad men hade kvar det ovanliga in-
suget fran topplockets ovansida med forgasaren tronande pa ventilkapan.

Redan 1955 kom Isabella TS med ytterligare 15 DIN-hastkrafter och mycket mera krom.
Om den som blev omkoérd missade TS-emblemet pa bakluckan fanns alltid de kromade
bakljusen att lagga marke till pa den dyrare och snabbare versionen. Isabella hade bra kurv-
egenskaper med tendens till 6verstyrning. Det satt ju trots allt en pendelaxel bak.

| Europa skapades pa 1950-talet en kombi ofta genom att man glasade en skapbil. Isa-
bella var en av de forsta stationsvagnarna som var tydligt personbilsbaserad men sa langt
som att lansera en TS-version vagade man inte. Kombin kom 1955 men bilden visar utfo-
randet fran 1959 med de da nya bakljusen.

Att Isabella annu ger ett sa modernt intryck beror pa proportionerna med lag hojd och
bred sparvidd. Pa bilden en -57:a vilket man kan se pa att grillen saknar rutmonstret fran
de forsta aren. Positionslyktorna ligger ovanpa framskarmarna som pa Mercedes 220,
alltsa ar det den dyrare TS-modellen.

Carl FW Borgward var tekniker snarare an affarsman. Finanserna rackte inte riktigt for
hans manga projekt. Staden Bremen gick in for att radda verksamheten men det blev anda
likvidation 1961.

Tur for Audi och BMW som nog inte varit dar de ar idag om Borgward varit kvar i leken.
Totalt tillverkades i Bremen 202 682 Isabella varav omkring 40 procent var TS och 18 pro-
cent Kombi.

Isabella var modern nar den kom med individuell fjadring och 1954 monterades motor-
paketet i en genomtankt hjalpram.
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TS hade 15 extra hdstar och kromade bakljus.
Pendelbakaxel gav komfort och en aning mer spéinning i kurvorna.
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Isabella Kombi 1958-61
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Isabella coupé.

(S|

Formen var i takt med tiden och det tekniska innehallet var det heller inget fel pa. Men
vad hjalpte det? Bade Kaiser och Borgward var snart ute ur leken. Vi lyfter hatten och be-
klagar det intraffade.
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11. Talbot-Lago T150 C Lago Spéciale Teardrop Coupé 1938
Av Asa Wallenrud
Uppdaterad: 13 juni 2024
Publicerad: 13 juni 2024
Nu har du chansen att dga en av varldens vackraste bilar. Den ikoniska Talbot-Lago T150

C Lago Spéciale Teardrop Coupé fran 1938 gar under klubban pa Monterey Auktion och
forvantas bli en av arets stora héjdpunkter.

Forestall dig att byta ut en Bugatti mot en annan bil.

Det gjorde gentlemannaféraren och bankiren Antoine Schumann 1938. Han bestillde
denna Talbot-Lago T150 C Lago Spéciale Teardrop Coupé for att ersatta sin Bugatti Type
50.

Schumanns skarpa 6ga for design och teknisk skicklighet vagde tungt. | efterhand ar be-
slutet logiskt, men pa 1930-talet var det nog manga som inte insag bilens framtida status
som en av de vackraste nagonsin.

Las mer om bilen pa auktionssidan Broad Arrow.

Luigi Chinetti och Joseph Figoni

1925 arbetade Luigi Chinetti som mekaniker for Alfa Romeo.

Han blev vdan med karosseribyggaren Joseph Figoni och bestéllde en kaross for en Alfa-
racerbil. (1964 6ppnade Chinetti den forsta officiella Ferrari-aterforsaljaren i USA.

Efter Alfa Romeo blev han forsaljningsagent for Talbot-Lago och fick exklusiva rattigheter
att sdlja deras chassier med Figonis karosser. Han salde chassi nr. 90034 till Schumann for
1,9 miljoner kronor.
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Inredningen ér i original. Den har dock genomgdtt en restaurering for att vara sa hdr fin.

En unik design

Schumann valde Figonis design nr. 9222 for chassi nr. 90034. Denna design var sportigare
an den tidigare designen nr. 9221.

Design nr. 9222 anses fortfarande vara en av de mest eleganta Figoni skapat.

Ytterligare 30 centimeter hjulbas jamfort med T150 C-SS-chassit gav en langre, lagre och
bredare design.

Noterbara detaljer inkluderar delad vindruta, integrerade dérrhandtag och dubbel rad si-
dolouvers pa motorhuven.

Schumann specifikt begarde fristdende stralkastare, skjutbart tak, avtagbara bakskarmar
och kromad dekor pa karossidan.

Flykt och aterférening

1940 tvingade Tysklands invasion av Frankrike familjen Schumann att fly. De lamnade bi-
len gdbmd. Schumann akte till Egypten och gick med i den franska motstandsrorelsen.

Efter kriget atervande han till Paris men avled vid 50 ars alder.

Frédéric Damman och racingframgangar

1947 kopte Frédéric Damman chassi nr. 90034 och kérde den i 1948 ars 24-timmarslopp
i Spa. Bilen vann sin klass.

Damman beholl bileni 32 ar.

Yves Rossignol, en bilentusiast och “aventyrare,” dgde den sedani 23 ar, inklusive en lang
tid i Sydamerika.

Renovering och Auktion

Bilen hamnade hos den schweiziska samlaren Marc Caveng som auktionerade ut den
2005. Samlaren John O’Quinn kdpte bilen och bestallde en omfattande renovering.

Alla karossplatar ar fortfarande original, malade i en djup svart farg. Det ursprungliga to-
baksfargade ladret och trainredningen fornyades.
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Motorn och mekaniken renoverades noggrant. Efter Quinns bortgang 2009 saldes bilen
vid Monterey-auktionerna i augusti 2010.

Ett masterverk till salu

Chassi nr. 90034 har en obruten agarhistorik och ar ett masterverk. Den ar lika hemma i
en modern konstsamling som i ett bilmuseum.

Under Monterey Car Week kommer den att auktioneras ut pa Monterey Jet Center den
14 och 15 augusti. Varderingen ligger pa 67 miljoner till 87 miljoner kronor.

Den delade bakrutan var ett medvetet designval.
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De frilagda lyktorna var viktiga enligt Antoine Schumann.

b ]

Kan vi ta en stund och bara beundra linjerna pa den hdr bilen.
Sanslést vacker.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast

som bevakar bilvarlden.
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12. Mercedes CLR — den enda kvarvarande fran Le Mans 1999
Publicerad 2024-10-19 kil 16:31
Text Daniel Daleke

I motorsportens varld finns det manga dramatiska 6gonblick, och Mercedes-Benz for-
knippas med nagra av de mest 6desdigra handelserna. Férutom att Mercedes deltagande
i Le Mans 1955 ar kant for den tragiska olyckan som kravde 84 manniskors liv, finns det
ett annat 6gonblick som har praglat markets historia inom racing — Le Mans 1999 och
Mercedes CLR. Det som skulle bli en ny era for Mercedes-Benz inom langdistansracing,
blev tyvarr allt annat an lyckat.

Hobil

Nu far vi den enda kvarvarande Mercedes CLR fran Le Mans 1999 till Oslo Motor Show.
Bilen, med startnummer 6, kommer till massan tack vare ett samarbete med Loh Col-
lection. Anda sedan Le Mans 1999 har bilen hallits hemlig, och det ir férsta gdngen den
lamnar Tyskland sedan den kom hem fran tavlingen 1999. Det hér ar en bil du MASTE se!

En dramatisk comeback 1999

Mercedes-Benz atervande till Le Mans 1999 med stora ambitioner. Mercedes CLR desig-
nades for att tavla i GT-klassen, en bil som skulle kombinera hastighet, aerodynamik och
teknisk expertis. Det blev dock snabbt uppenbart att CLR hade betydande aerodynamiska
problem. Under traningen lyfte Mark Webbers CLR nar han forsokte kora om Frank Biela i
en Audi R8R. Webber vande upp och runt och landade sa smaningom pa hjulen igen innan
han gled 300 meter och rakt in i sakerhetsvaggen. Bilen lamnades tillbaka till Mercedes
som gick ut med ett pressmeddelande dar de informerade om att de lyckats reparera bilen
innan loppet tva dagar senare. Webber adrog sig mindre skador och kunde ocksa delta i
loppet.
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Samma sak hande igen under uppvarmningen pa l6rdagen. Aterigen var det Webber
bakom ratten, och aterigen lyfte bilen. CLR:en flog nio meter 6ver marken, vande bakat
och landade pa sin hogra baksida, upp och ner. Bilen fortsatte darefter att glida pa taket.
Webber var oskadad, men Mercedes drog tillbaka bilen fran loppet, eftersom det bara var
nagra timmar kvar till loppets start. Med tva lika allvarliga incidenter pa kort tid stod det
nu klart for alla att Mercedes CLR-bilarna brottades med allvarliga aerodynamiska svag-
heter.

Mercedes tavlingsledare Norbert Haug kontaktade Adrian Newey, som da arbetade for
McLarens Formel 1-team, for att fa tips om hur man kunde atgarda bristerna pa de tva
aterstaende CLR:erna innan loppet. Bilarna modifierades och forarna instruerades att inte
ligga for nara konkurrenterna i loppet.

Katastrofen i loppet

Trots de tva dramatiska incidenterna valde Norbert Haug att Iata de tva aterstaende CLR-
bilarna starta loppet. Nagot som skulle visa sig vara ett 6desdigert beslut. Pa l6rdagskval-
len, under sjalva 24-timmarsloppet, tappade Peter Dumbreck kontrollen 6ver sin CLR pa
strackan Mulsanne i cirka 320 km/h. Bilen roterade tre ganger i luften, var 15 meter 6ver
marken och flog in i skogen. Som tur var landade den i ett stort buskage, men en stock
trangde in i karossen mellan forarsatet och bransletanken. Dumbreck var medvetslos efter
krocken, men vaknade och klattrade sjalv ur bilen. Omedelbart efter denna incident drog
Mercedes tillbaka den sista kvarvarande CLR-bilen, kord av Bernd Schneider, Pedro Lamy
och Franck Lagorce, fran loppet.

CLR nummer 6 — den sista éverlevande

Av de tre byggda CLR-bilarna klarade sig endast en fran Le Mans 1999 utan att forstoras.
Det har ar CLR nummer 6, bilen som drogs ur loppet efter Dumbrecks olycka. Den har bilen
tavlade aldrig igen och Mercedes-Benz drog sig helt tillbaka fran langdistansracing efter
katastrofen 1999. CLR nummer 6 ar nu en del av Loh Collection och kommer att visas upp
pa Oslo Motor Show som en paminnelse om bade Mercedes-Benz ambitioner och tragedi-
erna som foljde.

32


https://cd.bilsport.se/api/images/d0525-d0599250936329588-d92-d9194756554307116/1980x1320/6ef0e0c0-29b6-5ea9-bead-0e09f5a473f9.jpg

MOTORNYTT

Motor och prestanda

Mercedes-Benz CLR drevs av en kraftfull V8-motor, speciellt utvecklad for Le Mans-lop-
pet. Motorn var en 5,7-liters V8 som producerade cirka 600 hastkrafter, vilket gav bilen en
topphastighet pa runt 330 km/h. Motorn byggdes for langlopp, vilket kravde bade kraft
och tillforlitlighet 6ver langa strackor och under kravande forhallanden. CLR var tankt att
tdavla mot nagra av de basta sportbilarna i varlden, som Audi R8C och Toyota GT-One, men
de aerodynamiska problemen 6verskuggade tyvarr de tekniska foérdelarna hos bilen.

Aerodynamiska utmaningar

En av de viktigaste aspekterna av CLR var dess aerodynamiska design, men detta visade
sig ocksa vara dess storsta svaghet. Bilen designades med en |ag tyngdpunkt och en strom-
linjeformad kaross for att minimera motstandet och maximera toppfarten. Men under de
extrema hastigheterna pa Le Mans-banan, sarskilt pa den langa strackan i Mulsanne, upp-
levde CLR allvarliga lyftproblem. Sa pass att de fick bilarna att lyfta fran marken. Fenome-
net berodde pa en kombination av bilens laga vikt, aerodynamiska design samt de hoga
hastigheterna och ledde till de dramatiska krascher som intraffade under traningen och
1999 ars lopp.

Chassi och fjadring

CLR byggdes med ett latt kolfiberchassi, vilket gjorde bilen otroligt styv och latt, men ocksa
mycket sarbar for aerodynamiska problem. Fjadringen var designad for att ge maximal sta-
bilitet i kurvor och hoga hastigheter, men bilen kampade med balansen nar den utsattes
for de extrema luftstrommarna fran de langa rakstrackorna pa Le Mans. Trots dessa utma-
ningar var CLR tekniskt avancerad.

Design och teknik

CLR var en utveckling av tidigare Mercedes-prototyper som CLK GTR och CLK LM, som
hade varit framgangsrika i FIA GT Championship. Bilen hade en lag och bred kaross som var
designad for optimal downforce. Tekniken bakom CLR inkluderade avancerade telemetri-
system, som gjorde det mojligt for ingenjorerna att 6vervaka bilens prestanda i realtid.
Detta borde ge Mercedes en fordel nar det gallde att justera strategi och prestanda under
det kravande 24-timmarsloppet.
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Den sista overlevande CLR

CLR-modellen, som nu finns i Loh Collection och kommer att visas upp pa Oslo Motor
Show, ar det enda exemplaret av de tre som inte forstordes under Le Mans 1999. Bilen
kordes av Bernd Schneider, Pedro Lamy och Franck Lagorce, men drogs ur loppet efter de
dramatiska olyckorna med de andra tva bilarna. Efter loppet avslutades CLR-programmet,
och Mercedes-Benz drog sig ur langdistansracing under flera ar. Bilen i Loh Collection ar nu
en sallsynt paminnelse om bade ambition och tragedi.

Fakta

Mercedes-Benz CLR

Antal byggda: 3.

Motoreffekt: Mercedes-Benz V8, cirka 600 hastkrafter.

Toppfart: Runt 330 km/h.

Deltagande i Le Mans: 1999.

Drama: Tva bilar forstordes under loppet pa grund av aerodynamiska problem.
Den sista kvarvarande: CLR nummer 6 ar den enda som inte forstordes.

Hojd: Endast 1 meter och 1 cm hog.

Vikt: Ca 900 kg

Mercedes-Benz CLR star aterigen som ett exempel pa hur snabbt det kan ga fel i motor-
sportens varld. Trots enorma tekniska framsteg och avancerad ingenjorskonst kan daven de
minsta bristerna i designen leda till stora katastrofer. Den 6verlevande CLR-bilen som kom-
mer till Oslo Motor Show ger en fascinerande inblick i bade bilens historia och oforutsag-
barheten i racing.

Se CLR pa Oslo Motor Show

Den unika CLR-bilen kommer att visas upp pa Oslo Motor Show, tack vare ett samarbete
med Loh Collection. Férutom CLR kommer en annan legendarisk Le Mans-bil ocksa att till-
kdnnages senare, vilket gor denna utstallning till ett maste for bilentusiaster. Missa inte
chansen att se den kvarvarande bilen, fran ett av motorsportens mest dramatiska lopp, pa
nara hall i Hall C, monter C02-20, precis intill scenen.
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Roger Warolin
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