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1. Forsta akturen: Sting ute varlden i nya Volvo EX90

Av redaktéren bytbil.com 2024-09-13 Text Morten Bek

Det ar helt tyst i den stora Volvo EX90, och den imponerar under den forsta provkor-
ningen i Kalifornien med hog komfortniva och en snygg interior.
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Den 5 juni rullade den forsta Volvo EX90 av bandet i Charleston i den amerikanska delsta-
ten South Carolina. Volvo hade garna sett att det datumet |3g tidigare pa aret, men pro-
duktionsstarten skots upp for att fa ordning pa |6sa tradar. Programvarurelaterade tradar
(bland annat). Volvo hade allvarliga barnsjukdomar med lilla EX30, ndr den kom ut pa
marknaden, sa det ar battre att vara pa den sakra sidan. Jag upptacker anda ett par sma-
saker som indikerar pagdende arbete i en av de EX90 som Volvo har tagit med till s6dra
Kalifornien for att jag och andra motorjournalister ska fa ett forsta intryck bakom ratten.
Det kommer till en boérjan inget ljud fran det stora Bowers & Wilkins-systemet med 25
hogtalare, och aven om instrumentpanelen visar att jag snallt blinkar nar jag ska svanga,
ar det helt tyst. Den stora 14,5-tums-pekskarmen, snyggt integrerad och skarp, reagerar
inte pa alla tryck. Efter en snabb svang in pa en parkeringsplats vid Starbucks, dar bilen star
I3st ett 6gonblick, gor ljudet comeback. De troga reaktionerna forsvinner dock inte, men
de marks inte alls av i ett annat exemplar av EX90 som jag ocksa hinner testa under vistel-
sen. FOr att vara rattvis maste jag saga att dessa bilar ar tidiga exemplar, och eftersom vi
lever i en tid av tradl6sa uppdateringar, kommer EX90 naturligtvis att finjusteras innan de

forsta exemplaren nar kunderna.
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En amerikan i Europa

EX90 tar inte upp mycket plats pa de fyra- och femfiliga motorvadgarna i Kalifornien. En
504 centimeter Volvo ar inte en sarskilt stor SUV i USA, och Jeep Grand Wagoneer och
Cadillac Escalade ESV far en att tanka att det maste finnas en storre Volvo an EX90. Lang-
den gor att EX90 ar en av fa elbilar i sin klass som kan utrustas med sju sdaten, om man inte
nojer sig med fyra saten for full lyx, fem saten for optimalt bagageutrymme eller sex saten
fordelade pa tre rader.

En stor SUV skulle inte ha varit mitt forsta val for en ny elektrisk Volvo. Det hade varit en
EX60 i en kategori dar forsaljningen och kundbasen i Europa ar mycket stoérre an for en bil
sa stor som EX90. EX60 ar dock sjalvklart under utveckling. Jag hoppas att EX60 kommer
med samma filosofi for komfort och valbefinnande som EX90 har, for den nya toppmo-
dellen ar verkligen vard att anvanda som mall f6r mindre modeller hos Volvo.

Exceptionell tystnad

Om en biltillverkare litar pa att fjadringen i en ny bilmodell ar i toppklass, kan tillverkaren
tryggt presentera bilen for journalister pa amerikanska vagar. D3 maste dven chassit vara
riktigt, riktigt valbyggt. Asfalten i USA ar ofta lika grov som ett rivjarn, och hal pa motorva-
gen kan vara stora nog att svalja en liten bil. Jag kor Ultra-versionen av EX90, vilket ar ett
krav for att fa Twin Motor Performance med 517 hastkrafter, som overtraffar basmodel-
lens nuvarande 408 hastkrafter. Luftfjadring ar standardutrustning pa Ultra, och standard-
falgarna kommer vara 21 tum till skillnad fran testbilens 22-tum.

EX90 ar obehagligt tung med en tjanstevikt pa upp till ndstan 2 800 kilo. Med den vikten
kunde det ha gatt at bada hallen. Men som tur ar gar den at det mycket, mycket bekvama
hallet. | en EX90 med luftfjadring slipper man den émtalighet och latta nervositet som
marks av i en Mercedes. Och vad som ar annu battre ar att fyrhjulsdriften, neutraliteten
och en battre styrning an i nagon annan Volvo gor SUV:en forutsdgbar och latt att kora
genom de kaliforniska bergen.
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Forst tanker jag inte pa det, men efter en timmes korning pa dalig asfalt och med pickuper
med sa bullriga avgassystem att de aldrig skulle fa kdra i EU, inser jag att tystnaden i
EX90 ar ovanlig. Det kan faktiskt verka overraskande, eftersom EX90 inte har den strom-
linjeformade designen som vi kdnner igen fran EQS SUV, sa vinden borde ta ett fastare
grepp om EX90. Men den ar helt, helt tyst. Volvo har skapat ett rum som kanns heltisolerat
fran varlden utanfor.

Fin ullkladsel

Volvo var forst med, eller atminstone bland de absolut forsta, att introducera en kladsel
gjord av ull. Eller delvis av ull, eftersom Tailored Woolblend Zinc ar tillverkat av 30 procent
ull och 70 procent atervunnen polyester. Det ar ljust, fint, speciellt, bekvamt och ett mate-
rial som ar vart varenda krona. Woolblend-kladseln stracker sig sjalvklart aven till den tred-
je satesraden. Pa den bakre raden ar det ocksa tillrdckligt ljust, men det ar trangt aven for
en vuxen av genomsnittlig Iangd. Jag ar dock inte besviken, for hur ofta fyller man egent-
ligen en SUV med sju vuxna personer?

Den ulliga kladseln ar ett av de fa tillval som EX90 erbjuds med. Om du vill ha tio sidor
med tillval maste du istdllet besoka Mercedes. Det ar ett indirekt satt att saga att alla EX90-
versioner kommer med en omfattande standardutrustning. 20 tums aluminiumfalgar,
automatisk klimatkontroll med fyra zoner, panoramaglastak, eljusterbara framsaten med
minnesfunktion, rattvarme, Bose-ljudsystem med 14 hogtalare, tradlos smartphone-ladd-
ning och eljusterbar ratt. Endast 360-graders kamera saknas i basmodellen Plus. Den ad-
aptiva luftfjadringen &r standard i Ultra-versionen, men maste valjas till i Plus.

En skarmbaserad forarmiljo

Den eljusterbara ratten kraver Tesla-trick for att justeras. Det gor daven sidospeglarna, kli-
matanlaggningen, korlagen och sa vidare. Vissa funktioner, som korlagen, ar gomda langt
in i menyerna, men eftersom skarmen ar stor, ar det enkelt att justera klimatet. Vissa funk-
tioner pa menyn langst ner pa skarmen férandras beroende pa bilens hastighet. Till exem-
pel dyker AWD Performance-laget, dar permanent fyrhjulsdrift och snabbare tillgang till de
517 hastkrafterna finns, forst upp som ett alternativ nar EX90 kommit upp i hastighet.
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Efter den lagre materialkvaliteten i EX30 — som Volvo ursaktar med att bilen ar ”billig” —
ar det en gladje att se att toppmodellen har fatt en rejal uppgradering med metallinlagg,
stabilitet och digital instrumentering bakom ratten. Den ar liten men bred och kan visa
antingen Google Maps, bilens omgivning med andra bilar i leksaksformat, eller helt enkelt
bara hastighet och rackvidd. Fran EX30 och de billiga hyllorna hos Volkswagen kommer en
forenkling som ar ganska dum: fonsterhissarna i bakdorrarna kan styras fran forardorren,
men endast genom att byta funktion for knapparna till de framre elhissarna. Har maste
man traffa ett litet falt med direkt osynliga symboler. Kérsdkerheten lider av sddana sma-
saker.

Volvo har dock prioriterat sdakerheten i EX90 mer an for nagon tidigare modell. Det sager
inte lite. Pa taket, precis vid vindrutan, sitter en klump som ser ut som en slackt taxiskylt.
Det dr LiDAR-systemet som skannar ett flera hundra meter brett omrade framfér bilen. An
sa lange har det ingen direkt funktion, men LiDAR ska komplettera 6vriga sensorer, radar
och kameror som driver de manga, manga assistans- och sakerhetssystemen.

Mycket pengar

Volvo EX90 borjar pa 997 000 kronor. Majligheten att sélja en SUV i miljonklassen ar for-
stas begransad, men efterfragan finns uppenbarligen baserat pa alla Audi Q8 E-tron och
BMW ix som kor runt pa gatorna. Men varken Q8 E-Tron eller iX finns med sju saten, och
Mercedes EQS SUV ar en extremt dyr bil i jamforelse med EX90. Den enda direkta kon-
kurrenten ar Kia EV9, som ocksa ar den bil som mest liknar EX90. Den ar betydligt billigare,
men har kan man diskutera varumarken och markeslojalitet, och det tanker jag inte traka
ut nagon med har.
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EX90 Twin Motor Plus med 408 hastkrafter, fyrhjulsdrift, ett stort batteri pa 111 kWh
(rackvidd upp till 613 kilometer) och nara pa komplett utrustning kostar 997 000 kronor.
Det kommer dven, vid ett annu okant tillfalle, en EX90 med farre hastkrafter och bakhjuls-
drift, vilket sanker grundprisnivan. Performance-versionen med 517 héastkrafter och Ultra-
utrustning, som har 21-tumsfalgar, matrix-LED-stralkastare, 360-graders kamera, luftfjad-
ring och dorrar med soft close, kostar 150 000 mer, medan basversionen med 408 hast-
krafter kombinerat med Ultra-utrustningsniva kostar cirka 1 085 000 kronor. Den skulle jag
inte valja, utan hellre utrusta Plus-versionen med luftfjadring, 360-graders kamera och 21-
tumsfalgar.

Om nasta bil ska vara en stor elbil, borde du unna dig att prova den nya EX90. Designen
ar kanske konservativ, men det som doéljer sig under karossen ar vart att uppleva.
SPECIFIKATIONER
Volvo EX90 Twin Motor Performance Ultra
Motor: Elmotorer (fram och bak)

Effekt: 517 hk /910 Nm

0-100 km/h: 4,9 sekunder

Toppfart: 180 km/h

Forbrukning: Ej angivet

Rackvidd: 613 kilometer

Batterikapacitet: 111 kWh (107 kWh anvandbart)
Laddkapacitet: 250 kW

Matt (L/B/H): 504/196/174 cm

Tjanstevikt: 2 780 kilo

Dragvikt: 2 200 kilo

Bagageutrymme: 377-2 107 liter

Pris: 1 139 000 kr (EX90 finns fran 997 000 kr)
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Forsta akturen: VW ID.3 GTX &r riktigt sportig


https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-dromresa-i-nya-vw-california-40226
https://www.bytbil.com/nyheter/darfor-blir-du-aksjuk-i-elbilen-40208
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-vw-id-3-gtx-ar-riktigt-sportig-40256
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2. Maxus eldrivna pickup far dra 3,5 ton och lastar 236 liter under huven

Posted by Kristofer Rask september 16, 2024

| forra veckan kom de forsta detaljerna om Maxus nya eldrivna pickup eTerron 9. Nu
har pickupen presenterats i sin helhet i samband med den pagaende transportbilsmas-
san IAA Transportation i Hannover.
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Den eldrivna pickupen blir betydligt mer kraftfull pickup an den tidigare lanserade el-pick-
isen Maxus T90. ETerron 9 far exempelvis tva uppsattningar motorer med en total system-
effekt pa 325 kW (442 hk). Den framre motorn levererar 125 kW (170 hk) medan den bakre
motorn ger 200 kW (272 hk). Genom att avancerat driftsystem blir pickupen fyrhjulsdriven
for alla typer av underlag.

Systemet kallas for ATS (All-Terrain System) och bestar av flera forinstallda korlagen fran
“Normal” till “Mud” och “Sand”, samt anpassningsbara installningar for styrning, motoref-
fekt, stabilitetskontroll, energidtervinning och luftfjadringens hojd. Det ska sakerstalla att
pickupen klarar alla typer av underlag sa optimalt som mojligt.

Maxus eTerron 9 har ett batteri pa 102 kWh vilket sags leverera upp till 430 kilometer i
rackvidd enligt WLTP. Snabbladdning ar lite mer blygsam med en maximal effekt pa 115
kW och ett snabbladdningsintervall som avverkas fran 20 till 80 procent pa 40 minuter.

Imponerar gér daremot den stora frunken framtill pa hela 236 liter. Det medan lastbad-
den bak kan uttokas till 2,4 meter nar baklammen sankts. Bade frunken och baklammen &ar
elektriskt 6ppningsbara. eTerron 9 far ocksa en imponerande dragkapacitet pa upp till 3,5
ton.

Andra praktiska funktioner ar Vehicle to Load (V2L) som kan gora pickupen till en mobil
powerbank. Genom flera 2,2 kW och ett 6,6 kW-uttag ar det mojligt att driva alla tankabara
elektriska apparater. En justerbar luftfjadringen justerar ocksa bilen under fard for att
minska luftmotstandet och okar rackvidden, samtidigt gor den ocksa lastning och loss-
ningen enklare i ett sarskilt Easy Load-lage som sanker lastutrymmet med 60 millimeter.
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Maxus ar kortfattade om interiéren men talar om saten i premiumkomfort med mjukt
lader, ett attavags justerbart forarsdate med ventilation och massagefunktion. Kupén har
inte mindre an 20 forvaringsutrymmen.

— Europa ar avgorande for Maxus och SAIC Groups globala tillvaxt. Efter var framgangsrika
lansering i en av varldens mest kravande marknader, ar vi nu redo att intensifiera vart le-
darskap inom hallbar mobilitet med nya modeller. eTerron 9 ar den forsta i var nya pro-
duktserie, kommenterar Petter Nordesjo, vd for Maxus Sverige.

Pickupen kommer att finnas tillganglig for kop fran och med fjarde kvartalet i ar. Ytterli-
gare information om priser och lansering kommer att meddelas vid ett senare tillfalle.
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Kristofer Rask
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3. Renault Master H2-Tech med vatgasdrift

Av Heidi Bodensjo Publicerad 2024-09-16 13:00

Renault introducerar en helt ny Master H2-Tech-prototyp vid IAA Transportation-mas-
san i Hannover. Denna vatgasdrivna version kompletterar sortimentet som redan inne-
haller el- och dieselmotorer. Renault Masters multienergiplattform integrerar vatgasar-
kitekturen utan att dra ner pa nagon av styrkorna hos Master.

Renault Master H2-Tech Prototyp.

Nya Renault Master ar det enda fordonet i sin klass tillverkat i Frankrike med multienergi-
plattform (forbranning, el och vatgas) och alla karossvarianter tillverkas pa samma I6pande
band vid Batilly-fabriken ndra Metz. Motorer, vaxellador och batterier tillverkas i Frankrike
och 84 procent av leverantérerna ar baserade i Frankrike.

Medan férbrannings— och elversionerna redan finns pa marknaden, kommer nya Renault
Master att marknadsforas i en vatgas H2-Tech-version 2025.

Varldspremidaren av Master H2-Tech Prototype presenterar funktionerna i denna nya
nollutslappsversion av Master utvecklad av Hyvia, ett samriskforetag mellan Renault Group
och Plug dedikerat till vatgastransporter. Renault har under de senaste 15 aren narmat sig
vatgaslosningar.

Vatgasversionen har designats for att erbjuda konstant drifttillganglighet och tillforlitlig-
het vid intensiv anvandning av yrkesproffs.

Med, enligt Renault, langst rackvidd i sitt segment, 70 mil WLTP-autonomi, oavsett va-
derférhallanden och en laddningstid pa 5 minuter, menar Renault att fordonet visar sin
status som det nya riktmarket oavsett vilken energislag man valjer.
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Renault ser den nya Renault Master H2-Tech-prototypen som en banbrytande innovation
som erbjuder tillforlitlighet och prestanda tack vare en vatgasarkitektur som ar helt inte-
grerad i fordonsplattformen redan fran designstadiet vilket bevarar bade lastutrymme och
nyttolasten.

Modellen har utvecklats av Hyvia under mer an tre ar baserat pa aterkoppling fran kun-
derna om de tva forsta H2-Tech-versionerna, tillgangliga sedan 2023.

Den nya generationens Dual Power (batteri- och branslecellsenergiarkitektur) ar energi-
effektiv och erbjuder en rackvidd pa upp till 70 mil med ett integrerat multimediasystem
for optimerad hantering av rackvidd och H2-férbrukning.

Den framtida Renault Master H2-Tech kommer att marknadsféras av Renault och kom-
mer att dra nytta av ett natverk av specialiserade H2-Tech-aterforsaljare som ar utbildade
i utmaningarna med vatgas for forsaljning och eftermarknad av denna nya version. Fordo-
net kommer att vara helt integrerat i Renaults kommersiella fordonssortiment.

Renault Master H2-Tech kommer aven fortsattningsvis att drivas av Hyvias H2-expertis
som bygger pa dess formaga att initiera, utveckla och stédja H2-ekosystem med heltack-
ande erbjudande av vatgasbilar, H2-stationer, leverans av fossilfri vatgas och finansierings-
[6sningar.

Renault visar skapbilen Master med vatgasdrift
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4. Eldriven lastbil utses till Arets lastbil 2025
Publicerad av John Sempill 2024-09-17 Uppdaterad 2024-09-17

Aven pa den tunga sidan sker en klar teknikvixling. International Truck of the Year 2025
har utsetts och utmarkelsen gar till en bekant och eldriven tysk.

Karin Radstrém, blivande vd fér Daimler Truck,
tar emot pris for International Truck of the Year 2025.

Juryn bestar av 24 lastbilsjournalister med ordférande Gianenrico Griffini i spetsen. Vin-
nare blev den eldrivna lastbilen Mercedes-Benz eActross 600.

— Mercedes-Benz Lastbilar har fran grunden designat eActros 600 som en elektrisk lastbil,
sammanfattar Gianenrico Griffini under prisutdelningen pa IAA-mdassan i Hannover.

— Resultatet ar en toppmodern batterielektrisk lastbil som ar skickligt anpassat for en rad
olika fjarrtransporttillampningar.

Sa utses vinnaren

Utmarkelsen gar till en lastbil som har lanserats under de senaste tolv manaderna och
beddms utifran teknisk innovation, komfort, sdkerhet, korbarhet, energieffektivitet, miljo-
avtryck och total agandekostnad.

— Vi ar stolta och glada 6ver att juryn har valt var eActros 600 som ”International Truck of
the Year 2025”, kommenterar Karin Radstrom, blivande vd for Daimler Truck, enligt ett
pressmeddelande.

— Nastan alla jurymedlemmar har redan provkort eActros 600 pa vagar runt om i Europa
—sa de fick mojlighet att personligen uppleva lastbilens prestanda. Idag ar en stolt dag for
de team som har arbetat sa hart de senaste aren for att géra denna lastbil till en marknads-
ledare.
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OUR NEW eTRUCK: THE eACTROS 600.
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Arets lastbil blir dven denna gdéng eldriven.
Férra dret tog Volvo Lastvagnar hem titeln med Volvo FH Electric.

Punkter i urval dar Mercedes-Benz eActross 600 imponerade pa juryn var kring aerody-
namiken runt den nya ProCabin-hytten samt den vibrationsfria arbetsmiljon tack vare den
elektriska drivlinan.

Mercedes-Benz eActross 600 erbjuder en rackvidd upp till 50 mil med ett 600 kWh-bat-
teri, med en totalvikt upp till 40 ton.

CHARGING IN PROGRESS
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Mercedes-Benz testar 1 000 kW-laddning
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5. EMW 327-2 Sport Cabriolet 1954

Orord overlevare, sensationell!

Fram till 1945 byggdes BMW-bilar inte i Miinchen, utan i Eisenach, Thiiringen. Eftersom
produktionsanlaggningarna inte drabbades av nagon storre forstorelse under andra varlds-
kriget aterutgavs ett antal forkrigsfordon redan 1945. Av licensskal anvandes dock inte
namnet BMW ldangre, och modellerna kallades nu EMW (Eisenacher Motoren Werke). Mo-
dell 327-2 var nastan helt identisk med BMW 327 fran 1939 och karosserna tillverkades
huvudsakligen i det nybildade VEB IFA Karosseriewerk Dresden, tidigare Glaser. Denna mo-
dell fanns som cabriolet och i en mindre upplaga aven som coupé.
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Vart fordon &ar i ett otroligt originalskick, redo att anvandas! Pa 34 ar har vi aldrig haft
nagot liknande.

Det ar en av de sena 327-2 cabrioleterna, av vilka endast 505 byggdes.

Trots sin alder pa 66 ar har denna EMW aldrig restaurerats. Interidren ar sensationellt
bevarad i forsta lader och dven suffletten ar fortfarande den forsta!
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En vacker, odterkallelig patina omger den har bilen i varje detalj, och mekanikern saker-
staller obegransad operativ beredskap genom konstant underhall och revisionsarbete.

EMW levererades till Schweiz 1954. Senare fick den en dgare i Belgien varifran den saldes
till en nederlandsk privatsamling. Genom en tysk aterforsaljare kom bilen i besittning av
en samlare i Hamburg for cirka 10 ar sedan, som tog exemplarisk hand om bevarandet av
detta sallsynta tillstand.

Under de sista aren var den permanent registrerad och kdrdes endast i fint vader. Nyligen
fick den en ny service och ny MOT.
Pris pa forfragan.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

6. Hudson Commodore 1949

Hudson Motor Car Company ar en av fa oberoende biltillverkare som lyckades 6verleva
bade den ekonomiska katastrofen under den stora depressionen och produktionsmorato-
riet under andra varldskriget. Sedan starten 1909 har Hudsons utbud av genomtankt kon-
struerade, hogkvalitativa mellanprisbilar gett foretaget en oerhort lojal kundbas som hallit
dem uppe genom svara tider. Nar Ford, GM och Chrysler vaxte och konsoliderade sina
grepp pa marknaden kande oberoende tillverkare som Hudson, Studebaker och Nash pres-
sen och var tvungna att gora allt de kunde for att sticka ut pa en éverbefolkad marknad.

Precis som praktiskt taget alla andra tillverkare hade gjort, rusade Hudson tillbaka till
marknaden 1946 med en hastigt ansiktslyftad version av deras forkrigserbjudande. Till
1948 ars modell presenterade Hudson en revolutionerande ny efterkrigsdesign, langt fore
Ford och GM.
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Den nya Hudson Super Six/Commodore baserades pa en helt ny plattform och hade en
avancerad unibody-konstruktion, underbar design och speciellt avstamd fjadring for att
optimera vaghallningen. Frank Springs rena och aerodynamiska design var ljusar fore en
samtida Ford, Chevrolet eller Studebaker. Hudson liknade inget annat pa vagen; Elegant
och avskalad, med graciosa linjer och en Iag, bred hallning. Hudson uppnadde en jamforel-
sevis 1ag korhojd genom den varumarkesskyddade "Monobuilt"-konstruktionen, som in-
forlivade en omkretsram i karossen. Designen gjorde det mdjligt for konstruktérerna att
sanka vaningarna, vilket gav bilen smeknamnet "step-down". Hudson Commodore var latt
och robust och erbjod 6verlagsen komfort jamfort med nastan alla fordon i sin klass.
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Hudsons serie av beprovade raka sexcylindriga och attacylindriga motorer med L-huvud
fordes over med revideringar av den nya Commodore. Kraftfulla och praktiskt taget skott-
sakra, dessa var de motorer som valdes under de tidiga dagarna av Grand National Stock
Car-racing i sodern. Den laga tyngdpunkten och den laga vikten gav bilarna exceptionell
prestanda och hantering, och fa sedaner kunde réra dem pa banan eller vagen. Step-Down
Hudsons var langt fore sin tid, och de har fortjanat en stolt stallning som en efterkrigstidens
designikon.

Denna Commodore Six sedan fran 1949 ar en av de finaste restaurerade Step-Down Hud-
sons vi nagonsin har stott pa. Enligt den tidigare agaren tillhérde denna bil en mangarig
Hudson Club-medlem fran Tennessee som haft bilen sedan 1970-talet. Tack vare ar av un-
derhall och skotsel var Commodore i anmarkningsvart solidt och originalskick nar den hit-
tade sin nasta och senaste agare. Kort efter att ha forvarvat den nya dagaren gav den nya
agaren Penn-Dutch Restorations i uppdrag att utfora en omfattande restaurering utan
kostnader, fardigstalld till en standard som sallan ses pa fyradorrars Hudsons fran den har
tiden. Fardig i klassiskt svart 6ver en gra klade och laderinredning, visar denna enastaende
Hudson hoga nivaer av passform och finishkvalitet. Karossinriktningen ar utmarkt, med su-
verdana raka paneler och underbar lack. Alla karossbeslag och trim ar exceptionella, med
platering av concours-kvalitet pa stotfangare, galler och lister.

Commodore Six var ett steg upp fran Super Six nar det galler lyx och utrustning. Den har
bilen har en finish som ar trogen periodens fabriksstandard, med gra paneler i kldde och
laderkladda saten, vilket var ett tillgangligt fabriksalternativ pa den exklusiva Commodore.
For att vara en mellanprisbil ar Commodore ganska lyxig och erbjuder generdsa saten, in-
byggda fotstdd bak och omfattande tradetaljer pa instrumentbradan och doérrkaporna.
Baksatespassagerarna kan ocksa njuta av ett nedfallbart armstdd och 6ppningsbara bak-
lyktor.

Den har bilen har en fabriksradio, varmare och till och med en dispenser for kromvavnad
under instrumentbradan. Den 3-vaxlade manuella vaxellddan med pelarvaxling gor det
mojligt att ha tre breda saten fram, med generdst benutrymme for alla passagerare. Tack
vare den styva strukturen och den val avstamda fjadringen ar Commodore en frojd att
kora, med exceptionell komfort och forfining for sin klass.
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De hogkvalitativa detaljerna fortsatter under huven, med den ursprungliga 262 kubiktum
inline-sexan som presenteras i fin ordning med utmarkt farg, korrekta beslag och hardvara
och tidsenliga dekaler och etiketter. Som en del av restaureringen fick den nummermat-
chande motorn en fullstandig nedmontering och ombyggnad till fabriksspecifikationerna.
Underredet ar val detaljerat och visar vissa tecken pa latt anvandning pa vagen samtidigt
som det ar mycket rent och valordnat. Malet med restaureringen var att ha en bil som
presterar lika bra som den ser ut, sa ingen detalj forbisags i processen.

Efter restaureringen fick denna Hudson med ratta bade AACA Junior- och Senior-utmar-
kelser och har fatt varma mottaganden vid Hudson Club-evenemang. Denna Commodore
skulle utan tvekan vara ett valkommet tillskott till alla concours-evenemang, eftersom vi
sallan ser sedaner sa utsokt restaurerade. Forsaljningen av denna Hudson Commodore re-
presenterar en sallsynt mojlighet att forvarva en ikon for efterkrigstidens amerikanska de-
sign, som praktiskt taget inte behdver nagot att njuta av for turné eller show.

21



MOTORNYTT

Hift. 8 M O T O R - N Y T TSept.1926

7. Volvo, en ny personbil av svenskt fabrikat.

I Januarinumret av MOTOR-NYTT pdpekades i den inledande artikeln, att de ryk-
ten, som cirkulerat om att en svensk personbil vore under utexperimenterande, icke
som sa mdnga trodde voro en produkt av vissa tidningsméns livliga fantasi, utan
att det lag nagot reelt bakom dem. Och vi ndamnde da ocks4, att de, som arbetade
pa saken, onskade att fa vagnen klar, innan ndgra uppgifter om densamma ldmna-
des. Redan vid denna tid voro emellertid de forsta provvagnarna fardiga, och da
detta skrives dro de flesta av provseriens tio vagnar tillverkade.

Den nya vagnen, som kommer att férsédljas under namnet Volvo, &r frukten av flera
framstaende svenska ingenjorers arbete, och atskilliga av vara forndmsta foretag
inom jarn- och stdlindustrin ha bidragit vid framstillandet av de olika delarna till
vagnen. Motorn har salunda byggts vid Pentaverken i Skévde , och Svenska Kul-
lagerfabriken i Goteborg har tillverkat kopplingen och vixellddan samt kugghjulen
och kullagren till densamma. Denna fabrik har ocksa framstillt de kul- och rullager
som i ovrigt forekomma i vagnen, och det kan ndmnas att dylika lager har anvéants
i storsta mojliga utstrackning. Samma fabrik har ocksa tillverkat kardanhjulen,
vilka sedan inmonterats i bakaxeln vid Bofors, didr axeln kommit till. Har har ocksa
ramen pressats och framaxeln samt fjadrarna tillverkats. De olika delarna ha mon-
terats pa hos Nya Aktiebolaget Galco i Stockholm, och karosseriet har byggts hos
Freyschuss vagnfabrik, efter ritningar uppgjorda av konstndren Mas-Olle.

Motorn i den helsvenska vagnen é&r 4.cyl. och med dimensionerna 75 x 110 mm.
for resp. diameter och slaglangd. Detta ger en cylindervolym av 1 940 kbcm. Eller
sdlunda just under 2 liter. Vid normalt varvtal — 2 000 varv i minuten —utvecklar
motorn mellan 25 och 30 hkr. Ventilerna dro stdende och placerade pd samma sida
av motorn samt givetvis inbyggda. Vevaxeln ar lagrad pa tre stédllen i breda glidla-
ger.

Kylningen &r av termisofontyp med mycket grova ror ledande till och fran cylind-
rarnas kylmantlar. Flaktremmens justeringsanordning &r vard ett sarskilt omndm-
nande. Remmen spanns med tillhjdlp av en skruvbult. Bulten drages till med en
vanlig skruvnyckel, sedan ett par muttrar, som hdlla flaktfastet, lossats ndgot, var-
vid avstdndet mellan de bada remskivorna forlanges. Kylaren dr byggd av Her-
manssons metallfabrik i Stockholm; den har ramen och kylelementet skilda at, var-
for en reparation av den ena delen icke berdr den andra. Tandapparaten och 6vriga
elektriska aggregat dro av Bosch-fabrikat och likasa signalhornet. Férgasaren dr en
Solex, av vertikal typ, som sitter alldeles inpd inloppsroret vilket &r sammangjutet
med avloppsroret for att bidraga till bensinblandningens forgasande; bensinat-
gangen har visat sig sa ldg som 0,9 liter per mil. Bensintanken &r beldgen under
torpedhuven med sjdlva intaget under motorhuven. Mellan tanken och forgasaren
finnes en bensinrenare. Bada &dro latt atkommliga for rengoring och tillsyn.
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FILM: https://youtu.be/hCQIM9R3P7w.

Motor, koppling och vixelldda dro sammanforda till ett enda aggregat; kopplingen
ar av en-lamellsystemet, och lamellen &r kladd pa bada sidor med ferodo. Alldeles
bakom vixellddan ligger handbromsen, vilken spanns ut genom tre olika fjadrar
varfor den alltid vl frigores frdn bromstrumman, da spaken sldapps upp. Kardan-
axeln dr forsedd med tva knutar av hardetyp, och bakaxeln dr av half-floating typ.

Vagnen i sin helhet gor ett tilltalande intryck, och stinkskdrmarna &ro av en typ,
som paminner om vissa europeiska sportvagnar. De bidraga ocksa till att ge vagnen
ett utseende, som atskilligt avviker fran det alldagliga. En provkoérning ger vid han-
den, att motorn accelererar bra, och dd den dr kraftig i forhdllande till vagnens vikt,
som dr ungefar 950 kg., kunna de flesta backar tagas pa hogsta viaxeln. Vagnen kom-
mer ldtt upp i denivértland tillditna maximifarten, och om man sa vill kunna betyd-
ligt hogre hastigheter uppnas. Vaxlingen dr sadan, att en hastighet av dnda upp till
90 km. kan uppnads; hédrvid gér motorn 3 000 varv. Den 1agt beldgna tyngdpunkten
gor att vagnen ligger bra pa vagen, och tack vare detta och en siardeles behaglig
styranordning kunna &dven ratt svara kurvor tagtas med en avsevard fart. Vid kor-
ningen ldgger man snart mérke till den kraft, med vilken bromsarna verka, men de
taga dandock mjukt. Alldeles sarskilt géller detta om den pa kraftoverforingen ver-
kande handbromsen. Aven vid stor fart kunde vagnen stannas pa en relativt kort
distans, utan att den allra minsta huggning eller nagot gnissel kunde formaérkas.

3.
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8. Darfor heter forsta Volvon Jakob.
Fredrik Karlsson 2013-10-30 kl 09:20.

Den 14 april 1927 rullar den forsta serietillverkade Volvobilen ut fran Lundbyfabriken i
Goteborg. Det ar ett historiskt 6gonblick for svensk bilproduktion.
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Svenska kullagerfabriken hade ett stort 6verskott av kullager efter 1920-talets ekono-
miska kris och ett nytt bolag bildades for att anvanda lagren i egen produktion. Foretaget
fick 6verta varunamnet pa en tidigare serie kullager, Volvo.

Nagra pionjarer var visserligen fore men har tog svensk bilindustri form pa allvar med
serieproducerade bilar.

Gustaf Larson konstruerade den forsta Volvon. Det var han och Assar Gabrielsson som
lade grunden till serietillverkningen.

Den férsta modellen var en OV4, vilket stod fér Oppen vagn 4 cylindrar. Bilen hade 28
hastkrafter och en toppfart pa 90 kilometer i timmen. Volvo rekommenderade dock inte
att man korde fortare an 60 kilometer i timmen.

Modellen kom att kallas Jakob. Det beror pa att en forseriebil, som tillverkades i tio ex-
emplar, blev klar da Jakob hade namnsdag.

Den 6ppna femsitsiga bilen hade fyra dorrar, var kladd med plat pa en stomme av ask och
rodbok och hade kladsel av lader.

Civilingenjor Jan G Smith lag bakom den mekaniska konstruktionen. Motorn tillverkades
pa Pentaverken i Skovde. Vaxellddan gjordes av Kopings Mekaniska Verkstad och chassi-
detaljerna av Bofors.

Da bilen introducerades kostade den 4 800 kronor, vilket i 2011 ars penningvarde mot-
svarade 129 230 kronor.

Televerket var bland de férsta kunderna med en stor bestallning.

Lundbyfabriken hade omkring 60 anstéllda som byggde fem bilar per dag. Volvo OV4 till-

verkades i totalt 996 exemplar.
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9. Rena tidskapseln — Volvo fran 1928 pa auktion

Av Andreas Jemn 17 september 2024 kl 10:26

Ett rullande museum gar under klubban pa auktion. En dkta Volvo PV4 fran 1928 och en
av de forsta 100 bilarna som tillverkades i Sverige. Darfor ar det inte konstigt att priset
springer ivag.

FILM: https://youtu.be/Dp9qMBTkGJ8

Paskhelgen 1927 firades med pompa och stat i angbatsstaden Goteborg. Enligt tidnings-
notiserna drog det in friska varvindar fran havet nar folk gick man ur huse for att vara med
nar det skrevs svensk bilhistoria.

Den har dagen rullades de forsta hundra Volvobilarna ut fran fabriken. Folkmassan trang-
des, landshovdingen holl tal och pressen slickade i sig alla detaljer av den har makal6sa
nymodigheten som skulle ta det eftersatta Sverige in i framtiden.

Volvo OV4 som den hette egentligen, eller Volvo éppen vagn med fyra cylindrar, tillver-
kades bara i en liten upplaga. Det var bara ett startskott 6ver den makal6sa berattelse som
det svenska bilmarket stod i faggorna for att forverkliga.

Den har bilen som nu séljs pa auktion lottades ut genom det populara Hantverkslotteriet.
Ett lottospel som inrattades redan 1867 och blev datidens eget Bingolotto. Vinnaren var
lantbrukaren August Johansson i Vikbolandet, Ostergétland. Men han fick den inte hemle-
vererad forran aret darpa, eftersom hans aldsta son da tog korkort.
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Det har var blott den andra bilen i bygden, varpa den ocksa tilldrog sig mycket uppmark-
samhet. Dessutom var den ute pa en rad eskapader. En gang krockade Johansson med
lansman under en stadstur och en annan gang rakade han kora den rakt ner i Siljan under
en semester. Bilen var namligen ett praktiskt semesterfordon, eftersom det gick att badda
den.

Den har bilen var lite av ett allmangods i Vikbolandet. Det har var ett annat tidevarv och
pa den tiden hjalpte folk varandra. Varpa August |at grannarna kora runt i den efter eget
kynne. Det var ocksa en av anledningarna till att bilen var mycket nedgangen vid forsalj-
ningen 1968.

Volvon innan den otroligt skickliga renoveringen som nuvarande dgare gjorde redan pa
1960-talet.

Den nuvarande agaren var bara 20 ar gammal nar han kopte bilen. Han renoverade den
till nyskick och fick hjalp av mamma att sy kladseln. Efter mycket hart arbete var den snart
ute pa vigarna igen och dgaren, som bor i Atvidaberg, har hallit den lika perfekt i alla ar.
En gang skjutsade han till och med den legendariska Volvoingenjéren Carl Sagvall, som var
med vid byggandet.

Men nu har han efter en 55-arig karleksaffar med sin ungdomsflamma bestamt sig for att
ga vidare, den har underbara bilen ligger ute till auktion hos Bilwebauctions, sista dagen
ar pa torsdag och bilen varderas till uppemot en miljon kronor.

Andreas Jemn
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10. Fredagsfilmen: Trafikmagasinet testar Saab 92

Av Jim Lundberg 31 maj 2024

Var hittar man reservhjulet och var ar bagageluckan? Se inslaget ur Trafikmagasinet fran
1991.

FILM: https://youtu.be/gYEDDeClqgbk

Roger Warolin
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