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1. Forsta testerna av Tesla-utmanaren Onvo L60

Posted by Kristofer Rask september 14 2024

Kinesiska elbilstillverkaren Nio lanserade i ar sitt nya bilmarke Onvo.

FILM: https://youtu.be/Ndh34nDNd7k

Genom Onvo ska Nio na ut i ett bredare segment och den forsta modellen ar Onvo L60,
en bil som Nio rakt ut sagt ar en direkt utmanare till Tesla Model Y: "Det eftersom den ar
battre”.

Nu har ChinaDriven haft mojlighet att provkora Onvo L60 dar basmodellen i Kina kostar
fran 320 000 kronor, vilket ar 41 000 kronor billigare an en Model Y. Likheterna med Model
Y ar manga och ChinaDriver drar i sin recension en hel del paralleller mellan de tva bilarna.

— Den har ar inte dalig att kora. Jag menar, den ar inte pa nagot satt en racerbil, den ar
uppenbarligen en familjeorienterad bil. Det har racker for att fa ett leende pa lapparna. S3,
medan vi vantar pa att Tesla forsiktigt ska uppdatera Tesla Model Y, har Nio gjort allt de
kan for att packa in sa mycket som maijligt i Onvo L60 samtidigt som de haller priset rimligt,
sager programledaren William Sundin.

Nios VD William Li har bekraftat att Onvo ocksa ska lanseras i Europa, det tillsammans
med ytterligare ett marke som gar under arbetsnamnet Firefly.

Kristofer Rask


https://youtu.be/Ndh34nDNd7k
https://alltomelbil.se/william-li-berattar-om-europaplanerna-da-kommer-nios-nya-marken-onvo-och-firefly/
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2. Snart oppnar orderbdckerna for varstingen Nissan Ariya Nismo
Av John Sempill

Publicerad 2024-09-13

Uppdaterad 2024-09-13

Den sportiga el-crossovern Nissan Ariya Nismo ar nu redo for lansering i Europa. Men
fragan ar om du ar redo for att fa reda pa nar orderbéckerna 6ppnar.

Dagens elbilar dr inte sdrskilt varierade vad gdller design.
Men varfér laga ndgot som inte dér sénder?

Med namntillagget Nismo kan vi meddela att det blir en tillskruvad version av Nissan
Ariya: Den far 435 hk, gor 0-100 km/h pa 5 sekunder och far 600 Nm i vridmoment.

| pressmaterialet refereras det mycket till Formel E-teamet, som har inspirerat flera av
designdetaljerna hos nya Nissan Ariya Nismo. En dubbeldiffuser bak, spoilers och ett opti-
merat luftflode ar alla hamtade ur kunskapen som Nissan har samlat genom den helelekt-
riska racingserien Formel E.

En namnvard detalj ar korlaget Nismo mode. Enligt pressmaterialet ska detta erbjuda en
mer inspirerande korkansla. Exakt hur laget kdnns far vi se vid en eventuell provkorning.

Nissan Ariya Nismo ar daven utrustad med det fyrhjulsdrivna systemet e-4orce som i detta
fall ar sarskilt anpassat for modellen.
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Réda accenter forstirker den mer aggressiva looken hos Nissan Ariya Nismo.

Fyra farger har du att vdlja mellan nar du orderbdckerna dppnar fore jul. Vilka de ar lam-
nar Nissan an sa lange at fantasin. Men en av dem bekraftas vara Nismo Stealth Grey, kom-
plett med svart tak.

— Vi planerar att starta forkop fore jul, och hoppas kunna leverera bilar till kunder i bérjan
av 2025, sager Lotta Thulin, Kommunikationschef pa Nissan Sverige, enligt det svenska
pressmeddelandet.

Las aven:

Nissan Ariya far sportigare design med Nismo


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20240718/nissan-ariya-far-sportigare-design-med-nismo/
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3. Hennessey presenterar varldens starkaste manuella bil
Av Bobby Green

Onsdag 11 september 2024 ki 18:00

Venom F5-M har 1842 hastar.

Preddans favorit-biltillverkare Hennessey dundrar nu ut vad de sager ar varldens starkaste
manuella produktionsbil. Det ar modellen Venom F5 Roadster som med beteckningen Ve-
nom F5-M utrustas med tre pedaler och en sexpetad manuell 1ada. Allt detta ar i sin tur
kopplat till en dubbelturbomatad V8:a pa 6,6 liter som ger inte mindre an 1842 hastar och
som har 1618 newtonmeter i vrid. Forutom vaxellddan sa skiljer sig denna fran vanliga Ro-
adster genom en 1,4 meter lang fena bakom sittbrunnen som ska dka stabiliteten i hogre
hastigheter.

Bilen kostar 2,65 miljoner dollar, bara tolv exemplar blir till och alla &r redan salda.

hennesseyspecialvehicles.com

Bobby Green


https://www.hennesseyspecialvehicles.com/venom-f5-m/

MOTORNYTT

Hennessey vill bracka 300 mph-gransen i ar
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Hennessey Venom F5 Revolution satter nytt banrekord
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Gott snack med bilgubbar


https://feber.se/hennessey-vill-bracka-300-mph-gransen-i-ar/462998/
https://feber.se/hennessey-venom-f5-revolution-satter-nytt-banrekord/466034/
https://feber.se/hennessey-venom-f5-revolution-nu-aven-som-roadster/454395/
https://feber.se/ny-specialversion-av-hennessey-venom-f5/446754/
https://feber.se/top-gear-kor-hennessey-venom-f5/438750/
https://feber.se/gott-snack-med-bilgubbar/447844/
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4. Renault visar en eldriven Estafette for framtiden

Av Bobby Green 2024-09-16 kil 12:00

Transportbil som ar framtagen tillsammans med Volvo.

FILM: https://youtu.be/pCH_cbL7h3w

| mars berattade Renault Group, Volvo Group och CMA CGM att de tillsammans dragit
igang bolaget Flexis som skulle ta fram eldrivna transportfordon for framtiden. Nu presen-
teras det forsta konceptet upp och det ar en ny version av Renaults klassiska skapbil
Estafette som lanserades redan 1959. Den nya bilen ar tankt for kortare leveranser inom
stadsgranser. Den mater 4,87 meter pa langden och ar 1,92 meter bred. Pa héjden mater
den hela 2,59 meter vilket ska ge bra stahdjd i lastutrymmet och gora det enklare att lasta
pa och av vid lastkajar. Istéllet for dorrar sitter det ett jalusi baktill och pa bagge sidor finns
skjutdorrar.

Philippe Divry som ar vd for Flexis SAS sager:

"Vi ar glada over att vara med och forverkliga den plan som Renault, Volvo och CMA CGM
Group har skapat for att forandra stadstransporter. Malet ar att gora transporterna mer
hallbara, sdkrare och battre for bade stadsmiljon, forarna och invanarna. Renault Estafette
Concept ar ett forsta exempel pa hur framtidens eldrivna transportbilar kommer att se ut:
designade for stadskorning, kompakta, uppkopplade och skapade for hallbara leverans-
tjanster."Nar en produktionsversion av denna kan tankas dyka upp ar fortfarande oklart.


https://youtu.be/pCH_cbL7h3w
https://en.wikipedia.org/wiki/Renault_Estafette
https://en.wikipedia.org/wiki/Renault_Estafette
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Volvo och Renault bildar foretaget Flexis SAS
Ska ta fram elektrifierade skapbilar

Sa har ser Volvos och Renaults eldrivna transportbilar ut
Blir forst ut med 800-voltsarkitektur

Renault och Volvo visar upp eldriven skapbil
En mobil halsoklinik

Bobby Green


https://feber.se/volvo-och-renault-bildar-foretaget-flexis-sas/466022/
https://feber.se/volvo-och-renault-bildar-foretaget-flexis-sas/466022/
https://feber.se/sa-har-ser-volvos-och-renaults-eldrivna-transportbilar-ut/466310/
https://feber.se/sa-har-ser-volvos-och-renaults-eldrivna-transportbilar-ut/466310/
https://feber.se/renault-och-volvo-visar-upp-eldriven-skapbil/467958/
https://feber.se/renault-och-volvo-visar-upp-eldriven-skapbil/467958/

MOTORNYTT

5. Vaxellada ror upp kanslor - BMW i rattstvist
Uppdaterad 16 september 2024
Publicerad 16 september 2024

En vaxellada som gor att foraren tappar kontrollen och att bilen inte hanger med ar
ganska laskigt. Nu stams BMW.

S

BMW X1 dras med problem med véixellddan och stidms.

BMW:s senaste X1 har hamnat i hetluften efter att ett stamningsforslag lamnadesin i Vir-
ginia, USA.

Ett missnojt par, som dger en X1, havdar att bilens sjuvaxlade dubbelkopplingslada (DCT)
ar direkt farlig och gor bilen “livsfarlig” att kora skriver Carscoops.

Sju sekunder av skrack
Paret bakom stamningen pastar att vaxellddan ibland kan ta upp till sju sekunder pa sig
att reagera pa forarens kommandon. Det kan gora X1 ryckig vid laga hastigheter. Eller
samma nar man kor ut fran en korsning, vilket ar irriterande enligt stamningen.
10


https://www.dagensps.se/tag/bmw/
https://www.dagensps.se/motor/bmws-nya-modeller-korupplevelse-till-max/
https://www.carscoops.com/2024/09/bmw-x1-transmissions-suffer-life-threatening-rollaway-defect-lawsuit-alleges/
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Men det blir faktiskt varre an sa.
Paret menar att suven blir farlig eftersom féraren forlorar kontrollen, och bilen ibland till
och med rullar ivag. Potentiellt i motsatt riktning mot férarens avsikt.

Ny design, nya problem
BMW gav X1 en total makeover for 2023.

Den 2,0-liters turboladdade motorn fick 13 extra hastkrafter, och samma framhjulsdrivna
plattform som anvands pa Mini Countryman. Och tidigare X1 fick ett nytt utseende med
skarpa linjer och en modern, skarmfylld interior.

Men en annan stor férandring var introduktionen av en sjuvaxlad DCT istallet for den
gamla bilens attavaxlade automatlada.

Dar den gamla automatladan anvande en momentomvandlare for att smidigt koppla ihop
motor och vaxellada, anvander DCT vata kopplingar som lovar battre bransleeffektivitet.

DCT:s baksidor

Stamningen antyder att problemen med att bilen rullar ivag kan bero pa felaktig aktivering
av kopplingarna, defekter i kopplingskomponenterna och problem i programvaran som
kopplar samman motor, vaxelldada och bromssystem. Paret kraver att BMW ska ersatta
agarna for pengarna de lagt ut pa sina “defekta” suvar.

Inte ensamma om kritiken

Aven om detta par ir de enda X1-dgarna som hittills har stimt BMW 6ver vaxellddan, r
de langt ifran de enda som &r missndjda med hur DCT fungerar. En snabb titt pa X1/X2-
forumet pa Bimmerpost avsldjar andra dgare som klagar pa DCT:s troghet.

Manga har till och med bodrjat kdra sina X1:or permanent i Sport-lage for att fa battre
respons.

Det aterstar att se hur BMW kommer att bemota dessa anklagelser och om det kommer
att leda till nagra forandringar i X1:s vaxelldda. Men en sak ar sdker: den har historien har

satt stralkastarljuset pa DCT-teknologin och dess potentiella nackdelar.

Las mer: Handelskrig hotar Europa: Bilar, kott och sprit i skottlinjen. Dagens PS

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.


https://www.dagensps.se/tag/hastkrafter/
https://www.dagensps.se/motor/test-mini-countryman-plug-in-hybrid/
https://u11.bimmerpost.com/forums/showthread.php?t=1977440
https://www.dagensps.se/motor/handelskrig-hotar-europa-bilar-kott-och-sprit-i-skottlinjen/
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6. Mercedes nya batteri kan d6ka rackvidden med 80 procent
Av Bobby Green

2024-09-13 kil 09:00

Kanske kommer till elbilar innan 2030.

— 3

| Factorial

Mercedes har tillsammans med Factorial som ar ett batteriforetag fran USA tagit fram ett
solid state-batteri som de havdar kan 6ka rackvidden i elbilar med hela 80 procent. Batte-
riet som man kallar for Solstice ska ha en energitdthet pa 450 Wh/kg och man hoppas
kunna utrusta elbilar med det innan 2030 ar har. Batteriet anvander en sulfidbaserad elekt-
rolyt och det baseras pa Factorials egna batteriplattform Factorial Electrolyte System Te-
chnology. Om nagra manader ska de forsta testerna borja.

reuters.com

Bobby Green

12


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/mercedes-teams-up-with-factorial-develop-solid-state-batteries-2024-09-10/
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MG slapper modell med solid state-batteri nasta ar
Har 6ver dubbelt sa hog energidensitet

CATL inte sjalva overtygade kring solid state-batterier
Tvekar kring livslangden och sdkerheten

=3

#2RE

pretd

Nytt solid-state-batteri ska ge rackvidd pa 200 mil
Dubbelt sa energitatt som konkurrenternas

Ferrari drar igang forskningslab for elbilsbatterier
| samarbete med universitetet i Bologna

Nio ET7 tog sig 6ver 100 mil pa en laddning
Ar utrustad med ett semi solid state-batteri

13


https://feber.se/mg-slapper-modell-med-solid-state-batteri-nasta-ar/471417/
https://feber.se/mg-slapper-modell-med-solid-state-batteri-nasta-ar/471417/
https://feber.se/catl-inte-sjalva-overtygade-kring-solid-state-batterier/466721/
https://feber.se/catl-inte-sjalva-overtygade-kring-solid-state-batterier/466721/
https://feber.se/nytt-solid-state-batteri-ska-ge-rackvidd-pa-200-mil/466363/
https://feber.se/nytt-solid-state-batteri-ska-ge-rackvidd-pa-200-mil/466363/
https://feber.se/ferrari-drar-igang-forskningslab-for-elbilsbatterier/466526/
https://feber.se/ferrari-drar-igang-forskningslab-for-elbilsbatterier/466526/
https://feber.se/nio-et7-tog-sig-over-100-mil-pa-en-laddning/466780/
https://feber.se/nio-et7-tog-sig-over-100-mil-pa-en-laddning/466780/
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7. Strukturellt elbilsbatteri ger betydligt langre rackvidd
Publicerad 2024-09-16 ki 6:20
Text Erik Soderholm

En ny typ av elbilsbatteri lockar med lagre vikt och langre rackvidd, nagot som Chalmers
nu forskat vidare pa.

r g

2R

Arkivfoto: Bilden visar inte ett strukturellt bilbatteri.

Nasta steg i batteriutvecklingen for elbilar ser ut att bli sa kallade strukturella batteripa-
ket.

| stallet for att batteriet ar en separat del som ”skjuts in” under kupén ska batteriet vara
en integrerad del i bilens karosstruktur. Det ska ge lagre vikt vilket sanker forbrukningen
och férlanger rackvidden. ”Overviktiga” elbilar &r annars ett problem som blir allt vérre.

Forskare pa Chalmers har nu tagit fram ett strukturellt batteri i kolfoberkomposit som i
teorin ska kunna d6ka rackvidden i en elbil med 70 procent. Materialet ska ocksa vara lika
vridstyvt som aluminium men betydligt lattare.

— Precis som ett manskligt skelett har batteriet flera funktioner pa samma gang, sager
Richa Chaudhary, forskare pa Chalmers, i ett pressmeddelande.

Energidensiteten i batteriet ar visserligen lagre an i dagens batterier. Men eftersom det
kan tillverkas av andra material blir bilen lattare och da behovs inte lika mycket energi for
att bilen ska fa vettig rackvidd.

Tanken ar att batteriet ska kunna serietillverkas, men det aterstar fortfarande mycket ar-
bete for att kunna skala upp tillverkningen.

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-nya-tungviktare-sa-mycket-vager-ex90
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Erik Sdderholm

Mer fran Vi Bilagare:

Framsteg for nya batteritekniken: “Uppmuntrande”

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-elbilsbatteri-lovar-snabbladdning-pa-5-minuter
https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-elbilsbatteri-lovar-snabbladdning-pa-5-minuter
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-elbilssatsning-lagre-forbrukning-och-ny-batteriteknik
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-elbilssatsning-lagre-forbrukning-och-ny-batteriteknik
https://www.vibilagare.se/nyheter/chalmers-har-natt-genombrott-med-batteri-i-kaross
https://www.vibilagare.se/nyheter/chalmers-har-natt-genombrott-med-batteri-i-kaross
https://www.vibilagare.se/nyheter/forskarnas-drom-batteriet-byggs-i-elbilens-kaross
https://www.vibilagare.se/nyheter/forskarnas-drom-batteriet-byggs-i-elbilens-kaross
https://www.vibilagare.se/nyheter/framsteg-nya-batteritekniken-uppmuntrande
https://www.vibilagare.se/nyheter/framsteg-nya-batteritekniken-uppmuntrande
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8. Nytt elbilsbatteri far 100 000 mils garanti

Av William Karlsson 16 september 2024 kl 09:55

CATL:s nya batterier far 10 ars garanti eller att den ska klara minst 100 000 mil. Dess-
utom ska elbilsbatteriet knappt tappa nagot av sin kapacitet under tiden. Mer dn 80 olika
elbilsmodeller kommer att utrustas med CATL:s nya superbatteri.

Det kinesiska foretaget Contemporary Amperex Technology (CATL) ar varldens storsta
batteritillverkare. Tillsammans med biltillverkaren NIO har féretagen satt upp ett mal dar
de ska ta fram elbilsbatterier som ska komma med en garanti pa uppemot 15 ar. Nu lanse-
rar CATL ett nytt batteri som narmar sig det malet med stormsteg.

For deras Tectrans-batteri som tidigare varit en prototyp kommer snart att debutera. El-
bilsbatteriet kommer med en garanti pa 10 ar eller 100 000 mil och ska enligt foretaget da
fortfarande ha kvar 85 procent av sin kapacitet. Om man jamfor detta med Tesla sa har de
i dag en garanti pa 8 ar, men da enbart med 70 procent kapacitet kvar av batteriet.

CATL:s nya batteri har ett stort fokus pa langre livslangd och stabilitet over prestanda. De
elmodeller som framst kommer att utrustas med batteriet ar elbussar och latta lastbilar.
Enligt CATL kommer 80 elbilsmodeller fran 13 foretag att anvanda sig av deras senaste
batteriteknik. Energitatheten ligger pa 175 Wh/kg, vilkiet ar hogt inom elbussindustrin.

Under Tectrans-batteriets forsta 1000 laddningscykler garanterar det kinesiska batterifo-
retaget en forsamring av batteriet nara noll. Tidigare studier av liknande LFP-batterier visar
att denna typ av batterier ska kunna halla i cirka 16 ar innan deras kapacitet sjunker till 85
procent, men CATL verkar ha velat halla sig pa den sdkra sidan och begransat garantin till
10 ar.

16


https://carup.se/nytt-elbilsbatteri-far-100-000-mils-garanti/
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LAS MER:

William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio

och Sérmlands Nyheter.
17


https://carup.se/nytt-koboltfritt-batteri-avslojat-klarar-100-mil/
https://carup.se/vi-har-skapat-superbatteri-till-elbilar/
https://carup.se/nytt-mirakelbatteri-dubblar-rackvidden-ska-tillverkas-i-ar/
https://carup.se/volvo-syskonets-blixtsnabba-laddning-30-mil-pa-5-minuter/
https://carup.se/nytt-jattebatteri-kan-ladda-en-elbil-i-25-ar/
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9. Sa enorm forlust riskerar VW och Sverige i Northvolt
Av Maths Nilsson

15 september 2024 kl 07:23

De ar redan i stor kris pa hemmaplan och vill sténga fabriker och sdga upp 10 000-tals
anstdllda. Nu riskerar Volkswagen att forlora minst 16 miljarder kronor i krisdrabbade
Northvolt. Svenska skattebetalare riskerar en small pa 20 miljarder kronor. — Vi fragar
oss om vi ens kommer att fa I6nen utbetald i slutet av manaden, sager en anstalld till
tidningen Norran.

Det som var tankt att bli Europas superetablering pa batterimarknaden riskerar istéllet att
bli ett fiasko. Miljarder har gatt till att finansiera det storsta industriella projektet och risk-
tagandet i svensk historia. | helgen kom uppgifter i tidningen Norran i Skelleftea om att
krisdrabbade Northvolt infort omedelbart rese- och utgiftsstopp for personalen.

Den storsta agaren i Northvolt ar biltilverkaren Volkswagen som har 22 procent av akti-
erna. For att Northvolt ska kunna 6verleva maste Volkswagen och andra stora dgare ga in
med nya pengar. Men Volkswagen har redan full kris pa hemmaplan och maste spara 50
miljarder. Det ska ske med uppsagningar och fabriksnedlaggningar, nagot som aldrig tidi-
gare gjorts av biljatten.

Volkswagen ar redan i stor kris pa hemmaplan. Nu riskerar de dven en small pa 16 miljar-
der kronor i Northvolt plus miljarder i konvertibla lan.

Volkswagen har redan pumpat in 16 miljarder kronor i olika emissioner Northvolt, enligt
egna uppgifter. Dessutom har foretaget lanat ut flera miljarder i konvertibler. Krisen i
svenska batterijatten riskerar nu att bli en jattesmall for ett redan krisande Northvolt.

18


https://norran.se/nyheter/skelleftea/artikel/beskedet-totalstopp-for-alla-utgifter-far-vi-ens-nagon-lon/jp41m40j
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Volkswagen dr redan i stor kris pd hemmaplan. Nu riskerar de édven
en smdll pa 16 miljarder kronor i Northvolt plus miljarder i konvertibla lan

Risken ar stor att det blir de svenska skattebetalarna som maste ga in och radda Northvolt
om foretaget inte ska ga i konkurs. Men risken ar redan skyhog. Svenska folket kan aka pa
en small pa dver 20 miljarder kronor. Sa stort ar risktagandet, framst genom olika lanega-
rantier och konvertibla aktielan.

Fabriken i Skellefted har haft svart att lyckas tillverka fungerande batterier. En stor del av
produktionen har fatt kasseras.

| januari i ar fick Northvolt lana 6ver 50 miljarder kronor. Vissa av lanen avser lan till fa-
briken i Skellefted. For dem har Riksgalden stallt ut lanegarantier pa totalt 12,6 miljarder
som skattebetalarna garanterar. Lanet ar pa totalt 1,5 miljarder dollar. Genom de statliga
pensionsfonderna AP1, 2, 3 och 4 har svenska skattebetalare gatt in med 5,8 miljarder i
Northvolt genom att kopa aktier eller teckna sig for konvertibelldan som kan bytas till aktier.
Dessutom har ytterligare 175 miljoner delats ut i olika bidrag.

Att en helt ny svensk spelare ska kunna sla sig in pa varldsmarknaden for batterier ses av
experterna som en utopi. Northvolt har knappt fatt igang produktionen i sin fabrik i Skell-
efted. Jattarna CATL och BYD har ungefar halva varldsmarknaden. Enligt experter ar loppet
mer eller mindre kort.

— For att kunna konkurrera maste sma tillverkare som Northvolt expandera, men pa grund
av marknadssituationen ar det nu svart. Dessutom gor de ingen vinst, vilket leder till att
kapital forbrukas for snabbt, sdger Rico Luman, ekonom pa den nederlandska banken ING,
till nederlandska FD.
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Northvolts storsta agare
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Agare
Volkswagen AG
Goldman Sachs
Vargas Holding
Peter Carlsson
ATP

Baillie Gifford

Volta Ill Investment Holdings Sarl

4To 1 Investments KB

AMF

Imas Foundation
BMW

Stena

Jorg Mohaupt
Vattenfall

PCS Holding AG
Paclo Cerruti
Fondaco Sgr Spa
Scania

OMERS

KIC InnoEnergy SE

Land
Tyskland
USA
Sverige
Sverige
Danmark
Storbritannien
Luxemburg
Sverige
Sverige
Luxemburg
Tyskland
Sverige
Tyskland
Sverige
Schweiz
Kanada
ltalien
Sverige
Kanada

Nederldnderna

Andel
22,0%
15,7%
7,6%
6,9%
53%
4,7%
45%
37%
31%
26%
21%
2,0%
1,8%
1,3%
1,3%
1,2%
1,0%
0,9%
0,9%

0,8%
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Sa har Northvolt fatt 88 miljarder av skattebetalare
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10. Analytiker: Northvolt ar skakat — men inte utraknat
Uppdaterad 10 september 2024 Publicerad 10 september 2024
Mandagens meddelande om ytterligare ett bakslag for Northvolt kommer troligen inte

som en overraskning. Forsaljningen av elfordon vacklar samtidigt som produktionen av
batterier gar framat.

Trots att motgdngarna har hopat sig fér Northvolt
sd dr de langt fran utriknade menar Handelsbankens analytiker.

Konkurrensen har hardnat for Northvolt som befinner sig pa en marknad med allt hogre
kapacitet att mota marknadens behov. Men bolagets neddragning i Skelleftea betyderinte
att det ar utraknat, enligt fordonsanalytiker Hampus Engellau pa Handelsbanken, rappor-
terar TT.

“Om man tittar generellt pa batterimarknaden kan man sdga att de planer som finns pa
att satta upp kapacitet vilt 6verstiger efterfragan, det rader dverkapacitet. Det gor att det
ocksa ar ganska hard konkurrens”, sager han enligt TT.

Finansministern: Inte aktuellt med statlig hjadlp

Staten har inte lanat ut ndgot till batterijatten. De pengar det offentliga gatt in med, via
olika myndigheter, handlar om 600 miljoner kronor, via industriklivet och annat, enligt fi-
nansministern.

“Det har ju spekulerats mycket de senaste veckorna i statens inblandning och hur mycket
av skattebetalarnas pengar som star pa spel. Allts3, att det ska vara manga miljarder har.
Och sa ar alltsa inte fallet”, sager Elisabeth Svantesson till TT.
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Lagger ner produktion i Skelleftea

Efter ett ar kantat av alla mojliga motgangar laggs nu annu ett steg bakat till pa listan.
Bolaget meddelade att man som en del i sin plan pa att fokusera mer pa karnverksam-
heten lagger ner delar av flaggskeppsfabriken i Skelleftea.

Det ar tillverkningen av katodmaterial som laggs ner —istallet ska det kopas in fran Kina.

Northvolt anpassar sig till ny marknad

“Om man tittar generellt pa batterimarknaden kan man saga att de planer som finns pa
att satta upp kapacitet vilt overstiger efterfragan, det rader dverkapacitet. Det gor att det
ocksa ar ganska hard konkurrens”, sager Hampus Engellau.

Bland annat har BMW dragit sig ur ett storre engagemang med Northvolt, vilket paverkar
Skellefteafabriken. Samtidigt har hela vastvarlden blivit observant pa beroendet av Kina
och kinesiska komponenter i biltillverkningen. Bade Europa och USA vill ha en egen batte-
riindustri, papekar Engellau till TT.

Efterfragan pa batterier tillverkade i Europabidrar till att han tror pa Northvolt.

Han menar att bolaget kan behova avveckla en del projekt som inte ar efterfragade inom
de narmsta dren, men att bolaget anda kan vara konkurrenskraftigt och framgangsrikt
framover, sarskilt pa langre sikt.

——
Edvard Lundkvist

Lds dven: “Inte jattelangt kvar till pengarna tar slut” for Northvolt. Dagens PS

23


https://www.dagensps.se/bors-finans/northvolts-expansion-haltar-fokus-pa-karnverksamhet/
https://www.dagensps.se/bors-finans/northvolt-varslar-ska-dra-ned-pa-personal-i-skelleftea/
https://www.dagensps.se/bors-finans/inte-jattelangt-kvar-till-pengarna-tar-slut-for-northvolt/

MOTORNYTT

ELBIL: =

11. Uppgifter: Northvolt saboterat av kinesisk leverantor
Posted by Kristofer Rask september 16, 2024

Batterifabriken i Northvolt skulle gora Sverige och Europa oberoende fran den kinesiska
batterimarknaden. Nu kommer uppgifter om att Kina kan ha saboterat Northvolts ut-
vecklingsarbete och att det dr darfor som Northvolt inte lyckats att fa igang nagon stor-
skalig batteriproduktion.
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Northvolt Six.

— Pa fabriksomradet i utkanten av Skelleftea syns kinesiska arbetare i gula vastar. Av lo-
gotypen framgar deras uppdragsgivare: Wuxi Lead Intelligent Equipment. Ett féretag som
bland annat dgs av den kinesiska staten, bade direkt och genom andra bolag, skriver Da-
gens Nyheter i ett reportage.

Sedan det reportaget fran DN har det nu framkommit dnnu mer illavarslande uppgifter
kring just samarbetet med Wuxi Lead. Det ar forfattaren Lars Wilderang som tagit del av
uppgifterna om ett mojligt sabotage, nagot han skriver om pa sin blogg Cornucopia. Sabo-
taget pastas ha gjorts mojligt genom inkopet av tillverkningsmaskiner for litiumjonbatte-
rier fran kinesiska Wuxi Lead.

Mycket ska ha varit konstigt kring maskinerna. Dokumentationen uppges ha varit bristfal-
lig, och delvis raderad. Dessutom ska det ha varit “manga andra saker som inte heller stamt
med maskinerna”. Bland annat att det "finns installerat odokumenterad teknik som kan
misstankas anvandas for fjarrkontroll fran Kina”.

Northvolts egna personal ska inte heller ha haft méjlighet att sjalva kéra maskinerna fran
Wuxi Lead. Utan istdllet ska de ha kravt att Wuxi Leads egna kinesiska operatorer varit pa
plats i Sverige. De ska dessutom ha varit motvilliga att lamna 6ver kunskaperna om att
driva maskinerna.

— Det ser ut som att Wuxi Lead fran borjan saboterat och motarbetat verksamheten men
fatt betalt miljardbelopp for sina maskiner. Man kan misstanka att avsikten ar att sanka
Northvolt och att kinesiska aktérer sedan koper upp konkursboet, varpa produktionsli-
norna snabbt kommer borja fungera, skriver Lars pa bloggen.

Allt om Elbil har sékt Northvolt fér en kommentar.
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12. Volkswagen fortsatter att stotta Northvolt
Posted by Kristofer Rask
september 16, 2024
Svenska Northvolt far nu i tuffa tider uppbackning av en av sina storsta dgare. Det dr

Volkswagen Group som meddelar att man kommer att stotta bolaget dven framat. Det
rapporterar SVT, som citerar nyhetsbyran Bloomberg.

At

_.f .

Uttalandet kommer efter en tid dar batteritillverkaren varslat om omfattande neddrag-
ningar for att halla sig flytande.
Volkswagen ager runt en femtedel av Northvolt.

— Vi har nara kontakt med Northvolt och stéder den industriella upptrappningen av de
befintliga produktionslinjerna, sager en talesperson vill nyhetsbyran.

Knstcfer Rask
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13. Turkiska Otokar nykomling i Sverige

Publicerat av ulo

10 september 2024

Nu rullar den turkiska busstillverkaren Otokar in i Sverige. Under september far en rad
svenska bussforetag stifta narmare bekantskap med Otokars eldrivna midibuss eCentro,
Pa mdssan Persontrafik i Goteborg i november kommer den turkiska tillverkaren att fin-
nas pa plats med tva for Sverige helt nya bussar, dels en version av eCentro, dels en eKent
elektrisk stadsbuss. Vi fick en provtur pa vagarna kring Arlanda, norr om Stockholm.

Nu debuterar turkiska Otokar i Sverige. Forst ut ér den eldrivna midibussen eCentro.

Det ar inte utan att den lilla bussen mo6ts av en del nyfikna blickar nar vi rullar fram i som-
maridyllen pa smavagarna runt Arlanda flygplats. Otokars eCentro ser inte riktigt ut som
andra mindre bussar pa de svenska vagarna. Men den representerar tydliga ambitioner
fran Turkiets storsta busstillverkare som nu vill etablera sig dven i Sverige som ett led i en
bred expansion i Europa.

Sa sent som i juli etablerade Otokar ett dotterbolag i Tyskland. Sedan tidigare har foreta-
get dotterbolag i Frankrike, Italien och och Rumanien, medan man i Beneluxlanderna ar
representerat genom en samarbetspartner. Det europeiska huvudkontoret ligger i Paris.

Otokars offensiv i stora delar av Europa ar direkt kopplad till den stora utbyggnad av f6-
retagets fabrik och produktionskapacitet som nu ar inne i sitt slutskede.

— Hittills har kapaciteten varit omkring 5 000 bussar om aret, men genom den pagaende
utbyggnaden blir kapaciteten avsevart storre, berattar Martin Edberg, forsaljnings- och
marknadschef for Otokar i Sverige och dvriga Norden.
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Otokar eCentro har ett karakteristiskt utseende. Hjule dr placerade i bussens hérn vilket
gor bussen mycket smidig dveni trdnga miljéer.

Kerem Erman, chef for buss- och lastbilsproduktionen vid Otokar, betonade tidigare i som-
mar att Europa ar Otokars viktigaste marknad.

— Vi tar nu strategiska steg framat och siktar pa nyckelmarknader i Europa, sarskilt med
vara emissionsfria produkter, sa Erman i samband med etableringen av Otokars tyska dot-
terbolag.

Hjul i hérnen

Den eCentro som Otokar just nu visar for svenska bussforetag ar en patagligt pigg, 6,6
meter lang och 2,2 meter bred buss.

Demobussen ar utrustad med fonster med enkelglas. Men pa Persontrafik kommer en
version med bland annat dubbelglasade fonster, att presenteras. Den kommer att ha en
passagerarkapacitet pa 30 personer, varav 16 sittande.
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Mellan hjulaxlarna finns en stor, 6ppen yta med klaffstolar.
Tillgéingligheten fér rullstolsburna och andra funktionsnedsatta édr mycket god.
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Férarplatsen dr placerad éver framaxeln.

En version av eCentro som ar helt specificerad for den svenska marknaden kommer nasta
ar.

Tio av sittplatserna ar fasta stolar, sex ar klaffstolar i den rymliga och luftiga laggolvsdelen
av bussen.

Hjulen pa eCentro ar placerade i bussens horn vilket gér bussen mycket lattmandévrerad i
tranga utrymmen.

Hjulbasen ar 3,75 meter och vandradien endast 6,6 meter. Hjulhusen stjal inte heller ut-
rymme fran passagerarna.

Forarplatsen ar placerad upphdjd 6ver framaxeln och féraren har i praktiken nagot av en
egen hytt. Nackdelen ar att foraren maste vrida stolen snett bakat for att kunna tala med

passagerare ansikte mot ansikte.

De tio fasta stolarna dr placerade i den bakre delen av bussen.
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Férarplatsen pa Otokar eCentro. Foto: Ulo Maasing.

Den stora plana golvytan i framre delen av bussen gor fordonet mycket lattillgangligt for
saval rullstolsburna passagerare som for andra resenarer med nedsatt rorlighet — det ma
galla fysiska rorelsehinder, barnvagnar, tungt bagage eller annat.

Pigg

Under var provtur (vi kérde inte sjalva) upplevde vi eCentro som en mycket pigg buss,
vilket ocksa intygades av var inlanade forare.

Utvandigt var ljudnivan mycket Iag, daremot kandes den aningen hog inne i bussen. Till
det bidrog formodligen att demobussen hade enkelglasfonster. Sannolikt kan ocksa en del
av vagljudet isoleras bort relativt enkelt. Att bussen vid var provtur saknade passagerare
bidrog sakert ocksa till upplevelsen av ljudnivan.

Forarplatsen ar bekvam, instrumenteringen 6verskadlig och backspeglarna digitala.

De tva batteripaketen pa tillsammans 120 kWh stjal inget utrymme fran passagerarna
utan ar integrerade i bussens golv. Otokar anvander i eCentro NMC-batterier fran CALB,
alltsa litiumjonbatterier dar NMC star for nickel, mangan, kobolt.

Laddning sker i depa via en CCS-kontakt som ar placerad over hoger bakhjul.

— En laddning om en och en halv timme med en effekt pa 150 kW ger en rackvidd pa cirka
220 kilometer, uppger Martin Edberg.

Elmotorn kommer fran DANA och har en maxeffekt pa 200 kW.

Flexlinjer och anropsstyrt

Otokar har ett brett produktsortiment, men fokuserar i Sverige liksom i 6vriga Europa pa
bussar for kollektivtrafik. Forutom eCentro hadlar det om eldrivna stadsbussar pa tolv och
18 meter, dven om foretaget ocksa kan erbjuda en gasbuss pa upp till 21 meter.
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Martin Edberg
forsdljnings- och marknadschef for Otokar i Sverige.

Martin Edberg ser eCentro som en nischprodukt men med flera anvandningsomraden.

— Den ar intressant for flexlinjer, annan anropsstyrd trafik, men ocksa for matartrafik till
BRT-linjer, sager han.

Intressant ar ocksa att eCentro gar att fa i en autonom, sjalvkdrande, version som for 6v-
rigt ocksa presenterades pa Busworld i Bryssel i hostas.

Otokar planerar ocksa att etablera en eftermarknadsorgsanisation i Sverige.

—Var avsikt ar att ha ett langsiktigt samarbete med valkanda, starka kedjor som partners,
daven om jag inte kan avsldja ndagra namn annu, sager Martin Edberg.

Relaterade artiklar:

Ny turistbussfamilj fran Van Hool

30


https://www.bussmagasinet.se/2023/10/konkurrensen-hardnar-pa-bussmarknaden-otokar-in-i-sverige/
https://www.bussmagasinet.se/2018/04/solaris-elbussetta-som-kommer-med-lattviktare-och-branslecellsbuss/
https://www.bussmagasinet.se/2022/09/ny-generation-stadsbussar-fran-vdl/
https://www.bussmagasinet.se/2019/08/hos-pionjarerna-star-elbussarna-packade-som-sillar/
https://www.bussmagasinet.se/2022/11/ny-turistbussfamilj-fran-van-hool/

MOTORNYTT

RAILEE
14. Scania med batterier pa 728 kWh visas pa IAA
Publicerad 2024-09-13 10:54
Text Rutger Andersson
En tvaaxlig dragbil med batterier pa 728 kWh ar en av de nyheter som Scania premiar-

visar pa IAA i Hannover. Bland de fem fordon som stills ut finns ocksa lastbilar med die-
sel- och gasmotor.

Scania 40 R som tvaaxlad dragbil. Pd IAA visas den med en motor pa 400 kW.

Pa IAA i Hannover premiarvisar Scania en lastbil med den senaste motorfamiljen som er-
bjuds da det géller lastbilar med elektrifierad drivlina. Det handlar om en motorfamilj med
fem olika effekter upp till 400 kW. Den dragbil som stalls ut ar utrustad med den storsta
som har ett vridmoment pa 3.520 Nm.

| en pressrelese noterar Stefano Fedel som ar global forsaljningschef pa Scania att det
valkanda modulkonceptet bidrar till att Scania kan bredda sitt utbud av elektrifierade last-
bilar i snabb takt.

— Det hjalper oss att leverera kundvarde i en takt och nivd som annars inte hade varit
mojlig. Det kravs lite extra smart tankande nar vi utvecklar saker, men det [6nar sig nastan
direkt. Vi kan till exempel optimera aspekter som rackvidd kontra nyttolast.
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Vitala komponenter for den elektrifierade drivlinan sitter dér férbrdnningsmotorn sitter i
ett chassi med konventionell drivlina. Scania 40 R erbjuds med upp till sju batteripaket och
en installerad kapacitet pa 728 kWh.

En nyhet pa den dragbil som visas ar en storre batterikapacitet pa 728 kWh. De lastbilar
for regional- och fjarrtrafik som Scania visat tidigare har upp till sex batteripaket och en
installerad kapacitet pa 624 kWh (6x104 kWh). Dragbilen som visas ar utrustad med ett
sjunde batteripaket och med en bruttovikt pa 40 ton ger detta en berdknad rackvidd pa
minst 53 mil.

Men dven om rackvidden kan 6kas med fler batteripaket sa noterar Scania samtidigt att
det galler att anpassa specen efter den rackvidd som behovs. Fler batterier innebar ju bade
en storre investering och 6kad vikt. Om man exempelvis valjer en installerad kapacitet pa
520 kWh (5 paket) sa okar det lastformagan samtidigt som det ger mojlighet att vilja en
kortare hjulbas.

Bland de 6vriga lastbilar som stalls ut finns en Scania 660 S med en V8 pa 660 hk med en
Opticruise vaxelldda (G33CM1). Scania noterar har ocksa att G-serien nu kompletterats
med G38, en vaxellada som ju utvecklats for den storsta V8:an pa 770 hk och som premiar-
visades pa Elmia Lastbil.

Nar det galler fornybart staller Scania ocksa ut en R460 med gasmotor och "hybridtankar";
tank for komprimerad biogas (CBG) pa ena sidan och flytande (LBG) pa den andra.

Lastbilen far en langre rackvidd an den fatt med enbart tankar for komprimerad gas sam-
tidigt som den dven kan tankas pa de CBG-stationer som ju dr vanligare i Europa idag. Aven
om de flesta kunder kommer att valja tankar for enbart komprimerad eller flytande gas sa
vill har Scania peka pa de valmojligheter som finns.

IAA som har pressdag pa mandag oppnar for publik tisdagen 17 september och pagar fram
till sondagen 22 september.
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Rutger Andersson
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15. Devaux ar en fransk bil, tillverkad i Australien
Av Ali Mahfooz 21 februari 2016
Vid forsta anblicken kommer alla som kdnner till landets bildesignsprak att sdga att det

ar en fransk bil fran 1930-talet. Bara for att upptacka att den dr byggd i Australien av en
australiensisk man.
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FILM: https://youtu.be/cXPS8t0_U1E

Foretaget borjade 2001 med att bygga sin forsta produktionsbil, "Coupe". Uppkallad efter
foretagets grundares mors flicknamn (franska forfader) och inspirerad av bilarna fran 1930-
talet, aterspeglar den vackert de extrema franska kurvorna fran eran som gjordes av ka-
rossbyggare fran Frankrike och andra bilar fran samma era som Bugatti 57 SC Atlantic, Alfa
Romeo 8C 2900 B Lungo och Bentley 41,4 liter Streamline. Fran den smala frontgrillen, den
svepande framskarmen, den langa motorhuven, de stora runda utanpaliggande stralkas-
tarna och de smala barnvagnshjulen med flertradiga ekerfalgar ser den valdigt mycket ut
som en fransk bil fran 30-talet. David Clash (VD och grundare) bérjade arbeta med Devaux
sedan tonaren. Den ursprungliga prototypen togs fran en befintlig fordonsram och byggdes
pa den. Senare byggdes den fran grunden som en produktionsvariant.

Devaux har tva alternativ for kraftenheterna under den laderremmade motorhuven. An-
tingen en 3,4 liters rak 6:a som finns i Jaguar XR6 eller en LS1 5,7 L N/A V8 med 361 hk och
470 Nm vridmoment. Men jag skulle hellre satsa pa en rak 6:a eftersom LS V8:an i en retro-
bil kanns malplacerad. Denna kraft skickas till differentialen bak via en 4-vaxlad automatisk
vaxellada vilket gor den underskattad eftersom de flesta vaxellddor pa 30-talet mestadels
var 3- eller 4-vaxlade. Aven om en manuell vixelldda skulle 1dta mer 4tbar. Devaux sitter
pa fullt justerbart rostfritt stal med dubbla lankarmar framtill medan den bakre sitter pa
en levande axel med 4 bar lankar Panard Rod, bada pa coil over-ddampare. Bromsarna ar
300 mm runt skivan.
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Aven interidren ar hirlig plats att vara pa. En elegant cockpit med bekvima Muirhead
Aviation-ladersaten, enkla med de traditionella cirkuldara matarna pa instrumentbradan
grupperade i aluminium och den stora 4-ekrade ratten som ocksa ar lackerad i aluminium
med tradetaljer runt dem med alla hjalpfunktioner pa instrumentbradans nedre kant ger
den en mycket tidstypisk kansla i en glasfiberkaross.

Du har sakert gissat det vid det har laget bara genom att titta pa dess extrema dimen-
sioner, det ar valdigt langt och lagt. Med en langd pa 4800 mm, en bredd pa 1612 mm och
en hojd pa bara 1230 mm ar den visserligen lika lang som en Land Rover Range Rover men
vager bara 1125 kg.

Devaux kostar cirka 200 000 AUD. Men om du inte ar n6jd med coupén finns Sypder som
erbjuder samma komfortniva med ett inféllbart ladertak som introducerades senare runt
2010. Med bara 4 bilar som tillverkas per ar ar det verkligen mycket exklusivt och sallsynt.
Jag skulle definitivt skulle dlska att dga Spyder om jag hade den summan pengar.

Sa ar 200 000 dollar for en bil som bara ar inspirerad av andra bilar fran historien varda?
Tja, om du har tittat pa en av Mr. Regular-videorna kommer han att beratta om simule-
ringen och simulacra. En bil som simulerar originalet till en brakdel av kostnaden ar en
simulering. Men en bil som simulerar utifran ndgot som inte finns, ar en simulacra. Och det
ar vad Devaux-bilarna gor, de ar simulacra. Det ar som en hyllning till nagra av de mest
extrema kurviga designeran i bilhistorien. Och av den anledningen tycker jag att priset ar
helt ratt och jag skulle garna vilja uppleva det.

35



MOTORNYTT




MOTORNYTT

Your daily dose of steel. rubber and soul
16. Dagens val: 1966 Goggomobil TS 250
Av Diego Rosenberg den 30 november 2022

Att ga till minimarknaden med stil.

Goggomobil byggdes av Hans Glas GmbH, som till en bérjan byggde lantbruksutrustning
och sedan utvecklades till skotrar och bilar. Goggomobil-fordon tillverkades fran 1955-69
och Glas fran 1958-68, och hela verksamheten koptes ut av BMW pa 1960-talet. TS Coupé
introducerades 1957 i versionerna TS 250, TS 300 och TS 400, dar var och en betecknade
kubikcentimeterna av den tvatakts, tvacylindriga motorn som den kom med. En handfull
Goggomobils importerades faktiskt till USA under flera ar, och 594 stycken saldes hit 1959
enligt Ward's Automotive Yearbook. Att anvanda storbilsstyling pa smabilsproportioner ar
i allmanhet inte en formel for prisbelont design, men Goggomobil TS har en viss charm som
ofta saknas i klassiska mikrobilar. En fyrvaxlad manuell vaxelldda var standardvaxelladan,
aven om en fiffig elektromagnetisk forvaljare fanns tillganglig.

Denna TS 250, som ursprungligen saldes i Tyskland 1966, har genomgatt en "omfattande
restaurering" av en nederlandsk restauratér 2017-20. "Den vita fargen ser vacker ut och
kromet ar ocksa i mycket gott skick. Stalfalgarna ar lackerade och férsedda med matchande
navkapslar och vita dack", sager saljaren. "Interidéren ar utrustad med rod kladsel med vita
passpoaler som kontrasterar vackert mot den vita lacken." Den raka twinnen pa 245 cc
hade ursprungligen en effekt pa 13,6 hastkrafter och stods av den fyrvaxlade standardmo-
dellen.
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Den nederlandska aterforsdljaren sager att "omfattande historik finns tillganglig" pa
denna Goggomobil. Aven om bilen dr utomlands har aterférséljaren USA-baserad personal
som kan hantera import till USA. "Priset for att skicka en bil fran Nederlanderna till vart
lager i New Jersey ar 1800 dollar. Detta pris exkluderar 3 % importtullar", med frakt till din
hemadress som en extra kostnad. Eftersom denna Goggomobil ar listad for $31 500 kan du
rakna ut det, men vi vet att mikrobilar frdn den hir eran inte ar billiga. Anda dr férhallandet
mellan leenden per dollar ganska hogt, vilket gor det har fordonet till ett fantastiskt val for
dagen.
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Klassiker
17. Grattis Nash Statesman!

Publicerad 25 september 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Carl Legelius

I dag, nar Tryggve har namnsdag firar Klassiker Statesman Nash Statesman. Grattis!

Dagens namnsdagbil ar Statesman, en bil fran Nash som var underordnad Ambassador.
Men nog tycker man att statsman smaller hogre an ambassador? Statsman ar vad alla po-
litiker 6nskar bli kallade men fa blir det och oftast forst i dédsrunan.

Den forsta Statesman fran Nash ar av 1950 ars modell och bar den bulliga kaross av typ
inverterat badkar som aret innan premiarvisades for en hdapen allmanhet. Ett markligt stil-
drag var hur djupt skdarmarna var neddragna over framhjulen. Det inskrankte svangradien
och bilen maste lyftas hogt vid hjulbyte.

Nu ar det 1951 och Nash har stramat till linjespelet nagot med antydan till fena
bak. Statesman hade sidventilmotor pa 173 CID och 78 HP. Den dyrare Ambas-

sador var langre och hade toppventilmotor pa 235 CID.
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Styling var det som salde bilar pa 50-talet och badkaren gick inte sa bra sa Nash kallade in
Pinin Farina. Han ritade en stramare kaross men Nash ville behalla sitt sardrag - de dolda
hjulen. Den nya karossen debuterade 1952 och inga andringar gjordes pa 53:orna.

Panoramaruta var ett maste 1955 som tillsammans med den nya fronten och de avrun-
dade karossidorna gjorde att bulligheten aterkom. Hjulhusurtagen fram har dock forstorats
nagot.
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The Big Three (grund av krisen kallas de numera the Detroit Three for de ar inte sa stora
langre) korde pa 50-talet hart med snabba modellférandringar medan de sma Indepen-
dents bara fick rdd med smarre face-lifts. Sista aret for Statesman var 1956 och bara ett
skarpt 6ga kan se skillnaderna mot 55:an.

Lattstyrt? Jo jo!

Carl Legelius
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18. Svensk personautomobiltillverkning.

I tidningar och tidskrifter ha under de gdngna manaderna dd och dd synts rykten om att
vihdr i Sverige dntligen skulle sta infor realiserandet av planer pd en personvagnstillverk-
ning i stor skala. I ett par fall har saken till och med framstéllts sdasom om den »nya svens-
ka vagnen» redan vore ett faktum. Men sa snart man borjat granska alla alla dessa upp-
gifter litet ndrmare, har man funnit, att de varit skiligen vaga.

Finnes det da intet underlag for allt detta tal? P4 den frdgan kan utan vidare svaras: jo!
Men de som arbeta pd saken — och det arbetas pa tva skilda hdll — anse det icke lampligt
att dnnu sd lange lamna ndgra narmare uppgifter. De anse det ndmligen vara fel att orda
om sitt arbete, innan dtminstone vagnarna »finnas pa vigen», d. v. s. innan man kommit
sd langt att vagnarna dro foremal for avprovning. Man gor ocksa sakerligen ratt héri.

Ar det d& 6ver huvud taget mojligt att framstilla en konkurentkraftig vagn av detta slag
iSverige, d.v.s. en personbil, som lamnar lika god valuta som en utlindsk? Forvisso skulle
vi kunna gora det. Men endast under den forutsittningen, att tillverkningen kommer att
ske i en omfattning, som atminstone &r jamforbar med fabrikernas i de stora industrildan-
derna.

Utan stortillverkning finnes det dock icke nagon moijlighet for en svensk fabrikation att
kunna dga bestand, ty endast pd sd sédtt kunna priserna héllas nere. Fraga torde dock vara,
om det i dessa tider gar att fa ihop det nodiga kapitalet. Man &r just nu icke sérdeles hdgad
att satsa till industriella foretag, men glddjande skulle det vara, om det lyckades. Det be-
hovs emellertid icke smadsummor for ett dyligt foretag, utan betydade sddana. Utan ett
kapital pa manga miljoner vore det 16nl6st att starta en svensk personbilsfabrik.

Vi ha i England ett gott exempel pa att en inhemsk automobiltillverkning kan 16na sig.
For blott ndgra fa ar sedan var det den allmédnna asikten dér, att det vore omojligt att £a
till stand en automobilfabrik, stor nog att kunna tdvla med de utlindska. Men nu har
England en av Europas storsta bilfabriker. Att den kunnat utveckla sig sa snabbt, som den
gjort, beror dock sdkerligen mest pa att England nyligen tagit steget fullt ut for att skydda
sin automobilindustri och infort ett tullskydd av 33 1/5% av vardet. En bidragande orsak
till den snabba utvckligen har dock varit, att stora avsattningsmojligheter funnits inom
det egna landet och i kolonierna.

Ett tullskydd av samma storlek som det i England behova vi ocksa hér, d. v. s. en 6kning
av den nuvarande tullen pa 15% till 33 1/s%. Var lastbilsindustri skulle ddrigenom fa ett
bade vél behovligt och vilfortjanst handtag, och dven personbilstillverkning kunna upp-
tagas. Med denna som grundval skulle méjligen sedan sa smaningom en stortillverkning
av personautomobiler kunna uppbyggas.

Det har fran olika hall papekats, att en tullférhojning icke blott skulle vara till skada for
bilismens utveckling, utan att den dven skulle vara alldeles 6verflodig. Som bevis harfor
har man framdragit, att var redan existerande automobilindustri kunnat rida ut stor-
marna efter kriget, och att man nu vid vdra automobilfabriker har fullt upp med arbete.

Man glommer emellertid — eller vet kanske icke — att vdr automobilindustri arbetar
under de mest tryckta forhallanden. De priser, som kunna erhdllas, lamna faktiskt ingen
vinst, och utan sddan, kan en industri aldrig komma blomstra. John Nexén
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Roger Warolin
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