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1. Caterham Super Seven 600 ar ren oforstord gladje
Av Joe Holding Publicerad 13 sep 2024

Vianta lite, har du inte recenserat det har tidigare? Du tanker pa den identiska Caterham
Super Seven 2000, som far samma gamla, gamla stil som den hdr men en pokier 2,0-liters
Ford-motor huggen ur Seven 360.

" ORZ 737 |

FILM: https://youtu.be/532ljjixzAY

Bilen vi har har ar 600:an, som hamtar sin kraft och drivlina fran den 6dmjuka lilla 170:an.
Sa Suzukis 660cc 3cyl turbo, bara 84 hk och en femvaxlad manuell vaxelldda, men den typ
av retro signaler som skulle lata dig glida in i ett tidigt avsnitt av Call the Midwife utan att
se malplacerad ut i efterkrigstidens Poplar.

Och det ar den enda skillnaden?

Ganska mycket. Till skillnad fran 170 kan du inte kryssa i rutan for R-paketet, men det
mesta av vad det ger dig ar anda valfritt. Extrafunktioner som kastas in har ar bland annat
de karossfargade 14-tumslegeringarna, ett sankt golv (600 pund), rafflade ladersaten
(1.000 pund), sidopaneler i lader (1 000 pund) och ytterligare 1 300 pund lader och matta.
Ja, grundpriset pa 29 990 pund hanger inte kvar sarskilt lange. Att fa Caterham att bygga
den at dig lagger till ytterligare 2 595 pund till rakningen. Hur bra ar din DIY?

Det finns en handfull exklusiva (eh, tidsenliga farger). Och du kan lagga till en diff med
begransad slip for 1 250 pund. Men det missar snarare poangen med en sadan har bil.


https://youtu.be/532ljj1xzAY
https://www.topgear.com/car-reviews/caterham/170s-2022/first-drive
https://www.topgear.com/car-reviews/seven/first-drive
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Vad, eh, *ar* poangen med en bil som denna?

Bra fraga. 600 och 2000 verkar vara Caterhams satt att tilltala dem som tycker att stan-
dardsjuan - och du far garna anvanda lite fantasi har - ar alldeles fér modern och framtids-
inriktad. Du vet, sant som man ser hela tiden parkerat vid fritidsgardar och McDonald's
drive-thrus.

Skamt asido, Caterham fordubblar helt enkelt det som gor deras bilar sa attraktiva i forsta
hand. Om du har ndgot som framkallar en svunnen tid vid varje tur, varfor skulle du
inte hoja nostalgin till 11? Ta pa dig de rosafargade glaségonen Vera, vi ska ut pa en utflykt.

Och jag tror att 600 ar den battre av de tva; Glom stor effekt i forhallande till vikt och
straffande acceleration, den har saken tar bort allt som ar vardagligt med kérning och [am-
nar dig med de bra sakerna. Det ar ren, obeflackad gladje. Och tio tusen mindre.

Och inte sarskilt snabbt, det kan jag sla vad om.

Det sa jag inte. Pa pappret ser 0-62 mph pa 6,9 sekunder inte mycket ut for varlden, men
nar din rumpa ar sa har nara vagen och luften attackerar dig fran alla vinklar... Det kdnns
snabbt.

Min podng ar att det inte handlar om att vara snabb. Det handlar om att njuta av att kora.
Kanslan av tillfalle nar du sjunker ner i satet; styrningens omedelbarhet; kanslan av nasan
forst nar den slar in i ett horn; vinden i ditt har och solen

Okej, det ar tillrackligt.

Tyvarr, rycktes med dar. Men det finns en oskuldsfullhet i dess mekaniska enkelhet som
man helt enkelt inte ser sa ofta langre. Tvakolvsbromsar fram och trummor bak, smala
Avon ZTV-dack, kuggstangsstyrning och inte mycket mer. Var ar ADAS? Var ar backkame-
ran? Var ar batteriet pa ett halvt ton? | en annan tid, son, det ar dar.

Precis som 170 ar 600 full av information och du sitter i epicentrum av det hela och slar
tillbaka det med en nedvaxling hér, en korrigering dar. Turbon kvittrar varje gang du lyfter.
Manualens korta kastlangd ar malmedveten och avgorande. Och efter ett par timmar, ett
riktigt traningspass.

Precis ratt mangd grepp ocksa. Med bara 460 kg att klamra sig fast vid ger dessa dack dig
sjalvfortroendet att utforska bilens granser genom en kurva. Men inte i den typ av hastig-
heter som ger dig problem med den lokala polisen. Ideal.



MOTORNYTT

ey

sova i)

Ar det nagot fel med den?

Ah, massor. Caterham &r fortfarande immuna mot innovation, s3 konceptet med en
mugghallare ar fortfarande ett tabu i deras nya huvudkontor i Dartford. Det uppknappta
taket ar ett kungligt krangel. Pedallddan ar oanvandbar om du har stora fotter. Indikatorn
avger ett irriterande ljud. Varst av allt ar att den rena vibrationen genom ramen gor speg-
larna helt meningslosa. Sa att smalta samman med trafiken ar milt sagt skrammande.

Som tur ar ar det nagot med den charmiga lilla anakronismen som utnyttjar framlingars
vanlighet nar du dyker upp i sikte. Livet pa 600 ar en aldrig sinande strom av leenden, vink-
ningar, hojda tummar och att bli flashad. Nej, inte pd det sattet. Med stralkastare nar du
slapps ut ur korsningar. Arligt.

Och dari ligger den verkliga magin med Caterhams lattaste, minsta sjua. Det gor alltid din
dag, och du far hela tiden kanslan av att du gor detsamma for andra manniskor ocksa. Helt
enkelt genom att kora forbi. Det ar en harlig kansla pa vagen.

Man kan havda att standard 170 gor allt detta anda, om du vill spara lite pengar. Men om
du har rad (och en skotskrutig halsduk i garderoben)... Skaffa en. Du kommer inte angra
dig. Och resten av varlden kommer att dlska dig for det.

Joe Holding


https://www.topgear.com/car-news/british/yes-new-caterham-factory-will-boost-production-capacity-half
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2. Forsta akturen: Dromresa i nya VW California

Av redaktoéren bytbil 2024-09-10

Text Morten Bek

VW California har alltid varit en Iadformad skapbil med uppfallbart tak. Den nya dr en
personbil med rundare former, vilket 6ppnar upp for helt nya upplevelser.

Den stora nyheten borde egentligen vara att Volkswagens California for forsta gangen
finns som plug-in hybrid — och till och med med fyrhjulsdrift. Plug-in-hybriden lyser dock
med sin franvaro nar jag kommer ut fran flygplatsen i Sloveniens huvudstad, Ljubljana, for
att [3na nya California for en tre dagars utflykt med 6vernattning. | den tvafargade Califor-
nia Ocean sitter istdllet en dieselmotor. Det kommer ocksa en bensinversion med 204 hast-
krafter.

Plug-in-hybriden ar en kanske den stérsta av manga nyheter for California. Nagot jag dock
tror ar lika viktigt for manga ar nyheten om att Volkswagens camper nu inte langre ar en
skapbil med uppfillbart tak, madrasser och en enda skjutdorr. California ar nu en MPV, en
personbil som ar baserad pa den langa versionen av Multivan. Jag dlskar den foregaende
California for dess klumpighet och vanliga utstralning. Som forare sitter man i den som om
California vore en buss, och allt skakar och skramlar eftersom fjadringen ar stenhard. Det
har dock sin charm och bilen dr av manga skal Iatt att dlska.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Multivan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Som att kéra en vanlig, stor MPV

Charmen i den gamla glommer man dock snabbt om man skaffar sig en ny California. Den
ar namligen annu lattare att dlska. Det ar som att kora som en riktigt bra, stor MPV. Mul-
tivan ar baserad pa samma plattform som Golf, Passat, Touran... ja, personbilar som ar bra,
sakra oh komfortabla. California har en korklar vikt pa ndstan 2,4 ton och karossen ar 27
centimeter langre an om man matte den gamla California T6.1. Men Cali-for-nia ar ungefar
lika bred och hég som tidigare, sa den ska nog passa in i ett parkerings-garage, om man
kommer ihag att den ar lang.

Under tre dagar och cirka 500 kilometer, mer eller mindre, kor jag genom Slovenien, Kro-
atien och Iltalien, och California med 150 hastkrafter klarar av stad, landsvag och motorvag
utan problem. Den mycket tystgdende motorn far campern upp i 150 km/h utan nagra
bekymmer, dar vinden knappt gor sig pamind pa insidan. California ligger stabilt och per-
fekt pa vagen. Det ar mer imponerande att manga kilometer i bergen pa vagar med riktigt
tranga harnalskurvor, dalig sikt och usel asfalt inte verkar paverka bilen det minsta. Den
gamla California skulle ha vinglat runt, och jag skulle ha sankt farten ordentligt. Den nya
flyger runt som om jag riskerar att bli utelast fran en camping om jag inte skyndar mig.

Det ar styrningen, fjadringen, vaggreppet. California ar nu en modern bil med de kéregen-
skaper och den korsdkerhet det medfor. For mig ar det mer charmigt an att koéra en skapbil.

Utmarkt 6verblick over vagen

Multivan-basen ar inte en MPV i stil med Touran eller den bortgangna Ford S-Max. Det ar
en hog bil med utmarkt overblick och en fantastisk korstallning. Benen i en bra position,
ratten fortfarande lite som i en stor buss. Det finns, som det ska vara, tva armstdd pa varje
framstol, och jag anvander dem flitigt. For forsta gangen kan man nu valja framstolarna
med hojdinstallning OCH 180 graders rotation. Sa du kan vanda stolarna mot baksatena,
och du kan hdja och sdnka som du dnskar. Dorrsidorna ar mindre och det finns farre forva-
ringsutrymmen. A andra sidan dr materialkvaliteten battre, och det finns manga fler saker-
hetssystem an tidigare. Infotainmentsystemet ar en aldre generation an i den nya Passat
och de senaste ID-modellerna, sa klimatanlaggningens temperatur visas inte synligt pa
framsidan. Jag kan dock lyckligtvis sdga att klimatanlaggningen inte kraver nagra stora ju-
steringar for att klara en utomhustemperatur pa 32 grader.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Multivan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Multivan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Passat&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Touran&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Tva skjutdorrar och manga praktiska detaljer

Det som mest paminner om den utgdende California T6.1 ar uppfallningstaket. Det har i
stort sett samma bredd pa taket, och madrassen och underlaget ar de sa kallade "fjader-
kopparna”, som ersatte lamellbotten for nagra ar sedan. Jag sover daruppe tva ganger, och
komforten ar bra. LED-lamporna ar for svaga for lasning, men de tre 6ppningarna med nat
— ett pa varje sida och det stora framtill, som helt kan tas bort — ger bra luftcirkulation. Det
ar en langsam och frustrerande uppgift att fa uppfallningstaket pa plats nar det ska fallas
ihop. Kanske beror det pa att bilen ar en forproduktionsversion, som VW brukar sdga. Men
jag tvivlar, for det ar — som det alltid har varit — ett jobb for tva att fa hela taltduken under
taket nar det kors ner. Det slutar ofta med att den sitter snett eller fastnar, vilket med tiden
kommer att slita pa konstruktionen.

Pa nedervaningen finns det tva (eller fyra) enkelsdten och tva av de totalt fyra sovplat-
serna. De tva satena i testbilen ar enkelsaten som ersatter den gamla banken. De ar latta
att flytta, och de falls enkelt ner for att ge ett underlag fér madrassen. Den ar smalare an
tidigare eftersom California nu har skjutdorrar pa bada sidor. Den extra dorren borde alltid
ha funnits dar. Tillgangen ar mycket béattre, och kylskapet i slutet av kbksavdelningen &r
latt att na. Det kyler for ovrigt riktigt bra. Styrningen av temperaturen och campingrelate-
rade detaljer som avloppsvatten och belysning skots via den lilla pekskarmen precis vid
den hogra skjutdorren. Enkelt och bra.

Markisveven flyttas ut

De tva campingstolarna ligger fortfarande i ett utrymme i bakluckan, medan fallbordet for
maltider utanfor bilen har flyttats fran skjutdorren till en plats ovanpa den lada i bagage-
utrymmet som madrassen vilar pa. Det ar mobler av mycket hog kvalitet.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Nattetemperaturen pa campingen i Kroatien med utsikt dver Slovenien sjunker inte under
23 grader, sa jag uppskattar en smart ny detalj: en plasthallare, eller skena, med inbyggt
insektsnat som skjuts in i toppen av fonsterramen i framdorrarna. Det kraver lite 6vning,
men bara lite. Sedan har man extra frisk luft utan att slappa in insekter. Hallarna ligger i en
stor tygpase som hanger i den bakre sidorutan pa hogra sidan. Enkelt och tillgangligt. Det
finns skap och eluttag, och aven en diskho och en gasspis. Gasflaskan ar betydligt svarare
att komma at an tidigare eftersom den har fatt ett trangt utrymme i botten av skapet i
bagageutrymmet. Men sjalva gasdppningen sitter inte langt fran spisen, sa det besvaret ar
begransat.

Varje gang jag har kort California tidigare har veven som anvands for att rulla ut och in
markisen legat och skramlat runt i en lada under baksatet. Eftersom det inte langre finns
nagon lada, kravdes en ny I6sning. Den ar perfekt: veven ligger nu [3st inne i sjalva marki-
sens lada.

Tre dagar i full fart

Vad ar det som gor California speciell? Den kompakta campern har en trogen skara foljare
trots att den inte direkt ar gratis. De flesta koper den for att den kan anvandas som famil-
jebil i vardagen. Den har sittplatserna och den tar inte upp for mycket plats, trots att den
nu har blivit ndgot langre. Jag tycker att jag lar kdnna nya California bra under de tre da-
garna genom vackra landskap, trakiga stader och pa langa motorvagar. Den gor bade den
delen av resan och sjalva campingen annu battre an jag forvantade mig. California ar en
annan bil an tidigare, och jag tycker att det ar till det battre.

Det finns fem versioner av nya California och tva av dem saljs i Sverige: Beach Camper
som borjar pa 754 900 kronor och Ocean som bérjar pa 854 900 kronor. Det ar alltid nagot
att intresset for California bara har vuxit med tiden, sa om man nagon gang vill sélja den,
star manga redo att ta 6ver och betala dyrt for den.

Volkswagen California Ocean 2,0 TDI

Motor: R4, 1.968 cm?

Effekt: 150 hk/360 Nm

0-100 km/h: Ej angivet

Toppfart: 188 km/h

Forbrukning: 6,7 1/100 km

CO,-utslapp: 177 gram/km

Matt: 517/194/197 cm

Korklar vikt: 2 386 kg Dragvikt: 2 000 kg
Bagagevolym: Ej angivet

Pris: 854 900 kronor (Volkswagen California borjar pa 754 900 kronor)


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=california&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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3. GM och Hyundai vill bygga bilar tillsammans
Bobby Green 2024-09-13 ki 08:00

Ska oka konkurrenskraften.

Hyundai Motor Company & General Motors
Global Alliance Signing Ceremony

I mitten Mary Barra fran GM och Euisun Chung fran Hyundai

Mary Barra fran GM och Euisun Chung fran HyundaiGM och Hyundai har nu ingatt ett
partnerskap dar de ska undersdka om de pa nagot bra vis kan samarbeta nar det kommer
till att utveckla nya bilar, drivlinor och tillhérande tekniker. Malet ar att gemensamt kunna
fa ner bade utvecklingskostnaderna och tiderna det tar att fa fram produkter - allt for att
kunna O0ka konkurrenskraften. Framover kommer de bada biljattarna att titta pa allt fran
passagerarfordon till arbetsfordon och det ska forskas pa gemensamma férbranningsmo-
torer, elmotorer och vitgasdrivlinor. Aven att skaffa rdmaterial till batteritillverkning ska
bli nagot man gemensamt hjalps at med.

Bobby Green
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4. BMW-fabriken pausas — leveransstopp for 300 000 bilar
Publicerad 2024-09-13 kl 14:40
(uppdaterad 2024-09-13 ki 14:48)

Text Erik Soderholm

BMW maste satta fabriken i Dingolfing pa paus tills bromsproblemen &r l6sta. Under
tiden rader leveransstopp for 300 000 bilar.

BMW har tvingats stoppa tillverkningen i fabriken i tyska Dingolfing. Som det ser ut nu
kommer produktionen aterupptas forst i nasta vecka, uppger Bayrischer Rundfunk.

En anledning ar BMW:s stora aterkallelse for ett fel pa bromsarna som kan paverka 1,5
miljoner bilar éver hela varlden.

Aterkallelsen kommer kosta miljardbelopp och enligt uppgift kommer BMW avsluta sam-
arbetet med underleverantoren Continental pa grund av problemen. Tillverkningen ater-
upptas bara om bromsproblemen ar |6sta.

En annan anledning ar att efterfragan pa bilar i Kina — som ar en extremt viktig marknad
— minskar.

BMW har redan byggt mer an 300 000 bilar som inte kan levereras pa grund av felet i
bromssystemet och enligt kdllor inom foretaget ar lagerutrymmena nu fulla.

11


https://www.br.de/nachrichten/wirtschaft/probleme-bei-bmw-auch-produktion-in-dingolfing-betroffen,UO3bBqh
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-aterkallar-igen-bromsfel-i-flera-modeller
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-jatteaterkallelsen-miljardsmall-bmw
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Erik Soderholm

Mer fran Vi Bildgare:

Efter jatteaterkallelsen: Miljardsmall for BMW

ol A Lt
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Bromsfel i BMW:-bilar — sa manga svenska bilar omfattas
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https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-jatteaterkallelsen-miljardsmall-bmw
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-jatteaterkallelsen-miljardsmall-bmw
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmws-knep-mjukvara-i-stallet-verkstadsbesok
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmws-knep-mjukvara-i-stallet-verkstadsbesok
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-aterkallar-igen-bromsfel-i-flera-modeller
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-aterkallar-igen-bromsfel-i-flera-modeller
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Teknikens Varid

5. Tesla och BYD avvaktar valet — paus for nya fabriker
Publicerad 12 sep 2024 kl 12.49

Bade Tesla och kinesiska BYD tanker bygga bilfabriker i Mexiko. Men efter Donald
Trumps hot om att infora strafftullar dven for bilar fran det sédra grannlandet ldggs pla-
nerna pa is. Nu avvaktar bade Tesla och BYD hur det gar i valet mellan Trump och Kamala
Harris innan spaden satts i marken i Mexiko.

Kamala Harris stdlls mot Donald Trump i presidentvalet i USA.
Vem som vinner kan pdaverka byggen av flera bilfabriker i Mexiko.

Hoga importtullar for elbilar fran Kina har fatt flera biltillverkare att se sig om efter andra
lander att bygga bilar i. Kinesiska BYD planerar att bygga bilfabriker i bade Ungern och Tur-
kiet for den europeiska marknaden men ocksa fabriker i Brasilien och Thailand.

Under aret har BYD ocksa undersokt flera orter i Mexiko. BYD:s vicepresident Stella Li har
besokt Mexiko City men dven Guadalajara ar aktuell for en BYD-fabrik liksom en tredje ort.

Aven Tesla har undersdkt méjligheten att bygga en ny storre bilfabrik i Mexiko men pla-
nerna las pa is redan i somras. Teslas fabrik var tankt att byggas i Nuevo Leon for en total
investering pa over 100 miljarder.

Inget transitland

Anledningen till att Tesla och BYD tvekar ar Donald Trumps hot om att infora strafftullar
pa bilar fran Mexiko. Trump vill att produktionen flyttas till USA och han ser ingen skillnad
pa produktion i Mexiko eller Kina.

Teslas Elon Musk stottar 6ppet Donald Trump, trots den forre presidentens skeptiska hall-
ning till elbilar och hans flirt med den amerikanska oljeindustrin.

Mexiko har sedan manga ar ett handelsavtal med USA och Kanada men saval den sittande
presidenten Joe Biden som Donald Trump har 6gonen pa om Mexiko blir ett slags transit-
land for kinesiska biltillverkare som vill undvika tullar.

Sa oavsett vem som vinner presidentvalet i november kan en bilfabrik i Mexiko bli en dalig
investering.
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6. Husqvarnas nya hyllning till sitt svenska arv
Av Andreas Jemn 12 september 2024 kil 11:41
Husqvarna hyllar sitt svenska arv. Nu sldpper de en blagul retroversion av markets klas-

siska enduromaskin. — Den sista motorcykeln tillverkades har i Husqvarna 1987, berattar
Johnny Augustin, Husqvarnas museichef.

FILM: https://youtu.be/yVNNPyeVS7k

Husqgvarna ar ett av varldens aldsta motorcykelmarken. Fa tillverkare har satt sddant av-
tryck i leran runt om i varlden som den har stolta smalandska motorfabriken. Fran boérjan
var det en gevarstillverkare, som grundades under Karl Xl regenttid 1689.

— De tidigare motorcykelsatsningarna var egentligen ett satt for Husqvarna att visa att
man hade kvalitet pa allt som tillverkades, berattar Johnny Augustin.

Husgvarna borjade tillverka motorcyklar 1903, samma ar som Harley Davidson slog upp
portarna i Milwaukee. | borjan kdpte man motorerna fran Belgien, men sedan kom varlds-
kriget och da blev det importstopp. Istdllet fick man lara sig att bygga egna motorer.
— Man tillverkade bra motorer for att vinna tavlingar och tog fram metallegeringar med
bland annat magnesium, berattar Johnny Augustin.

Det har arbetet gav |6n for modan, under mellankrigstiden slog Husgvarna varlden med
hapnad. Deras motorcyklar var i mastarklass.

— Det var till och med sa att Morton slutade att tavla, man tréttnade pa att bli slagna av
en svensk symaskinsfabrik, berattar Johnny Augustin.

Efter andra varldskriget kommer en av de stora revolutionerna. Sixten Sason som senare
skulle bli berémd for att han skapade Saab 92 konstruerade Silverpilen. En 175 cc lattvikts-
motorcykel med stark motor, en maskin som passade perfekt for att tavla under tuffa for-
hallanden.
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— Det blev den stora explosionen for motocross, visst hade man tavlat lite tidigare. Men
det var nu som motocross blev en folksport, sager Johnny Augustin.

Husqvarna blev varldsledande nar det kom till att bygga endurohojar. Ett marke som
vackte respekt over hela varlden.

— Om man jamfor med andra marken som kunde bygga fler motorcyklar pa en manad an
vad Husqvarna gjorde under hela sin tid i Sverige, men det ar fa marken som gjort sadana
avtryck, sager Johnny Augustin.

Husqvarna sag till att fa Silverpilen till USA. Dar visade fabrikens egna férare, som ocksa
var anstallda som vanliga arbetare, upp motorcykeln och det blev succé. Alla blevimpone-
rade och Silverpilen blev en stor exportsuccé.

For att hylla Husqvarnas historia har nu de 6sterrikiska dgarna tagit fram den klassiska
designen fran 1980-talet. En endurohoj med gult och blatt insprangt i ett knallvitt chassi.
For alla de som minns de klassiska tavlingarna fran forr kommer den har motorcykelserien
”2025 Heritage limited edition model” att vacka minnen.

Andreas Jemn

LAS MER:

« Steve McQueens Husqgvarna sald for miljonbelopp

o Fans rasar mot HD:s vansterprofil: ”Sjalvmord”

« Harley Davidson tvingas backa fran ny PK-image

« Ak som The King — Elvis sista HD och limo kan bli dina

« Fabriksny BMW fran 1974 hittad - se otroliga tidskapseln
« Svenska paret vann over Jaguar — slipper forstora sin bil
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7. Koenigseggs racerbil CCGT aterigen redo for banan

Av Bobby Green 2024-09-12 ki 20:00

Kommer den antligen fa rejsa pa Le Mans?

FILM: https://youtu.be/5qHbRMW7Tc8

For att delta i Fia GT-tavlingar tog Koenigsegg ar 2007 fram modellen CCGT baserad pa
CCR. Den bantades ner till ett ton, har V8:a som ger 6ver 600 hastar och till detta en sex-
vaxlad sekventiell lada. Men det blev aldrig nagra tavlingar med bilen da regelverket and-
rades bara tva manader efter att bilen var fardig. Sa bara ett exemplar tillverkades, och
forra aret saldes detta for over 44 miljoner kronor pa auktion. Nu ar bilen tillbaka fran pa
spa-behandling i Angelholm, redo fér banan och kanske kan den dntligen fa tivla pa Le
Mans.

Bobby Green
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Fiat 1100 TV Cabriolet 1958

Fiat har historiskt sett varit kant for att producera sma, massproducerade och mycket
prisvarda bilar, men under 1950- och 1960-talen férandrades denna image nar sportigare
modeller introducerades och de Abarth-trimmade Fiat-bilarna samlade pa sig racingsegrar
runt om i Europa. Aven om modeller som 500 och 600 var viktiga for foretagets fram-
gangar, introducerade 1100-serien en konstruktion med en kaross och med tillkomsten av
1100 TV gjordes en samlad anstrangning for att bygga billiga sportbilar.
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Det var 1953, under ledning av Fiats chefsdesigner Giovanni Zoboli, som Esparsa Compre-
nelli designade TV:n 1100 (Turismo Veloce). Medan Auto Sport refererade till 1100/103
Fiat sedan som "en Ford Consul med en touch av Hillman Minx i grillen", var Turismo Veloce
helt och hallet hogklassig. 1100 TV Cabriolet var tillganglig fram till 1958 och kdnneteckna-
des av sadana stylingfunktioner som en delad, infalld grill, upprullningsbara fénster och en
omslutande vindruta.
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Denna attraktiva 1100 TV har bara haft tva dgare fran ny. En komplett, fotodokumenterad
restaurering slutfordes for tva ar sedan och bilens skick aterspeglar det senaste restaure-
ringsarbetet och dess laga korstracka. Den ar en ovanlig syn i amerikanska samlarbilskret-
sar och har ocksa varit med i manga tidningsartiklar under de senaste tolv aren.

Fiaten ar utrustad med en mycket eftertraktad ratt i Nardi-tra och har nyligen fatt ytterli-
gare kosmetiska forbattringar, bland annat vita dack, en ny korrekt interiér och en meka-
nisk service och uppfraschning.

Den lilla italienska sportbilen har en passande rod finish med en ny svart sufflett. Den
eleganta interioren har nyligen forsetts med brun kladsel med réda detaljer samt dorrpa-
neler och mattor, som alla ar av ratt typ och tyg. Beteckningen Voiture Especiale tros vara
en referens till just detta utrustningspaket. Instrumentbradan ar ocksa fabrikskorrekt. Fo-
remal av sarskilt intresse inkluderar de korrekta knock-off-hjulen i turbinimitation, som ny-
ligen polerades, samt de vridbara framsatena — en genial funktion som gor det lattare att
kliva i och ur.

Tidstypiska franska annonser for 1100 TV havdade att den tvasitsiga cabrioleten hade for-
magan att "accentuera den sportiga karaktaren hos 1100 TV". Med sin livliga prestanda
och hantering fangade den verkligen entusiasmen hos sina dyrare italienska motsvarig-
heter hos Ferrari och Maserati och fortsatter att erbjuda samma korgladje med ett mycket
attraktivt och korbart stylingpaket.
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9. Citroén CX har varit en framtidsbil i 50 ars tid
BACKSPEGELN
Publicerad 2024-07-21 kl 06:30 Text Calle Carlquist

Det blev nastan 1,2 miljoner exemplar av Citroéns superbekvama framtidsbil CX.

Att skriva om nagon av Citroéns stora modeller fran forr garanterar lasarkontakt. Inget
annat marke forutom dagens Tesla har lika palasta, entusiastiska, arga eller tillrdttavisande
"foljare”, beroende pa vad man dristat sig till i texten.

Tidigare i ar avhandlades Citroén C6 under denna vinjett och i mejlkorgen tickade snart
flera lasarsynpunkter in, tack for dem. Nagon tyckte att C6 var utsldatad och hade vanslak-
tats i sitt revolutiondra sinnelag jamfort med vad market tidigare astadkommit.

Sa har det alltid 13tit, inte minst ndr CX dok upp 1974 som ersattare for markeskultens
Oversteprastinna DS fran 1955. Dess skugga over allt Citroén foretagit sig sedan dess ar
obeskrivligt stor. ViB:s reporter Bjorn Svallner inledde sin CX-provkérning sommaren 1974
— det ar 50 ar sedan — med att konstatera att forvantningarna varit hogt stallda: “Kanske
for hogt for bilarna ar — jamfort med tidigare Citroénnyheter — inte speciellt avancerade.
Jamfér man daremot med vad andra tillverkare kommer med, da ligger Citroén langt fore.”

»Instrumentbradan ar typiskt fransk i ordets varsta bemarkelse.«

I planerna for CX fanns en wankelmotor, utvecklad i samarbete mellan Citroén och tyska
NSU i projektet Comotor SA. Oljekrisen 1973 och problem med tillforlitligheten satte ef-
fektivt P for motorn och man fick fila vidare pa de stotstangsmotorer som konstruerades
redan pa 1930-talet, men de placerades pa tvaren i CX.
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For karossformen svarade Robert Opron som ocksa Iag bakom lyxsportcoupén SM och
mellanklassaren GS. Linjernas slaktskap med Pininfarinas BMC Berlina Aerodynamica gick
dock inte att doélja, en modell som visades redan 1967 utan att ga i produktion.

Namnet CX anspelade forstas pa det franska uttrycket for luftmotstandskoefficient. Var-
det 0,36 var hogst lagt 1974. Inget konstigt i det, en Citroén skulle vara “hal”, men under
skalet fanns atskilligt man inte sett tidigare. Forst och framst var det ramen, en 130 kilo
tung, sparkstottingliknande konstruktion som hjulupphangning och drivning monterades i
innan den skruvades fast i bilens undersida, isolerad fran denna av tolv gummikuddar.
Kombinationen med den gashydrauliska fjadringen gjorde att bilen svdavade fram oavsett
underlag och gav ytterst lag ljudniva.

Tva versioner erbjods strax efter debuten, 2000 och 2200. Den senare hade servostyr-
ningen Diravi som hamtats fran SM. Den var kvick i reaktionerna och hade stark atergang
till Iage rakt fram nar man slappte den (givetvis) enekrade ratten. Ovana forare vinglade
fram i CX innan de vant sig.
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Hastighetsmatare och varvraknare var utformade som “badrumsvagar”, med rullande sif-
fervisning i fonster i stallet for matarnalar. Ovanfor fonstren fanns en lang rad kontrollam-
por med egensinniga symboler. De sa kallade satelliterna vid sidan om ratten skottes med
fingertopparna och hanterade signalhorn, blinkers, vindrutetorkare, stralkastare etc. Reg-
lagen inrymdes i en ufoliknande klump dar detaljerna monterades separat utanfor bilen
innan allt placerades pa den konkava instrumentpanelen. Tandningsnyckeln var placerad
nere till vanster, i lagom knakrossarhojd.

"Instrumentbradan ar typiskt fransk i ordets varsta bemarkelse. Saval hastighetsmatare
som varvraknare ar utformade som 'TV-skdrmar’ vilket gor dem betydligt svarare att lasa
av an vanliga visarinstrument”, skrev reporter Svallner. Men han gillade visningen av mo-
torns oljeniva i form av en kontrollampa: “Man behover alltsa inte 6ppna huven for sddan
kontroll langre”.

Inte forran 1991 lades CX definitivt ner. Da hade drygt 1 170 000 exemplar byggts av se-
danversionen och den superrymliga kombin Break, i vilken manga svenska landsortsbarn
taxifraktades till skolan.

Calle Carlquist
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10. Stalkarosserier byggas i Europa.

De forsta automobilerna voro utan undantag utrustade med karosserier av trd, byggda efter
samma principer som vanliga vagnskorgar. Det drjde emellertid icke ldnge f6rran man bor-
jade att for de storre ytorna anvanda sig av plat, men ramverket utgjordesdock fortfarande
av tra.

S4 kom en dag fran Amerika den nyheten , att man dar lyckats framstélla ett karosseri, ute-
slutande bestdende av metall. Men for att bygga dylika karosserier behtvdes det maskiner
till ett varde av hela formogenheter. De amerikanska fabrikernas resurser &ro i flera fall prak-
tiskt obegrdnsade, och en av de storsta fabrikerna forskaffade sig ocksa tillverkningsratt. For
de europeiska fabrikerna ansagos kostnaderna bli for hoga, och i Europa horde man heller
intet om saken, tills det borjade talas om, att André Citroén, grundaren av Europas storsta
automobilfabrik, forvarvat tillverkningsrétten for Europa. I slutet av &r 1925 hade han ocksa
i narheten av Paris anlagt vildiga fabriker, uteslutande avsedda just for tillverkning av
stdlkarosserier. Och tillverkningen har endast pdgatt en kort tid, d& det tydligt framgick, att

denna karosserityp rony ett sddant erkdnnande, att Citroén-firman bestimde sig for att helt
overga till stdlkarosserier for savil de 6ppna som for de tidckta typerna.

En vagn med stalkarosseri fortjanar att grundligt studeras, och ju mer man ser av den, desto
mera tilltalad blir man av densamma. Man finner, att det dr verkliga foretrdden, som den har
att erbjuda, och att dessa omfatta bdde utseende, bekvamlighet och styrka, d. v. s. just de
egenskaper, som man mest faster sig vid i fraga om ett karosseri.

Till det yttre har ett stdlkarosseri ndgot pa samma gang smackert och elegant 6ver sig, och
alldeles sarskilt lagger man marke till lackeringens glans och ovanliga jamnhet. Men sa ar
ocksa vagnen ugnslackerad, vilket &r mojligt endast darigenom, att inga bestandsdelar av tra
forekomma.

Det inre av vagnen svarar mot det yttre. Mest forvanad blir man 6ver att finna vagnen sa
rymlig invandigt. Savil vid forare- som passagerarsitet dr utrymmet atskilligt storre &n man
skulle vara bendgen att tro. Och detta galler icke blott utrymmet for benen utan dven bredden.
Forklaringen dértill ligger ensamt i konstruktionen, ty det ramverk av stdl, som anvéandes vid
denna vagn, upptar avsevart mindre plats dn det pa en vagn med ramverk av trd. Man vinner
hirigenom en dryg decimeter, och detta betyder ganska mycket for rymligheten inne i en bil.

Men man lidgger ocksa mérke till en annan sak. Det &r sa ljust inne i vagnen, och man har sa
god »utsikt» over trafiken. De sméckra posterna skymma blott obetydligt.

I samband harmed fortjanas det ocksa att nimnas, att passagerarna i ett stalkarosseri, om en
olycka skulle intrédffa, utsittas for betydligt mindre risker &n en kaross, gjord av trd. En stél-
kaross kan visserligen bli tillbucklad, men ingen del kan splittras, och det &r just trédflisorna,
som vid olyckshédndelser dro sa farliga.

Vad den invédndiga inredningen av vad den 6ppna modellen betrdffarm fortjanar den den
ett sdrskilt omndmnande. Dynorna i ryggstoden och vid sidorna pa en sadan dro icke gjorda
pa vanligt sdtt, utan som batdynor, d. v. s. de dro ej fast forenade med karosseriet i 6vrigt utan
blott inlagda i detsamma. Detta &r givetvis av betydelse i manga avseenden. Dynorna kunna
latt upptagas for vadring och rengoring, men de kunna ocksa létt repareras och renoveras,
om sa skulle behovas.

3 .
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11. Citroén
Publicerad 11 november 2010
Fa, om ens nagot annat bilmarke an Citroén, kan stoltsera med att ha skapat tre verkliga
milstolpar. Forst kom B7/B11, senare kallade Gangster-Cittror, sen foljde 2CV och sa kom
den magnifika Paddan i mitten av 50-talet. Dock borjade inte Citroéns framgangssaga

med en teknisk triumf, savida man inte raknar de fornamliga kugghjul som lade den eko-
nomiska grunden for biltillverkningen.

Citroén Traction Avant 15-Six D Berline 1947-54

André Citroéns anor kan sparas anda bort till Polen men det var i Frankrike han verkade
och det var dar han avled, fattig och nerbruten, just som hans epokgérande modell med
framhjulsdrift borjade na verklig framgang. Ja, det ar verkligen en sorglig historia.

Ljusreklam pa Eiffeltornet

1919 byggdes den forsta Citroén-bilen och den var i stort sett sa konventionell som en bil
kunde vara vid denna tid. Stela axlar, fyrcylindrig sidventilmotor och trevaxlad lada med
spaken i mitten.

Alltihop kront av karosser byggda pa trastomme. Bilarna sag inte odvna ut — det var up-
penbart att herr Citroén forstod att anlita duktigt folk till alla delar av verksamheten.

Sa bra lyckades lanseringen att man redan 1921 byggde 10 000 bilar. Citroén blev en f6-
regangare nar det gallde marknadsforing. Salunda fick hans halvbandvagnar enorm upp-
marksamhet nar de genomkorsade Sahara 1922-23, vilket ingen bil tidigare lyckats med.

Under manga ar hade Citroén en ansldende ljusreklam pa Eiffeltornet — det ar klart att
bilarna saldes i stora antal!
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Citroen Type A 1919

Anda fram till 1934 byggde Citroén helt konventionella bilar men det aret lanserades den
framhjulsdrivna modell som skulle byggas anda till 1957. Det var en relativt stor vagn med
sjalvbarande kaross, utmarkta vagegenskaper och ett utseende som tilltalade de allra
flesta.

Atskilliga versioner tillverkades pa flera hjulbaser. | begynnelsen var alla bilarna fyrcylind-
riga men efter nagra ar presenterades B15 med sexa. Forutom fyrdorrarsvagnarna saldes
aven mycket eleganta cabrioleter och coupéer, dock inte efter andra varldskriget.

Berline 15. Sexan gav 75 hdstkrafter och férbrukade “endast ca. 1,4 1. pr. mil”.
En flott vagn.
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2CV 1949-61

Kultbil med nio hastkrafter

Pa Paris-salongen hosten 1948 presenterades den i mangas tycke grasligt fula 2CV. Det
var en fantastisk liten bil med sjalvbarande konstruktion, sammankopplad langsgaende spi-
ralfjadring och fyrvaxlad, helsynkroniserad lada.

Sjalvklart var bilen framhjulsdriven. 2CV klarade latt terrang och vagde nastan ingenting.
Den var inte snabb och de forsta motorerna (tvacylindrig luftkyld boxer) gav bara nio hést-
krafter, men en kultbil var fodd!

1954 begavades de sexcylindriga vagnarna med nivareglering och vatskefjadring, en finess
som var en av de mest intressanta pa nasta stora satsning, DS- och ID-bilarna som forst
visades 1955.

”Paddan” kom de att kallas i Sverige och kvaliteten de férsta aren var usel — men vilken
fantastisk bil det var! Komforten var fullkomligt sagolik, och inte bara for att mattorna tyck-
tes decimeterdjupa (sadana fuktsamlare de kunde bli!). Citroén har sedan dess inte lyckats
gora en mer komfortabel bil, och ingen annan heller.

Snabb och smidig var Paddan ocksa — 1959 vann en Citroén Monte Carlo-rallyt.

1961 lanserades AMI-6, som var en utveckling av 2CV. Utan tvekan var det en av varldens
fulaste bilar, men det spelade ingen roll; forsaljningen gick bra anda.

Samma motori 32 ar

Citroén ma ha varit nyskapande pa manga satt men aldrig nar det géllde motorerna. Forst
1967 avlostes den motor som satt i ID och som anvants sedan 1935. DS-modellen blev
efterhand starkare och snabbare och fick dessutom fran 1968 ett litet annorlunda utse-
ende framtill.

Da begavades bilen namligen med ett stralkastararrangemang dar lyktorna rorde sig pa
kommando av ratten. Fiffigt men inte forst i historien.

SM hette den tamligen fantastiska GT-vagn, som Citroén lanserade 1970 efter att ha blivit
deldgare i Maserati. Motorn var samma sexa som satt i Merak. Konstruktionen var avan-
cerad men dessvarre foga palitlig.
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Ett rymdskepp med franskitalienska férdldrar: Citroén(-Maserati) SM frén 1970.

< CITROEN
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AMI 6 var inte vacker men om stationsvagnen Weekend
kan man i alla fall séiga att den var praktisk.
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Full fart pé forarlés Padda, bilen som dr sG smart att den ndstan kan kéra sig
sjélv... ID 19 kallades denna enklare version av DS. Hydropneumatisk fjéidring gav
enligt reklamen passagerarna en kdnsla av att flyga.

2CV 4x4 Sahara 1960-71 (med dubbla motorer, en fram och en bak).

Flera mindre bruksbilsmodeller kom ocksa under 60- och 70-talen, men mest re-
volutionerande var nog att Peugeot tog 6ver Citroén i mitten av 70-talet, ungefar
samtidigt som Paddans eftertradare, CX, var pa vag att lanseras.

En liten krumelur pa slutet: Citroén-bilar har byggts i atskilliga lander, bland an-
nat i det forna Jugoslavien. Dar kallades bilarna for Tomos, precis som de in-
hemskt byggda Puch-mopederna!
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“STAL-CITRO E N*

Ar den baAasta och storsta

vagnen i forhallande till priset

Stal-Citroén Sedan 5350 kr. — Stal-Citroén oppen 4 450 kr.

24 hkr motor — 4-5 sittplatser.
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Roger Warolin
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