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Teknikens Varid

1. Provkorning av Lotus Emeya
Av Erik Wedberg
Publicerad 25 aug 2024 kil 07.53
Kan mycket vara alldeles fér mycket, och kan lagom vara alldeles perfekt? Nar det

panyttfédda Lotus lanserar sin andra nya modell Emeya visar det sig att det ibland &r bra
att inte I6pa linan ut.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/forsta-provkorningen-av-lotus-emeya/

Hur det kanns att accelerera fran 0 till 100 km/h pa 2,78 sekunder? Valdigt odramatiskt.
Formodligen for att det inte gar riktigt sa snabbt har ute i verkligheten som nar Lotus har
matt sin imponerande accelerationssiffra i tva decimaler i ideala forhallanden, men ocksa
for att Emeya ar nastan odramatisk. Pa ett bra satt.

Den ar framfor allt ovanligt tyst, kanske den tystaste bilen jag har kort pa lange eller na-
gonsin. Aven i topphastigheten 250 km/h i ytterfilen pd Autobahn gér det att prata i normal
samtalston med passagerarna och i normal motorvagshastighet ar den lika tyst som ett
tomt vardagsrum. Den nya Lotusen har inget dramatiskt motorljud som ska forhdja kanslan
av fart. Odramatiskt var ordet.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/forsta-provkorningen-av-lotus-emeya/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/emeya/
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Det har ar nytt

400+

Forst sa de 350 kilowatt, nu har Lotus andrat sig och sager att Emeya kan laddas med upp
till 420 kilowatt. 10-80 procent ska ga pa under 15 minuter.

Under 2,8

R-versionen av Emeya kan accelerera fran 0 till 100 km/h pa 2,78 sekunder.

Niva 4

Emeya sags ha den hardvara som kravs for att kunna vara sjalvkorande enligt niva 4 av 5.
Det ar bara det juridiska som satter stopp.

Tvavaxlad

Varstingversionen Emeya R har en tvavaxlad vaxellada pa bakaxeln for snabbare accelera-
tion.

Nya Lotus

Det nya Lotus ar inte sa svargreppbart som det forst kan tyckas. Till att borja med ar det
bara att glomma det gamla Lotus. Det Lotus som anda sedan 1950-talet har byggt sm3,
latta, korglada och sallan sarskilt Ionsamma bilar tillhor historien.

Sedan ar 2017 ager kinesiska Geely 51 procent av aktierna i Lotus och kontrollerar fore-
taget och Lotus Groups vd heter Feng Qingfeng. Huvudkontoret ligger fortfarande i brit-
tiska Hethel och det ar dar det mesta av utveckling och design gors. Tillverkningen av de
nya elbilarna sker dock i kinesiska Wuhan och det ar bara lilla sportbilen Emira, som kom-
mer att bli Lotus sista forbranningsmotorbil, som byggs i Hethel.

Alla gamla karnvarden ar borta, men det finns ingen anledning att sorja for det. Nya Lotus
har namligen hittat en ny, hogst egen identitet. Visst, Emira kanske ser ut som en Ferrari
och bade suven Eletre och nya sedanen Emeya ma se ut som Lamborghini-bilar, men de
har en helt egen familjeidentitet.

Den nya identiteten kan beskrivas som raka motsatsen till Colin Chapmans filosofi: Extra
allt!



https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/nu-ar-affaren-klar-geely-majoritetsagare-i-lotus-539090/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/emira/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ferrari/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/eletre/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lamborghini/
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Baksdtet dr rymligt, bekvdmt och tyst.

De nya bilarna har en extrem design med fullt fokus pa aerodynamik, vilket gor att de har
hal lite har och dar, vingar som félls ut bade uppat och nedat och interiort ar det hyperpa-
kostat med exklusiva material, farger och former som visserligen flortar med kinesiska
marknaden men som anda inte borde sticka i 6gonen pa oss européer.

Inget gemensamt

Emeya, vad ar det for konstigt namn egentligen? De nya Lotus-namnen ar bade svarutta-
lade och obegripliga men att Emeya dr som en lag sedanvariant av héga suven Eletre ar
uppenbart. Bada byggs pa samma EPA-plattform (Electric Premium Architecture) som dven
gar under namnet SEA-S och darmed ar en forgrening till Geely-koncernens SEA-plattform
som utgor grund for en mangd bilar fran bland annat Zeekr, Volvo, Polestar och Smart.

Slaktskapet till trots gar det inte att fornimma nagot av de andra markena i Emeya och
nar Gavan Kershaw, som har haft olika roller pa Lotus sedan han borjade som praktikant
1988, far fragan om det finns en enda del fran Volvo i Emeya ar svaret tydligt.

— Nej, alla delar ar antingen unika for oss eller nyutvecklade inom gruppen. Det ar inga
delar som har tagits fran nagon hylla, sdger Gavan Kershaw.

Fyrsitsiga foregangaren

Lotus har byggt flera nastan fyrsitsiga bilar genom aren, daven om varken 1967 ars Elan +2,
eller 1970-talets Elite och Eclat var sarskilt rymliga. Nagon modell med fyra dorrar har det
dock inte blivit (om man inte raknar med Carlton) férrdn nu med Emeya. | borjan av 1980-
talet var det dock nara.

Colin Chapman gav ar 1980 den tidigare Pininfarina-designern Paolo Martin i uppdrag att
rita en fyrsitsig Lotus. Resultatet blev modellen Eminence. Med tidstypiskt raka linjer och
V8 pa 2,0 liter skulle Eminence bli en succé, men projektet slutade strax efter det borjat till
foljd av Lotus daliga finanser.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/polestar/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/smart/
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Lotus Eminence.

Kvick och extremt tyst

Fran Minchen kor vi i sydostlig riktning med den lilla 6sterrikiska byn Egg som mal. En
stor del av resan gar pa Autobahn med flera frifartstrackor och vi kan avsl6ja direkt att
Emeya har en elektroniskt begransad toppfart pa 249 km/h. Hastighetsmataren visar dock
256 km/h och bilen skulle valdigt gérna vilja kora fortare &n sa.

Make till stabil och effektiv hogfartskryssare var det lange sedan vi stotte pa. De tva el-
motorerna suger ivag Emeya ljudlost och kraftfullt och under fullgasaccelerationen fran
motorvagspafarten till toppfarten upplevs den som klippstabil och bekvam.

Ljudnivan ar |ag aven i farter dver 200 km/h, sa 13g att man kan fora ett lagmalt samtal
med passagerare i baksatet. Emeya har inte bara dubbla glas i sidorutorna bade fram och
bak utan aven aktiv brusreducering. Den senare funktionen brukar sallan géra varken till
eller fran, men har tycks den fungera for Emeya har patagligt Iag ljudniva i kupén och det
galler aven pa asfalt som ar dalig enligt tysk standard.

Den sanslosa ljudkomforten stors endast nar den adaptiva farthallaren aktiveras, da falls
namligen Lidar-enheten pa taket upp och ger ett visst vindbrus. Emeya har inte mindre dn
fyra Lidar-enheter, 18 radarsensorer, och tio kameror. Darmed ska den ha all hardvara som
behovs for sjalvkorning.

Accelerationen ar inte blixtrande, inte lika hastsparksliknande som i Tesla Model S Plaid.
Emeya bjuder snarare pa en kontrollerad och sofistikerad kraftutveckling inte helt olik
traditionella fossilbilar. | standardutforande, med 603 hastkrafter, gor Emeya 0-100 km/h
pa 4,2 sekunder men om man kdper den dyrare Emeya R blir effekten hela 918 hastkrafter
och da ska den klara 0-100 km/h pa 2,8 sekunder.



https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/test-av-snabba-elbilar/
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Bagageutrymmet ér h6gst begrinsat. Ldngst bak dr lasthéjden ldg.

7 fragor till produktchef Gavan Kershaw.

Ar Lotus samma foretag i dag som nir du borjade som praktikant som 15-aring?

— Ja det tycker jag. Under 36 ar med olika dgare, chefer och strategier har forsta prioritet
alltid vara att bygga riktigt bra produkter. Den storsta skillnaden i dag ar att vi jobbar med
fler produkter, fler kunder och mer resurser.

Har det varit svart att kombinera Lotus kdrnvarden med elektrifiering?

— Det Iater konstigt men, inte sa svart faktiskt. Krasst sett sa handlar det om att driva fyra
hjul framat pa vagen och har man bra styrning, bra bromsar och valutvecklade kéregen-
skaper sa spelar det inte sa stor roll vad drivlinan drivs av. Elektrifieringen har inte varit ett
problem for oss. Pa grund av bilarnas storlek och vikt insag vi tidigt att vi skulle beh6va
saker som aktiva krangningshammare, fyrhjulsstyrning och luftfjadring for att fa till Lotus-
kansla.

Ar inte vikten ett problem?

—Ja och nej. Moderna bilar ar tyngre oavsett. Under sin livscykel 6kade Elise med nastan
200 kg i vikt som foljd av nya regelverk. En fossildriven bil i sasmma storlek som Emeya
skulle behdva en stor och tung motor och vaxellada for att nd samma prestanda. Nu har vi
ett batteri som ar valdigt tungt, men den vikten sitter pa helt ratt stille. Med det sagt for-
soker vi alltid bygga en sa latt bil som tekniken tillater.

Skulle Lotus kunna dverleva utan att géra den har helomvandningen?

— Historien har visat att nar man forlitar sig pa endast en modell och relativt sma volymer
sa kan den typen av affarer 6verleva, men det ger inte mojlighet att investera i nya tekni-
ker, nya marknader, storre fabriker eller att utveckla market. Nu har vi en valdigt stark
uppstallning med Evija i ena anden och Eletre i den andra. Nu har vi fyra modeller, fler an
vad Lotus nagonsin har haft.

— Nar det galler tillverkningsprocesser har vi lart oss massor av Geely-gruppen som i mitt
tycke ar varldsledande. Till exempel nar det galler hur karosspanelerna sammanfogas, vilka
clips man ska anvanda, vilka material man ska ha pa olika ytor och sa vidare.
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Det gar att ladda med sG hég maxeffekt som en bit 6ver 400 kW,
om man nu hittar en laddstolpe som matchar det.

Varfor ar Lotus-market sa starkt?

— Jag tror att nastan alla har sett vad Chapman &stadkom inom racing. Aven om det var
lange sedan sa har folk [angt minne. Vi hade ocksa tur som hade manga av den tidens hjal-
tar hos oss. Vi hade Clark, Hill, Rindt, Senna, Mansell och pa senare tid dven Kimi. Det hand-
lar bade om bilarna och personligheterna som korde. Lagg dartill ikoner som James Bonds
Esprit. Under alla ar sa har vi lyckats halla en sorts snoboll langsamt rullande och nu maste
vi ge den nya generationen nagot att minnas Lotus for.

Kommer ni kunna bevara den kanslan dven som en del av Geely-gruppen?

—Ja, vi har redan varit i Geely-gruppen i fem ar nu och det finns bevis pa andra marken
som har klarat det bra, till exempel Lamborghini som fortfarande kdanns valdigt Lamborg-
hini. Vi upplever att vara kinesiska dgare ar valdigt stolta 6ver vart arv och vad vi har astad-
kommit.

Hur lange kommer du att stanna hos Lotus?

— Sa lange som de vill ha mig! Jag har vuxit upp med Lotus och tror att det skulle kdnnas
som om jag var otrogen om jag skulle jobba nagon annanstans. Vi ar verkligen som en familj
och alla anstallda ar stolta over bilarna. Ibland kdnns det som att vi ar ett 76 ar gammalt
start up-foretag, och det tror jag ar bra.

Snabbladdad

Desto mer imponerande och anvandbart ar laddhastigheten. Likt Eletre har Emeya en
800-voltsarkitektur som tillater riktigt hoga laddeffekter. Lotus garanterar att den ska
kunna laddas med 350 kilowatt under en stor del av laddkurvan, men att den kan na toppar
pa strax over 400 kilowatt. Det ar, vad vi vet, bast i branschen just nu och gor att Emeya
verkligen kan anvdandas som en langfardsbil. Mellan 10 och 80 procent laddniva uppger
Lotus att snitteffekten ska vara hela 331 kilowatt.

Batteriets 102 kilowattimmar ska racka for upp till 61 mils kérning och far man bara tag i
en tillrackligt bra laddstolpe sa behdver man inte std manga minuter for att kunna kora
vidare.

Om man bortser fran de digitala ytterbackspeglarna (som tack och lov ar tillval) ar forar-
platsen en harlig plats att befinna sig. Har sitter man lagom lagt och bekvamt och haller i
en greppvanlig ratt som kanns otroligt dyr och valbyggd. Allt kdnns lika val sammansatt
som i en Porsche. Den stora pekskarmen i mitten ar responsiv och snabbtankt for det
mesta men ar langsam pa att stalla om fran ljust till morkt 1age nér solen gar i moln eller
nar man kor in i en tunnel.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/
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Lidar-enheten surrar hégt ndr den félls upp ur taket och ger en del vindbrus.

Rejal men lattkord

Emeya ar en stor bil, hela 514 centimeter lang, men pa slingrande Osterrikiska bergsvagar
upplevs det som att den styr dit man tittar. Styrningen ar fantastiskt direkt och precis och
eftersom framskarmarna ar upphdjda sa att de syns fran forarplats ar det latt att placera
den stora bilen ratt i kurvorna.

K&p inte varstingvarianten Emeya R for 1 841 500 kronor. Med enorm effekt och lite vas-
sare chassiinstallning ar den, och det har sager vi inte ofta, lite for mycket. Den ar fér snabb
och upplevs for vassad. Standardversionen eller Emeya S (bara utrustning skiljer) for
1.313.480 respektive 1.557.000 kronor ar battre kop. | dem finns den perfekta balansen
mellan skyhdg komfort och koérbarhet.

Lotus Emeya

Pris: 1 313 480 kronor, sdljs nu.

Motor: El. Framre elmotor, max effekt 306 hk (225 kW). Bakre elmotor, max effekt 306 hk
(225 kW). Max systemeffekt 603 hk (443 kW), sammanlagt vridmoment 710 Nm. Batteri
102 kWh. Laddeffekt AC/DC 22 kW/402 kW. Varmepump.

Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Luftfjadring, krdangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel i.u.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9 tum fram, 11 tum bak. Dack 255/45 R20 fram, 285/40 R20
bak.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 307, langd 514, bredd 212, hojd 146, sparvidd f/b i.u./i.u.
Markfrigang 14. Tjanstevikt 2 490, maxlast 610, max sldpvagnsvikt 2 250. Bagagevolym
(VDA-liter) 509-1 388+31 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,2 s, toppfart 249 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,77 kWh/mil. Rackvidd 610 km.

Garantier: Nybil 5 ar/15 000 mil, batteri 8 ar/20 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.



MOTORNYTT

Rivaler:

Audi S e-tron GT

Precis som kusinen fran Porsche ar e-tron GT alldeles nyligen uppdaterad. S-versionen ger
679 hastkrafter och kommer 61 mil pa en laddning.

Pris: 1 460 000 kronor.

Tesla Model S Plaid
For ungefar samma pengar som billigaste Emeya far man dyraste Model S. Blixtrande snabb

0-100 km/h. 60 mils rackvidd. Inte samma wow-faktor.
Pris: 1 331 170 kronor.

4
Erik Wedberg
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2. BMW och Toyota fordjupar samarbete om bransleceller

Publicerad 2024-08-27 kl 7:15 (uppdaterad 2024-08-27 kl 17:05) Text Anders Nilsson

BMW ska fordjupa sitt samarbete med Toyota om branslecellsbilar. Den japanska till-
verkaren ska leverera flera viktiga komponenter till bilarna, vilket pa sikt ska sanka pro-
duktionskostnader och priset pa bilarna.

Bade Toyota och BMW har tidigare satsat vatgasdrivna branslecellsbilar. Enligt uppgifter
till den japanska tidningen Nikkei ska alliansen som skapades mellan de tva biltillverkarna
gallande bransleceller 2012 inom kort utdkas.

BMW har vid flera tillfallen uppgivit att de inom ett par ar ska starta massproduktion av
branslecellsbilar, och det fordjupade samarbetet kanske kan vara ett steg pa vagen. Toyota
ar inte heller obekant gallande branselcellsbilar. 2014 lanserades exempelvis Toyota Mi-
rai.

| det utvecklade samarbetet ska Toyota leverera fyra viktiga komponenter, inklusive vat-
gastankar och branslecellssystem, medan BMW kommer anvanda sitt tekniska kunnande
kring elbilar for att tillverka resten av branslecellsbilen. Pa sa satt ska tillverkningskostna-
derna och priset pa bilarna minska.

BMW har tidigare visat upp konceptbilen iX5 Hydrogen och tanken ar att den ska serie-
tillverkas om ndgra ar. iX5 Hydrogen ar utrustad med tva vatgastankar och har en rackvidd
pa mer an 50 mil. Tankning av bilen gar pa mellan tre och fyra minuter.

Branslecellsbilar har tidigare fatt kritik eftersom de kraver betydligt mer energi an en bat-
terielbil att fardas samma stracka. Det ar dessutom glest mellan vatgasmackarna.

Anders Nilsson
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https://asia.nikkei.com/Business/Automobiles/Toyota-and-BMW-to-form-alliance-in-fuel-cell-vehicle-manufacturing
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-toyota-mirai-2015
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-toyota-mirai-2015
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-ix5-hydrogen-nu-rullar-vatgasbilen-ut-pa-vagarna
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Mer fran Vi Bilagare:

Volvo utvecklar lastbilar med vatgasmotor

11


https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-cr-v-blir-vatgasbil-med-laddhybridteknik
https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-cr-v-blir-vatgasbil-med-laddhybridteknik
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-hilux-far-vatgasdrift-rackvidd-pa-60-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-hilux-far-vatgasdrift-rackvidd-pa-60-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-utvecklar-lastbilar-med-vatgasmotor
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-utvecklar-lastbilar-med-vatgasmotor
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3. Tesla slipper byta ut lankarmar trots 426 fall
Av William Karlsson

25 augusti 2024 ki 06:09

Tesla slipper aterkalla Model S och Model X i USA fér problem med lankarmar. Trots att
flera bilar drabbats under korning anses det inte vara en sdkerhetsrisk. Beslutet kommer
fran amerikanska NHTSA som haft en pagaende undersékning om drendet i fyra ar.

Den amerikanska organisationen National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA)
inledde en undersokning angdende felaktiga lankarmar som flera av Teslas Model X- och
Model S-bilar tillverkade innan augusti 2017 utrustats med. | Kina aterkallades alla bilar
med felet efter att myndigheter stallt krav, men nu efter en fyra ar lang utredning har
NHTSA valt att enbart ge Tesla en rekommendation om att byta ut de felaktiga lankar-
marna, skriver Electrek.

— Undersokningen har identifierat 426 fall av fel pa artikelnummer 1041570-00-A eller
1041575-00-A lankarmar. Inget av fallen resulterade i nagon forlust av kontrollen over el-
bilarna. En mindre olycka utan skador ar associerad med de 426 fallen av lankarmsfelen.
En majoritet av felen intraffade mellan 1 till 15 km/h vid parkering pa uppfarter eller par-
keringsplatser. | de atta fall dar elbilarna fardades mer an 64 km/h och den framre lankar-
men gick sonder, forblev fordonet kontrollerbart utan tillhérande krock eller skador som
foljd, skriver NHTSA.

12


https://electrek.co/2024/08/14/tesla-escapes-recall-nhtsa-suspension-investigation-but-recommended-to-change-part/
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Tesla Model X.

Varfor NHTSA viljer att inte utfarda en sakerhetsaterkallelse har med att de inte tycker
att problemet innebar en sidkerhetsrisk. Nagon som inte haller med om det ar Tesla-
experten Fredrik Grufman som tidigare sagt “Fixa er skit nu innan nagon doér” om Teslas
felaktiga lankarmar.

— Ytterligare en Tesla Model S 2016, kommer in med brusten lankarm. Den har fick sattas
ihop med buntband, bakhjulet vek sig nar kunden var ute och korde, sager Grufman pa
Youtube.

Tesla Model S

13


https://carup.se/tesla-fick-lagas-med-spannband-fixa-er-skit-innan-nagon-dor/
https://carup.se/tesla-fick-lagas-med-spannband-fixa-er-skit-innan-nagon-dor/
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Caroline fran Sundsvall var pé vég hem i sin Tesla ndér bilens ldnkarm plétsligt sprack.

Aven tva av Carups ldsare som bada dgde en Model S frdn 2016 drabbades av felet. Caro-
line Torbjornsen fran Sundsvall kérde sin Tesla som da rullat 12 500 mil nar det pl6tsligt
smallde till.

— Nar jag borjar narma mig hemmet smaller det plotsligt till i bilen och den borjar kranga
kraftigt. Jag blev livradd, men hade jag tagit motorvagen hade jag kunnat do, sager Caroline
Torbjornsen.

| Europa har Tesla hittills valt att ignorera felet helt och i Sverige bedriver Svenska Trans-
portstyrelsen en utredning efter att de fatt in flera anmalningar om problemet. De har ti-
digare kommenterat utredningen sa har.

— Som du sakert kanner till sa tar vi emot och féljer upp anmalningar som ror produktsa-
kerhet inom fordonsomradet av medborgare i Sverige, handlaggningstiden kan variera
mellan nagon vecka till flera ar, sager Patrik Hammarback, utredare vag och jarnvag pa
Transportstyrelsen, till Carup.

LAS MER:

« Utredning mot Tesla: Tva rattar lossnade under...

« Utredning mot Fisker — dgare inlasta i elbilen

« Innertaket kan trilla ner i Tesla Model X

« Tesla aterkallar 362 758 bilar: Full Self Driving...

« Tommys Tesla kollapsade: ”Sager att felet inte finns”
« Konkursade Fisker aterkallar 1000-tals elbilar igen

William Karlsson

14


https://carup.se/carolines-tesla-sprack-jag-blev-livradd/#google_vignette
https://carup.se/carolines-tesla-sprack-jag-blev-livradd/#google_vignette
https://carup.se/utredning-mot-tesla-tva-rattar-lossnade-under-korning-i-model-y/
https://carup.se/utredning-mot-fisker-agare-inlasta-i-elbilen/
https://carup.se/innertaket-kan-trilla-ner-i-tesla-model-x/
https://carup.se/tesla-aterkallar-362-000-bilar-full-self-driving-kan-orsaka-olyckor/
https://carup.se/tommys-tesla-kollapsade-hjulet-vek-sig/
https://carup.se/konkursade-fisker-aterkallar-1000-tals-elbilar-igen/
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4. Sa vansinnigt dyra ar stralkastarna till hyperbilen
Av William Karlsson

26 augusti 2024 kl 20:45

Bugatti Chiron ar en av varldens dyraste bilar att serva. Nu har det avsldjats hur ex-
tremt dyra stralkastare ar till superbilen. Ett pris som gar att jamfora med en hel
Porsche 911 Carrera GTS.

Bugatti Chiron ar en av varldens mest eftertraktade superbilar. Med ett grundpris pa 35
miljoner kronor byggdes modellen enbart i 500 exemplar och har en av de dyraste service-
kostnaderna som finns. Var 14:e manad maste ett oljebyte genomforas, vilket kostar 260
000 kronor for alla Chiron-agare.Var fjarde ar maste dven bromsar, bromsvatska och tur-
boaggregaten bytas ut tillsammans med bensintanken, vilket kostar 2 193 689 kronor.

Chiron som ar en av varldens snabbaste bilar har en W16-motor pa 1500 héastkrafter och
en toppfart pa over 400 km/h. Att byta falgar kostar 521 000 kronor och dacken som ar
specialframtagna av Michelin kostar 437 609 kronor och nu har priset pa superbilens stral-
kastare avslojats.

Séljaren befinner sig i Polen och har lagt ut stralkastarna for ett pris pa 147 000 euro,
vilket ar 1,6 miljoner kronor. Det ar pengar du skulle kunna képa en helt ny Porsche 911
Carreras GTS for. Kbparen maste inte heller befinna sig i Polen utan for en fraktkostnad pa
11 500 kronor kan du kdpa den fran hela Europa forutom Ukraina och Ryssland. Utanfor
Europa gar det att kdpa stralkastarna ocksa, men inget fraktpris star listat.

William Karlsson
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LAS MER:

Allra sista exemplaret av Bugatti Chiron med W16...
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5. Kanada infor 100% strafftullar pa kinesiska elbilar

Posted by Kristofer Rask augusti 27, 2024

Kanada gor nu precis som EU och USA och infér héga handelstullar pa elbilar fran Kina.
Nar det géller nivan véljer Kanada att félja USAs exempel med en smatt chockerande
strafftull pa 100 procent. Syftet dr att ”jamna villkoren for kanadensiska arbetare” for-
klarar premidarminister Justin Trudeau.

Premidrminister Justin Trudeau méter fabriksarbetare.

Tullarna kommer att galla for eldrivna personbilar, lastbilar, bussar och transportbilar. De
inkluderar ocksa vissa hybrider. Idag ar marknaden for kinesiska elbilar i Kanada inte direkt
stor.

Enligt experter har importen dock snabbt 6kat till foljd av att Tesla har skiftat om sa att
det ar Kina som forser landet med Teslor istallet for som tidigare grannlandet USA.

Samtidigt infor Kanada ocksa 25 procent tull pa stal fran Kina. De nya tullarna bérjar galla
fran 15 oktober.

— Aktorer som Kina har valt att ge sig sjalva en orattvis fordel pa den globala marknaden,
kompromissa med sakerheten for vara kritiska industrier och konkurrerar ut kanadensiska
bil- och metallarbetare. Sa vi vidtar atgarder for att ta itu med det, forklarar Trudeau for
CBC.

Knstcfer Rask
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USA satter 100 procent strafftull pa kinesiska elbilar
Redani ar

I morgon blir det strafftull pa kinabilar
Som ar lite justerade

USA tycker att EU ska inféra hogre tullar mot Kina
For att skydda tillverkningsindustrin

Stellantis vd: Strafftullarna mot Kina-bilar stor falla
Maste fa ner kostnaderna sjalva
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6. Nya draget — sa planerar MG att kringga EU:s strafftullar

Av Carl Undéhn 26 aug 2024

I borjan av juli inférde EU prelimindra strafftullar pa import av elbilar tillverkade i Kina.
Som vantat var det ett drag som inte tagits emot sarskilt val av Kina och de tillverkare
som bygger sina elbilar dar.

Minst forstaelse for strafftullarna har nog statliga SAIC, som har saljer market MG. De akte
namligen pa den hogsta procentsatsen av alla— 36,3 procent. Ovanpa det ldggs den vanliga
importtullen pa 10 procent.

Sedan tidigare ar det kant att MG har planer pa en egen fabrik har i Europa, och da even-
tuellt i Spanien. Men nu uppges tillverkaren kolla pa ett snabbare satt att runda EU:s
strafftullar. For tillverkarens bast sdljande modell MG4 byggs ocksa i Thailand och skulle
kunna importeras till EU darifran utan strafftullar.

Eller ja, kanske. For da Thailand i dagslaget inte exporterar bilar till EU finns det ingen
fastlagd importtull pa det. Vad den skulle landa pa ar alltsa oklart, men formodligen under
de 46,3 procent som MG maste betala om de preliminara strafftullarna blir permanenta i
host.

Det finns daremot ytterligare ett hinder for “Thailand-tricket”. Enligt lokala medier maste
MG ocksa bevisa for EU att minst 40 procent av komponenterna hos de MG4 som impor-
teras darifran har sitt ursprung i Thailand. Ar sd inte fallet klassas bilen inte som en produkt
“Made in Thailand”.

Carl Undéhn

19


https://elbilen.se/nyheter/aven-mg-kan-borja-bygga-elbilar-i-europa/
https://elbilen.se/nyheter/aven-mg-kan-borja-bygga-elbilar-i-europa/
https://www.nationthailand.com/business/automobile/40040855

MOTORNYTT

CARUP

7. Polestars aktier tokrusar — ny jatteuppgang inatt

Av Maths Nilsson 27 augusti 2024 kl 05:33

Aktierna i hart pressade elbilstillverkaren Polestar rusar. Pa tre veckor har kursen gatt upp
med 63 procent. Inatt tokrusade aktien igen och gick 6ver gransen 1 dollar som gor att
Polestar kan undvika uteslutning fran Nasdaq-borsen.

Polestars aktie ar en av de storsta bubblorna nagonsin i svensk foretagshistoria. Det svensk-
kinesiska elbilsmarket var som mest varderat till ver 290 miljarder kronor. Pa bara tva ar
utraderades 275 miljarder kronor i borsvarde och aktien hamnade langt under en dollar.
Nagot som gjorde att Polestar riskerade att uteslutas fran Nasdag-borsen.

Men de senaste veckorna har aktien aterhamtat en liten del av det enorma raset. | borjan
av augusti stod aktien sa lagt som 63 cent. Inatt rusade kursen med med 16 procent och
stangde pa 1,03 dollar. Fran bottenldget i borjan av augusti ar uppgangen 63 procent. Att
aktien tagit sig over 1 dollar igen gor att Polestar kan undvika att kastas ut fran Nasdag-
borsen utan att gora atgarder som en omvand split. Men da maste kursen stanna kvar 6ver
1 dollar.

Nya lyxbilen Polestar 3 borjar nu tillverkas i USA och slipper nya strafftullar fran EU, USA
och Kanada.

Det saknas fundamentala orsaker till den branta kursuppgangen. Senaste veckan har det
omsatts en hog volym aktier da SEB har tvangssalt aktier som delats ut till dgare i Volvo Cars.
Kanske har marknaden fatt en mer positiv syn pa Polestar sedan bolaget lamnat in sina for-
senade rapporter och undanrdéjt hot om uteslutning fran borsen.
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Nya lyxbilen Polestar 3 bérjar nu tillverkas i USA
och slipper nya strafftullar frén EU, USA och Kanada

Volvo Cars har nu minskat sitt dgande i Polestar fran 49 till 18 procent. Omkring 82 procent
av Polestar kontrolleras av Li Shufu och Geely via direkt och indirekt dgande. Bolaget har
alltjamt flera stora utmaningar att [6sa. Polestar har en hog skuldsattning och gor stora for-
luster och kommer med troligen behdéva ny finansiering under 2024. Dessutom har bolagets
Kinatillverkade elbilar drabbats av strafftullar fran EU, USA och nu senast Kanada. Bolaget
har uppgett att en deldrsrapport ska publiceras den 29:e augusti.

Maths Nilsson
Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter
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Stort lyft for Fisker — men maste nu over 1 dollar
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8. Veckans fynd: Toyota Land Cruiser ar en ikon redo for aventyr
Av redaktéren @bytbil.com

2024-08-26

Medan veteranbilar ofta star stilla och poleras till perfektion, ar denna Toyota Land Cru-
iser byggd for att klara av alla typer av terrang. Med sin robusta konstruktion och speci-
alanpassningar ar den redo att ta dig med pa dventyr, oavsett vart vagen leder.

Om du 3ker till ett veteranbilsevent kommer du att se langa rader av vackert polerade
bilar som behandlas som édmtaligt porslin, och som bara tas ut pa vagarna pa séndagar i
stralande sol och medvind. S3 ar det inte med denna gamla Toyota Land Cruiser! Den ar
inte skapad for att vinna skonhetstavlingar. Den ar skapad for att vara en talig aventyrsbil
som kan ta dig och hela familjen fran punkt A till punkt B, ndstan oavsett hur svar terrangen
ar. | detta exemplar ingar till och med ett taktalt, s att dventyret i ‘veteranbilen’ kan paga
hela helgen.

Specialbyggd for daventyr

Nar klassiska bilar ska bedémas laggs ofta stor vikt vid originalitet. Aven om interiéren i
denna Land Cruiser ar ovanligt orérd och i originalskick, kommer resten av bilen inte att
vinna nagra originalitets-priser. Den ar istallet byggd med malet att gbéra den dnnu mer
robust och terranggaende an den var nar den rullade ut fran fabriken i Toyota City i Japan
1986.
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Chassit har inte bara uppdaterats med stétdampare och fjadrar, den har dven hojts for att
kunna Overvinna fler hinder. For att matcha det hogre chassit har bilen ocksa utrustats med
35-tums dack, och om det inte skulle racka, har den dven fatt en snorkel pa hogra sidan, sa
att man kan ta sig sdakert genom backar och floder utan att fa vatten i motorn.

Pa bilens front finns en hemmabyggd stotfangare i 5 mm stal, sa att man kan ta sig genom
vildmarken utan att oroa sig for bucklor. Pa bilens tak finns bade en markis, sa att man kan
ata middag skyddad fran regnet, och det stora taktdltet dar man kan 6vernatta efter en
lang dag av aventyr.

Det anmarkningsvarda med denna Land Cruiser ar ocksa att den saknar synlig rost. Den
stora svagheten for dessa 80-tals Land Cruisers ar just rost, vilket ocksa forklarar varfor
man inte ser sa manga pa vagarna langre. De har antingen slitits ut genom hart arbete eller
rostat bort. Detta gor denna Land Cruiser ganska sallsynt, och trots att den har 29 999 mil
pa mataren finns det manga aventyr kvar i den. Den kostar 296 900 kr och du kan se den
har, om den inte redan ar sald.

Den japanska Jeepen

Ar 1950, nar USA fortfarande var narvarande i Japan efter andra varldskriget, invaderade
Nordkorea, stott av Sovjet, det allierade Sydkorea. Koreakriget blev ett faktum, och for att
halla bolsjevikerna stangen behdvde USA aterigen militar utrustning pa marken. Istallet for
att skeppa fler Willys Jeep over Stilla havet, bestallde den amerikanska regeringen 100 bilar
fran Toyota, som skulle spegla specifikationerna for den framgangsrika Willys Jeep. Re-
sul-tatet blev en Toyota BJ.

Toyota BJ var bade storre och kraftfullare an Willys Jeep, och dven om den saknade lag-
vaxel kunde den anda halla jamna steg i terrangen. Toyota demonstrerade terrangfor-
magan pa berget Fuji. Strax efter den problemfria bergsbestigningen bestéllde den ja-
panska polisenheten NPA ytterligare 298 Toyota BJ som patrullbilar.
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Plotsligt korde Toyota BJ bade som radio- och terrangbil i militdren, som patrullbil i polisen
och till och med som brandbil pa flera stallen i Japan. Ar 1954 valde man pa Toyota att gora
namnet mer lattuttalat. Med stark inspiration fran de brittiska konkurrenterna fran Land
Rover, dopte Toyota om sin BJ-modell till Land Cruiser och fédde darmed en legendarisk
modell.

Ingen Toyota utan Land Cruiser

Toyota BJ Land Cruiser var en genial militarbil, men den blev ingen framgang som person-
bil. Darfor lanserade Toyota 1955 civilversionen ‘Model 20’, eller J20, av Land Cruiser. Mo-
del 20 hade mjukare fjadring, en mer komfortabel interiér, medan den yttre designen
ocksa blev mindre militarlik. Det forsta landet dar Toyota introducerade Model 20 var
Australien. Dar passade den robusta och palitliga Land Cruisern perfekt for “the outback”.

| USA var historien en annan. Amerikanerna var redan vana vid hog lyx och komfort fran
Cadillac och Chrysler. Dem ville Toyota konkurrera med! Som motuvikt till de dyra, ameri-
kanska bilarna ville de lansera den lyxiga Toyota Crown — men de visste att det skulle bli
extremt svart.

Darfor testade Toyota sin Land Cruiser-strategi i USA. Har lanserade de Toyota Crown
samtidigt som Land Cruiser, och de tva modellerna presenterades ofta sida vid sida i stor-
slagna kampanjer. Planen var att Land Cruisers robusta och palitliga image skulle smitta av
sig pa Crown. Det fungerade! Sida vid sida lade de tva bilarna grunden foér Toyotas varu-
marke, inte bara i USA, utan i resten av den vasterlandska varlden. Utan Land Cruiser-stra-
tegin skulle Toyota knappast existera — det vill sdga ingen Supra, Corolla och Celica.

Med sitt ursprung i krigsmaskinen fran 1950 ar Land Cruiser det dldsta nuvarande modell-
namnet i Toyotas historia. Darefter kommer Toyota Crown, som ocksa fortfarande produ-
ceras, men som inte fick samma spridning pa vara breddgrader som Land Cruiser.
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Fran krigsmaskin till komfortkanon

Toyota haller fast vid den raa stilen med Land Cruiser. Under aren efter Model 20 lanserar
de Model 30, 40 och 70, som alla &r inriktade pa terrdng och hart arbete. Ar 1967 forsokte
Toyota, parallellt med terrangversionerna, att lansera en mer lyxig version av Land Cruiser
med Model 50. Det gick forvanansvart bra.

Redan pa 80-talet borjar amerikanerna verkligen fa smak for SUV. Bilar som klarar terrang
och tung last, men utan att kompromissa med vardagens komfort. Nar Model 50 fasas ut,
Okar Toyota charmen med modellen som ar den har veckans fynd: Toyota Land Cruiser
Model 60, dven kallad J60, ar 1980.

Land Cruiser 60 ar fortfarande en terrangduglig modell, men kan nu kdpas med en mangd
lyxutrustning som ar ny for modellen. Luftkonditionering, soltak, elektriska speglar och en
interior som overlag har fatt ett rejalt uppsving nar det galler komfort. Land Cruiser 60
rider med andra ord direkt till 80-talets SUV-vag. En vag, som vi vet, fortfarande rullar i
allra hogsta grad.

Relaterade artiklar:

Unik Toyota — importerad fran USA


https://www.bytbil.com/nyheter/nya-toyota-land-cruiser-i-retrostil-39024
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Volvo 1800S Coupe 1969

| slutet av 1950-talet presenterade Volvo for forsta gangen prototyper av sin vackra sport-
bil P1800, med kaross designad av Frua. Efter mycket besvar med att hitta ett foretag som
kunde lagga ut verktyg och montering pa underleverantorer, bestamde sig Volvo till slut
for Jensen Motors for att géra monteringen och Pressed Steel i Linwood, Skottland for att
tillverka karosserna.
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Produktionsversionen av P1800 introducerades 1961. Ar 1963 hade dock Volvo beslutat
att flytta tillbaka tillverkningen av P1800 till Sverige efter att bilar som monterats pa kon-
trakt av Jensen och Pressed Steel i Storbritannien visade sig inte leva upp till Volvos karak-
teristiskt hoga krav pa byggkvalitet. S:et i det resulterande 1800-talet star darfor for "Sve-
rige", inte "Sport", och dven om dessa var sportbilar och mycket vackra sadana, har deras
skottsdakra motorer och solida konstruktion gjort det mojligt for manga exemplar att kdmpa
pa i vad som verkar vara en evighet. De ar sdkert nagra av de mest valbyggda klassiska
sportbilarna genom tiderna.
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Som ett resultat av detta rykte om hallbarhet har dock manga exemplar inte atnjutit om-
sorgsfullt dagande eller generos behandling. Denna Volvo 1800S fran 1969 ar a andra sidan
fantastisk, valskott och korrekt. Den ar fardig i vitt och har en réd laderinredning, fyrvaxlad
manuell vaxelldda med overvaxel, original radio och luftkonditionering. Som ett exempel
fran 1969 har den ocksa en B20B-motor pa 118 hastkrafter och 1986 cc. Eftersom 1800E
introducerades aret darpa var 1969 det enda aret som denna motor monterades pa 1800-
talet. Sald ny till Howard Zolin i Elizabeth, NJ den 11/30/68 av European Auto Sales i Par-
sippany, NJ, den kommer med nagra vintage annonser och servicekvitton, och har varit en
valskott bil sedan dess som har fatt latt restaureringsarbete nar det behdvs. Det galler
bland annat nyare lack och kladsel, men det mesta annat ar harligt och original, bland an-
nat dorrpanelerna som ar stamplade med ratt Volvoemblem. En rak, arlig, anvandbar och
mycket vacker vintage 1800 Volvo, den ar redo fér manga fler mil av njutning och den pro-
blemfria kérning som Volvobilar med ratta ar kanda for.

. AN.;.,
—_oa MU
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10. Den kompressormatade Studebaker Avanti R2

Lastid: ca 8 minuter | Skrivet av Ben Branch | 4 juli 2023

Studebaker Avanti R2 hyllades som varldens snabbaste produktionsbil efter att den
sldpptes 1962, den slog 29 varldsrekord i hastighet pa Bonneville Salt Flats, inklusive en
kérning med en otrolig hastighet pa ndstan 170 mph med en modifierad V8.

FILMER: https://youtu.be/9mRcKdapggE https://youtu.be/DaAojgnAAlo

Det fanns tva huvudversioner av Studebaker Avanti, bada V8:or, det fanns R1 sugbil som
gav 240 hk och den kompressormatade R2-versionen som gav 290 hk. Delvis tack vare den
latta glasfiberkroppen kunde R2 klara en 0-62 mph-tid pa bara 7,3 sekunder.

Snabba fakta — Studebaker Avanti R2

Studebaker Avanti dr en av de bilar, liksom Lotus 7, som helt enkelt vagrade att do efter
att den ursprungliga biltillverkaren upphérde med produktionen.

Nar den avtacktes med pompa och stat 1962 sag Studebaker till att alla visste att den var
designad av ett team under ledning av Raymond Loewy, att den hade en latt glasfiberka-
ross och att den just hade slagit 29 varldsrekord i hastighet pa saltslatterna i Bonneville.

Avanti drevs av en modifierad 289 Hawk-motor med 240 hki "R1" sugform eller 289i "R2"
kompressormatad form, den hade plats for fyra och en ovanlig "bottom breather" fram-
vagn som klarade sig utan en traditionell grill.

Pa grund av en mangd ekonomiska problem skulle Studebaker Avanti bara finnas kvar i
produktion fran 1962 till 1963 med farre an 5 800 tillverkade totalt innan fabriken lades
ner. Verktygen och rattigheterna till designen koptes av ett par Studebaker-aterforsaljare
som skulle ta modellen i produktion igen 1965.
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FILM: https://youtu.be/CBgv59MyYi4

Avanti: Alska det eller hata det

Designen av Studebaker Avanti har delat upp manniskor i tva ganska distinkta lager under
storre delen av 70 ar. Pa ena sidan av mittgangen finns de manniskor som absolut hatar
det, och pa den andra sidan de manniskor som alskar det bortom vad manga anser vara
rationellt for en relation mellan manniska och bil.

Tack vare de manniskor som alskar den har Avanti haft en lang (om an stopp-start) pro-
duktionsperiod som pagick fran 1962 till 2006. Den mycket ovanliga designen av bilen till-
skrivs allmant industridesignikonen Raymond Loewy, men sanningen ar att designen
skedde under hans vakande 6ga, med designers Tom Kellogg, Bob Andrews och John Ebs-
tein som gjorde mycket av det faktiska blyertsarbetet.

Sista chansen att radda Studebaker

| februari 1961 tog Sherwood Egbert éver som ny VD for Studebaker, uppgiften som lag
framfor honom var en som fa skulle avundas — han behovde vanda lyckan for en en gang
stor amerikansk biltillverkare for att radda inte bara féretaget utan aven jobben for tusen-
tals av dess anstallda.

Egbert insag att Studebaker behévde en ny halomodell. En bil som skulle dra folkmassor
till aterforsaljarnas utstallningslokaler och fa stank 6ver forstasidorna pa tidningar och tid-
skrifter fran Connecticut till Kalifornien.

Det forsta konceptet av bilen som skulle bli Avanti sags ha klottrats av Egbert under en
flygning, han forestallde sig en bil som skulle vara en konkurrent till den bastsaljande Ford
Thunderbird — ett fordon som hade férvandlats fran en sportig tvasitsig bil till en lyxigare
bil med tva satesrader.
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Studebaker Avanti drevs av en V8 pa 289 kubiktum (4,7 liter) som erbjéds i bdde sugform
(R1) och kompressormatad (R2). Denna motor dr ett av R2-exemplaren pa 290 hk.

Nar Egbert letade efter designern till sin nya halobil behévde han inte leta lange, han
vande sig till Raymond Loewy som hade 6vervakat designen av den revolutionerande Stu-
debaker Starlight coupén fran 1953 — ett fordon som i hog grad hade hjalpt till att halla
biltillverkaren igang under hela 1950-talet.

Vid det har laget var saker och ting kritiska, ekonomin var redan anstrangd for Studebaker
och det skulle helt enkelt inte finnas tillrackligt med pengar eller tid for en lang fordonsde-
sign- och prototypfas. Raymond Loewy sags ha hyrt en ranch i 6knen nara Palm Springs i
Kalifornien dar Tom Kellogg, Bob Andrews och John Ebstein var baserade under hela det
40 dagar langa projektet.

De hade tydligen skisser fardiga och en liten lermodell klar pa bara atta dagar, det var en
asymmetrisk modell dar ena halvan visade en tvasitsig coupé och den andra halvan visade
en fyrsitsig coupé.

Den fyrsitsiga coupén godkandes for produktion med minimala forandringar, det ansags
oekonomiskt att bygga karossen i stal och darfor vande sig Studebaker till foretaget Mol-
ded Fiberglass Body, samma foretag som hade tillverkat glasfiberpanelerna till den ur-
sprungliga Corvetten fran 1953.

Det fanns ingen budget for en ny chassidesign, sa Avanti byggdes pa en forkortad version
av Studebaker Lark cabrioletchassi, med sportfjadring bestdende av krangningshammare
fram/bak och radiestanger bak som var battre koregenskaper an de flesta jamforbara bilar
pa den tiden.
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Studebaker-katalogen letade ocksa efter en motor, valet foll pa en V8 pa 289 kubiktum
(4,7 liter) och bade sug- och kompressormatade versioner skulle goras tillgangliga. Bilen
kunde bestallas med antingen en fyrvaxlad manuell eller en trevaxlad automatlada, och
Studebaker Twin Traction differential med begransad slirning var ett tillval.

Nar Avanti slapptes 1962 hade den en tjanstevikt pa 1 404 kg (3 095 Ibs), vilket var betyd-
ligt mindre an den tredje generationen Ford Thunderbird som den var tankt att konkurrera
med, som tippade vagen pa 1 940 kg (4 277 Ibs).

Lanseringen av Studebaker Avanti

Studebaker Avanti lanserades offentligt samtidigt pa New York International Automobile
Show och pa Studebakers arsstamma 1962. En tidig produktionsmodell gavs till Rodger
Ward, vinnaren av Indianapolis 500 1962, som darmed blev den forsta privata dagaren av
en Avanti.

For att vinna sa manga positiva rubriker som majligt for den nya bilen tog Studebaker en
modifierad Avanti till Bonneville Salt Flats i Utah. Under loppet av nagra dagar slog den
modifierade Avanti 29 produktionsbilsrekord och nadde sa smaningom en topphastighet
pa nastan 170 mph pa den flygande milen med foretagets VD vid ratten.

Den forsta spanningen kring bilen var betydande. Har var ett nytt fordon som verkade
erbjuda samma prestanda som en Corvette med samma fyrsitsiga funktionalitet som Thun-
derbird. Det var en nisch som skulle fyllas av Ford Mustang bara tva ar senare nar den
slapptes 1964.
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Dessvarre drabbades Avanti av produktionssvarigheter och forseningar, vilket fick stor
uppmarksamhet i media. Manga av dessa problem var ett resultat av att karosser av dalig
kvalitet tillverkades av foretaget Molded Fiberglass Body. Den initiala uppstandelsen kring
modellen blev snabbt sur eftersom bilar som hade bestallts aldrig levererades, bestall-
ningar avbrots och nya bestallningar foll brant.

Av de 20 000 Avantis som planerades for 1962 tillverkades bara 1 200. 1963 var det nagot
battre med cirka 4 600 tillverkade Avantis, men det var for sent for foretaget och Stude-
baker-fabriken stangde den 20 december 1963 — bara fem dagar fore jul.

Bilen som vagrade do

Trots sin svara debut skulle Studebaker Avanti bli en av de bilar som helt enkelt vagrade
att do. Den lockade ett stort antal inbitna fans genom aren och den skulle komma att pro-
duceras under fem decennier, i olika former, fran 1962 till 2006.

Dessa senare versioner av bilen, som nu helt enkelt kallades Avant utan Studebaker-
marke, tillverkades i ett antal former, inklusive cabrioleter, fyrad6rrars sedaner och en
mangd olika motorer erbjods - mestadels fran antingen General Motors eller Ford.

Som ett resultat av detta finns det nu livliga Avanti-klubbar 6ver hela USA och fér narva-
rande gar det rykten om att en elektrisk produktionsversion ar pa gang. Med tanke pa bi-
lens historia kan det inte uteslutas.

Studebaker Avanti R2 fran 1963 visas har

Bilen du ser har har en av de mest eftertraktade specifikationerna i samlares och entusi-
asters 6gon, det ar en Studebaker Avanti R2 fran 1963, vilket betyder att den ar en av de
fabrikskompressormatade bilarna som erbjuder 290 hk.
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Denna Avanti ar fardig i rott 6ver svart vinylkladsel och den har den 289 kubiktum Stu-
debaker V8 kopplad till en trevaxlad automatisk vaxellada.
Dessutom har bilen som tillval Twin-Traction differential med begransad slirning, samt
15-tumshjul, skivbromsar fram, servostyrning, ett dubbelt avgassystem, elektriska fons-
terhissar och en Blaupunkt AM/FM kassettstereo.

Ben Branch

Artiklar som Ben har skrivit har skrivits om pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian Ma-
gazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Mo-
tors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, under de ar som gatt sedan dess har sajten vuxit
till att bli varldsledande inom sektorn for alternativa och vintage motorer, med over en
miljon ldsare varje manad fran hela varlden och manga hundratusentals foljare pa sociala
medier.
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11. Fredagsfilmen: Chevrolet Corvette fran 1953 och framat

Av Jim Lundberg 23 augusti 2024

F6lj med och se hur Chevrolet Corvette utvecklats genom aren.

Félj med och se hur Chevrolet Corvette utvecklats genom dren. Historien bérjar 1953.

FILM: https://youtu.be/0VvCFoCvb3Q?t=11

Roger Warolin
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