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Teknikens Varid

1. Provkorning av Toyota Yaris Cross Hybrid 130 Premiere Edition
Av Peter Klemensberger
Publicerad 11 aug 2024 kl 14.00
En forsta uppdatering har kommit for klassledaren Toyota Yaris Cross och fér ovanlig-

hetens skull har man koncentrerat sig pa det under skalet. Dessutom lanseras dven en
version med fler hastkrafter.

Véarldens basta, sa brukar Toyota-bilar kallas. Men i Teknikens Varlds tester har det gatt
tungt for modellen Yaris Cross. Den lilla suven har kommit sist och nast sist i de tva tester
den har varit med i. | det sist namnda fallet lyckades den bara besegra budgetbilen Dacia
Sandero Stepway.

Nu, tre ar efter lanseringen, ar det dags for en uppdatering och i vantan pa att den hamnar
i handerna pa testlaget pa hemmaplan aker vi ivag for en provkorning utomlands — det ar
trots allt en massproducerad storséljare vi talar om. Bilen ar Frankrikes (!) mest tillverkade
bilmodell och varje minut spottas det ut en Yaris Cross ur fabriken i Onnaing. Hittills har
over 200 000 bilar byggts och i Sverige hade modellen en marknadsandel pa 16 procent
forra aret och ar den mest populara modellen i sin klass.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/yaris-cross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/sandero/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/sandero/
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Det har ar nytt

Fler hastar

En ny hybridversion med 14 extra hastkrafter tillkommer i sortimentet.
Komfort

Flera uppdateringar har gjorts for att hoja bilens komfort.

Assistans

De assisterande systemen har uppdaterats och funktioner har tillkommit.
Digitalt

Fler och mer avancerade fjarrstyrningsmojligheter finns nu till modellen.
Skarm

Ny storre pekskarm med nytt granssnitt precis som syskonmodellen Yaris.

Visuellt marks inga andringar forutom tva nya versioner: toppversionen Premier Edition
och GR Sport, dar den forsta presenteras i kuléren Urban Khaki och den andra har sportiga
attribut och styvare fjadring. Det ar under skalet saker har hant och mest utmarkande ar
att bilen presenteras i en ny och mer kraftfull hybridversion med en systemeffekt pa 130
mot grundversionens 116 hastkrafter. Det har gjorts mojligt tack vare mer pulver i vaxella-
dans elmotor, en ny transaxel och trimning av olika styrenheter. | samma veva har det
maximala vridmomentet 6kat 4n mer dn hastarna — fran tidigare 141 till 185 newtonmeter.
Bensinmotorn ar daremot intakt.

Nu ar det tyvarr inte prestandan som testlaget klankat ner pa dven om bilen inte direkt
beskrivits som kvick. Det har handlat om ljudkomforten och dven dar har Yaris Cross upp-
daterats. Tjockare glas och mer isolering har adderats. Det har resulterat i att ljudet fran
trafiken ar lagre men fortfarande ar bensinmotorn hogst narvarande nar den pressas. Och
det gor den ofta pa grund av den stegldsa ladan med sin inbyggda gummibandsegenskap.
Vindbrus marks annu i hogre hastigheter och vagljudet, som fatt mest kritik av oss, ar aven
det tydligt narvarande pa de strackor dar asfalten inte ar len. Och da lirar anda inte de
grova strackorna har pa Mallorca med dem hemma i Sverige.
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Okej baksdte men lite krdngligt att ta sig in till.
Att ta sig ut ur framsdtet krdver tillvinjning dé sjdlva handtaget ér gémt i en urgrépning.

Anda finns det anledning att inte hinga ldpp bakom ratten i uppdaterade Yaris Cross. Visst
ger de dar extra 14 hastarna mer knuff pa bilen och styrningen har gjorts mer direkt med
mindre glapp kring nollaget som resultat och en styvhet finns har, om an lite artificiell.

Bilen haller nu linjen pa motorvagen och pa kurviga vagar finns ett for biltypen korglatt
upptradande. En stor del till detta kan tillskrivas den bra avvagda fjadringen och damp-
ningen, inte for hard och inte for mjuk och med bara ett matt “flapp” och en snabb korri-
gering nar jag kor over ojamnheter och fortsatter vidare.

Vissa delar av de assisterande systemen har uppdaterats och nya funktioner tillkommit
som att bilen sjalv anpassar hastigheten infor kurvor och kalibrerar batteridtervinningen
vid utforslut. Filhallningen ar mjuk men samtidigt bestamd och missar inte en linje. Fjarr-
styrningen ar mer avancerad och det blir bland annat mojligt att ge tilltrade till upp till fem
personer via en mobiltelefon.

Bakom ratten har jag latt att hitta en korstallning och stolarna ger stod ar sidorna. Forar-
miljon ar nu helt digital och kan justeras i tolv olika utseenden. Den tekniken, liksom ovrigt
invandigt som exempelvis ny pekskarm, har bilen arvt fran syskonmodellen Yaris som fick
samma uppdatering tidigare i ar. Bilarna delar férutom namn aven drivlina, plattform och
axelavstand aven om Cross ar 24 centimeter langre, 10 centimeter hégre, har en mer avan-
cerad bakaxel och ar av en helt annan biltyp an smabilen.

Unikt for Crossversionen ar ocksa tillgang till fyrhjulsdrift dar en elmotor pa blott 5,3 has-
tar helt sonika monterats pa bakaxeln. Den tekniken har lamnats orord i och med uppda-
teringen och ar god nog att ge extra skjuts vid start och mer grepp vid halka men inget att
"kora Dakarrallyt med”, som Toyota sjalva uttrycker det.

Nar vi anda ar dar bak kan vi konstatera att insteget till baksatet ar knoéligt men att det
finns bra med plats for fotter och huvud och att jag med mina 178 centimeter far plats
bakom mig sjalv med ett par centimeter marginal till framstolen. Tredelad baksatesrygg
och elmandvrerad baklucka ger pluspodang men sladdrigt och billigt utfort insynsskydd ger
ett minus.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/yaris/
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Intakt. De extra héstarna kommer inte ur férbrénningstekniken.
Smalt rér till spolarvdtskan.

3 fragor

Till Luc Nuyts, projektledare Yaris och Yaris Cross.

Toyotas hybridsystem ar nu inne pa femte generationen, hur lange kommer tekniken
overleva?

— Hybridsystemet i Yaris Cross 130 ar baserad pa fjarde generationens hybridsystem med
komponenter fran femte generationen. Toyotas hybridsystem kommer att vara tillgangligt
sa lange det finns kundefterfragan for de olika modellerna, vilket kan skilja sig pa olika
regioner i varlden.

Atgarder har gjorts for att 6ka bilens komfort, men vad har ni gjort for att dimpa vag-
brus?

— Vi har jobbat med battre ljudisolering, vilket inkluderar forbattring av vagbullerprestan-
dan. Komforten har hojts med mer ljudddampande material bakom instumentbréddan, fran
ett till tre lager, mer isolering pa motorkapan och tjockare vindruta och sidorutor. Dess-
utom har fjadringsinstallningen forbattrats med en bekvamare installning.

Har Toyota overvagt simulerade vaxlar for CVT-transmissionen?

—Ja, men efter testning och utvardering har vi beslutat att inte tillampa simulerad utvaxling
for att bibehalla hybridsystemets forbrukningseffektivitet. Att maximera minskningen av
utslapp och bransleférbrukning kommer att forbli var forsta prioritering.

Priset startar pa 292 900 kronor for uppdaterade Yaris Cross, en 6kning med 6 000 kronor
jamfort med den utgdende versionen. Den starkare Hybrid 130 borjar pa 363 900 kronor,
ett rejalt hopp men den startar pa den hogre utrustningsgraden Style. Tidigare ndmnda
fyrhjulsdriftssystem vid namn AWD-i kostar 20 000 kronor men finns ej till basversionen
Active.

Enligt kundundersdkningar och input fran motorjournalister har Toyota bedomt att det
finns utrymme for en mer motorstark version av modellen samt att nagra kosmetiska and-
ringar inte ar nodvandigt i dagens skede. Med uppdateringen raknar man med att halla
kvar gamla trogna kunder och fa nya. Om Yaris Cross ar uppdaterad nog for att imponera
pa testlaget far vi veta vid ett framtida test.



MOTORNYTT
Toyota Yaris Cross Hybrid 130 Premiere Edition
Pris: 424 900 kronor (med AWD-i).
Motor: Bensin-el. Tvarstalld 3-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Kompression 14,0:1. Borrning/slag: 80,5/97,6 mm. Cylindervolym: 1
490 cm3. Max effekt: 92 hk (68 kW) vid 5 500 r/min. Max vridmoment: 120 Nm vid 3 600-
4 800 r/min. Elmotor 83 hk (62 kW)/185 Nm. Max systemeffekt 130 hk (96 kW), max vrid-
moment 185 kW. Batteri 0,76 kWh.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Steglos automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krdangningshammare fram och bak. Fram: Fjaderben med
undre triangel- lank. Bak: Multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,6 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 215/50 R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 256, langd 418, bredd 177, hojd 160, sparvidd f/b
153/153. Markfrigang 17. Tjanstevikt 1 290, maxlast 400, max sldpvagnsvikt i.u. Tank 36
liter. Bagagevolym (VDA-liter) 397-1 097 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,7 s, toppfart 170 km/h.
Bransleforbrukning (WLTP): Blandad korning 0,45-0,52 I/mil. CO2 101-116 g/km.
Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri/hybridsystem 5 ar
eller 10 000 mil.
Skatt: 3 142 kronor per ar de forsta tre aren. Darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Volkswagen T-Cross R-Line 1.0 TSI

Nyligen uppdaterad men Volkswagens giv i leken saknar helt elektrifiering. Har den kraft-
fullare motorn pa 115 hk och med automatlada.

Pris: 329 900 kronor.

Renault Captur E-Tech fullhybrid

Uppdaterad och finns som hybrid med en systemeffekt pa 145 hk parad med en avance-
rad/knepig automatlada.

Pris: Ej klart (utgaende modell 331 900 kronor).


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/t-cross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/captur/
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2. Audi A6 E-Tron utmanar BMW i5 och Mercedes EQE
Av redaktéren bytbil.com 2024-08-12 Text Morten Bek
Audi A6 E-Tron landar antligen som konkurrent till BMW i5 och Mercedes EQE. Som

Sportback och Avant kommer A6 E-Tron med en rackvidd pa 6ver 750 kilometer och med
upp till 551 hk.
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Skrattar bast som skrattar sist. Inte for att Audi har haft mycket att skratta at de senaste
aren, nar knappt nagra helt nya modeller har kommit ut pa marknaden, medan BMW och
Mercedes har lanserat den ena modellen efter den andra.

Med den elektriska SUV:en Q6 E-Tron har Audi nyligen tagit sig ur startgroparna med en
spannande och viktig modell, och nu avsldjas nasta utmanare: den elektriska A6 E-Tron.
Med A6 E-Tron har Audi antligen en direkt och attraktiv konkurrent till BMW i5 och i5 Tou-
ring samt till Mercedes EQE, och den kan bli en mycket vardig motstandare.

A6 E-Tron ar en toppmodern elbil med mycket lagt luftmotstand, langre rackvidd och
snabbare laddning dn konkurrenterna samt manga valmajligheter. Och kunderna behdver
inte vanta pa en kombi eller en version med manga hastkrafter — bade A6 E-Tron Avant
och S6 E-Tron finns med i utbudet fran borjan.

A6 E-Tron Sportback har rackvidd éver 750 kilometer

Premium Platform Electric, PPE, ar en benamning som Audi har pratat mycket om de sen-
aste aren, och det ar verkligen en viktig plattform. PPE, som utvecklats i samarbete med
Porsche, ar grunden for en ny generation elbilar i den dyrare anden. PPE debuterade nagot
forsenad i Q6 E-Tron och den nya elektriska Porsche Macan, och harifran gar det snabbt
med nya modeller under kommande ar. Bade Audi och Porsche arbetar pa stora elektriska
SUV-modeller, och det ar bara en tidsfraga innan A8 E-Tron toppar modellprogrammet hos
Audi.

Med den nya plattformen far A6 E-tron snabbare och kompaktare elsystem — och super-
snabb laddning. A6 E-Tron kan darfor ladda med upp till 270 kW, dven vid relativt laga tem-
peraturer. 10-80 procent kan laddas pa 21 minuter.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=bmw&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=mercedes-benz&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=Q6&FreeText=e-tron&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Effektiva elmotorer ar en del av konceptet, men aven ett stort batteri pa 100 kWh med
hog energitathet och mycket lagt luftmotstand. A6 Sportback E-Tron har ett cW-varde pa
0,21, vilket ar det lagsta i hela Volkswagen-koncernen. | sin mest effektiva form har A6
Sportback E-Tron en WLTP-rackvidd pa over 750 kilometer, och A6 Avant E-Tron har en
motsvarande rackvidd pa over 720 kilometer.

Hur star sig detta mot konkurrenterna fran BMW och Mercedes? Bra! BMW i5 eDrive40
sedan har en WLTP-rackvidd pa upp till 579 kilometer, och BMW i5 Touring har upp till 558
kilometer. Mercedes EQE, i varianten 350+ AMG Edition har upp till 688 kilometer.

Audi satsar pa en stor baklucka

Audi satsar fullt ut pa A6 E-Tron fran borjan med bade Sportback och Avant. Efter nyligen
offentliggjorda nya A5, som ersatter A4, ar det ingen 6verraskning att A6 Sportback E-Tron
ar en hatchback och inte en sedan. Men skillnaden mellan A5 hatchback (som inte kallas
Sportback) och A6 Sportback E-Tron ar att A5 ser ut som en sedan, medan A6 Sportback E-
Tron ser ut som det den ar: en hatchback med stor baklucka.



https://www.bytbil.com/nyheter/audi-leker-med-siffrorna-a4-blir-till-a5-40084
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Vid forsta motet med de tva A6 E-Tron-modellerna i en fotostudio i Mlinchen ar bada
varianterna mycket rymliga, och designen ar absolut igenkdannbar fran A6 E-Tron Concept
som debuterade 2021. Grundformen ar i stort sett bevarad pa produktionsbilen, och det-
samma galler den svarta linjen som gar fran botten av framdorrarna hela vagen runt bakre
stotfangaren.

A6 E-Tron har en vindoptimerad design och fronten ser ovanligt |ag ut. Det ar svart att se
pa manga bilder, men stralkastarna ar uppdelade i en tydlig 6verdel med LED-halvljus och
en nedre del med huvudstralkastarna som ar integrerade i det stora svarta omradet. Bak-
lyktorna kan bestdllas med andra generationens OLED-teknik med mycket tunna paneler
med totalt 450 segment. Ljuset kan vaxla mellan atta signaturer, och utéver en konstant
skiftande ljusshow kan lyktorna ocksa bilda en liten varningstriangel.

Som den forsta Audi finns A6 E-Tron med rdda, lysande ringar baktill, medan det annu
inte ar lagligt for Audi att ha ljus i de framre ringarna. A6 E-Tron ar ocksa den forsta Audi
med andra generationens virtuella, kamerabaserade sidospeglar med bland annat battre
och mer realistisk vy.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Skarmen for de kamerabaserade sidospeglarna sitter hogre i interidren for battre over-
sikt. Och interioren liknar pa de flesta omraden den som debuterade med Q6 E-Tron; tva
stora skarmar bakom en gemensam panel som har samma form som bilens Single Frame-
grill. Den digitala instrumenteringen har en skarm pa 11,9 tum, infotainmentsystemet en
pekskarm pa 14,5 tum — och framfor passagerarsatet kan man fa MMlI-passagerardisplay
for underhallning med en skarm pa 10,9 tum.

Den minsta har 367 hk och bakhjulsdrift

Den nya A6 E-Tron kan bestallas fran september, och Audi bérjar med att rulla ut bade A6
Sportback E-Tron och A6 Avant E-Tron fran borjan. Till en borjan kommer de tva karossva-
rianterna i tva versioner vardera. Den inledande basmodellen ar A6 E-Tron Performance
med bakhjulsdrift och en effekt pa 367 hk fran elmotorn. Det ar 61 hk mer dn den nya Q6
E-Tron Performance.

&
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Det finns dannu ingen standardversion med fyrhjulsdrift, sa vill man ha drivning pa alla fyra
hjul ar det tills vidare S6 Sportback E-Tron eller S6 Avant E-Tron som galler. Har ar standard-
effekten 503 hk, men S6-modellerna far ett extra skjut ndr man aktiverar launch control:
da ar effekten 551 hk.

Audi ndmner inte om en RS-version med dnnu mer kraft, men da en RS-version av Q6 E-
Tron redan har namnts, ar det nastan en garanti for att Audi ocksa arbetar pa RS 6 E-Tron.
| den motsatta anden av modellprogrammet kommer Audi senare att lansera ett mindre
batteri med en kapacitet pa 83 kWh.

BMW i5 borjar idag pa 748 900 kr, och Mercedes EQE saljs fran 709 000 kr. Den hittills
billigaste Q6 E-Tron finns fran 825 000 kr, och det ar naturligt att A6 E-Tron kommer att
starta lagre.
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https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=A6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=Q6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=Q6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=i5&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=EQE&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Audi&Models=Q6&FreeText=e-tron&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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3. Lovar en eldriven DeLorean DMC-12 for den nostalgiske nédsta ar

Posted by Kristofer Rask augusti 12, 2024

Det finns en stor nostalgi kring DeLorean DMC-12 efter att den blev ikonisk i filmerna
Tillbaka till framtiden. Bilen blev forevigad genom filmerna, men i verkligheten lyckades
aldrig den brittiska biltillverkaren na nagon Ionsamhet och konkursen blev ett faktum.

Senare koptes varumarket, bilarna och det som fanns kvar av bolaget upp av ett ameri-
kanskt bolag. Det foretaget tillverkar idag bilar pa bestallningen och skissar ocksa pa en
vardig uppfoljare. Men det ar inte det bolaget vi ska snacka om nu.

DMC-EV ar daremot inte nagon billig historia. Priserna borjar pa motsvarande 2,6 miljoner
kronor. Leveranserna ska starta i borjan av 2025. Kunder som forbokar for 25 000 kronor
har mojlig ett provkora en bil innan slutet pa detta aret.
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https://alltomelbil.se/video-forsta-kollen-pa-delorean-alpha5-eldrivna-efterfoljaren-till-dmc-12/
https://alltomelbil.se/video-forsta-kollen-pa-delorean-alpha5-eldrivna-efterfoljaren-till-dmc-12/
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Om det blir ndgon verklighet av det forhallandevis langt gdende planerna lar vi marka mot
slutet av aret.

Texasbaserade Lynx Motors skissar ocksa pa en ny DMC-12 och helt ogenerat har man
tagit den ikoniska karossen och presenterar nu Lyxa DeLorean DMC-EV. Nu slapper Lynx
en hel del detaljer om DMC-EV och dessutom dppnar man upp for forhandsbokningar.

— Delorean DMC-EV fran Lynx ar ett helt elektriskt prestandafordon som finns tillgdngligt
i en mycket begransad upplaga, som utlovar en exklusiv blandning av lyx, prestanda och
avancerad teknik, skriver Lynx.

Tvasitsiga DMC-EV har ett fyrhjulsdrivet system som drivs av fyra in-wheel-motorer och
ska klara 0 till 100 km/h pa fyra sekunder. Ett batteri fran CATL pa 70 kWh lovar en rackvidd
pa 400 kilometer. Primart kommer bilen levereras i USA och vara utrustad med Teslas nor-
damerikanska laddningsstandard NACS.

Exteridren paminner om originalet men har uppgraderats med moderna LED-ljus. Inte-
riort ar det betydligt modernare och har finns flera pekskarmar i en lyxig interiéor med hog-
kvalitativa material. — Denna modell forkroppsligar vart engagemang for hallbarhet och
banbrytande teknologi, medan var VIP-upplevelse dr odvertraffad inom bilindustrin. Vi ser
fram emot att vara kunder satter sig bakom ratten i det banbrytande fordonet, kommen-
terar Rod Keller, VD for Lynx Motors.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Rivian fortsatter att kapa kostnader

Bobby Green

2024-08-09 kl 12:00

Men forlorar @nda 32 000 dollar per sald bil.

Under arets andra kvartal lyckades Rivian kapa sina kostnader ytterligare men det ser
fortfarande inte sa kul ut pa ekonomifronten. For varje bil tillverkaren séljer forlorar de
namligen 32.000 dollar. Totalt har man forlorat 1,46 miljarder dollar under andra kvartalet
vilket ar en 6kning med 21 procent jamfort med samma period forra aret. Under forsta
halvaret har runt 23.600 bilar tillverkats, 9162 av dessa blev till under andra kvartalet.

Rivian tuggar dock pa och forsdker hela tiden att bli effektivare och forbereder nu sa
mycket det bara gar for att kunna dra igang tillverkningen av modellen R2 som férvantas
bli en storsaljare. Enligt grundaren RJ Scaringe kommer de forbattringar man jobbar med
nu fa ner materialkostnaderna med 20 procent. Nar tillverkningen av R2 val drar igang ska
den siffran istallet ha dkat till 45 procent.

Det uppskattas att Rivian kommer att bygga 52.000 bilar i ar.

Bobby Green
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Volkswagen investerar stort i Rivian
Totalt fem miljarder dollar

Rivian har fatt in 6ver 100.000 férhandsbokningar av R2
Lanseras 2026

En titt pa Rivian R3 och R3X
Ge mig!
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5. Varldens storsta tillverkare av backspeglar i konkurs
Av Andreas Jemn 10 augusti 2024 kl 18:46

Massutdoendet bland bildelstillverkare fortsatter. Nasta foretag till stupstocken ar
tyska Flabeg. Varldens storsta tillverkare av backspeglar har ansékt om konkurs.

Senast var det den klassiska stoltillverkaren Recaro som rasade omkull, dessférinnan gick
BBS-falgarna i konkurs. Nu kom nasta konkursrapport fran det maktiga industrilandet,
Tyskland. Klassiska tyska Flabeg som ar en av marknadens framsta tillverkare av backspeg-
lar till bilindustrin orkar inte langre.

Man ansokte om konkurs och nu ska forvaltaren forsoka att hitta en |6sning, uppger
Focus. An s& linge fungerar verksamheten som vanligt. Men den sista september finns det
inte pengar kvar att betala |6ner langre. Inte konstigt att det ar stor oro bland de 190 an-
stallda pa fabriken Furth im Wald.

Anledningen till konkursen ar en stadig ordernedgang. Flabeg har kdimpat under hela aret
med vikande siffror och till slut orkade man inte langre. Det har sker i svallvagorna av den
internationella krisen inom bilindustrin. Det saljs farre bilar och da blir efterfragan pa bil-
delar lagre.

Men det finns ocksa en annan sak som slar stenhart mot bildelstillverkarna under lagkon-
junkturer. Nar tiderna blir samre ar det manga bilmarken som borjar tillverka delar sjalva.
Anledningen till detta ar att man i manga lander, framst i Vasteuropa, har svart att fristalla
personal till foljd av en lagstiftning som ska skydda arbetarna. Da anvander man istéllet
overflodig personal till att tillverka delar.

Resultatet slar mot underleverantérerna som inte langre kan salja sina produkter och f6lj-
den blir en vag av konkurser. Men risken ar att nar det vander och tiderna blir battre, har
den kunskap som fanns i de konkursade foretagen forsvunnit, menar Flabegs konkursfor-
valtare. Flabeg har en lang historia. Foretaget grundades redan 1882 och var fran borjan
specialiserade pa glasflaskor.
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LAS MER:

Polisens leverantor av husbilar gar i konkurs
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6. Tva nya konkurser hos bilhandlare: ”Stalbad”

Av Maths Nilsson 11 augusti 2024 kil 07:03

Tva nya storre konkurser slog till mot bilhandeln under veckan. Tva storre svenska hand-
lare tvingades ans6ka om konkurs. Bilhandeln &r just nu allra hardast drabbad av den
rekordhéga konkursvagen.

— Tyvarr ar det for tidigt att tala om nagon vandning nar konkurserna stigit uppat varje
manad i tva ar och det fortsatt dr ett stalbad for manga foretag, sager Henrik Jacobsson,
vd pa Creditsafe (bilden ovan).

Konkurserna slar nya dystra rekord i Sverige. Efter tva ar av obrutna konkursokningar blev
juli en ny manad med svarta rekord da 684 aktiebolag forsattes i konkurs. Det var den
hogsta konkurssiffran for juli pa 6ver 30 ar och en 6kning 14 procent. Den néast storsta
okningen 6kningen i juli finns inom bilhandeln, dar konkurserna skenade uppat med 91
procent.

Augusti manad har borjat lika dystert som juli slutade. Under den gangna veckan har tva
svenska bilhandlare begarts i konkurs. | mandags lamnade Bilfordig i Jonkoping AB in sin
konkursansokan, uppger Bolagsverket. Foretaget omsatte 25,5 miljoner kronor och var
specialiserade pa handel med begagnade bilar.

| torsdags var det dags igen. Da gick Becko Bil AB i Mjolby omkull, enligt Bolagsverket.
Foretaget omsatte 48 miljoner kronor enligt senaste arsredovisningen och var speciali-
serade pa handel med begagnade bilar. Enligt Bolagsverket startades foretaget 2012 och
hade fyra anstallda enligt senaste arsredovisningen.

— Sommaren ar ofta en tuff period for flera branscher som kampar med att 6verleva nar
verksamheten gar pa halvfart eller man behover halla stangt under semestern. Vi hoppas
kunna se ljuset i tunneln mot slutet av aret, uppger Henrik Jacobsson, vd pa Creditsafe.

Konkurserna ar tragedier for manga manniskor, och ett stort antal arbetstillfallen paver-
kas. Under juli drabbades totalt 2 822 anstallda nar deras arbetsgivare gick i konkurs, enligt
Creditsafe. Det ar 57 procent fler jamfért med samma period forra aret. Hittills i ar har
21.000 arbetstillfallen gatt forlorade pa grund av konkurs, jamfort med 12 600 aret innan.
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Konkurs for en av Norges storsta elbilshandlare
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7. Konkursad bilhandlare raddas — de koper upp allt
Av Maths Nilsson12 augusti 2024 kl 17:59

Nu raddas konkursade markeshandlaren Bilgruppen i Jonkoping. Bilhallen som salde
Opel, Citroen, Peugeot och Mitsubishi kops upp av Fribrocks Bil som nu blir en av sddra
Sveriges storre aktorer. — Bolaget kommer att ga under namnet Fribrocks, vi ser ljust pa
framtiden, sager Carl-Johan Bergenstrahle, operativt ansvarig.

I mitten av juli gick Bilgruppen i Jonkoping i konkurs. Den auktoriserade handlaren om-
satte 115 miljoner och hade 25 anstallda. Senaste aret gjorde foretaget som salde nya
Opel, Citroen, Peugeot och Mitsubishi en forlust pa fem miljoner.

Nu ar det klart att bilhandlaren raddas. Bilgruppen koéps upp av Fribrocks Bil som ar pa
frammarsch i sodra Sverige.

— Vi tar 6ver bade bil- och reservdelslager. Manga i personalen kommer att stanna kvar.
Bolaget kommer att ga under namnet Fribrocks och med synergivinster, duktig personal
och god kontakt med generalagent ser vi ljust pa framtiden, sager operative chefen Carl-
Johan Bergenstrale.

Fribrocks Bil har under de senaste aren expanderat fran 30 anstéallda och 150 miljoner i
omsattning till idag narmare 100 anstallda och 6ver 500 miljoner i omsattning. Med det
nya forvarvet av Bilgruppen i Jonkdping passerar omsattningen 600 miljoner och blir en av
sddra Sveriges storre spelare pa bilhandlarscenen.

Fribrocks har skrivit ett avtal med KW Bruun om att fortsatta vara fullserviceanlaggning
for Opel, Citroen, Peugeot och Mitsubishi.
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— Opel, Citroen, Peugeot och Mitsubishi finns redan pa fyra anlaggningar i var regi, vilket
skapar goda majligheter till samordningsvinster och stérre volymer. sager Per-Axel Bengts-
son som ar vd pa Portvakten som ager Fribrocks Bil.

Nu byter Bilgruppen namn till Fribrocks Bil och ska bland annat sdlja Citroén.
LAS MER:
« Svensk bilhandlare i konkurs —hade 25 anstallda
o Konkursférvaltaren: Detta kndckte bilhandlaren
o Omsatte 150 miljoner — bilhandlare i konkurs
« Svensk bilhandlare i konkurs — omsatte miljarder
« Korat: Bilmarkena med bast generalagenter

» Svensk bilhandlare i konkurs — omsatte 120 milj

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfarenhet
fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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8. Advokaterna vinner stort — GM-bildgarna far bara smulor
Uppdaterad 09 augusti 2024
Publicerad 09 augusti 2024

Agare till GM Chevrolet och GMC dieslar frdn 2011-2016 far dntligen sin ersittning for
reparationer, men advokaterna kammar hem hela 15 miljoner kronor.

Problemet dr I16st men bildgarna far knappt ett 6re medan advokaterna hovar in storkovan.

General Motors har suttit fast i en segdragen gruppstamning i aratal. Orsaken? Deras
Duramax dieselmotorer anklagas for att ha branslepumpar som inte klarar av amerikansk
diesel.

Men nu, efter mycket om och men, har GM tvingats till en uppgorelse med de som stamt
foretaget. Det mesta av pengarna gar dock rakt ner i advokaternas fickor skriver The Drive.

Farliga branslepumpar: Vad ar problemet?

Stamningen havdar att Duramax dieselmotorer, som sitter i Chevrolet och GMC fordon
fran 2011-2016, ar utrustade med Bosch brdanslepumpar som inte ar byggda for ameri-
kansk diesel. Istdllet sdgs pumparna vara designade for europeisk diesel, som ar tjockare
och innehaller mer smoérjmedel.
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Men vad hander nar man anvander tunnare amerikansk diesel? Jo, det kan bildas luft-
fickor i pumparna, vilket leder till att metall slar mot metall. Detta kan inte bara forstora
branslepumpen utan ocksa skicka metallflisor rakt in i motorn, med total forstorelse som
foljd.

Och om du trodde att verkstaderna I6ste problemet vid byte av pump, det gjorde de inte.
Enligt stamningen byttes pumparna ut mot samma typ, vilket innebar att problemen fort-
satte och motorerna forstérdes en efter en.

GM svarar: “Vi tror inte pa staimningen”

Redan 2019 sa GM sjalvsakert till The Drive att de inte “anser att stamningen har nagon
grund”. Men nu star det klart att GM tvingas betala. Men har ar den stora dverraskningen:
De 11 som stamt foretaget far bara 5 000 kronor var. Advokatbyraerna daremot, de far
dela pa hela 15 miljoner kronor.

Dessutom tvingas GM att ersatta kunder som ur egen ficka fatt betala for reparationer
relaterade till branslepumparna.

Framtida garanti — men med en filla

Alla nuvarande dgare av de drabbade Duramax-fordonen far en forlangd garanti for Bosch
CP4 branslepumpar. Men, har ar grejen, garantin galler endast upp till 12 manader fran att
stamningen slutligen godkanns eller 32 000 mil fran bilens ursprungliga inkdpsdatum.

Och om det inte var nog, dgarna maste fortfarande sta for halften av kostnaden for alla
reparationer sjalva. Tidigare dgare da? Ja, de kan eventuellt fa en slant tillbaka for att de
betalat for mycket for sina bilar.

Begransad uppgorelse — bara for vissa

Men det ar inte slut dar. Uppgorelsen hjalper bara kunder i sju specifika delstater: Kalifor-
nien, Florida, lllinois, lowa, New York, Pennsylvania och Texas. FOr resten da? De far inget
alls.

GM star fortfarande pa sig och havdar att de inte gjort nagot fel och att pick-uperna inte
ar defekta.

Asa Wallenrud
Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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9. Provkorning av Lamborghini LM002

Publicerad 6 okt 2019 kl 21.18 Uppdaterad 27 jan 2023 kil 12.15

Lamborghini LM002 - 1980-talets fordonsdrom for allt fran diktatorer till Hollywoods
action-elit. Vi provkor en av de sista tillverkade, en klart skrackinjagande upplevelse.

Hastighetsmatarnalen narmar sig 140 km/h, motorn vralar latt kvavt och femman aker i.
Inte alltfor [angt bort svanger vagen i en langdragen hoger, men aldrig tidigare har jag nar-
mat mig en kurva med storre ovisshet om det ska ga vagen eller inte. Ibland ar det extra
skont att vara pa en testbana.

Den enorma pjasen niger till nar bromsarna far jobba hart, det dr anda runt 3 000 kilo som
ska saktas ner. Strax darefter vrider jag in i kurvan, de 345 millimeter breda Pirelli Scorpion
Zero-dacken kampar for att behalla greppet nar karossen haver sig - understyrningen kom-
mer som ett brev pa posten. Sjalv betraktar jag verkligheten fran min uppskjutna placering,
med ratten i ett krampaktigt grepp for att halla kursen. Valkomna till Lamborghini LM002,
en blandning mellan stridsvagn och superbil som inte ber om ursakt for sin existens.

Historien borjar i mitten av 1970-talet nar amerikanska armén tagit beslut om att forse
sig sjalva med ett nytt fordon avsett framfor allt for persontransport. Modifierade civil-
transporter dog inte langre, nu skulle man ta fram ett specifikt militarfordon. Pa nagot satt
lyckades Lamborghini, som var pa ekonomisk dekis, ta del av upphandlingen och till
Genevesalongen 1977 hade man tagit fram sin utmanare till uppdraget - Cheetah. En bil
utan dorrar och tak med 5,9-liters bakmonterad Chrysler-motor och trevaxlad automat-
Iada. Nu later det valdigt enkelt, men det var det inte riktigt. Bland annat valde Lamborghini
att lagga ut konstruktionen pa amerikanska Mobility Technology International. Som i sin
tur valde att i stort sett kopiera konstruktionen fran en annan gammal prototyp for militart
bruk - FMC XR311. Givetvis tog det hus i helvete och det hela slutade i domstol.
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Hdr dr det, hur mdrkligt det én Idter, ont om plats. Precis som i en Land Rover Defender sa
kénns det som att man sitter ute i dorrfickan och det beror pd den sjukt breda transmis-
sionstunneln..

For Cheetah-bilen slutade det som det brukar for riktiga skitbilar - de smalls sénder under
tester. Vagupptradandet var ett skamt och motorn var langt ifran dimensionerad for upp-
giften. Samtidigt hade American Motors General utvecklad sin HMMWYV och i juni 1981
fick foretaget kontraktet och Humvee var fodd.

Hittills har amerikanska armén och flottan kopt drygt 300000 bilar. Man kan ju inte lata
bli att fundera pa hur affaren hade paverkat Lamborghini om de vunnit upphandlingen.

Istallet gick de bankrutt. Men trots bak-slaget valde det italienska markets nya dgare, bro-
derna Patrick och Jean Claude Mimram, att fortsatta med det fyrhjulsdrivna sparet under
1980. Redan 1981 visades LM001 pa Geneve-salongen, en produkt som byggde vidare pa
Cheetah-konceptet - inte helt smart da motorn fortfarande satt pa fel stalle. Av LM001 blev
inget mer an en prototyp och man kan ju tycka att bréderna Mimram borde hejdat pro-
jektet - men icke.

| stallet borjade man om och tur var val det, annars hade vi aldrig kunnat kdra denna
magiska maskin. Ett rent papper blev till ett nytt chassi med V12-motor fram, fyrhjulsdrift
och aluminiumkaross. Knappast optimal konstruktion for varldens arméer, men siktet var
inte riktigt stallt at samma hall langre. Att det alltid finns plats for nagot annu varre, annu
storre och annu mer makabert pa marknaden fargade brodernas beslut och den produk-
tionsfardiga LM002 visades pa Bryssels bilsalong 1986. Enligt sdgnen ska 6ver 800 order ha
strommat in ganska snabbt, manga av dem fran den féormogna delen av Mellandstern. Men
da bilen var sa komplicerad och tidsddande att bygga sa kom det slutgiltiga produktions-
antalet att stanna pa 328 bilar.
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Hdir dr det, hur mdérkligt det én later, ont om plats.

Var bil ar en av de 60 sista tillverkade och darmed av specialversionen LM002 Americana.
Den gick av produktionsbandet i Sant”’Agata Bolognese i juli 1991 och ar fortfarande i nara
nog nyskick. Storre delen av livet har den levt i Monaco, men har nu flyttat till en samling i
England.

Att betrakta LM002 som en konventionell bil gar aldrig, knappt ens som ett transportme-
del. Men som en bilarnas motsvarighet till en grizzlybjorn, det klassar den in som sju dagar
i veckan. Sa respektingivande ar den. Den yxiga formen bestar i grund och botten av nitade
aluminiumpaneler och doérrarna har, precis som hos Hummer, utanpaliggande gangjarn.
Motorhuven ar en historia i sig med sina luftintag och utslapp samt forhojnader, nagot som
man marker alltfor val nar man sitter bakom ratten. Detsamma galler bakpartiet med sitt
flaklock och bakhangda reservhjul. Bilen verkar designad med vinkelhake och dari ligger
hemligheten till den respektingivande looken. Att alla fyra dacken har den smatt absurda
dimensionen 345/60 R17 gor dven sitt till - rakt framifran ser bilen lite ut som en kissnodig
Bigfoot.

Nar man 6ppnar foérardorren och kliver in vantar en helt annan verklighet. Har ar det, hur
markligt det an Iater, ont om plats. Precis som i en Land Rover Defender sa kdnns det som
att man sitter ute i dorrfickan och det beror pa den sjukt breda transmissionstunneln. Fast
visst sitter man bra i de elinstallbara stolarna fran Recaro, nagot som for 6vrigt sitter mon-
terat pa alla fyra platserna.

FILM: https://youtu.be/OEzoGBSVaiA
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Fullpackat in i mista lilla skrymsle. Fast sa blir det ju ndr man trycker ner en V12-motor
i ett fordon som fran bérjan skulle vara... mest praktisk.

Nasta chock ar forarmiljon och bristen pa utrymme runt reglagen. Hur man kunnat pla-
nera en sa stor bil sa daligt ar bortom mitt forstand, men det ar dessvarre dagens sanning.
Att satta i startnyckeln och vrida runt kraver att man byter grepp, sa trangt ar det. Ratten
sitter sa ndra instrumentpanelen att handerna ar farligt nara att sla i panelen nar man vri-
der pa kringlan. Dessutom sitter blinkersspaken och torkarspaken inte monterade pa ratt-
stangen utan pa panelen - mysigt riktade rakt ner mot férarens knan.

Okej, okej - jag ska sluta hacka. Tankte bara servera er sanningen om LM002. Att kdra den
ar en konstig upplevelse da den inte alls kanns snabb. Du maste langt upp i varvtal for att
det ska borja handa nagot, men det ger ju liksom inget tillbaka trots 450 hastkrafter. Bilens
vikt och bristen pa vridmoment langt ner i varvtalsregistret ger sammantaget en ganska
trakig upplevelse - accelerationen motsvarar den du finner i en modern normal familjebil
idag.

Chassiet med sina dubbla tvarstallda lankarmar, spiralfjadring och krangningshammare
ger inte heller nagon direkt kansla - men nu ska du fa héra nagot intressant. Lamborghini
LMO002 handlar inte om nagot av detta. En LM0O02 ska inte kdpas pa nagra logiska eller
smarta bevekelsegrunder. Den ska inte heller betraktas som nagot normalt. | stallet kan vi
skratta oss lyckliga 6ver att denna bilvarldens Terminator faktiskt sattes i produktion och
darmed berikade motorhistorien. Bry dig inte om att den drar minst tre liter milen - de
flesta bilarna star stilla i garagen anda. Men sa fort de kommer ut i trafiken - inte en man-
niska lamnas oberord. Och det ar storslaget.
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Flaklock och reservhjul pg bakpanelen.
Se bara till att ha friska gasddmpare, annars blir det tungt.

Det byggdes faktiskt en hetare version av LM som kallades 004 - den storsta av de storsta.
| stallet for 5,2-litersmotorn satt en 7-literspjas under huven som utvecklats under ledning
av Giulio Alfieri. Basen i motorn kom fran Lamborghinis marina sida och bilen var en slags
rullande provbank for 002-modellen. Och den bilen provkorde Teknikens Varld! Men trots
den extra kraften blev upplevelsen knappast imponerande, i alla fall inte vad gallde acce-
lerationen. Komforten pa dalig vag var daremot bra och efter lite tillvdnjning ansags bilen
riktigt skoj.

Lamborghini LM002

Ursprungligt pris (1991): | Italien cirka 1,5 miljoner svenska kronor. Uppskattat pris (2013):
| det har skicket och genom att vara Americana-versionen borde vardet ligga runt 1,5 mil-
joner.

Motor: Bensin, fyrtakt. Tolvcylindrig langsmonterad V-motor, dubbla 6verliggande kamax-
lar per cylinderbank. Fyra ventiler per cylinder. Sex Weber 44 DCNF-férgasare. Borrning/
slag 85,5/75,0. Cylindervolym 5 167 cm3. Max effekt 450 hk (336 kW) vid 6 800 r/min. Max
vridmoment 500 Nm vid 4 500 r/min.

Kraftoverféring: Motorn fram, inkopplingsbar fyrhjulsdrift. 5-vaxlad manuell véxellada.
Mojlighet att sparra mellandifferentialen. Lagvaxel.

Hjul: Lattmetallfalgar. Dack 345/60 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 300, langd 490, bredd 200, hojd 185. Tjanstevikt cirka
3000. Tank 290 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,5 s. Toppfart 206 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad kérning cirka 3,0 |/mil.
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Linus Projtz

Las mer:

Pa sladd med en Lamborghini LM002
Pa sladd med en Lamborghini LM002Ser kul ut
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LAMBORGHINI LM002

JAY LENO KOR EN LAMBORGHINI
MEN INTE EN VI AR VANA VID

En tillbakablick pa Lamborghinis forsta SUV
Ursprungligen byggd for militaren

Lamborghini planerar SUV
Byggd pa samma plattform som Cayenne och Touareg


https://feber.se/pa-sladd-med-en-lamborghini-lm002/390555/
https://feber.se/pa-sladd-med-en-lamborghini-lm002/390555/
https://tjock.se/jay-leno-kor-en-lamborghini/339069/
https://tjock.se/jay-leno-kor-en-lamborghini/339069/
https://feber.se/en-tillbakablick-pa-lamborghinis-forsta-suv/235436/
https://feber.se/en-tillbakablick-pa-lamborghinis-forsta-suv/235436/
https://feber.se/lamborghini-planerar-suv/183831/
https://feber.se/lamborghini-planerar-suv/183831/
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Nash Healey Roadster 1951

Nash-Healey, som ofta anses vara USA:s forsta sportbil efter andra varldskriget, sades
vara resultatet av ett slumpartat moéte mellan Donald Healey och Nash-Kelvinators VD
George W. Mason. Bakgrunden till detta var, poetiskt sett, en transatlantisk resa ombord
pa RMS Queen Elizabeth. Finns det nagot battre stille att ta fram en ny anglo-amerikansk
roadster?

Nash-Healey debuterade 1951 och hade ett charmigt utseende som motsade bilens fak-
tiska prestandapotential. Med Donald Healey inblandad var det aldrig ndagon tvekan om
Nash-Healeys status som en riktig sportbil: En prototyp av Nash-Healey deltog i 1950 ars
upplaga av LeMans 24-timmars, dar den lyckades med en imponerande 3:e plats i klassen
och en 4:e plats totalt — efter ett par Talbot-Lagos och en Cadillac-driven Allard J2 och slu-
tade precis fore Works Aston Martins!
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Forstaarsbilar ar en sallsynt syn, eftersom den forsta korningen av 104 Nash-Healeys fran
1951 hade kaross av Panelcraft i Storbritannien och hade fa likheter med Nash-serien.
Nash-Kelvinator vande sig da till Pinin Farina i Italien for att designa om sportbilen och fa

dess utseende mer i linje med resten av Nash-katalogen. Just detta exempel ar annu mer
anmarkningsvart: | borjan av 1990-talet forvarvades det av den internationellt hyllade
skulptoren och mobelkonstnaren Wendell Castle. Hans valtranade 6ga kdnde igen nagot
speciellt i Nash-Healeys linjer, och han satte igang en ungefar 25 ar lang process for att
gora den till sin egen.
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Projektet blev mycket mer an en enkel restaurering. Castle hade en vision for bilen, och
han tog hjalp av flera specialister for att hjalpa honom att forverkliga sin drom. De berémda
POSIES Rods and Customs i Hummelstown, Pennsylvania hanterade mycket av den elekt-
riska och mekaniska restaureringen, liksom karossen - som omfattade flera subtila modifi-
eringar, inklusive monteringen av en tidigare Nash "agglada" -grill. Ersattningsgrillen kny-
ter ihop bilen pa ett fint satt med andra Nashes fran den tiden, medan den brantare slut-
tande vindrutan, borttagandet av stétfangarna och monteringen av knock-off-tradhjul ger
den en betydligt mer malmedveten narvaro. Motorn, en Nash 3,85-liters inline-sexa utrus-
tad med ett ytterst sallsynt Healey fabriksracinghuvud i aluminium, byggdes om av Con-
cours Classics Motor Cars i Macedon, New York, tillsammans med de tre SU-férgasarna.

R.P. Interiors of Horseheads, New York, ansvarade for tapetserararbetet och skapandet
av tygtoppen och tonneau-overdraget. En trakantad Moto-Lita-ratt med ett framtradande
Nash-emblem i mitten och en uppsattning skarpa Smiths-matare definierar den andamals-
enliga interioren, vars layout justerades av Castle. De skalade satena, kladda i sadelfargat
lader med grona passpoaler - som matchar den brittiska Racing Green-exterioren - ar 13-
nade fran en senare Austin-Healey, och kompletteras med bruna fyrkantiga vavda mattor,
som ocksa avslutas med grona kanter.

Denna exceptionella Nash-Healey Roadster fran 1951 ar bade ett sallsynt exempel pa en
anmarkningsvard angloamerikansk sportbil fran efterkrigstiden och den unika visionen av
ett kdnt kreativt sinne. Den atfoljs av en stor fil som innehaller Nash-servicelitteratur, re-
staureringsfakturor, korrespondens och agarhistorik som gar tillbaka till 1960-talet. Det
finns ocksa en hoj- och sankbar stortbage, tonneau-lock och delvis tillverkade sidogardiner.
Denna unika Nash ar vackert men anda malmedvetet restaurerad och ar lamplig for en
mangd olika anvandningsomraden, inklusive shower, turnéer eller vintageracing. Som en
eftertraktad tidig modell ar den potentiellt berattigad till Mille Miglia Retrospective eller
LeMans-klassikern, bland manga andra prestigefyllda evenemang fére 57, och kommer sa-
kerligen att gladja sin nasta forvaltare i manga ar framover.
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Roger Warolin
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