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1. Vi har kollat in Audi A6 e-tron Avant

Roger Aberg 2024-07-31 ki 13:01

Dyr och inte sa mycket till kombi.

De senaste aren har det inte varit brist pa nya suvar pa elbilsmarknaden direkt. Tvartom.
Och for varje ny suv som har kommit sa har det skrikits om att det borde ha varit en kombi
istallet. | alla fall har i kommentarsfaltet pa Feber. Nu borjar de antligen komma, och en
|6jligt efterlangtad rackare har jag varit och tittat pa - Audi A6 e-tron.

Men daven om det har till halften ar en riktigt snygg bil med en rackvidd som imponerar,
upp till 75 mil enligt WLTP, sa blir jag, med mina hogt stallda férvantningar, besviken. For
halva bilen har andrats for mycket sedan konceptet och framférallt sa ar det har inte en
kombi, inte pa det sattet som vi tanker oss en kombi av den har storleken.Nya Audi A6 e-
tron kommer med tillaggsnamnen Sportback och Avant. Audi tror att det till en dverva-
gande majoritet, vi snackar 90+ procent, kommer att siljas Avanter har i Sverige, sa vi fo-
kuserar pa den. Men den ar anda vard en titt. For Audi har gjort om denna fran en sedan
till en Sportback. Det betyder att det inte langre bara ar en liten lucka dar bak utan en stor
lucka som inkluderar bakrutan. Det gor bilen betydligt mer anvandbar. | bagaget far man
plats med 502 liter, vilket ar 30 liter mindre an i Volkswagen ID.7 och ungefar lika mycket
som i BMW i5, som fortfarande ar en traditionell sedan byggd pa fossilplattform.
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FILM: https://youtu.be/KPsiR9gPKj4

Avant ar exakt lika stor som Sportback

Sa ok, sportbacken far plats med 502 liter, hur mycket far Avanten plats med? 600? Mer
an sa? Det ar ju anda en ren elbilsplattform, sa det borde vara gott om utrymme om Audi
har tankt till och tankt ratt.Audi Q6 lastar 526 liter, sa mina forhoppningar var val kanske
inte sa stora, men Avant lastar exakt lika manga liter som sportbacken. 502 liter. Det ar 68
liter mindre an BMW i5 Touring som aterigen ar byggd pa en fossilplattform. Det ar mer an
100 liter mindre an Volkswagen ID.7 Tourer. Det ar 63 liter mindre dan nuvarande Audi
A6.Hur lyckas ni Audi? En ren elbil ska bli stérre pa insidan, inte mindre!Ett litet, eller 13t
oss sdga lagom stort, bagage hade mojligen varit ursaktat om insidan pa bilen var som en
limousin. Men det ar det inte. Det ar helt ok. Jag fattar verkligen inte vad man har gjort
har. Eller man har lagt all kraft pa sportbacken och avanten har fatt bli en variant som har
en lite annorlunda taklinje och en stor spoiler dar bak. Det ar faktiskt den enda skillnaden,
utrymmet i bilen verkar vara mer eller mindre detsamma. Det kanske har varit ratt priori-
tering ur ett ekonomiskt perspektiv, vi som verkligen vill ha riktiga kombis ar inte sa manga
nar allt kommer omkring.

Bra dar fram, trista dar bak

Koncepten pa bade A6 e-tron Sportback och Avant &r tva galet snygga bilar. Den magiska
kdnslan ar, for mig, borta i produktionsbilarna. Jamfér man fronten pa S6 med konceptet
sa maste jag saga att man traffat ratt och bilarna ar i princip desamma. Snyggt jobbat!

Pa insidan ar det valdigt, valdigt likt Audi Q6. Den stora skarmen, som aven har hittatin i
nya A5, och en miljo utan fysiska knappar ar nagot vi far vanja oss med for manga ar fram-
over fran Audi. Karleken for pianolack pa ytor man ofta ror verkar ocksa besta. Den har
inredningen ar helt ok med dagens matt matt, men jag forvantar mig mer av Audi.


https://youtu.be/KPsiR9gPKj4
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Produktion éverst, koncept underst.

Dyr som attan

Som ni hor ar jag inte sa imponerad. Audi borde kunna battre. Med tanke pa vad Audi Q6
kostar, fran 825.000 kronor for billigaste versionen, sa hade jag inga stora forhoppningar
om att Audi A6 e-tron skulle bli billig. Och det blir den inte heller.Prislappen for Avanten
ligger pa, fran, 859.900 kronor. Och da far man inte ens Quattro. Det kommer en fyrhjuls-
driven A6 Avant och stammer prisskillnaden fran Q6 sa kommer den att kosta fran 910.000
kronor. Vill du ha fyrhjulsdrift till en borjan sa far du vélja en S6 Avant med en prislapp pa
1.177.200 kronor.

Men nar vi kommer till rumpan ar det inte alls lika lyckat enligt mig. Ja, jag ar petnoga har
och jag forstar att den dar abnormt stora diffusern inte skulle bli verklighet, men det ar
nagot med avslutet och lamporna pa produktionsbilen som ar trakigare. Eller sa ar koncep-
tet bara lite for bra.

Roger Aberg



MOTORNYTT

thil’

.com

2. Test: Ge nya Suzuki Swift lite tid innan du ratar den

Av redaktoren bytbil.com 2024-08-02 Text & foto Jacob Dalby

Vissa bilar fangar ditt hjarta vid forsta 6gonkastet, medan andra tar tid att bli fortjusta
i. Suzuki Swift tillhor den senare kategorin.

Man sager att forsta intrycket ar viktigt och kan vara avgorande for fortsattningen. Det
forsta motet kan snabbt leda till succé eller fiasko — detsamma galler i bilvarlden. Vissa
bilar talar till dig fran forsta stund och gor dig nyfiken pa att lara kdnna dem battre, medan
andra inte alls lyckas med det.
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Forsta intrycket av den nya Suzuki Swift ar tyvarr inte sarskilt positivt. Det ar ganska svart
att bortse fran den lite serietecknade fronten och jag saknar karaktaren som den gamla
Swift hade. Daremot dyker flera mojliga ljuspunkter upp nar jag tittar igenom specifika-
tionerna. Vi summerar den nya Suzuki Swift efter en vecka med bilen i vara hander.

Ny, men gammal

Swift har en sallsynt storlek i dessa tider. En ny, liten bil med bensinmotor och manuell
vaxelldda. Den enda elektrifieringen ar ett mycket litet mildhybridsystem pa 12V som gor
start/stop-funktionen mjukare. Det ar ovanligt for nya bilar idag, dar det mesta handlar om
eldrift.

Swift ar lite mindre an VW Polo, lite storre an Toyota Aygo X, och ligger prismassigt pa
samma niva. Den startar vid 234 900 kr och har endast en mojlig motorstorlek, en 1,2-liters
bensinmotor med 82 hk och 112 Nm. Samma motor kan ocksa fas med den stegl6sa auto-
matvaxellddan CVT, men det kostar 15 000 kr extra och tillfér inget bra.

Forsta motet

Forsta gangen jag satter mig i den nya Swift har jag inte manga positiva ord att saga. Jag
forstar att det ar en billig bil och testbilen har dessutom den billigaste utrustningsnivan.
Har finns endast den bla metallic-lacken som extrautrustning. Annars ar den helt standard.
Inklusive hjulnavkapslarna i plast pa de 16-tums stalfalgarna.

Aven plasten i kupén dr pd manga stillen ganska billig, liksom infotainmentskidrmen som
bade har en klumpig menystruktur och en stor fordrojning, vilket gor systemet segt att
anvanda. Nar jag kor ivag sjunker mitt humor annu mer. Hela bilen kanns som en stor
svamp. Bade broms, koppling och vaxling saknar helt karaktar. Det kdnns som att rora om
i en tjock, klumpig soppa med en stor slev. Dessutom kanns vaxelladan knolig.

Motorn ar samtidigt langsammare dn nagot annat jag har kort i ar, och de 12,5 sekunderna
det tar till 100 km/t kdnns som en evighet. Efter en dag i bilen kor jag hem lite nedslagen,
jag har namligen alltid tyckt om Suzuki Swift.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Polo&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&Models=AYGO%2B&Models=Aygo&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Men morgonen efter far Swift en ny chans

Det forsta jag gor ar att koppla in telefonen och aktivera tradlés Apple CarPlay. En oum-
barlig integration i bilar med daliga infotainmentsystem. Det fungerar felfritt och jag kom-
mer aldrig att anvdanda ndgot annat nar jag har mina appar pa telefonen direkt pa bilens
skarm.

Harifran borjar den nya Swift [dangsamt vaxa pa mig. Det kraver tid att lara kdanna Swift,
men ju mer tid jag spenderar i bilen, desto gladare blir jag faktiskt av att kora den. Speciellt
samspelet mellan motor, gaspedal och vaxelldda. Som sagt kdnns allt knéligt till en borjan,
men efter en tid lar jag mig kopplingspunkten och hur mycket mellangas som behovs vid
nedvaxlingar. Det blir faktiskt riktigt roligt att kora, eftersom koppling och vaxellada kraver
kansla for att fungera. Och ja, bilen ar verkligen langsam, men nar den far nagra varv later
den lilla 3-cylindriga bensinmotorn ganska bra och accelerationen ar acceptabel.

Bland annat pa grund av den mycket laga vikten pa 988 kg, som inte bara bidrar till en lag
bransleforbrukning pa 4,4 1/100 km, utan dven har en positiv effekt pa koregenskaperna.
Den ar rolig att kasta fran sida till sida, eftersom den byter riktning sa snabbt. Undervagnen
ar optimerad fran den tidigare generationen, men utan att bli for hard. Sa Swift kranger
lagom i kurvorna, och trots att styrningen ar latt far man bra kansla for underlaget. Dock
ar det en del vagbrus vid motorvagshastigheter.

Inte utan forbehall

Vagbruset ar dock inte det enda forbehallet med Suzuki Swift. En av de stora nackdelarna
ar ett EU-krav som innebar att alla nya bilar maste varna med ljud ndr man 6verskrider
hastighetsgransen. Systemet maste aktiveras automatiskt varje gang bilen startas i alla nya
bilar. Det systemet har Swift naturligtvis ocksa, men dar andra biltillverkare har hittat
enkla satt att stanga av det, som med en knapptryckning, ar det alldeles for krangligt i
Swift.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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For det forsta maste du sta still for att avaktivera varningarna. Sedan maste du anvanda
den langa spaken som sticker ut fran instrumentpanelen och via den mycket lilla skarmen
navigera genom flera menyer. Och ja, du kan undvika att 6verskrida hastighetsgransen,
men det racker inte i Swift. For ibland stammer Swifts uppfattning om hastighetsgransen
inte 6overens med verkligheten, och da varnar systemet daven om du inte kor for fort.
Samma galler om 6verskridelsen bara dar med en kilometer i timmen. Det dr onddigt stres-
sande.

Du maste ocksa klara dig utan klimatanlaggning i de billigare utrustningsnivaerna. | alla
utom den hogsta utrustningsnivan ar Swift utrustad med luftkonditionering utan mojlighet
att stalla in en specifik temperatur. Du kan alltsa bara vilja om det ska vara varmare eller
kallare. Det ar faktiskt samma historia i nya Rolls Royce Spectre for nastan 4 000 000 kr.

Ge den en chans

Om ditt korbehov eller din bostadssituation inte tillater en elbil, maste du ge Suzuki Swift
en chans. Den forsta glimten och den snabba provkorningen hos aterfoérsaljaren gor inte
bilen rattvisa. Swift behover tid for att vaxa pa dig. Men jag kan saga att avskedet fran bilen
i slutet av testveckan blev mycket svarare an jag hade forvantat mig efter forsta motet.

SPECIFIKATIONER

Suzuki Swift

Motor: Bensin, R3, 1 197 ccm
Effekt: 82 hk /112 Nm

0-100 km/h: 12,5 sekunder
Toppfart: 165 km/t
Forbrukning: 4,4 1/100 km
Matt (L/B/H): 386/174/150 cm
Korklar vikt: 988 kilo

Slapvikt: 1 000 kilo
Bagagevolym: 265 liter

Pris: 239 900 kr (Swift finns fran detta pris)


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Swift&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Relaterade artiklar:

Provkord: Suzuki Swift


https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-korningen-nya-suzuki-swift-ar-en-budgetvanlig-paus-fran-elbilar-39559
https://www.bytbil.com/nyheter/en-trevlig-overraskning-har-ar-nya-suzuki-swift-39157
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-suzuki-swift-39287
https://www.bytbil.com/nyheter/provkord-suzuki-swift-5874
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3. Nu kommer Stellantis kinesiska elbil Leapmotor till Europa
Posted by Kristofer Rask
juli 31, 2024
Den fransk-italiensk-amerikanska biljatten Stellantis och kinesiska Leapmotor har som

bekant ingatt ett partnerskap inom elbilar. Stellantis ska sdlja Leapmotors bilar i Europa.
Det inkluderar ocksa en lokal tillverkning i Polen.

- 4‘J I

Men innan serieproduktionen kommer igang i Polen senare i host skeppas bilarna fran
Kina. Nu har den forsta leveransen skeppats fran Kina till Europa. Forsaljningen ska starta
i september pa nio europeiska marknader. Forst ut ar elbilarna C10 och T03.

Innan slutet pa aret planerar Stellantis att etablera éver 200 aterforsaljare for market
Leapmotor i Europa. Det i Frankrike, Italien, Tyskland, Nederlanderna, Spanien, Portugal,
Belgien, Grekland och Rumanien.

— Leveranserna av Leapmotor C10 och TO03 till Europa den hdar manaden ar en milstolpe i
partnerskapet mellan Stellantis och Leapmotor. Detta visar vart engagemang i att tillhan-
dahalla innovativa, prisvarda och hallbara mobilitetslésningar for vara kunder, sager Stel-
lantis vd Carlos Tavares.

—Jag ar overtygad om att Leapmotors elbilar kommer att bli allmant accepterade av euro-
peiska kunder. Vi ar glada 6ver de mojligheter som detta partnerskap ger och ser fram
emot en framgangsrik resa tillsammans, avslutar Carlos Tavares.

10



MOTORNYTT

T |
Wil

il

'j‘ SUEE,
pr E {1 11

S’ {4
LI

v (B
e

!-—

A
'

=m ———
==

-
- - v
— -

1

i

Leapmotor TO3.

Leapmotor TO3 ar en liten elbil i A-segment. Den har ett batteri pa 31,4 kWh och levererar
en rackvidd pa 265 kilometer. Den klarar 0 till 100 km/h pa 12 sekunder och vager endast
1203 kg.

Leampmotor C10.

Storre ar C10 som placerar sig i ett segment av familjesuvar. Den ska leverera en hog stan-
dard, komfort och en rackvidd pa 420 kilometer.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

11


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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‘Teknikens Varld

4. Viktiga elbilen forsenas — stora mjukvaruproblem
Publicerad 1 aug 2024 k| 14.30

Stellantis har satt stor tilltro till nya Citroén é-C3. Modellen ska utmana importer till
Europa fran Kina och franska rivalen Renault 5. Men nu har Citroén problem. Och ateri-
gen handlar det om mjukvara som gér att bilen inte fungerar som den ska. Aven Peugeot
e-3008 har drabbats av forseningar.

Citroén é-C3 blir forsenad.

Vi har hort det forut. Mjukvaruproblem gor att nya bilar forsenas. Vi har berattat mycket
om problemen med Volvo EX90 och dven Volvo EX30. Vi har ocksa berattat om eldrivna
Porsche Macan som forsenades med sa mycket som tva ar vilket var en av anledningarna
till att VW-koncernen till slut beslutade att teckna ett mjukvaruavtal med konkurrenten
Rivian.

Problemen har nu dven drabbat Stellantiskoncernen och nya Citroén é-C3. Tidigare i ar
provkorde vi versionen Max av é-C3 och modellen var tankt som koncernens forsta lite
billigare elbil.

Citroén har satt en prislapp pa den billigaste versionen av é-C3 ute i Europa pa 23 300
euro. Den dyrare Max-versionen har fatt ett pris i Sverige pa drygt 340 000 kronor.

Leverans efter sommaren

Citroén hade planerat att borja leverera bilen under andra kvartalet i ar vilket hade passat
bra dd en marknad som Italien precis infort hoga elbilspremier. Men nu meddelar Citroén
att bilkdparna far vanta till efter semesteruppehallet, vilket i Europa betyder september.
Hittills har Citroén 30 000 kontrakt pa bilen sa det ar manga bilkbpare som vantar pa sin
nya bil.

Aven den stdrre suven Peugeot e-3008, som ni kan ldsa var provkorning pa hér, har drab-
bats av forseningar. Dar handlar det om problem med underleverantorer for komponenter
till eldrivlinan.

12


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-90/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-30/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-porsche-macan-turbo-electric/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-citroen-e-c3-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-peugeot-e-3008-gt/
https://static.bonniernews.se/images/22/ab/22abdb21c63947ccae602a3366025569/16x9/2560.jpg
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Stellantis vd Carlos Tavares har tryckt pa for att fa fram nya modeller och ett fraschare
modellprogram. Men forseningar och problem har fatt Stellantis-aktien att rasa och Tava-
res har tvingats forbereda for neddragningar, bland annat i USA.

Problem i USA

é-C3 ar tankt att konkurrera med billiga bilar fran kinesiska tillverkare och bli en direkt
konkurrent till Renaults nya elbil Renault 5. Citroén hade hoppats fa ett forsprang till
Renault 5 och inleda leveranserna redan i sommar.

Peugeot e-3008 borjade levereras i Frankrike redan i mars men problem med drivlinan
har tvingat andra lander att skjuta upp den stora saljstarten. | slutet av juli hade Peugeot
salt totalt 50 000 bilar av modellen e-3008. Fabriken i franska Sochaux vantas ga med full
fart forst efter sommaren.

Under sommaren har Stellantis ocksa drabbats av andra problem. Tusentals bilar har ater-
kallats efter problem med krockkuddar. | USA har cirka 1,2 miljoner bilar aterkallats pa
grund av mjukvaruproblem.

Carlos Tavares har meddelat att han reser till USA for att ta itu med problemen.

Volvo EX30-3gare lamnar tillbaka sina bilar

Jan-Erik Berggren


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/renault-5-e-tech-electric-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/3008/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-citroen-e-c3-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-citroen-e-c3-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-ex30-agare-lamnar-tillbaka-sina-bilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-ex30-agare-lamnar-tillbaka-sina-bilar/
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5. Nasta Porsche Cayenne ar helt elektrisk
Av redaktoren bytbil.com 2024-07-30
Text & foto Jacob Dalby

Testkorningarna av de kamouflerade och helt elektriska Porsche Cayenne har precis
kommit igang pa vagarna. Har ar vad vi vet.

1LE0sGE 849

/77

Det fanns inte fa skeptiker nar Porsche 2002 lanserade sin forsta SUV. Varfor skulle det
prestigefyllda sportbilsmarket producera en stor, tung fyrhjulsdriven bil? Svaret ar forstas
uppenbart: ekonomi. Efterfragan pa de hoga modellerna 6kade kraftigt och Cayenne ar
idag, tillsammans med sin lillasyster Macan, de bast sdljande Porsche-modellerna. Och det
har hjalpt Porsche att halla sig flytande, sa att vi kan fortsatta njuta av de klassiska mo-
dellerna.

Elektrifieringens intag

Nu, 6ver tva decennier senare, star Porsche infor annu en utmaning: elektrifieringen. Dar-
for var det naturligtvis oundvikligt att nasta generation Porsche Cayenne blir helt elektrisk
— och testkorningen utanfor fabriken i de kamouflerade modellerna har just borjat.

Pa samma 800-volts plattform som den elektriska Porsche Macan, blir specifikationerna
liknande — och hogst sannolikt kraftigare an vad vi har sett i den starkaste Macan. Macan
Turbo levererar 639 hk och 1 130 Nm med launch control. Dessutom ar det fortfarande
sparsamt med specifikationer, men i forhallande till laddhastighet far vi anta att den mat-
char Macan Electric med upp till 270 kW.

14


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Cayenne&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Det ar svart att riktigt bedoma designen utifran bilderna av Cayenne i kamouflage, och
vad som i 6vrigt foljer med fran forproduktionsmodellerna till de produktionsklara ar for-
stds osdkert. Om du annu inte ar overtygad om att elbilarna trots allt kommer att bli fram-
tiden, kan du ett tag till ta det med ro. Den nuvarande och nyligen uppdaterade, fossil-
drivna, generationen kommer fortfarande att uppdateras och saljas tillsammans med den
fjarde och elektriska generationen.

Den elektriska Porsche Cayenne ska ta upp kampen mot konkurrenter som Tesla Model
X, Audi Q6 e-tron och BMW iX. Det slutliga datumet for lanseringen av den elektriska
Porsche Cayenne ar annu inte offentliggjort.
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Relaterade artiklar:

Test: Mercedes EQE SUV &r lyx pa ett klassiskt satt
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6. Detta ar de basta elbilarna hittills i ar — topp sju enligt Norges experter
Posted by Kristofer Rask
juli 30, 2024

Om det dr nagot land vi ska snegla pa nar det kommer till elbilar sa dr det utan tvekan
Norge. Har har elbilarna dominerat nybilsforsdljningen i manga ar med en marknadsan-

del pa 90 procent. Det innebar ocksa att det finns en lang erfarenheten av att testa och
utvardera elbilar.

Nu har norska Motor.no listat de sju basta elbilarna de testat hittills i ar:

Kia EV9, 83 poang

| slutet pa forra aret var det premiar for Kia EV9. Markets stora nya eldrivna flaggskepp
med upp till sju sittplatser.

— For manga kommer detta att vara den basta suven under miljonklassen, skriver Mo-
tor.no. Tidningen hyllar Kias sjalvfértroende. Det har ar helt enkelt en bil som tar segmen-

tet med storm.
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Volkswagen ID.4 Pro 4Motion, 82 podng

Tatt efter kommer Volkswagen 1D.4 Pro 4Motion som tidningen beskriver som ”billigare
an Tesla, och nu har den verkligen blivit bra”. Infor modellaret 2024 har Volkswagen ID.4
genomgatt en rad uppdateringar.

— Den mest utmarkande folkvagnen har successivt forbattrats. Nu har den kommit med
fyrhjulsdrift och rimlig utrustning till ett bra pris. D3 ar det plotsligt ett riktmarke bland
familjebilar, skriver Motor.no.
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Renault Scenic, 80 poang

Fran franska Renault kommer Scenic E-Tech som tar en respektabel tredjeplats pa listan.
Den beskrivs som “irriterande bra” men har en hake.

— Basta utbudet till ett formanligt pris ar en bra summering Scenic i familjebilsklassen och
Scenic levererar pa de flesta omraden, skriver tidningen som summerar det hela med att
man saknar en fyrhjulsdriven variant.
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Audi Q6 e-tron, 80 poang

Audis nya SUV samlar pa sig tillrackligt mycket poang for en fjardeplats. Den skulle kunna
bli annu battre om Audi battrade pa en detalj:

—Vore det inte for den daliga ljudkomforten i Q6 skulle vi dra slutsatsen att detta ar en av
de basta bilarna pa marknaden. Kanske den allra basta, skriver Motor.no.

Peugeot E-3008, 76 poang
Peugeot e-3008.

Fran Peugeot kommer den andra franska bilen pa listan. Detta ar markets forsta av en helt
ny generation elbilar. Den kommer i flera olika konkurrenskraftiga utforande, ocksa dven
fyrhjulsdrift.

— Men det ar nog i forsta hand designen som manga faller for, skriver tidningen.
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Hyundai Kona, 75 poang

Fran Sydkorea kommer Hyundai Kona. Mycket har blivit battre pa den andra generationen
Kona. Battre utrymmen for bade passagerare och bagage. Dessutom har komforten, ut-
rustningsnivan och materialkvalitén blivit battre.

N el N

Volvo EX30, 75 poang

Motor.no gillar Volvo EX30 for att de gillar oss att tanka om:

— Glom det lite robusta, nordiska. Den har ar spannande, ungdomlig, valdigt minimalistisk
och valdigt kinesisk, skriver tidningen.

Recensionerna som helhet finns att [asa hos Motor.no via foljande lankar (pa norska): Kia
EV9, Volkswagen 1D.4, Renault Scenic E-tech, Audi Q6 e-tron, Peugeot e-3008, Hyundai
Kona och Volvo EX30.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

20


https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-kia-ev9/263214
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-kia-ev9/263214
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-vw-id4-med-firehjulsdrift/270721
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-renault-scenic/280266
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-audi-q6-e-tron/281961
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-peugeot-e-3008/281303
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-hyundai-kona/263652
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-hyundai-kona/263652
https://www.motor.no/bil/motor-har-testet-volvo-ex30/267416
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/

MOTORNYTT

7. Samsungs 100-mils superbatteri — laddas pa 9 minuter
Publicerad av Magnus Froderberg 2024-07-30 Uppdaterad 2024-07-30

Samsung SDI har utvecklat ett solid-state-batteri med en livslangd pa minst 20 ar. Rack-
vidden ar 90-100 mil och batteriet laddas pa 9 minuter.

SAMSUNG SD\

BATTERY

AUTOMOTIVE
\ CELL

Mer kapacitet per liter, snabbare laddning och Iéingre livsldngd
dr ndgra av férdelarna med solid-state-batterier.

Lang vantan pa laddning kan snart vara ett minne blott — det var ett av budskapen fran
Samsung under SNE Battery Day 2024 i Seoul, Sydkorea.

Nasta steg i batteriutvecklingen ar solid-state-batterier utan flytande elektrolyt, som kan
ge hogre energitathet. Detta innebar att kapaciteten kan 6ka utan att batteriet blir storre
och tyngre.

Samsung har tidigare visat upp solid-state-batterier med en rackvidd pa narmare 50 mil.
Nu har rackvidden dubblerats tack vare annu hogre energitathet — omkring 500 Wh/kg.
Detta ska ge en rackvidd pa 90-100 mil, rapporterar Notebookcheck fran eventet.

Den 6kade rackvidden ar inte den enda fordelen med solid-state-batterier. De kan ocksa
laddas snabbt. Samsung anger ingen specifik laddeffekt, men uppger att batteriet kan lad-
das pa 9 minuter.

Troligtvis avses laddning fran 10 till 80 procent, vilket kraver laddare som annu inte finns
tillgangliga.

Samsung framhaller ocksa att de garanterar en livslangd pa 20 ar.

Nackdelen ar dock ett hogt pris. Samsung raknar darfor med att batteriet endast kommer
att anvandas i “superpremium-elbilar”, det vill saga lyxbilar.

Produktionen beraknas starta 2027. Samtidigt vantas aven Toyota och CATL borja tillverka
solid-state-batterier.
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8. Darfor gick kanda falg- och stolmarkena i konkurs

Av Andreas Jemn 1 augusti 2024 ki 07:11

Massutdoende hotar bildelstillverkare. Efter klassiska falgtilverkaren BBS och stoltill-
verkaren Recaros konkurser riskerar fler att falla. — Det finns manga anledningar till
detta, sager Peter Bryntesson, VD for Fordonskomponentgruppen.

Tidigare i sommar kastade tyska BBS in handduken. Foretaget som varit med och utrustat
bilar med lackra falgar genom decennier. Och nu var det tyska stoltillverkaren Recaros tur
att ga i konkurs. Nu varnar Fordonskomponentgruppen for att fler kommer att félja efter
i raset.

— Det finns manga anledningar. Forst kan vi saga att konkurrensen fran kinesiska leveran-
torer blir allt hardare. Vi har bland annat en hjultillverkare som etablerat sig i Marocko och
Nordafrika och ligger nara var marknad, sager Peter Brynetson.

Konkurrensen fran Kina ar moérdande i alla branscher. Men kanske ar det annu svarare
inom bil- och motorsektorn.

— Man kan sdga att 70 procent av ett fordon gors av leverantdrerna, medan tillverkaren
star for 30. Men kineserna ar uppe i 40 procent, sager Peter Brynteson.

Han representerar en bransch som far det allt svarare att 6verleva.

— Tyvarr ar det sa att 25 procent av alla leverantorer gar med forlust nu, sdger Peter Bryn-
teson.

Som det ser ut i dagslaget far man vara en finansiell kamikazepilot for att ge sig in i for-
donsbranschen.

— Det ar en hogriskbusiness att vara i fordonsindustrin, det ser man inte minst pa konkur-
sen for IAC, sager Peter Brynteson.
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Nu star vi dessutom i stormens 6ga. Lagkonjunkturen drar at tumskruvarna i manga
branscher och fér de som verkar inom bilindustrin ar det kanske allra varst. De verkar i en
bransch som ar mycket konjunkturkanslig.

— | samre tider ar det vanligt att biltillverkarna borjar producera delar sjalva. Man har an-
stallda som ar svara att sdaga upp och istdllet sa inriktar man sig pa att gora saker sjalva,
istallet, da blir det automatiskt farre ordrar, sager Peter Bryntesson.

Dessutom finns det en viktig sak som Fordonskomponentgruppen vill se férandrad.

—Sedan har vii 20 ar kdmpat for att andra betaltider, som det ar nu kan man fa vanta upp
till 120 dagar innan kdparen betalar fakturan, sager Peter Brynteson.

— Ett litet familjeforetag ska inte behdva betala ut pengar till exempelvis Scania. Men sam-
tidigt ar man beroende av sina kunder, det ar inte sa latt for en liten firma att satta press
pa saljare fran stora foretag, sager Peter Brynteson.

— For narvarande finns det skulder till leverantoérerna pa 1,6 miljarder kronor, slar Peter
Brynteson fast.
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LAS MER:

Andreas Jemn
Andreas Jemn ar journalist och forfattare.

24


https://carup.se/jattekonkurs-hotar-lamsla-svensk-bilindustri/
https://carup.se/varnar-for-konkurser-elbilar-en-tickande-bomb/
https://carup.se/legendarisk-stolstillverkare-gar-i-konkurs/
https://carup.se/ny-stor-konkurs-drabbar-svensk-bilhandlare/
https://carup.se/konkursad-fabrik-ar-igang-maste-betala-kontant/

MOTORNYTT

ELBIL: =

9. Nu kommer Volkswagen Transporter som helt elektrisk

Posted by Kristofer Rask augusti 2, 2024

Volkswagen presenterar nu sjunde generationen Transporter och den populdra trans-
portbilen blir nu for forsta gangen helt eldriven.

Eldrivna Transporter kommer med ett batteri pa 64 kWh och presenteras nu med tre olika
motoralternativ.

De tre motoralternativen ar 100 kW (136 hk), 160 kW (218 hk) eller 210 kW (286 hk) som
driver bakaxeln. Senare kommer en fyrhjulsdriven variant, men ocksa en variant med re-
ducerad effekt och ett mindre batteri for stadsleveranstransporter.

Sjunde generationen vaxer med 146 mm och blir 5050 mm lang och med en hjulbas pa
3100 mm. Langden pa skapet dr 2602 mm och har en volym pa upp till 5,8 kubikmeter.
Bredden pa skapet har utokats till 1392 mm vilket gor det enklare att lasta in en europapall.

En forlangd variant pa 5450 mm med en langre hjulbas pa 3500 mm kommer ocksa erbju-
das. Skapet far du en lastlangd pa 3002 mm och en volym pa 9 kubikmeter.

Bland fiffiga detaljer utrustas eldrivna Transporter med 230 volts-uttag. Ett i kupén och
tva bak vid D-stolpen i skapet. Den totala effekten for 230 voltssystemet ar upp till 2 300
watt.

Fler detaljer presenteras langre fram narmare marknadsintroduktionen. Volkswagen
Transporter delar teknik med Ford E-Transit Custom, den har jag provkort. Las mer om det
har.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan

2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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10. Honda S800 Roadster 1966
May 11, 2015

S800 &r en sportbil fran Honda.

FILM: https://youtu.be/ViAM7AHhelg

S800 introducerades pa Tokyo Motor Show 1965 och skulle ersatta den framgangsrika
Honda S600 som foretagets imagebil och skulle konkurrera med Austin-Healey Sprite, MG
Midget, Triumph Spitfire och Fiat 850 Spider.

Liksom S600 fanns den som antingen coupé eller roadster och fortsatte den avancerade
tekniken fran sina foregangare. Den 791 cc raka 4-motorn producerade 70 hk (52 kW) vid
8000 rpm, vilket gjorde denna Honda till Hondas forsta bil pa 160 km/h (100 mph), men
tillat fortfarande 35 mpg (6,7 1/100 km). | april 1967 beskrevs bilen som den snabbaste
serietillverkade 1-litersbilen i varlden, tack vare sin hogvarviga motor (upp till 10 000 varv
per minut) och tillverkarens historia av att tillverka kraftfulla motorcykelmotorer med re-
lativt 1ag kapacitet.

26


https://youtu.be/ViAM7AHheJg
http://en.wikipedia.org/wiki/Tokyo_Motor_Show
http://en.wikipedia.org/wiki/Honda_S600
http://en.wikipedia.org/wiki/Austin-Healey_Sprite
http://en.wikipedia.org/wiki/MG_Midget
http://en.wikipedia.org/wiki/MG_Midget
http://en.wikipedia.org/wiki/Triumph_Spitfire
http://en.wikipedia.org/wiki/Fiat_850
http://en.wikipedia.org/wiki/Coupe
http://en.wikipedia.org/wiki/Roadster_(automobile)
http://en.wikipedia.org/wiki/Straight-4
http://en.wikipedia.org/wiki/Honda_S800#cite_note-Classic_Cars-2

MOTORNYTT

Tidiga modeller fortsatte att anvanda kedjedrift och individuell fjadring bak. Darefter till-
verkades 752 roadster och 242 coupéer. Efter det bytte Honda till en konventionell driv-
axel, bakvagn med fyra radiestédnger och en Panhardstang. 604 Roadsters och 69 Coupé
byggdes med denna uppsattning innan skivbromsar ersatte de framre trummorna.

1967 blev S800 tillganglig i Storbritannien. Vid den har tiden hade modellen den mer kon-
ventionella drivlayouten som namnts ovan, med forutsagbara koregenskaper och en fast
korning. Den var ocksa billigare an Mini Cooper och Triumph Spitfire i Storbritannien.

| februari 1968 introducerades S800M (aven kallad S800MK2) med infdllda invandiga
dorrhandtag, sidomarkeringsljus pa utsidan, tvakretsbromsar, férgasare med mager for-
branning under motorhuven och sakerhetsglas. Dessa dandringar gjordes for den ameri-
kanska marknaden, men bilen importerades aldrig dit officiellt. Produktionen avslutades i
maj 1970 med 11 536 tillverkade S800. Honda tillverkade inte en enda S road-ster pa nas-
tan trettio ar innan S2000 slapptes for 2000 ars modell.
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11. Fiat Dino

Av Gran Turismo - 16/06/2019

Fiat Dino var en omtumlande mix av varumarken i helt olika dndar av vardeskalan.
Kanske ar det just det motsagelsefulla i detta som gor den sa attraktiv idag. Det faktum
att den tillhor 1960- talets vackraste GT-bilar, i Spider eller Coupéversion, gor ju inte sa-
ken samre.

lIt verkar stamma. En vacker, Pininfarina-ritad kaross, en valsjungande motor kon-

struerad av Vittorio Jano med finputs signerad Aurelio Lampredi, en produktion

frampressad av tavlings- och homologeringsskal och en grumlig affarsplan skissad
under en battre middag i Maranello ...

Allt pekar mot Ferrari, men det ar bara till knappt halften ratt. Det har ar faktiskt en mark-
nadsanalys av en Fiat, men med sa starka kopplingar till Maranello att den till och med bar
modellnamnet Dino — Enzo Ferraris sjuklige son som gick bort i unga ar.

Forhistorien till det samarbetsprojekt som skulle férebada jatten Fiats kop av halva Fer-
rarifabriken 1969 handlar i huvudsak om Maranellos tavlingsambitioner. Regelverket for
Formel 2 andrades 1967 och kravde produktionsbaserade motorer tillverkade i minst 500
exemplar per ar.

Aven om Ferrari sjilva planerade en egen sportvagn med en V6-motor som matchade
regelverket, det som skulle bli den fina mittmotorbilen Ferrari 246 Dino, skulle antalen ald-
rig bli sa stora att man klarade homologeringen. Och Ferrari hade 6gonen pa sig fran bil-
sportforbundet efter att tidigare ha fuskat med en hel del homologeringar ...
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Fiat var redan med och finansierade Ferraris F1-team i mitten av 1960-talet, sa nar Enzo
uppvaktade Fiat med idén om att 6verlata sin motor till en Fiatprodukt kom inte forslaget
som en blixt fran ovan. Man ansag sig behdva en imagebooster och redan da hade Ferrari
ett starkt namn som kunde spilla 6ver pa folksbilstillverkaren Fiat. Enzo “bjod” pa sin V6-
motor mot att Fiat tillverkade den dven till Ferrari Dino. | sa matto fanns en rationell tanke
med skalfordelar inbyggda i uppgorelsen, daven om det kostade en del prestige fran bada
hall. Fiat fick in en frammande gokunge i boet, och Ferrari fick leva med att Fiat-loggor
hamnade pa en motor i en dkta Ferrari.

Skalfordelar var dock inte nagot som genomsyrade Fiats 6vriga arbete med sin Dino. In-
tressant nog gjorde man tva vitt skilda versioner av coupén och cabrioletversionen. Ferraris
husdesigner Pininfarina fick uppdraget att rita den tvasitsiga och 6ppna Dino Spidern, me-
dan Bertone tog sig an uppgiften med designen av den fyrsitsiga coupékarossen. Som van-
ligt var vid tiden tog dven designhusen pa sig att bygga karosserna pa de fardiga chassin
som levererades fran Fiat i Turin.

Homologeringskraven lade en mycket snav tidsram for projektet, och ingenjorerna fick 20
manader pa sig fran beslut till fardig bil. Darfor blev ocksa den forsta serien, tvalitersver-
sionen som byggdes 1967 och 1968, ett hastverk som inte blev fullstandigt klart forran det
var dags for 2,4-litersversionen att debutera 1969.

Man fick ta sa mycket fran hyllorna man kunde, som framvagnen fran 125-serien och bak-
vagnen fran den utgaende sexcylindriga 2300-serien. Fram handlade det om en stabil upp-
hangning i dubbla triangellankar, medan bakvagnen var stel med bladfjadrar — nagot som
med tystnad forbigicks i Dinons saljmaterial.
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Det maste ha kants lite frustrerande for den talangfulle motorkonstruktéren Aurelio
Lampredi att ta sig an en motor fran den arbetsgivare som hade gett honom sparken till
forman for Vittorio Janos tjanster, men han bet ihop och produktionsanpassade Janos mo-
tor. Med tre dubbla Weber fallférgasare och dubbla kedjedrivna overliggande kamaxlar
gav motorn 160 hastar vid 7 200 varv, ganska extrema siffror for en tvalitersmaskin for
gatbruk pa 1960-talet. De motorer som levererades till Ferrari angavs ge 180 hastar, men
skillnaden lar ha inskrankt sig till fetare forgasarbestyckning och ett 6ppnare avgassystem.

En femvéaxlad lada hamtades fran det utgdende 2300-programmet, och med minutmargi-
nal kunde den forsta fardiga bilen, en Spider, visas pa bilsalongen i Turin i november 1966.
Det skulle ta fyra manader till innan den Bertonedesignade coupén debuterade pa Genéve-
salongen, i en karossform som egentligen helt saknade kopplingar till Pininfarinas Spider.
Interidrdesignen var fascinerande nog helt olika, trots att samma instrument anvandes i
bada versionerna.

Tekniskt var dock bilarna tvillingar, aven om coupén byggdes med langre axelavstand for
att ge plats for ett nagorlunda anvandbart baksate. | Spidern finns, som synes pa bilden
har intill, bara ett litet nodsate for last.

Introduktionen blev lyckad, trots en hdapnadsvackande prislapp for en bil med Fiat-logo
pa. For coupéns 3 650 000 lire kunde man fa tva och en halv 124 Coupé. Det var uppenbart
att kopplingarna till Ferrari gav tillracklig prestige for att motivera en rejal prislapp, och
man kan fraga sig hur manga gatbilar som 1967 kunde matcha Dinon i ljud och karaktar
nar varvraknarnalen narmade sig 8 000 ...

Den 6ppna Spidern var aningen billigare att kdpa ny dn Coupén, ett forhallande som defi-
nitivt inte galler idag. Den bil som har fattillustrera denna analys saldes i Florida for knappt
100 000 dollar i varas. Det var ett ovanligt hogt pris, normalt brukar priserna ligga en bit
under halvmiljonen i kronor rdaknat, men sa var det ocksa ett riktigt fint exemplar pa en
auktion med hog status — Amelia Island vid Floridas 6stkust.

Oppna klassiker dr nastan alltid dyrare 4n motsvarande coupéer, inte minst darfor att de
finns i farre antal. Medan det hann byggas nastan 1 600 Dino Spider hos Pininfarina mon-
terades det nastan fyra ganger sa manga coupéer hos Bertone.

100 000-dollarsexemplaret var av den forsta arsmodellen 1967, med tvalitersmotor som
av samlarskal mojligen kan anses vara den mest intressanta. For den som vill anvanda sin
Dino ar dock den senare och ovanligare 2,4-litersversionen som bdrjade byggas 1969 att
foredra, eftersom en rad forandringar gjorde en redan attraktiv bil sa valdigt mycket battre
som kdrmaskin betraktat.

30



MOTORNYTT

Lampredi hade nu tagit ett rejalt tag i den da narmare 15 ar gamla konstruktionen, med
ett helt nytt block i gjutjarn (tystare och billigare att producera) med plats for nastan en
halvliter 6kad slagvolym. Det gav den en rejal viidmomentboost, men ocksa 20 hastkrafter
extra.

Lika viktig var den nya femvaxlade ladan fran ZF, som utnyttjade motorns register battre
och vars femma holl nere varvtalet pa motorvag. En difforoms fanns nu ocksa standard-
monterad i bakaxeln.

En ny delad bakvagn, delad med nya stora Fiat 130, gjorde underverk for langfardskom-
forten, och Dino var nu sa bra som den kanske borde ha varit redan fran start om den inte
hade stressats fram.

Prisrekordet pa auktion for en Dino ar 124 775 USD for den ovanliga Spider 2,4, pa Bon-
hams auktion i Monte Carlo 2008. Den nivan har man inte sett sedan dess, men priserna
pekar anda uppat — med halv Ferrarifart, ungefar.

Text av Gunnar Dackevall — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.4 2013

HOGSPANVING!
»a P

Gran Turismo
http://www.granturismomagazine.se/

Resultatet av Hogsta Vaxelns senaste samarbete. Gran Turismo ar ett kvalitetsmagasin
som skriver mycket om klassiska bilar, nagot som har saknats i mangt och mycket pa var
hemsida. Nu blir det andring pa detta.
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Roger Warolin
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