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1. Test: Mercedes-AMG GT later som en hel symfoni

Av redaktéren bytbil.com 2024-07-29 Text & foto Jacob Dalby

Den kompromisslosa Mercedes-AMG GT ar i senaste tappningen mildare och mer prak-
tisk men under huven vantar aska och dunder.

Vi kan prata hur mycket som helst om korgladje i elbilar, men en sak ar helt saker. Josses
vad vi kommer sakna ljudet fran en AMG-V8. Det ar bokstavligt talat berusande och otroligt
beroendeframkallande. Ta bara den nya C63 AMG med 4-cylindrig motor. Ett teknologiskt
underverk och absurt snabb — men den |ater ingenting, vilket tar bort hela AMG-magin.
Det ar langt ifran fallet med den splitternya Mercedes-AMG GT.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Designen har blivit mer avrundad och balanserad, och 6verlag ar den nya modellen
mycket mer praktisk och anvandbar. Du kan till och med fa den med baksaten. Men lyck-
ligtvis kan vi fortfarande njuta av mullret frdn de atta cylindrarna. Aven pa tomgéng far
avgaserna hjartat att sld snabbare med sitt djupa dan.

Trots att designen ar mindre karaktaristisk an foregangaren, ar det enligt min mening en
vackrare bil. Den langa huven och proportionerna i allmanhet harmoniserar fint utan att
bli dverdrivna. Testbilen har en av standardfargerna som kallas Solgul och ar kanske lite for
iogonfallande. Sallan har jag kort en bil som far sa mycket uppmarksambhet.

Hjartat bankar

Lat oss borja med bilens hjarta, som verkligen vacker uppmarksamhet. Inte bara fran for-
bipasserande, utan ocksa fran foraren. Testbilen har ar AMG GT 63 med den valkanda 4-
liters V8. Har levererar den 585 hk och 800 Nm. Samma motor finns i AMG GT 55 men med
476 hk och 700 Nm och sa finns det den minsta varianten AMG GT 43. Den ar utrustad med
en 4-cylindrig bensinmotor med 395 hk och 630 Nm.

Den 4-cylindriga ar betydligt billigare an resten av motorprogrammet. Faktum ar att du
maste betala drygt en miljon kronor for att uppgradera fran fyra till atta cylindrar. Men
aven om vi inte har testat den, kan vi redan nu avsldja att du ska halla dig borta fran den
4-cylindriga. Det ar namligen de atta cylindrarna som gér AMG GT sarskilt unik, och det &r
ljudet fran de atta cylindrarna som gor AMG GT ytterst attraktiv. Det ljudet far du daremot
aven i den vildaste och dyraste varianten; AMG GT 63 S. Den &r ocksa utrustad med 4-liters
V8-motor, men i S-varianten ar den utrustad med plug-in-teknologi, sa effekten uppgar till
816 hk och astronomiska 1 170 Nm! Vi har inte testat den, men det maste vara nagot all-
deles speciellt.

Startpriserna stracker sig fran 1 200 000 kr for AMG GT 43 till 2 385 000 kr for GT 63 S.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=63&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Plats for barnstolar

Lat oss komma ner pa jorden igen. For dven om V8 danar och brusar, ar huvudrubriken
for nya AMG GT faktiskt okad flexibilitet och praktikalitet. Det visade sig namligen att
mycket fa kunder faktiskt tog sin AMG GT till banan. Nu har utrymmet i kupén har blivit
storre och det ar till och med maijligt att kopa till baksaten for 21 900 kr. Baksatespassage-
rarna bor dock helst inte vara langre an 150 cm och barnstolarna maste vara ganska sma
for att de sma fotterna inte ska sla i framsatena.

Du hade nog inte trott att du skulle Iasa om bagageutrymme nar du boérjade ldsa, men det
ar faktiskt viktigt. Just utrymme i bagageutrymmet ar nagot tidigare agare har saknat, sa
nu har det vuxit till 321 liter. Gott om plats for golfutrustningen. Och viljer du den med
baksaten kan de fallas ner sa att det finns hela 675 liter att breda ut sig pa.

Om det ar nagot som saknades i den gamla, ar det overblick. Det ar verkligen svart att
overblicka den langa huven pa tranga gator. Det ar mycket enklare nu nar framsatena har
flyttats 20 cm langre fram och vindrutan har blivit storre, vilket ger battre sikt. Den stora
praktiska optimeringen har dock knappast optimerat vikten. AMG GT vager nu strax under
tva ton. Men det sagt ar den fortfarande valdigt, valdigt snabb.

Danande acceleration

Fyrhjulsdrift ar standard fran AMG GT 55 och uppat. Testbilen hdar, AMG GT 63, klarar
darfor accelerationen till 100 km/h pa bara 3,2 sekunder. Och det med en launch control
sa intensiv att du maste samla dig lite innan du slapper bromsen. Med Sport+ lage aktiverat
och bade gas och broms tryckta i botten danar det sa att hela bilen skakar. Och nar du
sedan slapper bromsen blir du ordentligt tillbakatryckt i satet till tonerna av en ljuvlig sym-
foni. For ovrigt klarar den kraftfulla AMG GT 63 S spurten till 100 km/h pa 2,8 sekunder.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Ljudet fran V8-motorn ar en stor del av kdrupplevelsen, och det ar precis vad vi forvantar
oss aven AMG. Och det ljudet ar verkligen beroendeframkallande. Pa tomgang mullrar den
stilla, och nar du accelererar ut pa en landsvag fraser den mot dig pa ett perfekt satt. Den
smaller till och med fran avgaserna nar du slapper gasen vid hoga varv. Aterigen... det &r
mycket beroendeframkallande.

Komforten ar vailkommen

Men jamfort med foregangaren ar nya AMG GT mycket mer forlatande. Den gamla biter
ifran om du inte tdmjer den ordentligt genom kurvorna. Det samma galler nar vi pratar
komfort. Den nya ar mer komfortabelt installd, mycket mer raffinerad. Den 9-vaxlade vax-
elladan ger samtidigt mycket |aga varvtal vid motorvagshastigheter, sa bullret ar minimalt.

Aven om den viger tva ton, mirker du inte det p& allmin vig. Vi har dock dnnu inte provat
AMG GT pa bana, dar vikten naturligtvis kommer att begransa. Men tro mig, pa allman vag
kommer du att uppskatta den extra komforten. Ut genom en slingrig landsvag kdnns den
omanskligt snabb och kdnslan av att det alltid finns ett 6verskott av kraft ar ytterst tillfreds-
stallande.

Hard konkurrens i kulisserna

Priset for nya AMG GT ar svindlande, och det betyder att konkurrenterna inkluderar pre-
stigefulla marken. Arkerivalen heter Porsche 911 Turbo men dven Aston Martin DB12 och
Ferrari Roma ligger i liknande prisklass.

Sa vad valjer du? Oavsett har Mercedes-AMG GT utvecklats till att vara mer an bara en
sportbil; den har blivit mer rymlig, mer komfortabel och mycket mer férlatande. Den kom-
binerar nu lyx med praktisk anvandbarhet och inte minst den underbara V8-motorn. Det
garanterar bade ordentlig prestanda och hogre anvandbarhet.

Jag hoppas verkligen att det fortfarande kommer att presenteras nya bilar som Mercedes-
AMG GT manga, manga ar framover.

SPECIFIKATIONER

Mercedes-AMG GT 63 4Matic+ Coupé
Motor: Bensin, V8, 3.982 ccm

Effekt: 585 hk/800 Nm

0-100 km/h: 3,2 sekunder

Toppfart: 315 km/h

Forbrukning: 14,1 1/100 km

Matt (L/B/H): 473/210/135 cm
Tjanstevikt: 1 970 kilo

Max slapvagnsvikt: O kilo
Bagageutrymme: 321 liter

Pris: Fran 2 050 000 kr (Mercedes-AMG GT Coupé startar pa 1 200 000 kr)


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=AMG+GT&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Relaterade artiklar:

Test: Audi Q8 e-tron Sportback med langre rackvidd


https://www.bytbil.com/nyheter/test-mercedes-benz-cle-coupe-en-skonhet-med-kompromisser-39745
https://www.bytbil.com/nyheter/test-mercedes-eqe-suv-ar-lyx-pa-ett-klassiskt-satt-39054
https://www.bytbil.com/nyheter/test-bmw-m2-ar-en-m-modell-baserad-pa-originalreceptet-39079
https://www.bytbil.com/nyheter/test-audi-q8-e-tron-sportback-med-langre-rackvidd-39142
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Teknikens Varld

2. Provkorning av KGM Musso Grand 2,2 e-XDi 4x4 CNG
Publicerad 30 jul 2024 ki 19.00

Du ma vara forlaten om du inte kdanner till KGM. Men trots att namnet &r nytt sa ar det
inte nagon nykomling det ror sig om. Tvdrt om dr mycket av det bekanta slaget.

HRa

Ny nos och nytt férnamn har kommit med ansiktslyftningen.
Av Musso Grand alltsd, inte av Erik Andrén.

Det finns bilmarken med en rak, tydlig och allmant bekymmersfri historik. Och sa finns
biltillverkare som ar helt pa andra dnden av skalan. Koreanska Ssangyong till exempel, vars
snariga historik ar allt annat dn ldttutredd, kantad av konkurser och dgarbyten. Aven p3
den svenska marknaden har Ssangyong, eller numera KG Mobility, haft en, 1at sdga, halv-
dan kontinuitet, med flera olika importorer som tagit hit market i omgangar.

Nar vi nu far hamta ut 2024 ars modell av KGM Musso Grand fran importoren RSA i Upp-
sala ar det dock anda nagra nyheter gentemot nar bilen kom hit forra gangen. En av dem
ar att dagens modell har tilldgget Grand. Det innebaér att den ar storre, och da framfor allt
har ett storre flak.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ssangyong/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/kgm/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/kgm/musso/
https://static.bonniernews.se/images/5c/dd/5cddfdcbbb594b10bf5449b286a2b698/16x9/2560.jpg
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Bakom ratten kédinns Musso Grand precis som det arbetsfordon det dér. Uppe i fart finns hér
tvad hastighetsmdtare. En i instrumentklustret, och en i navigationssystemet. Synd bara att
de visar olika.

Det har ar nytt

Namn och storlek

Namnet KGM ar nytt, och med tillaggsnamnet Grand ar Musso snappet storre an senast.
Gasdrift

Eller ja, gasinblandning, gor att skatten blir beskedlig. Men lite synd att den inte gar att
kora pa enbart gas.

Interior och forarstod

Jamfort med forra gadngen Musso fanns i Sverige har ett ansiktslyft genomforts, som inne-
burit nya forarstodssystem och nytt infotainmentdito.

En annan nyhet, och nagot som ar specifikt for den svenska marknaden, ar att Musso
Grand erbjuds med gasdrift. Eller gasinblandning, kanske man ska sdaga. Det ar namligen
inte mojligt att kora pa endast gas. Inkopplingen av gasen sker via en liten diodférsedd
knapp langst ner i mittkonsolen, bredvid cigarettandaren (och ja, Musso Grand har en riktig
cigarettandare!) och ett hogljutt pip forkunnar nar man kopplat pa gasdrift. Ett annu mer
hogljutt pip forkunnar nar man kort slut pa gas.

Daremellan ar det under var provkorning runt 24 mil, men under den strackan har Musso
aven sorplat i sig en forsvarlig del diesel. Inblandningen blir ungefar halften-halften. Die-
selforbrukningen gar ner fran runt litern milen till halvlitern, och i gengald dras ungefar
0,2-0,3 kg gas per samma distans. Rackvidden pa endast gas ar, teoretiskt sett, i runda
slangar tio-tolv mil. Inte for att man kan kora sa, dock, alltsa. Men siffran ar anda relevant
som forlangningen av totalrackvidden med alla tankar fyllda. Och aven om Musso Grand
alltsa aldrig ar rent gasdriven sa atnjuter den anda de skattelattnader som ges med gas.

Till dvriga nyheter hor en ny interior, med ett nytt infotainmentsystem, och —i den hogre
utrustningsnivan — digitalt matarkluster framfor ratten. Och generellt fungerar det bra.
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Helldder forhojer kiinslan i kupén, men sdrskilt
personbilslikt blir det édnda inte i Musso Grand.

Musso Grand tillhor ocksa en av fa bilar med tva hastighetsmatare, som visar tva olika
hastigheter. | matarklustret visas en hastighet och i mittkonsolens tolvtumsskarm, jamte
vagens hastighetsbegransning, visas en annan hastighet — som ar runt fem — sex procent
lagre. Nar jag kor i 100 km/h enligt instrumentklustret, sa kor jag i 94 km/h enligt mittkon-
solen. Forvirrande, men forklaringen ar att det som visas i mittkonsolen ar GPS-matt fart
medan det som visas framfor foraren ar... en helt vanlig hastighetsmatare, matt pa hjulen.

Nar vi anda pratar om korupplevelsen sa vill KGM havda att Musso Grand ska vara per-
sonbilslik till sin karaktar. Jamfort med en Boeing 747 eller Stena Line-farja stammer det
absolut, men i jamforelse med just personbilar sa kdnns Musso Grand precis som den stora
pickup den ar. Dieselknattret ar patagligt, man sitter hogt och vagens skarvar fortplantar
sig obonhorligen genom bilen, sarskilt utan last pa flaket. Det liksom rister i den rambyggda
konstruktionen. Instegsversionen av Musso Grand kommer med bladfjadring bak, medan
den hogre nivan — som vi kor, och som KGM tror blir vanligast i Sverige — kommer med
skruvfjadring.

Man skryter ocksa om att bakaxeln ar av “femlankstyp”. Det |ater mer avancerat an vad
det ar, och ska inte forvaxlas med nagon form av multilankupphangning. | stallet ror det
sig om en klassisk stel axel, forvisso upphangd i fem lankar, varav en ar det tvargaende
panhardstaget. Knappast personbilslikt, men @ andra sidan bra just for arbetsfordon, och
framfor allt da fyrhjulsdrivna sadana, med terrangduglighet. Hit hor KGM Musso Grand, ty
det erbjuds bade inkopplingsbar permanent fyrhjulsdrift och lagvaxel. Slapvikten pa 3 000
kg och maxlasten pa 715 kg (for den gasdrivna varianten) tillhor dock inte marknadens
hogsta.

Tillbaka inne i kupén ar kvalitetsintrycket... ratt okej. Vissa ytor ar plastiga och i provex-
emplaret verkar det som att vissa tacklock inte tryckts dit ordentligt, exempelvis pa hand-
tagen pa A-stolparna. Dock har den riktig laderkldadsel, och ett rymligt baksdate med eget
AC-utblas.
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Notera fyrhjulsdriftsvredet, den eftermonterade gasknappen samt en riktig cigarettdndare.
Ndér sdg du det senast?

Apple CarPlay finns, men fungerar endast med sladd, och ljudnivan via CarPlay blir valdigt
I3g. Jag lyssnar pa en podcast, och tvingas maxa medievolymen for att — ndstan — hora vad
som sags. Hogsta nivan pa volymen ar forresten niva 31, vilket kan tyckas som ett markligt
maxvarde, men som férmodligen har att gora med att vardet lagras i ett 32-bitarssystem.
Siffrorna 0—31 blir 32 olika varden. Volymkontrollen sker forresten, vad jag kan hitta, end-
ast pa ratten, och ljudvolymen nollstélls till en halvlag niva sa snart man startar om. Sto-
rigt.

Manga av de forarstodssystem vi vant oss vid finns till Musso Grand — automatiskt avblan-
dande helljus, adaptiv farthallare, och filhallningsassistans. De tva sistnamnda funkar rik-
tigt bra, de stor sallan korningen, gor sitt jobb och tar hansyn till filoyten.

10
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Gas fylls pa dolt bakom nummerpldten.
Snyggt men opraktiskt om slangen —som hdr — dr lite kort. Da far man backa in snett.

Manga andra system pa marknaden, fran langt mer namnkunniga tillverkare, har varre
olater. Det automatiska helljuset ar dock, likt en del andra sadana system, inte alltid varlds-
bast pa att kdnna av varken framférvarande eller moten. Tack och lov gar det |att att stanga
av pa rattspaken. En annan egenhet som korupplevelsen i Musso Grand bjuder pa ar att
(den eluppvarmda) ratten har varierande tjocklek. Ju langre upp pa ratten man kommer,
desto smalare blir rattkransen. Det kdnns lite udda i bérjan, men man vanjer sig.

Men det ar flaket som ar grejen med Musso Grand. Det ar stort, odmt och har bra last-
krokar. Matten ar i runda slangar 1,6 ganger 1,6 meter, vilket ar bland de storre i klassen.
Baklemmen ar lasbar, och lases samtidigt med resten av bilen, och som extramonterat till-
val erbjuder KGM aven ett tackjalusi fran danska MountainTop (lite ironiskt namn for ett
foretag som kommer fran ett land som saknar berg).

Vem ska da képa KGM Musso Grand? Det kinns inte sjalvklart. Aven om pickupvérlden
har glesats ut dver tid, sa finns manga langt namnkunniga konkurrenter. Den har forvisso
nagra tydliga uppsidor i flakets dimensioner och viss utrustning, men prisnivan ar inte
markbart lagre an konkurrenterna. Instegsversionen gar pa 462 375 kronor inklusive
moms. Men den kommer valdigt fa kopa. | praktiken kommer den hogre nivan for 524 875
kronor, kallad Black Line, vara den som saljs. De flesta kommer dessutom valja till gaskon-
verteringen for 62 488 kronor — pengar som tjanas in pa den lagre skatten — samt dragkrok
for dryga 9 000 kronor. Da landar priset pa ganska exakt 600 000 kronor. Alla dessa priser
ar med moms, men den stora majoriteten av kunderna lar vara foretagskunder, och bry sig
mer om priset utan moms.

KGM:s importdor namner kommuner och féretag som potentiella kopare med krav pa att
tanka miljébranslen. For dem riskerar det dock vara ett problem att Musso Grand inte blir
rent gasdriven. Fragan ar om tidigare kunder ar lojala nog att hitta tillbaka till ett marke
som varit borta fran Sverige under ett halvt decennium och hunnit byta namn. Sarskilt som
markets historik varit allt annat an sjalvklar.

11
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Flaket dr rymligt, men téickjalusiet, som dr tillval, dr békigt att ha att géra med.

KGM Musso Grand 2,2 e-XDi 4x4 CNG
Pris: 587 363 kronor.

Motor: Diesel-Gas. 4-cylindrig langsmonterad radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4 venti-
ler per cylinder. Turbo. Kompression 15,5:1. Borrning/slag 86,2/92,4, cylindervolym 2 157
cm3. Max effekt 202 hk (149 kW) vid 3 800 r/min, max vridmoment 441 Nm vid 1 600—
2 600 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 6-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring. Fram dubbla triangellankar. Bak stel axel.
Styrning: ElImotordriven servo. Vandcirkel 12,2 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum. Dack 255/60 R18.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 321, langd 542, bredd 195, hojd 189, sparvidd f/b 164/
164. Markfrigang 22. Tjanstevikt 2 275, maxlast 715, max slapvagnsvikt 3 000. Tank 75. Ba-
gagevolym (VDA-liter) i.u. liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,7 s, toppfart 172 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,92 |/mil. CO2 214 g/km.
Garantier: Nybil 5 ar, rostskydd 6 ar, lack 5 ar.

Skatt: 1 493 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 1 493 kronor per ar.

12
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Isuzu D-Max Double Cab XLM CNG

Numera ar Isuzu en etablerad spelare i pickupsegmentet, och D-Max ar en direkt konkur-
rent till Musso Grand satillvida att den ocksa kommer med samma slags gaskonvertering.
Dessutom var den bas... minst dalig i vart pickuptest forra varen. Far dra ett halvt ton mer.
Pris: 587 250 kronor.

Toyota Hilux 2,8D D-Cab

Nar det kommer till pickuper ar det svart att bortse fran Toyota Hilux, aven om den varken
ar billigast eller bast. Dock 6ver tonnet i maxlast och 3,5 i dragvikt, och likartad flakstorlek
som Musso Grand. Kalkylen ats upp av malusskatt pa nara 25 000 kronor per ar.

Pris: 596 875 kronor.

Erik Andrén

13


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/isuzu/d-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/hilux/
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3. Forsta priserna pa Kia EV3 - saljs i fem versioner
Publicerad av Magnus Froderberg 2024-07-30 Uppdaterad 2024-07-30

Kia EV3 blir en tuff konkurrent till Volvo EX30. Nu har de forsta priserna kommit. EV3
sdljs i fem utrustningsnivaer och med tva olika batteristorlekar — till en borjan.

Varfér Kia UK vdljer denna registreringsskylt for sina pressbilder kan vi undra,
men antagligen har de inte full koll pa svensk slang.

Kia EV3 séljs redan i delar av Asien och kommer att borja levereras i Europa under arets
fjarde kvartal. Om Sverige kommer att vara med i den forsta europiska omgangen ér inte
klart. Vi har fatt priser fran Storbritannien och Nederldanderna, men annuinte fran Sverige.

Kia EV3 delar samma moderna kantiga formsprak som sina storasyskon Kia EV5 och Kia
EV9. Langden ar 4,3 meter vilket gor att Kia EV3 direkt konkurrerar med Volvo EX30, Zeekr
X, MG4 och Smart #1 med flera.

Den maximala dragvikten ar 750 kg med lilla batteriet och 1 000 kg med det storre. For-
hoppning blir det battre med den fyrhjulsdrivna versionen.

Modern plattform ger praktiska funktioner

Storleken hamnar alltsa nara syskonet Kia Niro EV, den stora skillnaden &r att Kia EV3 far
modernare teknik tack vare den nya plattformen E-GMP. Det blir dock en snalveriant med
400-voltsteknik i stallet for extra snabbladdande 800 volt.

Den nya plattformen bjuder dock pa finesser som V2L, V2H och V2G. Kia var tidigare med
V2L (Vehicle-to-Load) som gor det mojligt att driva kraftiga verktyg eller att ladda en annan
bil. Kia EV3 far daven V2H (Vehicle-to-Home) och (Vehicle-to-Grid). Det gor att bilen kan
anvandas for att lastbalansera hemma sa att man bara behover kdpa el nér elpriset ar som
lagst.
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Kia har inte sndlat med skdrmar (till skillnad mot en konkurrent som bérjar pa V ...

Kia EV3 ger 60 mils rackvidd

Kia EV3 séljs med tva olika batteristorlekar. Det mindre pa 58,3 kWh ger en rackvidd pa
upp till 429 km och kan laddas med 102 kW. Det storre pa 81,4 kWh ger en rackvidd pa
upp till 600 km och kan laddas med 128 kW. Laddkurvorna uppges vara relativt plana.

Oavsett batteri har Kia EV en 204-héastars elmotor som driver pa framhulen. 0—-100 km/h
gar pa 7,5 respektive 7,7 sekunder. Fyrhjulsdrivna versioner kommer under 2026.

Kia EV3 saljs i tre olika utrustningsnivaer med det lilla batteriet (Air, Plus, Plus Advanced).
Med det stora batteriet finns hela fem versioner att valja mellan (Air, Plus, Plus Advanced,
GT-Line, GT-PlusLine). Om alla kommer att vara valbara i Sverige |ater vi vara osagt tills
vidare.

Kia EV3 kan bli billigare an Volvo EX30

Priserna for Kia EV3 borjar pa 29 793 euro exklusive moms med det lilla batteriet (58,3
kWh), vilket motsvarar ungefar 435 000 kronor med moms. Det kan jamfoéras med 449 000
kronor for den instegsmodellen Volvo EX30 Core med batteri pa 51 kWh.
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Lastutrymmet éir 460 liter under insynsskyddet och 1 251 liter med baksdtet nedfdillt.
Det finns ocksa en frunk pa 25 liter.
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4. Stort intresse — sa manga har forbokat Rivian R2

29 jul 2024

Amerikanska Rivian presenterade den kommande modellen R2 tidigare i ar.

Med en langd pa 4,72 meter och ett pris pa den amerikanska marknaden fran 45.000 dol-
lar vill Rivian med den ge sig in i volymsegmentet. Och intresset verkar det inte rada nagon
brist pa, for nu meddelas att foretaget har tagit emot 100.000 férbokningar av R2. Det kom
fram i samband med att Rivian holl 6ppet hus vid sin fabrik i Normal, lllinois i helgen.

Redan ett dygn efter att R2 hade presenterats uppgav Rivians vd RJ Scaringe att de fatt in
68.000 férbokningar av modellen. Aven nu nir antalet passerat 100.000 fortsitter bestall-
ningarna att komma in, enligt foretagets tillverkningschef Tim Fallon. For att boka ett ex-
emplar kravs det en avgift pa 100 dollar, som gar att fa tillbaka om kdpet avbryts. Om alla
forbokningar dven leder till ett slutfort kop aterstar alltsa att se. Sakert ar att de potentiella
kunderna maste ha en del tdlamod. Forst 2026 ar Rivian R2 tankt att komma ut i USA.

Rivian har ocksa bekraftat att R2 ska lanseras har i Europa, da med start i Storbritannien.
Nar den kommer dit och nar bli kan rakna med att se den vara svenska vagar har annu inte
bekriftats. Annu s ldnge siljs Rivians nuvarande modeller R1T och R1S inte utanfér Nord-
amerika. Vi har anda kunnat provkora pickupen R1T pa svenska vagar, vilket du kan se en
film ifran har.

Carl Undéhn
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5. Enorm skdarm tar éver Hyundais nya cockpit
Uppdaterad 30 juli 2024
Publicerad 30 juli 2024

Vem vill inte ha 27 tum skdarm i bilen? Nu kan du snart fa det i en Hyunda. De har precis
presenterat M.VICS 5.0.

M.VICS 5.0

Sa hdr téinker Hyundai att framtiden ser ut. En enda stor skéirm som tar upp hela fronten.

Hyundai Mobis har precis presenterat den senaste versionen av sitt digitala cockpit-sy-
stem, kallat M.VICS 5.0. Den har nya versionen ar inte bara en uppdatering, utan kanske
en liten revolution inom forardisplayteknologi?

Med M.VICS 5.0 tar Hyundai Mobis ett stort kliv framat. Genom att integrera hela front-
panelen, fran vanster till hoger pelare, till en enda bred skdarm. Det har bidrar ju till en
somlos och futuristisk korupplevelse dar foéraren och passagerarna far all information de
behover pa ett stalle.

Tyvarr har de bara slappt en enda bild sa ni far halla tillgodo med det.

Fem skarmar

Systemet smalter snyggt samman fem skdarmar i en enda lang enhet. Det ar en imponerande
27-tumsskdarm som fungerar som instrumentbrada och visar navigering och medieinnehall. En
12,3-tumsskarm i hogupplosning for passageraren samt en 7-tumsskarm som visar olika for-
donsstatusar. Allt pa samma stélle, fast jattelangt.
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Minskar aksjuka

Men det ar inte bara skarmarnas storlek och upplésning som imponerar pa oss. Hyundai
Mobis har ocksa inkluderat en rad avancerade teknologier for att forbattra sdkerheten och
komforten. Till exempel, ljusvarningar pa bada sidor om bilen varnar for potentiella kollis-
ioner bakifran nar du stiger in i fordonet, vilket ger en extra niva av trygghet.

Dessutom har M.VICS 5.0 fargscenarier som kan anpassas for att hjalpa till att minska ak-
sjuka, nagot som kan vara sarskilt anvandbart under langa resor.

Foraren ar overvakad

Men det slutar sa klart inte dar. Systemet har ocksa kameror monterade pa ratten och
ovanfor forarsatet for att 6vervaka forarens tillstand i realtid. Dessa kameror kan upptacka
tecken pa trotthet och ouppmarksamhet. Om systemet upptacker att foraren borjar bli
trott eller distraherad, kan det ge varningar och rekommendationer for att halla féraren
alert och fokuserad pa vagen.

Hyundai nadde rekordvinst
Hyundai nadde rekordvinst tack vare gynnsamma vaxelkurser och 6kad efterfragan pa ex-
klusiva fordon. Foretaget rapporterade hogsta kvartalsvinsten.

Asa Wallenrud
Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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6. Nu testas pickupen Toyota Hilux med bransleceller

Av Carl Undéhn 4 juni 2024

Toyota satsar som bekant pa en mix av drivlinor, med tillverkarens framgangsrika hy-
briddrivlina i centrum.

Efter den forsta elbilen bZ4X ska en nya satsning komma med en ny generation elbilar
fran 2026. | mixen ryms ocksa vatgas och bilar med bransleceller. Hittills med modellen
Mirai, men satsningen ska utdkas med en vatgasdriven version av markets pickup Hilux.

Nu har tio exemplar av vatgasdrivna Hilux rullat av bandet i fabriken vid Burnaston i Stor-
britannien. Vi pa Elbilen kollade in den under det arliga eventet Kenshiki Forum i slutet av
forra aret. Toyota sade da att den huvudsakliga tanken med vatgasdrivna Hilux ar att testa
det vid till exempel gruvor. Nu meddelas att fem av exemplar ska genomga tester i verkliga
situationer for att utvirdera deras prestanda och siakerhet. Ovriga fem kommer skickas
over Engelska kanalen till OS i Paris, dar de ska visas upp.

Storleksmadssigt och utseendemassigt ar vatgasdrivna Hilux samma som den fossildrivna
versionen. Det betyder en pickup med en langd pa 5,33 meter och en lastyta som ar mellan
1,5 och 2,3 meter lang, beroende pa utforande. Under karossen hittas tva tankar som var
och en rymmer 2,6 kilo vatgas som ger bilen en rackvidd pa upp till 60 mil. Drivning sker
med en elmotor pa bakaxeln med en effekt pa 134 kW, eller 182 hastkrafter, och ett vrid-
moment pa 300 Nm. Nagot kraftmonster ar det alltsa inte tal om.

Utover Mirai och Hilux arbetar Toyota pa att ta fram en ny generation bransleceller som
ska vara enklare att skapa upp. Genom det tanker sig tillverkaren olika anvandningsomra-
den utbver personbilar, till exempel tag.
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7. Kawasaki har provkort sin vatgasdrivna motorcykel

Bobby Green 2024-07-29 kl 13:00

Ska lanseras om nagra ar

FILM: https://youtu.be/uhrv)f66-VE

For ett ar sedan visade Kawasaki upp en motorcykel som gar pa vatgas. Den baseras pa
modellen Ninja H2 och ser ganska sa spejsad ut med sin stora bakdel dar vatgastankarna
befinner sig. Nyligen genomférdes den forsta publika visningen av hojen dar den kordes
runt pa Suzuka-banan i Japan. Under kaporna finns en kompressormatad radfyra pa 998
kubik som har modifierats for att kunna koras pa vatgas istallet for bensin. Vatgasen spru-
tas direkt in i cylindrarna och hojen ska bjuda pa samma koérupplevelse som en bensindri-
ven motsvarighet.

Kawasakis mal ar att erbjuda en vatgasdriven motorcykel till folket i borjan av nasta ar-
tionde.

Bobby Green
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Rlassiker
8. Grattis Daf Daffodil!

Publicerad 7 augusti 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt modellnamn i Klassikerkalendern. Idag nar Dennis och Denise
far blommor vill vi uppmarksamma Daffodil!

£
%@’" VAN DOORNE'S AUTOMOBIELFABRIEK NV. EINDHOVEN

Det var en stor liten nyhet som avtacktes pa bilsalongen i Amsterdam i februari 1958: En
flardfull smabil med en helt ny typ av automatlada - dessutom konstruerad och tillverkad i
Holland! Mer an 4 000 kunder nappade redan under utstallningsdagarna och tecknade sig
for ett exemplar av nya Daf 600.

Hub van Doorne, en av grundarna och dgarna av lastbilstillverkaren Daf, dlskade enligt
legenden automatladan i sin Buick. Samtidigt sag han vilket sug det fanns efter sma, billiga
familjebilar i Europa efter kriget. Varfor inte konstruera en liten bil med automat? En riktig
automatlada skulle bli for tung och dyr men van Doornes idé med remdrift och variabel
utvaxling kanske skulle funka?

Utvecklingsarbetet paborjades 1955 och en Lloyd LP400 anvandes som "mula" for den
nya transmissionen samtidigt som W. Van den Brink filade pa designen av den nya lilla
fyrsitsiga bilen.

| september 1956 var den forsta prototypen klar och 1957 paborjades produktionen av
forseriebilar. Varen 1959 startade serieproduktionen - allt hade verkligen gatt pa rekordtid.
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THE NEW. FAST

FULLY. AUTOMATIC

Daffodil fick en mildare facelift till 1963, bakom arbetet lag italienaren Giovanni Michelotti.

Med tvacylindrig luftkyld boxermotor pa 590 kubik och 22 hk var inte Daf 600 den snabb-
aste bilen pa marknaden. Men den var lattkord som fa. Vaxelspaken hade bara tre lagen,
framat, bakat och neutral - superenkelt.

Fran borjan fanns tva utféranden: Standaard och Luxe, den forra var sa sparsmakat utrus-
tad att nastan ingen valde den. Med tvafargslackering, kromade stotfangare och vita dack-
sidor blev det ju sa mycket roligare.

| september 1961 presenterades 750-modellen. Den var i princip identisk med 600:an
men hade begavats med 30 hk stark version av den ursprungliga boxermotorn. Toppfarten
kunde darmed pressas 6ver den magiska 100-gransen, fran 90 till 110 km/h!

Lyxversionen av 750 fick namnet Daffodil - pasklilja pa engelska. Den hade en lite argare
grill, storre bakljus och lite annan inredning men samma motor som 750-modellen.

Daffodil-versionen sdlde battre an den enklare 750 som snart lades ned medan Daffodil
som namn levde kvar till 1967 da Daf 33 ersatte modellen.

Till 1965 var det dags igen fér en facelift, aterigen var det Michelotti som fixade linjerna.
Han skulle sedan fortsdtta arbeta med Daf fram till Volvos évertagande i mitten av 1970-
talet.
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AUTOMOBILCLLIB INTERMATIORAL

9. Glas 04

Glas S1004.

Denna oansenliga bil har en mycket kort hjulbas i forhallande till sin totala langd. Pa den
tiden kallades den "hot rod" for att den presterade battre an genomsnittet. Den ganska
kansliga, men tekniskt intressanta motorn anvander en 6verliggande kamaxel som drivs av
en kuggrem. Det finns fyra karosstyper: 2 plus 2 coupé (maj 1962 till 1965), tvadorrars
limousine (januari 1963 till slutet av 1967), tvasitsig cabriolet (varen 1963 till 1967), halv-
kombi CL (september 1966 till slutet av 1967).

Motorer: 1004 (1000 cc) fran maj 1962, 1204 (1200 cc) fran januari 1963, 1004 TS och
1204 TS fran november 1963, 1304 TS (1300 cc) fran mars 1963, 1304 fran september 1965.
Totalt byggdes 40 703 bilar av denna typ. Bilarna kostade mellan 1 210 och 1 980 dollar.
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GLAS 1004

Limousine, 2 dorrar (dven 2+2 coupé; 2-dorrars cabriolet; CL = halvkombi, 3 dorrar), 4-
cylindrig, 4-takts rak vattenkyld motor, 992 cc, 40 DIN Hp, en 32 PICB downdraft-férgasare
fran Solex, 4-vaxlad manuell vaxellada, enkelskivig torrkoppling, bakhjulsdrift, unibody-
konstruktion helt i stal, individuell framhjulsupphangning och fast axel med bladfjadrar
bak, hydrauliska trumbromsar runt om, 6 volt elsystem, langd: 3835mm, bredd: 1500mm,
hojd: 1370mm (coupé och cabriolet: hojd: 1355mm), hjulbas: 2100mm, sparvidd: 1230
fram + 1200mm bak, dack 5,50 - 13/4 PR, tjanstevikt: 760kg (coupé 750kg, cabriolet 775kg,
CL 800kg), totalvikt: 1130kg (coupé och cabriolet: 1100kg, cl: 1170kg), toppfart: 130km/h,
bransleforbrukning: 10 liter/100km, tankkapacitet: 40 liter

GLAS 1004 TS

Coupé, 2+2 saten (dven 2-dorrars cabriolet), 4-cylindrig, 4-takts inline vattenkyld motor,
992 cc, 64 DIN Hp, tva 35 RH siddraft-forgasare fran Solex, 4-vaxlad manuell vaxellada,
torrkoppling med en skiva, bakhjulsdrift, unibody-konstruktion helt i stal, oberoende fram-
hjulsupphangning och fast bakaxel med bladfjadrar och Panhard stabilisatorlank, Hydrau-
liska skivbromsar fram och trumbromsar bak, 6 volts elsystem, langd: 3835mm, bredd:
1500mm, hojd: 1355mm, hjulbas: 2100mm, sparvidd: 1230 fram + 1200mm bak, dack 5,50
- 13/4 PR, tjanstevikt: 750kg (cabriolet 775kg), totalvikt: 1100kg, toppfart: 150km/h, brans-
leforbrukning: 10 liter/100km, tankkapacitet: 40 liter

GLAS 1204

Limousine, 2 dorrar (aven 2+2 coupé; 2-dorrars cabriolet), 4-cylindrig, 4-takts inline vat-
tenkyld motor, 1189 cc, 53 DIN Hp, en 32 PICB downdraft-forgasare fran Solex, 4-vaxlad
manuell vaxellada, enkelskivig torrkoppling, bakhjulsdrift, unibody-konstruktion helt i stal,
oberoende framhjulsupphangning och fast axel med bladfjadrar bak, Hydrauliska trum-
bromsar runt om, 6 volts elsystem, langd: 3835mm, bredd: 1500mm, hojd: 1370mm
(coupé och cabriolet: hojd: 1355mm), hjulbas: 2100mm, sparvidd: 1230 fram + 1200mm
bak, dack 5,50 - 13, tjanstevikt: 760kg (coupé 750kg, cabriolet 775kg, cl 800kg), totalvikt:
1130kg (coupé och cabriolet: 1100kg, cl: 1170kg), toppfart: 140km/h, bransleforbrukning:
9 liter/100km, Tankkapacitet: 40 liter
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GLAS 1204 TS

Limousine, 2 dorrar (aven 2+2 coupé; 2-dorrars cabriolet), 4-cylindrig, 4-takts inline vat-
tenkyld motor, 1189 cc, 70 DIN Hp, tva 35 RH sidedraft-forgasare fran Solex, 4-vaxlad ma-
nuell vaxellada, enkelskiva torrkoppling, bakhjulsdrift, unibody-konstruktion helt i stal,
oberoende framhjulsupphangning och fast bakaxel med bladfjadrar och Panhard stabilisa-
torlank, Hydrauliska skivbromsar fram och trumbromsar bak, 6 volts elsystem, langd:
3835mm, bredd: 1500mm, hoéjd: 1355mm, hjulbas: 2100mm, sparvidd: 1230 fram +
1200mm bak, dack 5,50 - 13, tjanstevikt: 750kg (coupé 750kg, cabriolet 775kg), totalvikt:
1130kg (coupé och cabriolet: 1100kg), toppfart: 160km/h, bransleférbrukning: 10,5 liter/
100km, tankkapacitet: 40 liter

GLAS 1304

Limousine, 2 dorrar (dven 2-dorrars cabriolet; CL = halvkombi, 3 dorrar), 4-cylindrig, 4-
takts inline vattenkyld motor, 1290 cc, 60 DIN Hp, en 32 PICB downdraft forgasare fran
Solex, 4-vaxlad manuell vaxellada, enkelskiva torrkoppling, bakhjulsdrift, helt i stal uni-
body-konstruktion, oberoende framhjulsupphangning och fast axel med bladfjadrar bak,
hydrauliska skivbromsar fram och trumbromsar bak, 6 V elsystem, langd: 3835mm, bredd:
1500mm, hojd: 1370mm (cabriolet: hojd: 1355mm), hjulbas: 2100mm, sparvidd: 1230
fram + 1200mm bak, dack 5,50 - 13, tjanstevikt: 760kg (cabriolet 775kg, CL 800kg), total-
vikt: 1130kg (CL: 1200kg), toppfart: 148km/h, bransleforbrukning: 9,5 liter/100km, tankka-
pacitet: 40 liter
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GLAS 1304 TS

Limousine, 2 dorrar, 4 cylindrig, 4-takts inline vattenkyld motor, 1299 cc, 85 DIN Hp, tva
35 RH sidedraft forgasare fran Solex, 4-vaxlad manuell vaxelldada, enkelskiva torrkoppling,
bakhjulsdrift med delad drivaxel, helt i stal unibody-konstruktion, oberoende fram-
hjulsupphangning och fast bakaxel med bladfjadrar och Panhard stabilisatorlank, Hydrau-
liska skivbromsar fram och trumbromsar bak, 6 volts elsystem, langd: 3835mm, bredd:
1500mm, hojd: 1370mm, hjulbas: 2100mm, sparvidd: 1230 fram + 1200mm bak, dack 155
SR 13, tjanstevikt: 790kg, totalvikt: 1130kg, toppfart: 168km/h, bransleforbrukning: 11 li-
ter/100km, tankkapacitet: 40 liter eller 60 liter
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Glas 1700 GT Coupé 1966.
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10. EMF "30" 1911

Text av Robbe Arno

Det tidiga 1900-talet kan ha varit en av de viktigaste perioderna i bilhistorien, men det ar
sa forbisett att manga knappt vet ndgot om det. Jag maste erkanna att jag inte skiljer mig
sa mycket fran de flesta. Jag tror att bilar fran femtiotalet, sextiotalet och senare har sa
mycket mer charm bara for att de ar ute ur det "utvecklingsstadiet" dar de kan borja expe-
rimentera med olika former for att skapa ett mer varierat utbud.
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Vi far dock inte glomma dessa pionjarer. Det ar darfor jag valde att skriva om denna EMF
fran 1911. Det ar inte en speciell speciell bil, inte riktigt kand eller revolutionerande. Mar-
ket EMF upphdrde till och med att existera bara ett ar efter att den har bilen byggdes, men
jag tycker fortfarande att det har foretagets svanesang fortjanar en hyllning.
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EMF 30 bérjade sitt liv som en vanlig gatbil. Aven om inte manga har hért talas om detta
marke var det den nast mest salda bilen i Nordamerika vid den tiden, endast slagen av
Fords Model T. Anda ville grundarna av féretaget 6ka forsiljningen &nnu mer och bestim-
de sig for att de skulle delta i ett lopp. Den mest populdra typen av racing pa den tiden var

med specialdesignade racerbilar med stora motorer - dar denna lilla 30 hk bil tyvarr inte
hade nagon chans.
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Som tur var for dem var en ny form av |att stock car-racing pa vag upp i Amerika dar
"30" hade en chans. En av de mest prestigefyllda tavlingarna pa den tiden i den klassen
agde rum i en liten stad som heter Savannah i Georgia. De ville inte sl6sa bort sin chans
och forberedde tre bilar genom att helt skala ner dem till ett minimum. Varje féraldrad del
av karossen togs bort och ytterligare reservdelar och instrument lades till. Tavlingen blev
en enorm succé for EMF-killarna, da de tre bilarna vann plats 1, 2 och 3 och nastan slog
den tidens varldsrekord. Aven om resultatet inte kunde ridda foretagets formogenhet,
satte det konkurrenterna under press och drev darmed innovation. All framgdang kan inte
matas i valuta.

Bilen pa bilden har ar en av de vinnare som har restaurerats minutiost och ar till salu
pa Bonhams, du ar intresserad av att lagga till denna bit av bilhistoria till din samling.

Robbe Arno

Roger Warolin
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