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Teknikens Varid
1. Provkorning av Citroén é-C3 Max
Publicerad 24 jul 2024 ki 19.00
En billig elbil byggd i Europa? Jo, det &r mojligt om man borjar pa blankt papper och

kapar i saval konstruktion som tillverkning. Vi kor nya Citroén é-C3, Sveriges billigaste
elbil.

Vi provkér den eldrivna C3 Max — med ordentligt baksdte alltsa.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-citroen-e-c3-max/

Den billiga europeiska elbilen har det pratats trottsamt lange om men nu har i alla fall
Citroén kommit till skott. Nya Citroén C3, den fjarde generationen sedan 2002, lanseras
som bade bensin-, mildhybrid- och elbil dar den sistnamnda ar forst ut och kan titulera sig
som Sveriges billigaste elbil med en prislapp pa 299 990 kronor. Det har gjorts mojligt ge-
nom att man har borjat om pa blankt papper och vant ut och in pa varje mutter for att kapa
kostnader. Man har dven byggt bilen pa en enkel plattform ursprungligen framtagen for
Sydamerika och Indien samt effektiviserat tillverkningsprocessen.

Det runda designspraket fran tidigare C3:or gar ej att finna. Har ar det kantigare former
som galler med stor vindruta, kort och platt huv, brant bak ackompanjerat med detaljer
som hasplatar och bagar pa taket. Mattmassigt har bilen har blivit hogre, bredare och har
mer markfrigang an utgaende C3. Nya C3 ar att betrakta som en smabil med en tydlig suv-
inspiration.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-citroen-e-c3-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3/
https://static.bonniernews.se/images/c4/26/c426dadf61524f39ac3d5ff3f416a5df/16x9/2560.jpg
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Smakfullt avskalad. Citroéns besparingar har férpackats i en trevlig design.

DET HAR AR NYTT

Eldrift

Citroén C3 kommer nu dven i en helt eldriven version.

Hydraulik

For forsta gangen lanserar Citroén sin teknik Advanced Comfort i B-segmentet.

Plattform

C3 byggs pa plattformen Smart Car som fler bilar inom koncernen kommer att anvanda sig
av.

Hogbygge

C3 har hogre hallning an tidigare med tydlig suv-inspiration.

Trots besparingsivern ar inte budgetkanslan pataglig. Dels tack vare att Citroén inte valt
att tumma pa sitt trumfkort, komforten, da bilen ar utrustad med hydrauliska dampare
vilket ger en for klassen unik fjadringskomfort. En annan ar att provkorningsbilarna ari den
mer pakostade versionen Max som i Sverige kostar 45 000 kronor extra. Ett exemplar av
basmodellen You finns tillganglig, en bil vi inte far kdra och som snabbt rullas ner i garaget.

Aven om merparten av férbestillningarna i Europa har varit av basversionen ar det Max
som lar sdlja bast pa vara breddgrader. Max har forutom ett vinterpaket med uppvarmda
stolar och ratt samt battre laddprestanda hemma (11 mot basversionens 7,4 kilowatt) aven
bekvamligheter fa vill vara utan som pekskarm, automatisk klimatanlaggning, backkamera,
elmandvrerade fonster bak och delbart baksate. | fraga om effekt och prestanda ar de dock
likvardiga med en motor pa 113 hastar och en rackvidd pa 32 mil vid blandad kérning enligt
WLTP-korcykeln ur det 44 kilowattimmar stora LFP-batteriet.

Aven stolarna dr mer pakostade med tjockare stoppning i Max-versionen vilket i kombi-
nation med fjadringskomforten gor farden under provkorningen behaglig. Svagt vindbrus i
hogre farter och en del vagljud pa grov asfalt och ett nickigt upptradande finns dock dar,
foga forvanande med tanke pa bilens hojd, format och korta axelavstand.
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Elmotorn dr en japansk konstruktion. Snart kommer éven en bensinmotor till C3.

Men att nd "hogre fart” tar sin tid och nar man ar dar far man halla i ratten. Den latta styr-
ningen i kombination med den mjuka sattningen gor att bilen vankar och lutar betankligt.
Rondeller och tvara kurvor blir spannande upplevelser. Det ska bli intressant att se nya C3
i Teknikens Varlds dlgtest men jag ar inte sdker pa att jag vill sitta i bilen da.

Provkorningsbilarna har fler funktioner frankopplade da man inte lyckats bli fardig med
diverse mjukvaror men jag kan redan nu saga att C3 inte lar fa full pott hos Euro NCAP, den
saknar exempelvis adaptiv farthallare. Citroén sager att de inte har Euro NCAP som matt-
stock utan foljer EU:s regelverk vid namn GSR 2. Det dr en tendens som vi kan vanta oss
fran fler hall da sakerhetsorganets krav blir allt tuffare.

Aven invandigt ir det tydligt att Citroén jobbat med att kapa kostnader men det p3 ett
foredomligt sitt. Aven om en del material kinns billiga s& har man fokuserat pa funktio-
nalitet, tagit bort tjafs och forpackat det i en sympatisk design. Nyckeln ar just en nyckel
och skdarmens framsta uppgift ar att spegla din telefon. Luftkonditioneringen handhas med
knappar. Den lilla och kantiga ratten har enkla knappar och matarna, som omfattar precis
den information du behover, utgors av en ”list” perfekt placerad ovanfor ratten. Har har
konkurrenterna mycket att lara.

Sittpositionen ar hog och uppratt, runtomsikten bra dven om bakstolparnas form stjal lite
sikt.

| baksatet far jag med mina 178 centimeter i langd precis plats bakom mig sjalv dven om
benvinkeln blir knasig med knana upp i luften. Takhojden ar rejal, bra nog daven foér en hu-
vudbonad och da pratar jag inte bara om en basker. 310 liter bagage ryms bakom mig, mer
an hos foregangaren, men hatthyllan har en tendens att ramla ner fran sina fasten och
lasttroskeln ar markligt hog.
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Till Guillaume Noél — varumarkesansvarig pa Citroén

Hur tror ni att forsdljningen kommer att férdelas mellan de olika versionerna av nya C3?
— | forlangningen tror vi att den eldrivna kommer att sdlja mer an de med férbranningsmo-
tor.

Det finns sedan tidigare en eldriven Citroén C3 i Indien. Har den ndagot gemensamt med
den vi kor i dag?

—Bagge bygger pa Smart Car-plattformen, en forenklad variant av plattformen CMP/e-CMP
som finns i andra av koncernens bilar. Den C3 vi har har i dag ar en europaanpassad version
av den indiska och har bland annat annan motor och annat batteripaket.

Kommer den kommande sjusitsiga Aircross-versionen av C3 ha andra drivlinor an “van-
liga” C3?

— Vi har i dag bensin- och hybridmotorer som passar i den stérre Aircross, men vilken el-
motor som ar aktuell kommunicerar vi inte an. Men den blir starkare.

Redan nar eldrivna C3 kom pa tal for ett ar sedan stod det klart att kapad prisbild var i
fokus men att bilen skulle leverera precis det som kunder férvantar sig av B-segmentet. Jag
maste saga att att man har 6vertraffat malet dock med sikerheten som fragetecken. Det
ar inte ofta man sitter pa en bilpresentation utan att just bilens sdakerhet far eget utrymme.

Eldrivna é-C3 kan képas nu och leveranserna startar i september. Vart att notera ar att
den bensindrivna versionen kommer i host och mildhybriden nasta ar. Den forlangda och
sjusitsiga versionen Aircross, som aven den kommer som elbil, ska visas upp under Paris-
salongen.

Plattformen kommer dven att vara bas for andra modeller sa nog ar kampen om den bil-
liga elbilen pa gang —i alla fall inom Stellantiskoncernen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3-aircross/
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Hég hadllning men ocksa en hég lasttréskel pa nya Citroén C3.

CITROEN E-C3 MAX

Pris: 344 990 kronor, saljs nu.

Motor: Elmotor, max effekt: 113 hk (83 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment: 120 Nm.
Batteri 44 kWh. Laddeffekt AC/DC 11 kW/100 kW.

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Fast reduktionsutvaxling.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak
torsionsaxel. Hydraulisk dampning.

Styrning: ElImotordriven servo. Vandcirkel 10,6 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u tum. Dack 205/50 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 254, langd 402, bredd 181, hojd 158, sparvidd f/b
150/152. Markfrigang 16,3. Tjanstevikt 1 416, maxlast 491, max sldpvagnsvikt 550. Baga-
gevolym (VDA-liter) 310 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 11 s, toppfart 135 km/h.

Bransleforbrukning (WLTP): Blandad korning 1,38 kWh/mil. Rackvidd 32 mil.

Garantier: Nybil 5 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri/hybridsystem 8 ar
eller 16 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren. Darefter 360 kronor per ar.

Peter Klemensberger
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Rivaler:

MG4 Electric

En storlek storre an é-C3 men likvardig rackvidd i basutforande. 125 hk men samre laddka-
pacitet hemma — 6,6 kW.

Pris: 369 900 kronor.

Fiat 500e

Lagre motoreffekt (95 hk) och kortare rackvidd, 19 mil for detta pris. Mindre an é-C3 och
darmed aven mindre praktisk.

Pris: 389 900 kronor.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/fiat/500/
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2. Det hér ar den nya Corvette ZR1: en maskin med dubbelturbo pa 1 064 hk
Publicerad: 26 jul 2024

Chevy sldpper 16s den mest kraftfulla fabriken Vetten som nagonsin byggts. Var radd.

"Ta ZR1 till nasta niva", var Chevys uppdragsbeskrivning. Det verkar som om dess ingen-
jorer har tagit den till en annan galax, for det har ar inte bara den mest kraftfulla Corvette
som nagonsin byggts, det ar en bil med den mest kraftfulla amerikanska V8:an i historien.

Tyvarr, Dodge Demon, din krona pa 1 025 hk har blast bort i en dimma av dubbelturbo-
raseri av detta: Corvette ZR1 med 1 064 hk. Aven om den har samma "Small Block Gemini"-
motorarkitektur som Z06:s LT6 ar det inte bara plus turbo.

5,5-liters V8:an, som nu kallas "LT7", har en vev med platt plan nya toppgjutningar, unika
portar, en storre forbranningskammare for storre smallar, optimerad ventiltiming och ett
nytt insugningssystem, och naturligtvis ett par 76 mm mono-scroll-flaktar inbyggda i av-
gasroret.

Detta, sdager Chevy, minskar avstandet som den arga luften maste fardas, sa att den
mycket snabbt kommer in i kamrarna och reagerar... ilsket. Naturligtvis har allt forstarkts
over hela linjen for att hantera "den dramatiska 6kningen av makten". Och hoo boy, har
den makt.

Det finns huvudnumret, fyrsiffrig effekt, som uppnas vid 7 000 varv per minut, tillsam-
mans med ett vridmoment pa 828 Ib ft, som levereras via en attavaxlad dubbelkopplings-
Iada till bakhjulen. Och hoo boy, gar de dar bakhjulen. Chevy har redan klockat en under
10 sekunders kvartsmil. Och 200 mph pa Nirburgring. Och hdavdade en topphastighet pa
215 mph.
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Att detta ar en ZR1 innebar naturligtvis att den ocksa ar byggd for horn. Och en annan
siffra kommer in: den erbjuder en pastadd downforce pa 1 200 pund vid topphastigheten
pa 215 mph. Det finns olika erbjudanden till aerodynamikens gudar, som en ny frontgrill,
luftkanaler i kolfiber pa sidan och upptill, nya splitters, vippor, undervinge och, mycket up-
penbart, en bakvinge.

Som tillval finns "ZTK"-bandpaketet, som lagger till en ordentligt arg "high-downforce rear
wing", dykplan, en Gurney-lapp pa motorhuven och underredesbalkar. Fjadrarna ar sty-
vare med den har ryggsacken ocksa, medan 20/21-tumslegeringarna far speciella Michelin
PS Cup 2-R-dack.

Det kommer att sluta ganska argt ocksd, sager Chevy. Skivorna pa 400 mm fram och 390
mm bak ar de storsta som nagonsin monterats pa en Vette, ar tillverkade av kolkeramik
och hjalper ZR1 att prestera 80-200-80 mph pa 24,5 sekunder. Det dr 22 procent snabbare
an C7 ZR1. Vad menar du med att du redan visste det?

Anda inget konstigt med aterkomsten av det "delade fénstret". Eller taket i kolfiber. Eller
ZR1-emblem painsidan. Eller den nya boostmataren. Och det ar absolut inget konstigt med
hur det later.

"Nar vi arbetade med att utveckla den har bilen fortsatte vi att overtraffa forvantningarna,
och vi visste att vi hade en speciell Corvette i vara hander", sager Vettes chefsingenjor,
Tadge Juechter. Den kommer att landa nagon gang under 2025... | den héar galaxen, at-
minstone till att bérja med.

Vijay Pattni


https://www.topgear.com/car-reviews/chevrolet/2dr/first-drive
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3. BMW bekraftar: testar navmotorer for nya elbilar
18 jul 2024

Haromveckan dok det upp spionbilder pa vad som sades vara en maskerad testbil av en
kommande coupémodell inom BMW:s nya generation elbilar Neue Klasse. Enligt uppgif-
ter fran fotografen hade bilen en elmotor i varje hjul, sa kallade navmotorer. Nagot som
inte dr helt taget ur luften. Chefen for BMW:s M-division, Frank van Meel, har sagt att
de vill anvdnda tekniken och BMW har investerat i det tyska start up-foretaget Deep
Drive som arbetar pa just navmotorer.

Nu meddelar BMW att de inom programmet BMW Startup Garage genomfor tester pa
allmanna vagar med navmotorer fran DeepDrive. Konkret ska det handla om motorer med
dubbla rotorer som ska géra motorerna bade mindre och mer energieffektiva. Samtidigt
Okas vridmomentet genom att motorn har tva rotorer, till skillnad fran vanliga elmotorer
som endast har en.

En utmaning med navmotorer ar vikten, nagot som tekniken fran DeepDrive alltsa kan ha
hittat en |6sning pa. BMW skriver daremot att motorerna som testas dven kan anvandas
som en traditionell elmotor och da anda dra fordel av lagre vikt och battre effektivitet.

Tekniken ar annu under utveckling, men visar enligt BMW redan pa stor potential. Det ar
ovanligt i ett sa tidigt skede med en helt ny teknik, sager Karol Virsik som ar chef for forsk-
ning kring fordonskoncept och teknik hos BMW.

Nagra detaljer kring nar och i vilka modeller BMW kan ténka sig att anvdanda navmotorer
namns inte. Ett projekt som redan gjort det ar den svenskutvecklade elbilen Emily GT som
togs fram under kort tid i hemlighet hos Nevs i Trollhdttan under 2019. Forst varen
2023 avslojades bilen for varlden. Sjalva syftet med utvecklingen var bland annat att testa
just tekniken med en elmotor i varje hjul. Topphastigheten anges till 250 km/h, 0—100 km/h
ska ga pa 3,2 sekunder och rackvidden ar upp till 100 mil.

Projektet saldes till EV Electra, men efter flera turer avbrot Nevs affaren tidigare i ar.

Carl Undéhn


https://elbilen.se/nyheter/nevs-hemliga-projekt-superelbil-med-teknik-fore-sin-tid/
https://elbilen.se/nyheter/nevs-avbryter-affar-med-ev-electra-kring-emily-gt/
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4. Audi satsar pa hybridbilar

Publicerad 2024-07-23 kl 19:05 (uppdaterad 2024-07-24 10:12) Text Anki Sydegard

Det minskade intresset for elbilar gor att Audi delvis lagger om kursen och 6kar tillverk-
ningen av hybrider.

Audi vdljer att satsa mer pa hybridbilar under de narmaste aren. Anledningen ar att 6ver-
gangen fran forbranningsmotorer tar langre tid an forvantat.

— Det positiva budskapet ar att vi ar flexibla, sager Audis vd Gernot Déllner, till Autocar.

Andra biltillverkare, som Mercedes, BMW, Ford, Kia och Stellantis, har ocksa nyligen avi-
serat langsiktiga satsningar pa hybridteknik av liknande skal.

— Under minst tio ar kommer vi att ha en 6vergangsfas med tre relevanta drivlinor: Det ar
hogeffektiva forbranningsmotorer, plug in-hybrider — sarskilt viktiga i Kina och Nordame-
rika — och batteridrivna fordon, sager Gernot Ddllner.

Det innebar inte att Audi andrar sitt mal, att bara tillverka elektriska modeller fran och
med 2033. Planen ar att i stallet gradvis introducera fler elbilar, samtidigt som man erbju-
der fordon med forbranningsmotor. Om allt gar som planerat kommer Audis sista forbran-
ningsmodell att introduceras 2026 och deras forsta helt elektriska modellprogram att
komma ett ar senare.

For nagra veckor sedan avslojade biltillverkaren ocksa att de kan komma att avsluta till-
verkningen av Audi Q8 e-tron och Q8 Sportback e-tron i fortid. Allt pa grund av det mins-
kade intresset for elbilar.

Audis nya hybridbilar kommer att utrustas med ett storre batteri och kunna koras upp till
10 mil pa el. Den forsta bilen med det nya batteriet blir nya A5 som introducerades forra
veckan.
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https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/new-hybrid-era-audi-ev-switch-takes-longer-we-thought
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-sviktande-efterfragan-mercedes-avvaktar-med-nya-batterifabriker
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-backar-om-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-vill-lagga-ner-q8-e-tron
https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-vill-lagga-ner-q8-e-tron
https://www.vibilagare.se/nyheter/elbilar-backar-kraftigt-men-hybrider-okar
https://www.vibilagare.se/nyheter/elbilar-backar-kraftigt-men-hybrider-okar
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-audi-a5-presenteras

Mer fran vi bilagare:
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Sa ser nya A5 ut

Anki Sydegard
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https://www.vibilagare.se/nyheter/elbilar-backar-kraftigt-men-hybrider-okar
https://www.vibilagare.se/nyheter/elbilar-backar-kraftigt-men-hybrider-okar
https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-vill-lagga-ner-q8-e-tron
https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-vill-lagga-ner-q8-e-tron
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-audi-a5-presenteras
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-audi-a5-presenteras
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5. Miljardsmall: Toyota maste byta 102 000 motorer

Av William Karlsson 26 juli 2024 ki 10:49

Har ar aterkallelsen som kostar flera miljarder. Biljatten tvingas nu byta ut 102.000 mo-
torer efter ett fatalt fel. Losa metalldelar forstor motorerna varfor motorbyte ar enda
I6sning.

Den senaste tiden har Toyotas 3,5-liters dubbelturbo V6 motorer strulat. Antalet registre-
rade fel pa motorn har 6kat avsevart och foretaget valjer nu att agera. Totalt sett handlar
det om 102.000 motorer som Toyota tvingas byta ut. De berdrda bilmodellerna som ar
utrustade med motorn ar Toyota Tundra och Lexus LX SUV:ar, skriver The Drive.

Den frivilliga aterkallelsen utfardades redan i maj, men da kunde inte foretaget bekrafta
nagon officiell atgard. Nar problemet med motorn reparerats tidigare av mekaniker har
det kravt en total isarplockning av bilarna. Motorfelet bestar i att metallskrdp lossnar inuti
motorn och forstér den. Motorn drabbas forst av knackningar och ojamn gang och kan
sedan plotsligt haverera totalt under korning.

Motorfelet finns hos Toyota Tundra pickuper som kors pa bensin och ar tillverkade fran
2022 till 2023, och hos Lexus LX fran samma period. Hybridversionerna av Tundra som har
V6:an kombinerad med en elmotor ingar inte i aterkallelsen och det ar fortfarande oklart
ifall den kommer laggas till.

Alla som ager en bil som har motorfelet kommer en ny motor gratis. Som agare till en
Tundra gar det att se ifall ens bil ar drabbad pa Toyotas hemsida genom bilens identifika-
tionsnummer. Modellerna saljs inte nya i Sverige, men har parallellimporterats.
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https://carup.se/miljardsmall-toyota-maste-byta-102-000-motorer/
https://www.thedrive.com/news/toyota-will-replace-over-100000-v6-engines-in-recalled-tundras-lexus-suvs
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LAS MER:

William Karlsson
William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter.
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https://carup.se/toyotas-avslojar-ny-turbomotor-for-sportbilar/
https://carup.se/toyota-aterkallar-sin-nya-elbil-bz4x-hjulen-kan-trilla-av/
https://carup.se/trots-fa-elbilar-toyota-slar-forsaljningsrekord-i-ar/
https://carup.se/toyota-satsar-pa-co2-fri-motor-alskar-motorer/
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6. Tesla bekraftar igen — da kommer nya Roadster
25 juli 2024

2020 kom och gick, men nagon ny Tesla Roadster fick vi inte se.
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Att tillverkningen av Tesla Roadster skulle dra igang 2020 var den ursprungliga planen nar
bilen visades upp forsta gangen redan 2017. Sedan dess har den nya Roadstern — som inte
ska blandas ihop med Teslas forsta bil fran 2008 — blivit en foljetong i nyhetsrapporte-
ringen. Ibland har det dven ifragasatts om den dverhuvudtaget blir. En hel del av tekniken
som utlovades med den nya Roadstern ska ocksa ha letat sig in i Tesla Model S Plaid.

Men under samtalen efter att Tesla presenterade sin senaste kvartalsrapport i veckan fick
chefen Elon Musk dven fragor kring nya Roadster.

— Nar det galler Roadster har vi slutfort det mesta av konstruktionsarbetet. Och jag tror
att det fortfarande finns en del uppgraderingar som vi vill géra, men vi raknar med att vara
i produktion med Roadster nasta ar. Det kommer att bli nagot speciellt, svarade Elon Musk.

Redan i borjan av aret lovade Elon Musk att pa plattformen X att nya Roadster kommer
visas innan slutet av aret och borja levereras under 2025. D3 i samband med att han med-
delade att de 6kat designmalen for bilen, utan att ga in pa vad det handlade om. Han sa da
ocksa att nya Tesla Roadster ska kunna gora 0-60 mph (0-96,6 km/h) pa under en sekund.
Det ar snabbare an de 1,9 sekunder som det har talats om tidigare.

| samband med att premiaren av Teslas sjdlvkdrande robotaxi skots upp fran augusti till
den 10 oktober betyder det enligt Teslas chef en mdjlighet att visa nagot mer under even-
tet. Det 6ppnade for spekulationer att Tesla da dven kommer att visa den lange utlovade
billigare bilen som ofta gar under namnet Model 2. Eventuellt far vi da i stallet se raka
motsatsen till en billig modell, namligen den kraftigt féorsenade nya Tesla Roadster.

Carl Undéhn
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https://elbilen.se/nyheter/beskedet-da-kommer-nya-tesla-roadster/
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7. Ford minskar forlust — bara 432 000 kr per elbil

Av Melker Rundén 25 juli 2024 kil 16:11

Fords jattesatsning kostar mer an det smakar och elbilsforlusterna narmar sig redan 100
miljarder kronor. Trots 6kad forsaljning forlorar Ford 432 000 kronor pa varje elbil de
skeppar ivag.— Vi tror att mindre, mer prisvarda fordon ar ratt vag for elbilar i stérre vo-
lymer. Varfor? Eftersom matematiken ar helt annorlunda jamfort med férbranningsmo-
torer, sager Fords VD JIM Farley.

Trots att Ford lyckades 6ka elbilsforsaljningen med 6ver 160 procent jamfort med forega-
ende kvartal, gjorde bolaget dnda en forlust pa mer @n 40 000 dollar per sald elbil under
kvartalet, det motsvarar 432 000 kronor med dagens dollarkurs. Det ar dock en betydande
forbattring jamfort med forsta kvartalet, da forlusten uppgick till narmare 130 000 dollar,
motsvarande 1,4 miljoner kronor, per sald elbil.

| kvartalsrapporten redovisade Ford en forlust pa 1,1 miljarder dollar, motsvarande drygt
12 miljarder kronor, for sin elbilsdivision, skriver NU.se. Under forsta kvartalet forlorade
bolaget over 1,3 miljarder dollar pa elbilar. Det innebar att biljatten nu narmar sig att ha
brant 6ver 100 miljarder kronor pa bara tva ar pa sin elbilssatsning.

Enligt bolaget senaste prognos forvantar sig Ford att gora en forlust pa mellan 5 och 5,5
miljarder dollar under 2024, vilket motsvarar drygt 60 miljarder kronor. Forra aret uppgick
forlusten for Fords elbilsdivison till 4,7 miljarder dollar, motsvarande drygt 51 miljarder
kronor. Det skulle innebara att biljattens forlust pa elbilar skulle bli narmare 110 miljarder
kronor pa bara tva ar, trots att man bara lyckats salja drygt 150 000 bilar én sa lange.
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Kan nya elbilen Capri frélsa Ford? Ledningen hoppas det.

Bolaget sager nu att man ska vara mer realistiska i sina elbilsplaner framover och lovar
forbattring.

—Viser fram emot att bevisa var strategi for elbilar. Den har blivit mer realistisk och skarpt
av den tuffa miljon. Tack och lov skapade vi en skalbarhet for flera ar sedan. Vi ar 6verty-
gade om att vi kan minska forlusterna och uppratthalla en l6nsam verksamhet i framtiden
med allt vi har lart oss, sager Fords VD Jim Farley.

| framtiden ska Ford satsa pa mindre elbilar i ett forsok att minska forlusterna, menar VD
Jim Farley.

— Vi satsar pa mycket differentierade fordon prissatta under 40 000 dollar eller till och
med under 30 000 dollar. Och vi kommer att fokusera pa tva segment: arbete och aventyr.
Och varfor ar det viktigt? Jo, anvandningsomradet for mindre fordon, prisvarda fordon,
innebar kortare resor, fler stadsmiljoer. Det passar en elbils anvandningscykel, sager han.

Melker Rundén
Melker Rundén skriver om ekonomi och motornyheter pa carup.se.
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Fords chockforlust: 1,44 miljoner pa varje sald elbil
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8. Stellantis vinster kraschar 2024, vissa varumarken kan laggas ner, varnar VD

Av Chris Chilton 2024-07-25

Koncernens nettovinst foll med 48 procent till 6,07 miljarder dollar under en period da
vissa rivaler tjanade bra.

HIT THE SKIDS

« Stellantis har rapporterat en massiv minskning av nettovinsten med 48% under forsta

halvaret 2024.

« Vd:n Carlos Tavares skyllde bade pa branschforhallandena och pa foretagets egna ope-

rativa problem.
o Forlustbringande varumarken kan komma att laggas ned, varnade Tavares.

Om Fords finansiella resultat for forsta halvaret som avsldjades i veckan sag nedslaende
ut, ar siffrorna atminstone inte lika daliga som de fran Stellantis. Den multinationella bil-
tillverkargruppen som inkluderar Jeep, Dodge och Fiat sager att vinsten praktiskt taget hal-
verades under de forsta sex manaderna 2024.

Nettovinsten hos Stellantis sjonk med 48 procent till 6,07 miljarder dollar under forsta
halvaret jamfort med samma period 2023, och det justerade resultatet sjonk med 6,18
miljarder dollar till 9,22 miljarder dollar, nyheter som fick koncernens aktiekurs att falla
med 8,5 procent.

Vd:n Carlos Tavares skyllde resultatet till stor del pa biltillverkarens resultat i USA, dar
forsaljningen sjonk med 16 procent trots att bilmarknaden vaxte totalt sett. Och han var-
nade for att det inte fanns nagon plats for sentimentalitet nar det géllde forlustbringande
varumarken.
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Stellantis hoppas att nya Ram 1500 kommer att hjélpa till
att dteruppliva sina amerikanska férmégenheter

"Om de inte tjanar pengar kommer vi att stanga ner dem", rapporterar Reuters att Carlos
Tavares sagt till journalister, vilket leder till spekulationer om att Lancia, DS och Maserati
alla kan vara i skottlinjen. "Vi har inte rad att ha varumarken som inte tjanar pengar."

Tavares vagrade att acceptera att det var brutala besparingsatgarder som lag bakom f6-
retagets svara situation, och forsokte istallet satta en positiv vinkling pa situationen genom
att blicka framat.

"Aven om korrigerande atgirder behdvdes och vidtas for att ta itu med dessa problem,
har vi ocksa initierat en spannande produktkamp, med inte mindre an 20 nya fordon som
lanseras i ar, och med det ger det storre majligheter nar vi presterar bra", sdger Tavares.

Inkluderat i den listan 6ver nya produkter som kan forbattra ndsta uppsattning halvars-
siffror ar Europas Lancia Ypsilon och den orkandrivna Ram 1500. Stellantis kommer ocksa
att infora prissankningar for att gora sina bilar, lastbilar och stadsjeepar mer konkurrens-
kraftiga, nagot som aterforsaljarna har efterlyst.

Men den fore detta Renault-foraren erkande att det inte skulle bli 1att att komma ur hjul-
sparet.

"Vi har mycket arbete att gora, sarskilt i Nordamerika, for att maximera var langsiktiga
potential", sager han.

Chris Chilton
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9. Sa mycket pengar tjanar Volvo Cars pa varje elbil
Publicerad 25 jul 2024 ki 14.30

Volvo har fram till nu berdttat hur mycket pengar de tjanar pa sina elbilar och hur
mycket de tjdnar pa bensinbilarna. Men fran och med halvarsskiftet dr det slut med den
oppna redovisningen. — Vi kommer att vara mer forsiktiga med kanslig information, sager
Volvos vd Jim Rowan.
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Jim Rowan vill vara hemlig med Volvo Cars vinstmarginal fér elbilar.

Under en langre tid har det handlat om nar elbilar kan konkurrera med bensin- och die-
selbilar vad galler produktionskostnad och vinstmarginal.

Nar Jim Rowan tilltradde som vd for Volvo Cars beslutade han att foretaget skulle dela
med sig av information om bland annat vinstmarginal for elbilar respektive bensinbilar.
Sedan 2022 har Volvo Cars berattat hur mycket pengar de tjanar pa bilar med olika drivli-
nor.

— Nar priset for litium gick upp sa alla att det var omajligt att na lika bra l6nsamhet pa
elbilar som pa bensinbilar. Vi kdnde att det visst bra mojligt, sager Jim Rowan till Automo-
tive News.

Lilla EX30 ger vinst

Enligt Jim Rowan skulle priserna pa ravaror till elbilar och batterier stabiliseras och en
satsning pa LFP-batterier till bland andra modellen EX30 skulle skapa bra [6nsamhet.

Under andra kvartalet i ar redovisade Volvo Cars en vinstmarginal pa sina elbilar pa 20
procent, att jamfora med 2,6 procent for samma period forra aret.

Vinstmarginalen for bilar med forbranningsmotor var 23 procent i ar jamfort med 21 pro-
cent forra aret.
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Men nu ar det slut med sarredovisningen for elbilar. Volvo Cars kommer att beratta hur
manga elbilar de saljer men inte hur stor vinstmarginalen ar. For tredje kvartalet i ar far vi
inte veta hur mycket Volvo Cars tjanar pa elbilar respektive bensinbilar, bara en total vinst-
marginal.

Tullar paverkar

— Vi ville vara transparanta med marknaden for att visa att vi kunde na jamforbara margi-
naler. Till och med med en liten bil som EX30 var vi sdakra pa att na mellan 15 och 20 pro-
cent. Nu har vi bevisat det, sager Jim Rowan.

Volvo EX30 tillhor, trots problem med bilen, de mest salda elbilarna i Europa men EU:s
nya strafftullar som infordes i juli kan komma att paverka vinstmarginalen.

—Problemet nu ar att vi saljer fler och fler elbilar och vara konkurrenter kan bérja anvanda
informationen. Det ar dags att ta en annan vag.

Om Volvo Cars skulle fortsatta redovisa sin vinstmarginal for elbilar skulle det vara latt att
se hur mycket EU:s strafftullar paverkar foretaget. Att siffrorna nu géms i en total vinst-
marginal gor det svarare att se hur tullarna paverkar Volvo Cars.

o

Jan-Erik Berggren
Jan-Erik Berggren ar fodd 1965, bor mitt i stan i Stockholm men valjer anda alltid att kora

bil. Med i Arets Bil-juryn som réstar fram Arets Bil i Europa.
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10. Teslas resultat minskar med 45 procent

Publicerad 2024-07-24 kl 9:54 (uppdaterad 2024-07-24 kl 10:08) Text Anki Sydegard

Senaste kvartalsrapporten fran Tesla pekar nerat — men ocksa uppat.

Tesla far minskat resultat for forsta kvartalet 2024. Det framgar av foretagets senaste
kvartalsrapport. En anledning till nedgangen kan vara att Tesla erbjudit prissankningar och
ranterabatter eftersom forsaljningen har gatt samre.

Nettoresultatet for perioden minskar med 45 procent. Det blir 1,5 miljarder dollar, jam-
fort med forra arets 2,7 miljarder dollar. Daremot var omsattningen hogre an forvantat
med 25,5 miljarder dollar. Analytikernas prognos hamnade pa 24,8 miljarder dollar.

Globalt minskade Teslas leveranser med 4,8 procent till 443 956 fordon under andra kvar-
talet, efter en tidigare nedgang pa 8,5 procent under forsta kvartalet.

Resultatet ledde till att Teslas aktiekurs foll med 7,6 procent.

| samband med kvartalsrapporten meddelade Elon Musk att presentationen av den om-
talade robotaxi-modellen har skjutits upp, precis som det spekulerats om. Den kommer
att ske 10 oktober istallet for i augusti som tidigare aviserats. Allt for att modellen ska for-
battras.

Han berattade ocksa att en ny, billigare Tesla-modell kommer att lanseras under forsta
halvaret 2025, utan att ga in mer pa detaljer.

Anki Sydegard
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Mer fran vi bilagare:

Privatkoparnas favoriter: Tesla fortfarande i topp
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11. EV Electra anvander material fran NEVS - utan tillstand
Av Elias Medelberg

Publicerad 2024-07-25

Uppdaterad 2024-07-25

EV Electra anvander sig av bilder pa elbilen Emily GT, men saknar rattigheterna. Bilen
kallas ocksa, helt plotsligt, for GAZA GT.

Skillsmdssan mellan NEVS och EV Electra har inte gdtt helt smidigt.
Nu har Emily GT dykt upp med nytt namn.

Turerna kring EV Electra och NEVS har varit manga. For ett tag sedan kunde vi rapportera
om att affaren mellan Nevs och EV Electra gatt i kras. Anledningarna ar enligt Nevs VD
Nina Selander att EV Electra inte har fullféljt sina ataganden.

EV Electra har, som tur ar for NEVS, inte tillgang till ndgon teknisk data, hardvara, IP eller
dokumentation som ar relaterad till projekten Emily GT eller PONS. Foretaget har inte det
som kravs for att faktiskt producera en bil som bortsett designen liknar NEVS projekt.

Det stoppar dock inte EV Electra som nu har borjat marknadsfora en bil vid namn GAZA
GT och man gor det med bilder pa Nevs Emily GT. “Our Emily became GAZA GT”, star det
nar man gar in pa foretagets webbplats.

Delar av bildmaterialet ar taget direkt fran Nevs trots att EV Electra inte langre har rattig-
heterna till det.
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FEEL - GOOD

TECHNICAL HIGHLIGHTS

@ Low overall height of 140cmDynamic & sporty appearance
©® Camera based rear view mirrors

® LARGE FRUNK 150 liters

@ Wireless charging 11KW

@ Soft close doors & Mobile phone key

@ In-wheel motors 4x75Kw power

@ Battery pack options:

We are Open Contact Us

Mon- Fri (9 AM - 4 PM) info@evelectra.com

+1(929) 823-6036

Hdr syns en av bilderna av Emily GT som anvéinds i marknadsféringen av GAZA GT.

Pa det libanesiska foretagets hemsida hette bilen Emily GT fram till att Dagens Industri
var i kontakt med VD:n Jihad Mohammad.

NEVS férsokte fa bort materialet

Nina Selander sager till Dagens industri att Jihad Mohammad ombetts plocka bort bil-
derna, men han havdar att det inte alls &r samma bil.

”Nina har ingen ratt att fraga. Och den bil som syns pa bilderna ar inte ens deras. Det ar
bara utsidan som i stort sett ar densamma. Inte samma drivlina och batterier”, skriver han
till Dagens Industri.

EV Electras grundare, Jihad Mohammad, har flertalet ganger uttalat sig kritiskt mot Israel
och lagt ut antisemitiska budskap pa sociala medier.

Namnet GAZA ska dock sta for “green A to Z automotive” och har, enligt vad Jihad sagt till
Di, inget att gora med den pagaende konflikten mellan Israel och Palestina och ska inte ses
som ett politiskt stallningstagande.

Will Emily GT be produced in
Italy? 08:43 «

Don't know yet . We haven't

decided what cars we will do in
italy 08:43

When will you decide? 5.,

End of month 5.,

Jihad Mohammed.
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12. Scanias historiska rekord — tjanar 3,7 milj i timmen
Av Maths Nilsson 26 juli 2024 kil 08:35

Svenska lastbilstillverkaren Scania slar alla tiders vinstrekord. Pa ett enda kvartal tja-
nade Scania 8 miljarder kronor: 3,66 miljoner i timmen — dygnet runt.

Svenska lastbilar gor succé i varlden. Nyligen kom Volvo med en kanonrapport, men de
overglanses nu av Scania. Scania salde 25 802 fordon under kvartalet, en 6kning med 8
procent jamfort med samma kvartal i fjol. Vinsten 6kade med en hel miljard till 8 miljarder
kronor. Det ar Scanias hogsta vinst nagonsin pa ett enda kvartal.

Lastbilsmarknaden ar nagot lugnare i Europa, men Scania har lyckats hoja snittvinsten per
sald lastbil.

— Med 6kad leveransvolym samt en gynnsam produkt- och prismix har vi aterigen uppnatt
ett rekordhogt rorelseresultat for ett enskilt kvartal, sdger Christian Levin, vd pa Scania.

LAS MER:

« Scanias ellastbil floppar — bara 47 levererade

« Teslas nya galna vinst: Over 100 000 kr per sald bil

« Scanias nya elektriska superlastbil: ”De har kért om Tesla”
« Superbatteri fran Northvolt och Scania: Klarar 1,5...

« Vinstrekord for Volvo Cars — tack vare Polestars...

« Bentley slar vinstrekord: Tjanar 500 000 kronor per bil

Maths Nilsson
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13. Bilar som tiden glomde: Citroén GS Birotor
Av Richard Dredge

24 juni 2024

Citroén har aldrig varit radda for att ga sin egen vag, vilket ar anledningen till att man
har haft mer an sin beskéarda del av Minnesvarda bilar — och konkurser — genom aren.

Citroén GS Birotor 1973-75.

Ironiskt nog var foretaget oroliga for att bilen som ses har, GS Birotor, skulle kunna leda
till konkurs, sa det forsdkte avvarja en katastrof vid passet — bara for att ga i konkurs inte
langt efter i alla fall.

Bara fyra foretag har nagonsin satt en bil med Wankelmotor i produktion — NSU, Mazda,
Lada och Citroén —dven om manga fler tittade pa mojligheten att gora det. | slutet av 1960-
talet anammade biltillverkare 6verallt idén om Wankel roterande motor, som sags som
vagen framat tack vare sin inneboende jamnhet, platta vridmomentkurva, héga effekt/
vikt-forhallande, laga produktionskostnader och kompakta dimensioner.

Marken sa olika som General Motors, Porsche, Toyota och Rolls-Royce licensierade pa-
tentet, men i borjan av 1970-talet var det uppenbart att Wankelmotorn hade allvarliga
brister, med hog bransle- och oljeférbrukning, slitna topptatningar och hoga avgasutslapp
som alla var vanliga i kursen. Den forsta produktionsbilen med roterande motor var NSU
Spider, som kom 1964. Tre ar senare NSU Ro80 lanserades, och inom tva ar har NSU gatt i
konkurs pa grund av garantiansprak. Volkswagen-Audi tog 6ver foretaget och beholl Ro80
i produktion fram till 1977, dven om endast 37 398 exemplar tillverkades under den tiden.
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Citroén har alltid varit angelagna om att fornya sig och startade ett joint venture med NSU
redan 1964 for att utveckla Wankel-motorer tillsammans. Féretaget hette Comobil och var
baserat i Schweiz, men 1967 vaxte ett annat foretag fram: Comotor. Den har gangen skap-
ades foretaget for att tillverka rotationsmotorer, och 1969 képte Comotor en stor tomt
och byggde en fabrik, sa att de tva markena kunde spotta ut rotationsmotorer for en ny
generation familjebilar. Planen var att Comotor skulle bli det sjalvklara valet for rotations-
motorer, som skulle levereras till en rad biltillverkare.
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Saker och ting borjade ga snett direkt, och NSU gick for langt. Nar garantianspraken bor-
jade stromma in pa grund av drabbade Ro80-bilar med motorer som hade gatt sonder pa
sa lite som 10 000 miles, stotte NSU pa armarna pa Volkswagen-Audi. Men Citroén var
starkt engagerade och bestamde sig for att fortsatta anda, och presenterade GS Birotor i
september 1973, precis nar oljekrisen var pa vag att sla till. Knappast idealiskt nar din kom-
pakta familjelimousin slukar bensin med en hastighet av 18mpg.

Citroéns plan var att bygga en rotationsdriven CX, och under den skulle GS Birotor sta.
Aven om Birotorn sdg ut ungefir som den vanliga GS med kolvmotor, var det vildigt lite
som delades. Av de yttre panelerna var det bara taket och dérrarna som var vanliga, och
aven golvplattan forandrades avsevart. De framre och bakre vingarna var olika, eftersom
de hade mer markant utsvangda hjulhus for att rymma kraftigare hjul och dack.

Samtidigt var den metalliska bronslacken och det mérkbruna taket unikt for Birotor, och
alla exemplar hade denna fargskala. | praktiken en halomodell inom GS-sortimentet, in-
vandigt fanns saten med hog rygg och mjukare mattor, samtidigt som det ocksa fanns star-
kare bromsar. De forstnamnda var utrustade med skivor fram och bak for att minska den
ofjadrade vikten.

| nosen satt en tvarotormotor med en slagvolym pa 497,5cc, vilket i konventionella termer
motsvarade 1991cc. Motorn matades av en Solex-forgasare med dubbla choker och gav
106 hk vid 6500 varv per minut, vilket var tillrackligt for att ta den aerodynamiskt effektiva
GS hela vagen upp till 109 mph (175 kph).
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Vridmomentet nadde en topp pa 101 Ibft vid 3200 rpm, och for att fa ut det mesta av
detta fanns det en trevaxlad halvautomatisk vaxellada som skickade kraften till framhjulen.

GS Birotor lanserades pa det europeiska fastlandet i borjan av 1974. Forsaljningen i Stor-
britannien var tankt att folja i slutet av 1974. Men vid det har laget hade Citroén fatt kalla
fotter tack vare en kombination av apati hos kunderna (en prispremie pa 70 procent jam-
fort med vanliga utgavor innebar att den kostade mer an den storre DS) och den daliga
tillforlitligheten som ledde till enorma garantikostnader. Citroén insag vad som vantade
och erbjod sig att kdpa tillbaka bilar fran kunder for att minska garantiproblemen och for
att inte behova oroa sig for att uppratthalla reservdelsforsorjningen.

Citroén gick till och med sa langt att man drog tillbaka Birotors typgodkdannande, sa att
agarna verkligen fick klara sig om de valde att behalla sina bilar i stallet for att lamna till-
baka dem. Men de enorma kostnaderna for att bygga Comotor-fabriken och dven for att
utveckla GS Birotor blev for hoga, och 1974 forvarvade arkerivalen Peugeot 38,2 procent
av aktierna i Citroén, som 1976 vaxte till 90 procent. Resultatet blev skapandet av PSA
(Peugeot-Citroén) och mycket mindre innovation under de kommande decennierna.

Det ar inte kant hur manga dgare som salde tillbaka sina bilar till Citroén, men av de 847
GS Birotorer som tillverkades finns bara en handfull kvar. Vissa tror att sa manga som 200
har 6verlevt, medan andra sager att det bara ar nagra dussin. | april salde auktionsfirman
Gooding & Company en av Mullin-kollektionen i Kalifornien fér 17 905 pund. Andra exem-
pel finns pa museer: Du hittar en av dessa kuriosa i Lane Motor Museum, och det finns en
annan i Motormuseet pa Isle of Man. Har du sett en nyligen?
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@ classicDigest

14. EMW 327

Allman beskrivning :

Marke: EMW

Modell: 327/2 Cabriolet

Antal enheter: 467 Cabrioleter

Forsta registrering: 1953

Fordonstyp: 2+2-sitsig Cabriolet

Motor: Sexcylindrig radmotor, 2 forgasare
Slagvolym: 1 971 cm?

Effekt: 40 kW (55 hk)

Kraftoverforing: Synkroniserad 4-vaxlad manuell vaxellada
Lackering: morkgron med graddvit
Interior: [ader bordeaux
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BMW forvarvade Eisenachs fordonsfabrik 1926 och tillverkade bilar och motorcyklar dar.
Efter andra varldskriget var Eisenach en del av den sovjetiska ockupationszonen, som se-
nare blev DDR. 1946 exproprierades BMW-fabriken i Eisenach av den sovjetiska militarad-
ministrationen och doptes om till Eisenacher Motorenwerk (EMW) 1953. Nagot vidareut-
vecklade forkrigsmodeller tillverkades. Bland dem fanns toppmodellen EMW 327/2 Cabri-
olet, som var identisk med forkrigstidens BMW 327 Cabriolet forutom en parla i karossen
och 6ppningen pa motorhuven. Mellan 1952 och 1955 byggdes 467 cabrioleter innan pro-
duktionen overgick till tvatakts- och smabilar.

Denna EMW saldes till Tyskland 1985 via Intrac/Interport Industrial Agency i DDR och har
agts av en och samma familj i 33 ar. Fordonet ar grundligt restaurerat och ar, bortsett fran
mindre lackskador, i mycket gott skick. Dérrarnas och kapornas jamnhet, luckorna och dor-
rarnas bokstavliga "fall" formedlar restaureringens hoga kvalitet. Foljaktligen gér denna
EMW ocksa ett oklanderligt intryck pa hissen. Den kraftfulla sexcylindriga motorn startar
pa nagra sekunder, kan vaxlas exakt och ar en njutning att njuta av fran de forsta metrarna
med sin godmodighet och glappfria styrning. Den bekvama sittstallningen, utsikten over
den langa motorhuven och vinden i haret 6kar korgladjen ytterligare. Tack vare basta pass-
form och utférande kan suffletten stangas utan att krangla.

Vi gér nya TUV- och H-certifikat fére leverans, samt en omfattande inspektion med byte
av alla driftsvatskor. Allt du behdver gora ar att satta dig i bilen och kora ivag.

Pris: 120 000 €,-- (ingen moms kan tas ut)eller i Classic Car

Leasing: Manadsavgift: 2 170,56 € Leasingerbjudande med foljande villkor: 10 % séarskild
betalning, [6ptid 36 manader, 45 % restvardesranta nklusive 19 % moms
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