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1. Det har ar nya Ford Capri

Av Roger Aberg 2024-07-10 kl 15:00

Nu i suv-form.

FILM: https://youtu.be/ge3XhnmdMNA

Sa var den da har, Ford Capri. Och som vi har berattat om tidigare handlar det har inte om
en lag och cool bil, utan en coupé-suv. Bilen ar, precis som Ford Explorer, byggd pa MEB-
plattformen som man har lanat fran Volkswagen. Detta ar alltsa ett syskon till Volkswagen
ID.5 och Skoda Enyaq Coupé.

Bilen har en helt annan look @n Explorer, vilket vi uppskattar. Det ar sa klart en "coupé",
men det ar inte bara en Explorer som har kapat bakdelen pa. Likheterna med originalet
finns dar, om man kisar. Ford beskriver denna som cool, atletisk och rebellisk, men av det
ser jag inte nagonting alls faktiskt.

Tre varianter kommer att ga att valja mellan.Billigast ar Standard Range RWD som har
bakhjulsdrift, en motor pa 125 kW och ett batteri pa 52 kWh. Prislappen pa denna ligger
pa 514.900 kronor.

Véljer man Long range RWD sa far man istallet 210 kW fran motorn och da gar 0-100 km/h
pa 6,4 sekunder. Batteriet ar pa 77 kWh. Pris 564.900 kronor.

Sen sa finns det en Long Range AWD. D3 far man fyrhjulsdrift och tva motorer som leve-
rerar 250 kW och 0-100 km/h pa 5,3 sekunder. Batteriet i denna ar pa 79 kWh.

Tva utrustningsnivaer kommer, Capri och Capri Premium. | premiumversionen far man
20-tummare istallet for 19-tummare, battre ljud fran B&O, och matrix-ljus. Premium kostar
40.000 kronor extra. Varmepump ingar inte utan kostar 17.000 kronor extra.

Man kan redan idag bestadlla sin Capri. media.ford.com


https://youtu.be/ge3XhnmdMNA
https://automatos.se/auto/ford-capri-standard-range/
https://automatos.se/auto/ford-capri-long-range_rwd/
https://automatos.se/auto/ford-capri-long-range-awd/
https://ford.se/configurators/5f5d63be-9be4-493b-b0f2-b958b3a57038/select_model
https://media.ford.com/content/fordmedia/feu/en/news/2024/07/10/the-new-all-electric-ford-capri.html
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FILM: https://youtu.be/vI9_3Z8Fmb5o0

Roger Aberg


https://youtu.be/vI9_3Z8Fm5o
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2. Forsta akturen: Peugeot E-5008 med plats for sju personer

Av redaktéren bytbil.com 2024-07-07 Text Morten Bek

Nya storebror till E-3008 kommer inte bara med sju saten som standard, utan daven en
rackvidd upp till 660 kilometer.

Bytbil samarbetar med danska Bilbasen som var inbjudna till Sverige av Peugeot

Jag har inte rdaknat hur manga ganger jag har besokt Teslas hemsida for att se om Model
Y antligen kommer med sju saten. Det 4r manga ganger, och nej, den kan fortfarande inte
fas med sju saten i Norden, daven om det ar en mojlighet i USA. Det ar egentligen inget
sarskilt med att Model Y inte kan fas med sju platser. Det finns bara mycket fa elektriska
SUV:ar som erbjuder detta. Mercedes-Benz EQB ar en sadan. Men de tva sdtena pa rad tre
ar mikroskopiska, och de kostar faktiskt en del extra.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Tesla&Models=Model+Y&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Tesla&Models=Model+Y&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Tesla&Models=Model+Y&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=EQB&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Det finns alltsa ingen elektrisk SUV med sju saten for nordbor med vanlig inkomst. Just
nu finns det ingen bil som passar denna beskrivning, men det kommer det att gora i slu-
tet av augusti. Nar sommarlovet ar slut kan man med den nya Peugeot E-5008 borja pla-
nera nasta utflykt.

E-5008 ar stor, men inte overdrivet stor, och dven den billigaste har sju saten och en
rackvidd pa cirka 500 kilometer. | borjan av 2025 kommer den att kunna fas med ett
storre batteri och en rackvidd pa cirka 660 kilometer. Det gor E-5008 till ndgot av en unik
bil.

Satena ar inte bara for barn

E-5008 &r, likt den mindre Peugeot E-3008, baserad pa en plattform som forst och framst
ar gjord for elbilar. Peugeot har strackt plattformen till bristningsgransen, sa att hjulbasen
pa 2,9 meter ar 20 centimeter langre an i E-3008. Den 479 centimeter langa E-5008 fram-
star som en storre bil 4n den ar. Designerna har ersatt den platta bakdelen pa E-3008 med
en stor 1ada pa E-5008, sa att den kan rymma mycket mer. Bland annat de sju sittplatserna.
| ombyggnaden har designerna skapat en SUV som ar mer harmonisk an E-3008; de tva
modellerna har, trakigt nog, exakt samma frontdesign, men E-5008 ar den eleganta av de
tva.

| en SUV som ar fyra centimeter langre an Model Y har Peugeot hittat imponerande
mycket utrymme. Utrymmet pa framsatena och rad tva ar lyxigt och rymligt, och satena pa
dessa rader ar forbluffande bekvdama att kora 1angt i. Aven tredje sdtesraden kan anvindas
av vuxna, om de tva framre satesraderna trycker ihop sig lite genom att kdra satena lite
framat. For barn och inte alltfér langa tonaringar ar tredje satesraden minst lika bra som i
den storre Kia EV9.

Tva eller tre sma rullvaskor kan fa plats i bagageutrymmet, aven nér alla saten ar i bruk.
Detta trots att man samtidigt har laddkabel och bagageskydd packade i golvet. Praktiskt.
Verkligen praktiskt. Mindre praktiskt ar att dragvikten ar reducerad jamfort med E-3008;
E-5008 far bara dra 1 000 kilo pa en krok, medan E-3008 klarar 1 250 kilo.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Tesla&Models=Model+Y&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

Hyfsat luftmotstand

Om E-5008 ser ut som en elektrisk SUV som ska pressa valdigt mycket luft forbi sig nar
den kor, sa sager Peugeot att det inte alls ar sa. Det ar en modifierad sanning, for sjalvklart
har den inte sa |agt luftmotstand som en Model Y eller en Mercedes EQB. Men den ar ef-
fektiv, lovar Peugeot. Med en genomsnittlig forbrukning pa cirka 17,7 kWh per 100 kilo-
meter ligger den nara EQB i effektivitet och langt over EV9. Med en batteristorlek pa 73
kWh ar WLTP-rackvidden upp till 500 kilometer (beroende pa utrustningsvariant), vilket ar
bara 25 kilometer kortare an den motsvarande E-3008.

| borjan av 2025 kommer det, som namnts ovan, annu langre rackvidd. Ett batteri pa 96
kWh forvantas ge en rackvidd pa 660 kilometer. Viktokningen med det stora batteriet ska
halla sig omkring 54 kilo, vilket knappast kommer att forstora korupplevelsen. For saker-
hets skull far det stora batteriet 20 hk extra jamfort med de 210 hk som skickas med stan-
dardbatteriet.

Som for Kia EV9 med bakhjulsdrift och endast 203 hk, ska man inte |ata sig avskrackas av
en till synes langsam 0-100-prestation i E-5008 med 210 hk. 9,7 sekunder. Med tre vuxna
pa tur med nagra vaskor och ryggsackar kommer E-5008 snabbt upp i fart, och den nar
snabbare an forvantat de svenska hastighetsgranserna.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Tesla&Models=Model+Y&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=EQB&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Avslappnad, men ocksa bekvam

E-3008 har fatt kritik for en fjadring som inte helt ar helt bekvam. Jag har provat den med
de stora 20-tums hjulen, som ar standard pa de dyrare versionerna, och jag haller med om
att den kunde vara battre nar det kommer till fjadringskomfort. Den ar ingen Audi Q4 E-
Tron. Jag har E-3008 GT i farskt minne, vilket ar mycket lyckligt, eftersom bilen jag kor vid
presspresentationen i Sydsverige ar en E-5008 GT med 20-tums hjul.

20 cm mer hjulbas och en avstamning av fjadringen till den extra vikten i den storre ka-
rossen gor E-5008 till den mer bekvama av de tva elbilarna fran Peugeot. Jag ar extra kritisk,
eftersom E-3008 har fatt kritik, och jag hittar inget med fjadringen att anmarka pa i E-
5008. Det ar lustigt hur en battre fjadring kan fa en bil att kdnnas mer lyxig.

E-5008 ar mer utmanade i kurvor vs an E-3008, men inte sarskilt mycket. E-5008 osar lugn
och uppmuntrar till att man sjalv tar det lugnt. Styrningen ar bra 6r det mesta, men i ytter-
lagena, pa vag in i en skarp kurva, visar den inte upp sin basta sida.

En uppnaelig drom for de barnrika familjerna

Pa nagot satt ar Peugeots konsekventa anvandning av en mycket liten ratt och hogt pla-
cerade instrumentpaneler fortfarande kontroversiellt. Tillsammans med nagot for fram-
skjutna pedaler har det gjort sittstallningen i tidigare modeller problematisk — beroende
pa kroppsbyggnad, forstas. Med E-3008 och nu E-5008 finns pedalerna langre bak, och rat-
ten kan justeras vitt och brett. Instrumentpanelen ar nu enklare att se, eftersom den stora
panelen inte i samma grad tacks av rattens ovansida.

Jag blir alltid glad nar jag satter mig i en bil med tygkladsel pa saten och paneler. E-5008
har gratt tyg pa panelerna och pa toppen av framsatesryggen, och GT-varianter har samti-
digt praglade aluminiunmpaneler som inslag i instrumentbradan och doérrarna, som, nar
stamningsbelysningen faller pa dem, ar direkt vackra. De ser dyra ut.Tygpanelerna, som
|ater tunna nar man knackar pa dem, kunde dock ha varit lite mer pakostade.

E-5008 kan darmed na en publik som Onskar sig en rymlig elbil med sju sdten och bra
rackvidd. Det finns helt sdkert mer dn nagra fa familjer i Danmark och Sverige med plats-
behov som drdmmer om just en sadan bil. Med E-5008 ar det nu antligen mojligt.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=E-3008&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Specifikationer:
Peugeot E-5008 GT 73 kWh
« Motor: ElImotor (fram)
o Effekt: 210 hk/345 Nm
e 0-100 km/h: 9,7 sekunder
« Toppfart: 170 km/h
o Forbrukning: 17,7 kWh/100 km
o Rackvidd: Cirka 500 kilometer
« Batteristorlek: 73 kWh
o Laddkapacitet: 160 kW
« Matt: 479/189/169 cm
o Korklar vikt: 2 218 kilo
« Dragvikt: 1 000 kilo
« Bagagevolym: 259-1 815 liter
e Pris: Ej kommunicerat

Relaterade artiklar

Forsta bilderna av elektriska Peugeot E-3008 med 700 km rackvidd

°
o A

Ny BMW X3-generation kommer utan iX3


https://www.bytbil.com/nyheter/peugeot-e-5008-far-sju-saten-och-kan-koras-upp-till-660-km-pa-en-enda-laddning-39587
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-ar-cupra-tavascan-den-coola-kusinen-man-forvantar-sig-39904
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-bilderna-av-elektriska-peugeot-e-3008-med-700-km-rackvidd-39001
https://www.bytbil.com/nyheter/ny-bmw-x3-generation-kommer-utan-ix3-39987
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3. Hennessey Venom F5 kraschar i 6ver 400 km/h
Publicerad av Christoffer Lindén 2024-07-08 Uppdaterad 2024-07-08

Hennessey Performance testade sin hyperbil Venom F5 pa Kennedy Space Center nar
bilen forlorade marktrycket och foraren tappade kontrollen under en hogfartskorning.

Bilen i hdndelsen dr en banvariant av Venom F5.

En dramatisk incident intraffade nyligen nar Hennessey Performance testade en ny aero-
dynamisk setup for sin hyperbil Venom F5 pa NASA Kennedy Space Center. Under en hog-
oktanig testkorning accelererade bilen fran stillastaende till dver 400 km/h pa bara 1 200
meter innan den forlorade marktrycket och foraren tappade kontrollen. Lyckligtvis kunde
foraren ga darifran oskadd, men bilen blev allvarligt skadad.

Venom F5 Revolution, den bil som var inblandad i olyckan, ar en banfokuserad variant
med mindre vikt, specialanpassad fjadring och ett unikt aerodynamiskt paket. Den har
bland annat en stor framre splitter och en fullbredd bakvinge for att maximera marktrycket
vid hoga hastigheter. Dessutom har bilen ett ramluftintag pa taket for att forbattra kyl-
ningen.

Pa grund av den skrammande handelsen har Hennessey Performance meddelat att de
noggrant kommer att utvardera den aerodynamiska datan for att forsta vad som gick fel.
Foretaget har ocksa uttryckt sin tacksamhet till raddningspersonalen och personalen vid
Kennedy Space Center for deras snabba och professionella agerande.

Den hdr incidenten paminner oss om de stora risker och utmaningar som finns i utveck-
lingen av hyperbilar. Venom F5 &r en exceptionell bil med en toppfart pa 6ver 400 km/h,
och varje komponent maste fungera perfekt for att sakerstalla bade prestanda och saker-
het.

Aven om Hennessey Performance inte har avsldjat ndgra specifika detaljer om den nya
aerodynamiska setupen, ar det tydligt att deras stravan att tanja pa granserna for hastighet
och prestanda fortsatter.
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Interiéren av hyperbilen som féraren kunde ta sig ur téimligen oskadd.

Christoffer Lindén
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4. Vill stoppa Toyotas vatgasfordon under OS i Paris

Posted by Kristofer Rask juli 9, 2024

Hindrar gron omstallning

Toyota Mirai — en vatgasbil.

Toyota kommer att marknadsfora vatgasbilar, bussar och andra vatgasfordon som en 16s-
ning pa klimatférandringarna vid Olympiska spelen i Paris. Nu uppmanar 120 akademiker,
vetenskapsman och ingenjorer kommittén att satta stopp for Toyotas planer.

| det 6ppna brevet menar man att vatgasfordon hindrar den grona energiomstallningen
ochinte bor framjas av Toyota vid OS i Paris. En av anledningarna ar att vatgasdrivna fordon
kraver tre ganger mer el an motsvarande batteridrivna fordon.

— Vi anser att Toyotas marknadsforing av vatgasfordon pa detta satt ar mycket skadligt
for internationella anstrangningar for att minska koldioxidutslappen i transporter, efter-
som miljarder manniskor runt om i varlden som tittar pa OS kommer att utsattas for falsk
och vilseledande information, star det att ldasa i brevet.

— Det ar nu internationellt accepterat inom industri och akademi att elektrifiering av for-
don ar den mest effektiva metoden for att minska koldioxidutslappen i transportsektorn,
lyder ett andra stycke.

Brevet har lamnats over till ordférande for Internationella olympiska kommittén, presi-
denten for OS i Paris 2024 och transportdirektdren for Paris 2024.

Ltz

%7
\7.
Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan

2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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https://www.csrf.ac.uk/wp-content/uploads/2024/07/Open-letter-from-scientists_-Hydrogen-cars_final-1.pdf
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. BMW:s nya besked om Northvolt: "Kanske senare”

Av Maths Nilsson 7 juli 2024 kil 07:02

Northvolt missar batterileveranser till BMW:s nya hypermoderna elbil. Efter att BMW
rivit en order pa 22 miljarder kronor var planen att istédllet leverera till nya Neue Klasse.
Men BMW Neue Klasse kommer att borja levereras utan Northvolt-batterier, kan Carup
avsldja. — Northvolt kommer inte att leverera vid lanseringen, kanske senare, sager Peter
Miiller, chef for product management for BMW i.

T 6 ks wisd

Nyligen rev BMW en order pa 22 miljarder kronor pa batterier fran svenska batteritillver-
karen Northvolt. Batterierna skulle ha suttit i elbilarna BMW iX och i4. Men BMW hade
trottnat pa att vanta pa batterier till sina modeller i4 och iX, enligt Manager Magazin. Den
rivna ordern skapat oro for Northvolts framtid och rest fragor hur sdaker orderstocken pa
600 miljarder kronor ar.

Enligt Northvolt och BMW skulle de istdllet fokusera pa att leverera batterier till nya el-
bilen BMW Neue Klasse Neue Klasse, i stallet for dagens generation av elbilar.

—Northvolt och BMW Group har tillsammans beslutat att fokusera Northvolts verksamhet
pa ambitionen att utveckla ndsta generations battericeller, uppgav Northvolt och BMW
gemensamt.

BMW Neue Klasse hade Sverigepremiar i gar i Bastad. Bilen borjar tillverkas nasta ar —
utan batterier fran Northvolt.

Neue Klasse hade Sverigepremiar i helgen. Nu kan Carup avsl6ja att Northvolt inte kom-
mer att leverera batterier till BMW Neue Klasse nar bilen borjar produceras under 2025.
Neue Klasse ar BMW:s nya hypermoderna plattform for de kommande elbilarna. Bilen
kommer istdllet ha batterier fran en annan leverantor an Northvolt nar den borjar tillverkas
nasta ar.

12
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BMW Neue Klasse hade Sverigepremidr i gdr i Bastad.
Bilen bérjar tillverkas nésta ar utan batterier frén Northvolt.

— Northvolt kommer inte att leverera vid lanseringen, kanske senare. Vi far se vad som
hander, det finns utmaningar for Northvolt som de maste |6sa, sager Peter Miiller, chef for
product management BMW i nar Carup traffar honom under Sverigepremiaren for BMW
Neue Klasse Neue Klasse pa bileventt The Aurora i Bastad.

Northvolt tillverkar just nu platta, sa kallade prismatiska, celler i sin fabrik i Skelleftea,
men har fortfarande stora problem med upptrappningen av produktionen. BMW och flera
andra tillverkare gar nu over till cylindriska celler for att kunna ge bilarna battre rackvidd.
Av sekretesskal vill Peter Miller inte beratta vilken batteritillverkare de anvander fran
start.

— Det handlar om att vi kan packa battercellerna battre, vi far plats med mer energi med
samma plats, sager Peter Miiller.

Northvolt bekraftar for Carup att deras batterier inte kommer att sitta i BMW Neue
Klasse fran start.

— Det ar korrekt. Vi har varit tydliga med att vi fortfarande ligger i utvecklingsstadiet for
den produkten, uppger kommunikationschefen Matti Kataja for Carup.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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https://carup.se/om-oss/
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LAS MER:

Northvolts jatteldn — tar in 13 miljarder kronor

14


https://carup.se/larmet-europa-totalt-franakta-pa-batterier-av-kina/
https://carup.se/northvolts-small-bmw-river-order-pa-20-miljarder/
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6. Xpeng bibehaller priserna trots EU-kommissionens tullh6jning
Publicerad av Christoffer Lindén 2024-07-08 Uppdaterad 2024-07-08

Svenska kunder far oférdandrade priser pa sina elbilar trots nya tullar fran EU.

Xpeng G9 har samma prislapp trots tullhéjningen.

EU-kommissionen meddelade i juni att hogre tullar pa kinatillverkade elbilar skulle info-
ras, vilket skapar oro bland svenska konsumenter som vantar pa bilar fran detta land.

Trots de nya tullarna har Xpeng nu meddelat att de kommer att bibehalla sina nuvarande
priser pa alla modeller i Sverige, ett beslut som syftar till att starka deras position pa mark-
naden och erbjuda sina kunder stabilitet och trygghet.

Xpeng har forsdkrat sina kunder att de som redan fatt sin bil levererad eller som vantar
pa leverans inte kommer att paverkas av tullhdjningarna. Foretaget behaller sina 6ver-
enskomna priser och har lovat att de nuvarande priserna galler for alla framtida kunder,
trots de ekono-miska utmaningarna som hogre tullar medfor.

Priserna pa Xpengs modeller i Sverige ar foljande:

e Xpeng P7

* Long Range: 599 900 kronor

e Performance: 669 900 kronor

e Wing Edition: 799 900 kronor

e Tillval: Premiumkomfort & ljudpaket: 39 900 kronor, Fargval: 11 900 kronor
e Xpeng G9

e Standard Range: 719 900 kronor

e Long Range: 769 900 kronor

e Performance: 849 900 kronor

e Tillval: Premiumkomfort & ljudpaket: 39 900 kronor, Fargval: 12 900 kronor, Dragkrok:
12 900 kronor

e Xpeng G6

e Standard Range: 529 900 kronor

e Long Range: 579 900 kronor

e Performance: 619 900 kronor

e Tillval: Fargval: 10 000 kronor, Dragkrok: 11 900 kronor
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7. Sa rundar BYD EU:s tullar ihop med Erdogan
Av Maths Nilsson 9 juli 2024 kil 06:20

BYD rundar EU:s strafftullar mot kinesiska elbilar med hjdlp av en ny satsning. De inve-
sterar 10,5 miljarder kronor i en ny fabrik i Turkiet. Affaren presenterades av president
Erdogan och BYD:s grundare Wang Chuanfu under mandagen.

i

BYD har hittills haft marginella framgangar i EU, men riskerar att inte fa fotfaste pa grund
av EU:s tullar mot tillverkaren pa totalt 27,4 procent. Nu goér BYD en ny satsning i Turkiet
for att runda de nya strafftullarna, uppger Reuters.

De har kommit dverens med turkiska regeringen om att bygga en ny bilfabrik fér 150 000
fordon i Turkiet. Fabriken ska tillverka elbilar och hybrider. Turkiet ingar i EU:s tullunion
och bilarna slipper darmed alla strafftullar. Sedan tidigare ar det klart att BYD etablerar en
fabrik i Ungern.

Turkiets president Recep Tayyip Erdogan och BYD-grundaren Wang Chuanfu traffades un-
der mandagen i en ceremoni dar de undertecknade avtalet om den nya fabriken uppger
turkiska statliga medier. Bilden ovan ar tagen av presidents pressstab.

Maths Nilsson
Maths Nilsson dr motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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LAS MER:

Krav i USA pa tulichock mot kinesiska bilar
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8. Nascar visar upp en elbil i samarbete med ABB

Posted by Kristofer Rask juli 8, 2024

Nu satsar Nascar pa elbilar och i samarbete med partnern ABB visar man nu upp den
nya elbilsprototypen. Bilen har bland annat tva motorer som tillsammans levererar 6ver
1000 kW i motoreffekt och ett batteri pa 78 kWh.

FILM: https://youtu.be/Ng-uUyvdSmA

Prototypen ar utvecklad tillsammans med Nascars bilpartners Chevrolet, Ford och Toyota.
Sjalva syftet ar inte att man ska ersatta de fossilbilsdrivna tavlingsbilarna rakt av. Istallet ar
det har ett stallningstagande for att Nascar ska minska sina fossila utslapp. Till 2035 ska
man vara koldioxidneutrala.

Men som en langsiktig plan sa kommer man att ”sluta branna branslen, och ga 6ver till
eldrift”. Till 2028 ska Nascar bland annat bygga upp ett natverk av snabbladdare vid sina
egna tavlingsbanor.

— Syftet med samarbetet mellan Nascar, ABB i USA och NASCAR-industrin ar att tanja pa
granserna for elektrifieringsteknik, fran elbilsracing till langdistanstransporter till anlagg-
ningsdrift, kommenterarRalph Donati, vice-VD for ABB.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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9. Tredje anlaggning — Scanias agare okar batteritillverkning

8 jul 2024

Infor Scanias storsatsning pa eldrivna lastbilar pausades arbetet vid fabriken i S6dertilje
hela forra sommaren. Under tiden anpassades arbetet dar for eldrift och den nya anlagg-
ningen for montering av batteripaket togs i bruk. Just arbetet med batterierna har dare-
mot bromsats av att batteritillverkaren Northvolt inte kunnat leverera tillrackligt manga
battericeller.

Men elektrifieringen fortsatter anda framat, bade hos Scania och dess dgare Traton som
ar en del av Volkswagenkoncernen. Traton uppges nu planera en tredje fabrik for batteri-
montering som da ska leverera batteripaket bade till Scania och MAN. Utdver monteringen
av batteripaket hos Scania i Sodertalje pagar arbetet med en liknande anlaggning i tyska
Nirnberg.

Var den nya anldggningen hamnar ar annu inte beslutat. Enligt nyhetsbyran DPA star det
mellan Tyskland, Polen eller Nederlanderna. Kapaciteten uppges vara planerad till 100.000
batteripaket om aret, vilket ar tillrackligt for omkring 20.000 eldrivna lastbilar.

Var battericellerna ska komma ifran och om aven har Northvolt ar tankt som leverantor
framgar inte. Nagon egen cellproduktion handlar det inte om, det bygger Volkswagen dar-
emot upp i tyska Salzgitter vilket talar for att den tredje anlaggningen for batterimontering
kan komma att hamna dar.

Carl Undéhn
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Relaterat innehall:

Mercedes breddar utbudet av eldrivna lastbilar 13 feb 2024

50 mils rackvidd med Scanias nya elbussar 6 okt 2023
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10. BMW:s legend — nu med starkaste boxern nagonsin

Av Andreas Jemn

8 juli 2024 ki 16:00

BMW har slappt en ny modell av sin legendariska daventyrshoj Nya R1300 GS har BMW:s
starkaste boxermotor nagonsin. Men kritikerna tycker att bransletanken liknar en le-
gokloss.

| tva decennier har BMW byggt sina legendariska Adventurehojar for de allra tuffaste kor-
utmaningarna. Nu har de sldappt sin nya modell. BMW R1300 GS ar ett monsterak for alla
som vill ha en korupplevelse utanfor landsvagarna.

— Malet ar att motorcykeln ska bli ett riktmarke for aventyrsmotorcyklar. Aldrig forr har
komfort och vaderskydd kombinerats pa det har viset, sager Christof Lischa, utvecklings-
chef pa BMW motorcyklar.

Han och foretaget har tagit fram en hoj som ska kunna klara varsta tankbara terrang, som
genomkorsning av Sahara eller turer kring Himalaya. For det har man vidareutvecklat sin
klassiska tvacylindriga 1,3 liters boxermotor med en ny kamaxeldrivning. Motorn ar en tva-
cylindrig, 1,3-liters boxer som utvecklar 145 hk vid 7 750 rpm, med ett vridmoment pa 149
Nm vid 6 500 rpm, det gor den till historiens starkaste boxer-BMW.

Vidare har BMW utvecklat fjadringen med sin Dynamic Suspension Adjustment sa att den
ska kunna hantera alla tankbara hinder. Man ska ocksa kunna packa tungt pa motorcykeln
utan att det innebar hinder vid korningen. Nar foraren svanger av fran den stora vagen och
tranger in i vildmarken finns ett enduroldage som man kan sla pa. Da férvandlas den fran en
vanlig motorcykel till en endurohoj med samma egenskaper som tavlingshojarna.
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Om det ar nagot som varit omdiskuterat sa ar det designen. Nar BMW sldappte den har
modellen nyligen var den baserad pa landsvagshojen R1300 GS som kom i hostas. Manga
kritiker var snabba med att ventilera sina asikter och en hel del tyckte att den liknade en
Legomodell med sin fyrkantiga bransletank. Men kanske ar inte utseendet det allra viktig-
aste for entusiaster som planerar sin motorcykelresa ut i vildmarken. Da ar det andra egen-
skaper som spelar roll.

— Den kommer sdkert att vacka uppmarksamhet for sin lackra design, sager Christof
Lischa.

LAS MER:

« Nya BMW 7-serie kan fa enorm grill — starkaste...

o Farval till W16 — den allra sista Bugatti Chiron

« Volvos turbofyra trimmad for stordad i Pikes Peak

« Fabriksny BMW fran 1974 hittad - se otroliga tidskapseln
. Testas i Sverige: Porsches svar pa Tesla Plaid far...

« Var det hdr sa smart av Smart?

Andreas Jemn
Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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11. Nar Volvo sade nej — men Citroén sade ja
Uppdaterad 09 juli 2024 Publicerad 09 juli 2024

Volvo sade nej till italienska Bertones foérslag pa en ny modern combicoupé. D3 fick
istdllet Citroén fragan. Och sade ja.

Ndr Bertone fick uppdraget av Volvo att rita en ny modern
familjebil tog de Volvo pa orden. Kanske lite véil mycket...

Efter att Volvo kopt personbilsdelen av hollandska Daf, hade de fatt tillgang till den euro-
peiska smabilsmarknaden.

Parallellt med den egna tillverkningen av 240 byggdes nu Volvo dven i Nederlanderna med
Volvo 66 som forsta modell med svenskt marke pa huven.

| slutet pa 1970-talet ville den svenska biltilverkaren skapa en ny modern smabil da Volvo
66 var ett arv fran gamla Daf-modeller och behdévde en modern ersattare.

Bertone fick uppdraget

Uppdraget att rita en ny liten familjebil gick till italienska Bertone och designern Marcello
Gandini, som Volvo tidigare hade haft gott samarbete med, bland annat kring den vackra
coupémodellen 262 C som slappts nagra ar tidigare.

Men nu var det en smidig familjebil det handlade om. En fyrddrrars combicoupé var det
som stod pa onskelistan.

Designen skulle matcha foretagets framtidsvisioner och eftersom detta var i en tid da ar-
betet med storprojektet 740 pagick som bast, fick Bertone garna tanka ganska sa fyrkantigt
nar linjerna pa den nya bilen skulle dras upp.
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Volvo 66 var egentligen en Daf i grunden men som utseendetrimmats till en Volvo.

Nej tack!

Och fyrkantig blev den. Nar Bertone kom tillbaka till Torslanda med sitt forslag, satte led-
ningen bade kaffet och mackan i halsen.
Detta var nagot nytt. Kanske lite for nytt?

Marcello Gandini var inte blyg néir an drog upp linjerna
till den bil som han trodde skulle bli Volvos ndsta.
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Volvo-ledningen satte minst sagt kaffet i vrangstrupen
ndr Bertone presenterade sitt forslag.

Designen var minst sagt kubistisk. Ledningen i Torslanda vande och vred pa designen, men
enades slutligen om att en bil som sag ut som denna, var visserligen modern, men skulle
bli alltfor svar att sélja in till barnfamiljerna.

Marcello Gandini fick vanda hem med ritningsrullen under armen. Men eftersom de
svenska sura direktorerna inte kopt deras designforslag, var de fria att forsoka salja in den
till ndgon annan i branschen.

Det blev Citroén.
Den franska biltillverkaren var ekonomiskt pa dekis och behévde vaga for att vinna.

Bertones refuserade forslag accepterades med nagra sma andringar och 1982 kunde den
helt nya och supermodernt Citroén BX slappas pa marknaden.

Efter nadgra smdrre dndringar presenterades designen istdllet med
Citroéns logga pa huven. BX fick modellen heta och kom att bli en succé.

Det blev succé.
Mellan dren 1982 och 1994 saldes 2,4 miljoner exemplar av BX. Citroén fick sin sa efter-
langtade storsaljare och Bertone fick sin revansch pa Volvo.

Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Dodge Challenger R/T Hemi 1970

Utvecklingen av Dodge Challenger borjade i slutet av 1966, med ett tidigt designarbete
som leddes av Bill Brownlie, som forestallde sig en ren, formell coupé som var ganska lik
den évergripande designen av Mercury Cougar. Aven om man tog hinsyn till de designstu-
dier som [amnats in av Brownlies personal, var Brownlies ursprungliga arbete den design
som kom till produktion, liksom hans val av namnet "Challenger" for den nya bilen. Chal-
lengers bestaende attraktionskraft beror inte bara pa dess mycket stiliga stil, utan ocksa
pa dess formaga att rymma hela Chrysler-motorutbudet. Resten ar bilhistoria.
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Chrysler E-karosserna (Dodge Challenger och Plymouth Barracuda) kan ha varit sena med
att ge sig in i Detroits ponnybilsspel. Aven om kritiker hivdar att de basta sparades till sist
med dessa bilar, vilket gjorde deras introduktion mer an fem ar efter att den férsta Mu-
stangen slapptes. Med en formel som liknade Ford och Chevrolet baserades Challenger pa
en utstrackt, kompakt Dart-plattform, vilket gjorde bilen till en omedelbar forsaljnings-
succé. White Hat Boys pa Dodge placerade bilen som en del av "Scat Pack", prydde bilarna

med humlerander och erbjod dem med ett komplett utbud av alternativ och nastan alla
motorer som Chrysler byggde, inklusive den skrackinjagande 426-cid, 425-hk Hemi, som
finns i den har bilen.
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Efter 1971 skulle det eftertraktade Hemi-motoralternativet forsvinna for denna bil. R/T-
modellerna hade skalade saten med hogt ryggstod, kraftiga bromsar, ett R/T-hanterings-
paket och upphdjda vita brevdack. Med ett baspris pa 3 266 dollar lade Hemi-alternativet
till hapnadsvackande 778,75 dollar till slutresultatet, vilket i slutdndan ledde till Iaga pro-
duktionssiffror och gjorde dem ganska onskvarda for dagens samlare.

Denna enastaende 1970 Challenger Hemi har omsorgsfullt restaurerats till en mycket hog
standard och inspekterades och verifierades nyligen av Dave Wise som ett original E74-kod
Hemi/4-vaxlat matchande nummer. Presenteras i sina originalfarger av EV2 High Impact
Hemi Orange lackerad over svart kladsel och utrustad med den supercoola vaxelspaken
med pistolgrepp. Dessutom bestédlldes denna fangslande Challenger med det mycket ef-
tertraktade A33 Track Package, bestaende av en 9 3/4 Dana 60 Sure Grip-bakaxel, 7-bladig
momentdriven flakt och 26" kylare med kapa som endast fanns i 440 och 426 Hemi-bilar
utrustade med 4-vaxlade vaxelldador. Bland extrautrustningen som listas pa bilens kaross-
skylt finns D21 fyrvaxlad manuell vaxelldda med Hurst-pistolgrepp, EV2 Hemi Orange-lack,
V68 langsgaende randborttagning, N85 varvraknare och A62 Rallye Cluster och N95 Cali-
fornia emissionssystem. Ovrig utrustning inkluderar AM/FM-radio, sporthuv, huvstift, kro-
made avgasror och hopfallbart reservdack, rallyhjul utrustade med korrekta Goodyear F60-
15 Polyglas GT vita bokstavsdack. En kopia av Wise Elite Level Vehicle Inspection Report
ingar i forsaljningen och finns tillganglig for granskning.

Det fanns bara 287 Dodge Challenger R/T Hemi 426 Hardtops fran 1970 som byggdes for
amerikanska specifikationer — 137 med fyrvaxlad manuell vaxelldda och 150 extra bilar
med automatisk vaxellada. Med aggressiv styling, de ratta alternativen, en fantastisk re-
staurering och Wise Verification, ar denna akta matchande nummer Hemi Challenger ett
maste for alla som soker ett superlativ, restaurerat exemplar av en av Chrysler Corpora-
tions mest ikoniska skapelser.

. DODOGE
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13. Den basta Fiat 500-varianten var Steyr-Puch 500
Av Jason Torchinsky den 6 juli 2023 kil 07:00

Steyr-Puch 500 gjorde en fantastisk 500-variant.

—— ]

Steyr-Puch 500 DL 1959.

Den storsta skillnaden pa Steyr-Puch 500 var motorn, vilket ar en ganska stor férandring
for en licensbyggd bil. Istallet for den raka twin som anvands pa nastan alla 500:o0r instal-
lerade Steyr-Puch en smart liten flat-twin med en uppratt flakt i ett bojt holje som verkligen
liknade en halverad VW-fyra eller en Porsche 356-motor. Denna motor gav 16 hastkrafter,
en hel tre hastar mer an Fiat-motorn, och var mycket jamnare i gangen an den raka twin-

nen, tack vare den inneboende balansen hos en boxermotor.
2 3 4 5 6 7 8 9 3 4 5 10 ]|

I 4 15 16 17 18 19 20 21
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Den bakre motorkdpan var den enda riktiga platskillnaden, med horisontella luftintags-
slitsar som var stérre édn de ursprungliga 500:0rna. Fronten hade naturligtvis ocksa Steyr-
Puch-mdrket och hade ett lite annorlunda utseende.
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Titta ocksG hur mdnga stora resvéskor du kan kldimma in i den hér saken genom den vid-
O6ppna sjélvmordsddérren! R6r den hdr killen pa sig? Vart dr han pd vég? Vad finns i lddorna?
Nagot dr pa géng hdr, helt klart.

Jason Torchinsky

Jag ar en av grundarna av Autopian, sajten du ar pa JUST NU! Jag ar har for att prata med
dig om baklyktor tills du grater och ber mig att sluta, vilket jag absolut inte kommer att
gora. Kram? Ocksa Davids van.
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14. Mercedes 180 var dyr men fantastiskt hallbar
Publicerad 26 september 2021 Text Jon Remmers

Smaknubbig, genomtankt och en smula forsynt. Mercedes 180 var dyr som ny for att
den holl langst.

Det vilar ett lugn 6ver Mercedes 180. Inredningen ar mattfull och sval. Ljuden som reg-
lage och dorrar ger ifran sig ar dampade. Dofterna ar mjuka, materialvalen vittnar om en
tid med helt andra prioriteringar @n i dag.

Mercedes 180 var dyra vagnar. Andad ansdgs modellen vara hyfsat prisvard. Driftsekono-
min var inte utraknad pa manader efter inkopet, snarare pa decennier av jamnhart bru-
kande.

N&ar Mercedes 180 borjade saljas 1953 fick karosstypen mycket snabbt namnet “ponton-
kaross”. Exakt vad som gav upphov till namnet har aldrig blivit helt klarlagt. En teori ar att
skdarmarna som var ihopsmalta med huvar och dorrar svagt paminde om pontonerna pa
provisoriska sjofarkoster fran kriget.

Mercedes 180 var markets forsta egentliga efterkrigskonstruktion. Nar produktionen
upphérde 1962 hade nistan en halv miljon bilar tillverkats i olika utféranden. Over 80 pro-
cent av Mercedes totala produktion under tiden.

Det finns en hel del tekniskt raffinemang. De dubbla varmepaketen. Den gummiupp-
hangda generatorn. Den gummiupphdngda startmotorn. Den gummiupphangda hjalp-
ramen i vilken bade motor och styrinrattning ar monterad. Det finns sa oandligt mycket att
titta pa och forundras over. Hjulkapslarna halls pa plats med sma fjadderbelastade stift som
l6per i cylindrar. En konstruktion som haller for att ta av och pa kapslarna lika manga
ganger som en modern bildorr tal att stangas.
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DR
\" AR

Titta var du vill och gédrna bakom. Tumma pa vad du vill. Att 180 var Mercedes

instegsmodell mdrks inte i materialen. Det dr byggt for att hdlla — och det gjorde det ocksa.

De forsta aren hangde sidventilsmotorn fran Mercedes 170 med. 1954 bérjade modellen
saljas med dieselmaskin, aven den hamtad fran foregangaren. Mercedes hade inte resurser
att ta jatteklivet fran forkrig till efterkrig i ett enda steg. Men fran 1957 fick 180 samma
motor som sitt dyrare syskon 190 om &n i nagot nedtrimmat utférande.
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MERCEDES-BENZ 180 1960
Nypris: 13 350 kronor.
Varde idag: 75 000—100 000 kr.
Motor: Fyrcylindrig radmotor med en 6verliggande kamaxel, tva ventiler per cylinder. For-
gasare. Vattenkylning. Volym 1 897 cm3. Max effekt 68 hk DIN (78 hk SAE) vid 4 400 (4 500)
v/min. Max vridmoment 129 Nm vid 2 500 v/min.
Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad, helsynkroniserad,
manuell |lada. Rattspak.
Matt: L 450/B 174/H 150 cm.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Fram triangellankar, bak pendelaxel. Te-
leskopstotdampare och krangningshammare fram och bak.
Styrning: Skruv och rulle. Vandcirkel 10,7 m.
Bromsar: Trummor fram/bak.
Fartresurser: Toppfart 135 km/tim. Acc 0-80 km/tim 13,6 s.
Forbrukning: 1,2 |/mil.

LIVSCYKELN

1951 Konstruktionsarbetet borjar pa vad som ska bli 180-modellen, internt kallad W120.
1953 180 borjar saljas med motor och bakaxel fran 170.

1954 Taxiakarnas dromvagn! 180D med dieselmotor fran gamla 170S-D. Hog utvaxling gor
att bilarna kan koéras pa under 0,6 liter per mil.

1955 Enkelledad pendelaxel bak.

1956 Mercedes 190 borjar tillverkas. En nagot glassigare 180 med nedtrimmad toppven-
tilsmotor fran sportkupén 190SL. Kedjedriven dverliggande kamaxel och 75 hastkrafter.
1957 En ytterligare nagot nedtrimmad version av motorn fran 190. 0-100-tiden kapas fran
31 s till 21. Bredare kylargrill pa ”180 a”.

1958 Vridbara ventilationsrutor i framddrrarna.

1959 Lagre kylargrill av samma typ som 220b. Ratt med polstrat centrum, blinkreglaget far
egen spak. Kraftigare kofangare och 68 hk.

1961 Under namnet 180 c fortsatter modellen byggas ett ar till, som ekonomimodell. Ny
forgasare forbattrar driftsekonomin, bredare sparvidd bak ger nagot battre vagegen-
skaper.

Roger Warolin
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