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1. Nu finns Polestar 3 i ett nytt bakhjulsdrivet utférande

Posted by Kristofer Rask juni 27, 2024

Polestar lagger nu till en bakhjulsdriven variant av sin senate elbil Polestar 3.

Som Long range Single motor levererar 3 med ett batteri pa 111 kWh en rackvidd pa upp
till 650 kilometer. Grundpriset borjar pa 890 000 kronor och gar att bestalla fran och med
idag.

— Med Polestar 3 Long range Single motor erbjuder vi kunder en ny instegsversion av var
elektriska SUV. Bakhjulsdriften passar vara prestanda-fokuserade koregenskaper, som gor
att bilen sarskiljer sig inom det lyxiga SUV-segmentet, berattar Thomas Ingenlath, VD for
Polestar.

Motorn pa Polestar 3 Long range Single motor driver endast bakaxeln och levererar en
effekt pa 220 kW och 490 Nm i vridmoment. Det ar tillrackligt for att ta bilen fran 0 till 100
km/h pa 7,8 sekunder.

Polestar 3 provkord

Undertecknad har kort Polestar 3 Long Range Dual Motor och det ar en av de basta bi-
larna jag kort i ar — hur den kommer upplevas som bakhjulsdriven far en senare provkor-
ning utréna.

Relaterad lasning: Jag har kort Polestar 3 — en av de basta i sportiga SUV-segmentet.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/jag-har-kort-polestar-3-en-av-de-basta-sportiga-suvsegmentet/
https://alltomelbil.se/jag-har-kort-polestar-3-en-av-de-basta-sportiga-suvsegmentet/
https://alltomelbil.se/jag-har-kort-polestar-3-en-av-de-basta-sportiga-suvsegmentet/
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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2. Polestar 4 6vertygar mig inte

Roger Aberg 2024-07-01 kI 08:00

Det ar inte bara bakrutan som saknas.

For tre veckor sedan publicerade jag en hyllande recension av Polestar 3. Jag blev valdigt
positivt 6verraskad 6ver bilen, och det verkar de flesta av mina journalistkollegor ocksa ha
blivit. Nu, tre veckor senare, ar det dags for en narmare titt pa Polestar 4.

Provkorningarna av de tva Polestar-modellerna gjordes i Madrid under tva dagar. Forsta
dagen kordes Polestar 4 och andra dagen Polestar 3. Jag tror att detta var valdigt medvetet,
for hade vi gatt fran den valdigt trevliga 3:an till den lite mer mediokra 4:an hade vi blivit
rejalt besvikna. Med lite mer rimliga forvantningar ska jag inte saga att jag blev besviken
pa Polestar 4, men det ar inte en lika positiv Overraskning som Polestar 3. Tyvarr.

Polestar 4 ar, enligt Polestar, en prestanda-suv i D-segmentet. For mig ar det valdigt oklart
varfor det ar sa viktigt att det ar en suv, men det har sakert sina forklaringar. Hur som helst
ar konkurrenterna man vill jamfora sig och konkurrera med eldrivna Porsche Macan, BMW
iX3 och X4, Mercedes EQC och Audi Q6 e-tron. En vild blandning.

Polestar 3 och 4 byggs pa helt olika plattformar. Polestar 3 byggs pa SPA2-plattformen
som ar framtagen av Volvo medan Polestar 4 byggs pa Geelys SEA-plattform. Narmaste
syskonet till Polestar 4 ar Zeekr 001, en bil som jag gillade nar jag provkorde den kort.
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FILM: https://youtu.be/gR3nruxoels

Med bra prestanda och fullutrustad med fyrhjulsdrift och feta 22-tummare fér 757.000
kronor kanns den modellen som en bra deal. Problemet med den bilen, i Sverige, ar framst
att varumarket inte riktigt ar status. Och valdigt kinesisk, aven om den ar delvis utvecklad
i Sverige.

Pa nagot satt kdnns inte Polestar 4 som en riktigt lika bra deal och jag kan inte riktigt satta
fingret pa varfor. Prislappen borjar pa 700.000 kronor blankt for den bakhjulsdrivna och
for 760.000 kronor far man fyrhjulsdrift och dubbelt upp med kraft. Kanske ar det for att
jag vill att den har ska sdlja mycket, och da ar detta for dyrt. Men jamfor man med konkur-
renterna sa ligger prislappen ratt.

Ett sjalvklart tillagg ar Plus-paketet for 60.000 kronor. | det ingar "onddiga" saker som
fetare stereo (som tyvarr inte imponerar), men ocksa en del saker som man verkligen be-
hover. Har ligger till exempel rattvarme och head-up-display med, nagot man skulle kunna
tro var standard i en bil fér 700.000 kronor. Men man far dven en hel del andra trevliga
saker som varme i baksatet och Pixel-LED-stralkastare. Polestar sjdlva verkar ha insett att
detta paket ar en given uppgradering, for just nu har man halva priset pa detta, det kostar
alltsa 30.000 kronor och ar ett givet tillagg. Men standardpriset ar som sagt 60.000 kronor.

Specar man en Polestar 4 som en Zeekr 001 Privilige landar vi pa runt 850.000 kronor,
alltsd 100.000 kronor mer an Zeekrn. Och da far vi ingen bakruta, vilket ar en trevlig funk-
tion pa en bil trots allt. Nu ar Polestar ett betydligt starkare varumarke har i Sverige, sa det
gar kanske bra att fa ur de pengarna ur kunderna, men jag tror att Polestar tyvarr siktar
lite val hogt har. Nu kostar en Macan fran miljonen och Audi Q6 borjar pa de pengarna,
men Audi ar Audi och Porsche ar Porsche. Men frisk vagat!


https://youtu.be/qR3nruxoeJs
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Polestar 4 saknar som sagt bakruta, men det har jag gnallt om tidigare, sa det behover vi
inte lagga ut orden om igen.

Anledningen till att man har skippat bakrutan ar att man da kunnat flytta bak en balk som
annars skulle ha suttit rakt over huvudet pa de i baksatet. Bra tankt, men det ar anda inte
sa herrans gott om utrymme for huvudet dar bak. For benen ar det daremot gott om plats
och det kdanns bade ombonat och lyxigt. Med Plus-paketet sa far man dessutom ett baksate
som gar att vinkla elektroniskt. | det paketet ingar ocksa en liten skarm dar man kan styra
temperaturen dar bak och se vad som spelas pa stereon. Av nagon anledning sa har Po-
lestar, som brukar ha magiskt bra koll pa design och detaljer, inte ratt typsnitt pa den har
skarmen. Men det lar bara jag och andra typsnittsnérdar marka av

En annan sak som saknas ar den Smart Zone som Polestar introducerade med Polestar 3
och sedan la till pa Polestar 2. Det ar en liten yta i fronten dar man har samlat, och ramat
in, smart teknik. Av nagon anledning har man valt att inte gora det pa fyran, mycket oklart
varfor. Det ar ju mest en branding-sak, sa ingen storre skada skedd, men jag tycker det ar
underligt.

Designen pa fyran ar det inget fel pa alls, aven om jag kanske hade dnskat att man gjort
den lite fetare i sin framtoning. Lite mer av de skarpa vinklar som finns pa kommande Po-
lestar 5. Men det ar sannerligen ingen ful bil, fran framsidan. Rumpan med den saknade
bakrutan ar kanske inte sa lyckad i vitt och jag tycker nog att man skulle kunna ha forlangt
det svarta taket en bit till.
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En vdldigt lyckat gra firg.

Flyttar vi oss in i forarsatet sa ar det rent och avskalat. Vi har precis som i Polestar 3 en
ratt med daliga knappar, men har ar de daliga pa ett annat satt. Fascinerande faktiskt, att
man kan misslyckas tva ganger. Polestar 4 har fordelen att man kan se nagra symboler pa
ratten och inte ar helt i blindo och det ar anda majligt att lara sig vad som hander nar man
trycker pa de omarkerade kontrollerna. Men bra ar det inte.

Framfor foraren sitter precis som i Polestar 3 en liten skarm som har det viktigaste, inklu-
sive karta. Overlag kinns det vildigt mycket Polestar pa ett bra satt. Nagra detaljer skulle
man kunna dndra, bland annat sa syns ikonen for den adaptiva farthallaren och Pilot Assist
inte nar den ar avstangd, vilket den gor pa Polestar 3. Att kunna fa bekraftat att nagot ar
av ar ocksa bra, men det ar bara mjukvara och gar att andra.

Den stora skarmen ar pa Polestar 4 i vertikalt lage och det ar nog battre enligt mig. Upp-
lagget ar lite annorlunda mot Polestar 3 som har en staende skarm, men principen ar pa
manga satt densamma. Forst har man lite snabbkommandon och genvéagar och sedan finns
en tydlig meny som tar en runt i bilen. Hemknapp, appar och ventilation finns i botten
liksom Google Assistant. Systemet bygger pa Google Automotive, vilket ar bra.

| 6vrigt ar det inte mycket att saga om inredningen. Det ar avskalat, forutom den gigan-
tiska saken i mitten. Den ska ge sportbilskdansla, men skulle gott kunna vara mindre, men
det ar bara min personliga asikt.

Men hur ar den att kora da? Inte alls lika harlig som trean. Tyvarr. Men fragan ar om det
gor sa mycket. Om det inte var en Polestar-logga dar fram och man inte tryckte sa hart pa
sportigheten hade jag nog tankt lite annorlunda. For det ar en trevlig bil att kdra rakt fram
med. Bekvam och harlig. Men med forutsattningarna att det ar en prestanda-suv blir bety-
get ett annat, det lever den inte upp till i min bok.



MOTORNYTT

Klart roligaste fdrgen dr den guldiga, inte manga ldr vaga bestélla den
men till alla ni som gér det - ni har min respekt!

Jag borjar kora versionen som har dubbla motorer, 400 kW och klockar 0-100 km/h pa 3,8
sekunder. Denna har ocksa aktiva dampare. Later ju valdigt bra pa pappret. Det ar det inte.
| de kurvor som Polestar 3 Overraskar med att vara exakt och ligga precis dar man vill ha
den sa forvanar Polestar 4 med att vilja trycka ut bilen i kurvorna. Hela bilen kanns faktiskt
tung och valdigt osportig. De harligaste sportbilarna ar de som liksom tigger om att man
ska kora snabbare, som visar att allt ar lugnt och att det finns utrymme for att ta i lite mer.
Har ar kanslan precis tvartom.

Efter halva tiden byter jag till den bakhjulsdrivna varianten med 200 kW som goér 0-100
km/h pa 7,1 sekunder. Denna har vanliga dampare och ar faktiskt roligare att kora. Den ar
mer dar jag vill ha den i kurvorna, dven om det inte ar pa alls samma niva som i Polestar 4.
Trots att den inte alls har prestanda for att vara sportig sa kdnns den alltsa battre.

Som ni hor ar jag lite besviken. Det kanns som att Polestar-ganget har kunnat och valt att
lagga en herrans massa tid pa Polestar 3 men knappt fatt, eller velat, rora Polestar 4. Nu
var det ett tag sedan jag korde Zeekr 001, men vad jag minns var den ratt rolig och trevlig
i kurvorna, till och med pa bana. Sa det ar lite férvanande detta.

Kanske ar Polestar 4 skapad for Kina, kanske ska den vara sa har. Och som jag sa tidigare,
det hade varit helt ok om det man salde in var en bekvam och chill bil. Men Polestars va-
rumarke ar inte att vara bekvam och chill.

Polestar 3 ma kanske vara en kassako for foretaget, om den saljer. Men det ar Polestar 4
som ska bli storsaljaren. Tyvarr tror jag att Polestar kommer att fa det kampigt att salja den
har for, relativt, dyra pengar. Man ligger i en klass dar kdparna har krav och forvantningar,
och jag ar inte 6vertygad om att man nar upp till det.
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Polestar 3 imponerar stort!
Vi har provkort suven som alskar kurviga vagar

Sa bra ar den digitala backspegeln i Polestar 4
Bakrutan hade garna fatt vara kvar

Roger Aberg


https://feber.se/polestar-3-imponerar-stort/468473/
https://feber.se/polestar-3-imponerar-stort/468473/
https://feber.se/sa-bra-ar-den-digitala-backspegeln-i-polestar-4/467817/
https://feber.se/sa-bra-ar-den-digitala-backspegeln-i-polestar-4/467817/
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3. Polestars chockrapport: Bloder 15 miljarder kr
Av Maths Nilsson 28 juni 2024 ki 14:41

Polestar har nu kommit med en preliminar och ofullsténdig arsrapport fyra manader for
sent. Bolaget dker pa en jattesmall pa 4,8 miljarder kronor i nedskrivningar av tillgangar
och 6vervirderat lager av bilar. Den totala rorelseforlusten fér 2023 landar pa 15 miljar-
der kronor, fore rantekostnader.

Polestar har hotats av Nasdaqg med att bli utkastade pa grund av att de forsenat sitt ars-
bokslut flera ganger. Bolaget hade lovat att de skulle komma med rapporten i slutet av
juni, och lyckades idag fa fram ett preliminart och ofullstandigt bokslut, som dock inte in-
nehaller alla siffror.

Rapporten innehdll en stor negativ 6verraskning och Polestar tvingas gora en extra ned-
skrivning pa 4,8 miljarder kronor och den totala forlusten for forra aret landar pa 15 mil-
jarder kronor. Nedskrivningen innehaller flera delar.

Det handlar dels om utvecklingskostnader av Polestar 2 som bokforts som tillgdngar som
nu maste skrivas ner med 2,5 miljarder kronor. Det &r ocksa olika leasingavtal som varit for
hogt varderade och orsakar en small pa 500 miljoner. Dessutom maste lagret av bilar skri-
vas ner med 1,3 miljarder kronor.

Det gor att den totala rorelseforlusten landar pa 15 miljarder kronor, och detta ar innan
de finansiella kostnaderna raknats in. Foretaget brande 24,3 miljarder kronor i likvida me-
del under 2023 och hade knappt atta miljarder kronor i kassan vid arets slut. Genom nya
Ian fran Volvo Cars, Geely och banker kunde foretaget anda halla sig flytande under forra
aret.


https://investors.polestar.com/news-releases/news-release-details/polestar-publishes-full-year-2023-results-sets-date-q1-results
https://carup.se/polestars-chockrapport-bloder-15-miljarder-kr/
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Polestars finanschef Per Ansgar.

Men annu har inte Polestar lamnat de officiella rapporterna till SEC som Nasdaq kraver.
Polestar meddelar att de kommer att justera féregaende ars bokslut med upp till fem pro-
cent pa grund av redovisningsfel. Bolaget hoppas kunna komma med rapport for forsta
kvartalet i nasta vecka.

— Med de preliminara resultaten for 2023 som nu publicerats slutfor Polestar och dess
revisorer processen, och vi forvantar oss nu att lamna in var arsrapport pa Form 20-F under
de kommande veckorna, sager Polestars CFO Per Ansgar.

Enligt Volvo Cars kommer Polestars forlust bara fa marginell paverkan fér dem, pa grund
av forandringen i deras agarandel som de delat ut till Volvos aktiedagare. Polestars nedskriv-
ning pa 4,8 miljarder kronor var dock okand for Volvo nar de rapporterade sitt resultat for
2023.

— Pa grund av tidpunkten for Polestars rakenskapsrapport 2023 var nedskrivningskostna-
derna inte kdnda for Volvo Cars vid den tidpunkt da Volvo Cars 2023 helarsresultat rappor-
terades, uppger Volvo Cars.

LAS MER:

o Polestar skjuter upp bokslut — till absolut sista dagen

o Polestars forlust 260 000 kr per levererad bil —...

« Polestar bloder — Ianar 5 miljarder fran Volvo och Geely

« Polestars tapp: 43 miljarder kronor forsvann pa fyra dagar
« Polestar varnas — kan kastas ut fran Nasdaq

« Kris for Lucid — otroliga forlusten per sald bil

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
10


https://carup.se/polestar-skjuter-upp-bokslut-till-absolut-sista-dagen/
https://carup.se/polestars-forlust-260-000-kr-per-levererad-bil-aktien-faller/
https://carup.se/polestar-bloder-lanar-5-miljarder-fran-volvo-och-geely/
https://carup.se/polestars-tapp-43-miljarder-kronor-forsvann-pa-fyra-dagar/
https://carup.se/polestar-varnas-kan-kastas-ut-fran-nasdaq/
https://carup.se/kris-for-lucid-forlorar-47-miljoner-kr-per-bil/
https://carup.se/om-oss/
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4. Lotus Emeya (2024) recension: den lyxiga Lotus

Publicerat 2024-07-02 kl 09:00 Uppdaterad 2024-07-02 kl 10:49

Mot Lotus Emeya, markets andra "livsstilsbil".

Precis som den beslaktade Eletre SUV:n ar Lotus Emeya en helelektrisk fyrhjulsdriven sats-
ning som ar lyx i forsta hand och sport i nagot avlagsen andrahand. Tva effektutgangar
erbjuds; den vanliga Emeya och Emeya S delar en siffra nagot norr om 600 hk, med R som
Okar detta till en doft dver 900 hk.

Aterigen, forenkla och lagga till latthet &r inte saker du verkligen kan géra med 2,5 ton
lyxbil. Det innebar att alla versioner av Emeya far luftfjadring och adaptiva stotdampare,
med dannu smartare chassiteknik som tillval pa alla utom R, som far allt som standard.

Rivaler? Emeya ar 6ver 5,1 meter lang, sa den ar storre an BMW i5 och Mercedes EQE,
men kortare an Merc EQS. Det finns naturligtvis Porsche Taycan ocksa, men Emeya ar ut-
formad for att vara en mjukare och mer praktisk sak.

| KORTHET
Proffsen: Overdadig interior, angelidgen hantering, komfort

Minus: ar inte lika tillfredsstallande som S, keramiska bromsar grabby, kunde vara mer lek-
full

Vad ar det senaste?

Aven om det inte dr den forsta utflykten fér Lotus Electric Premium Architecture, finns det
nagra forandringar som ar unika for Emeya sedan. Till att borja med ar batteriet smalare
for att ge en lag profil och har ett reviderat kylsystem for att forbattra laddningstiderna.
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Naturligtvis ar karossen helt ny, med aktiv aerodynamik tillganglig for att 6ka downforce
nar du behover det och rackvidd nar du kor fornuftigt. Har kan den framre splittern falla
narmare marken medan den stora bakspoilern ocksa kan fallas ut.

Medan Emeya ar femsitsig som standard, finns ett lyxigare fyrsitsigt alternativ. Baksates-
passagerarna far inte bara mer justerbara individuella stolar, det ger ocksa plats for en stor
subwoofer for det valfria KEF Reference-ljudsystemet.

Vilka ar specifikationerna?

Base och S Emeyas far en fyrhjulsdrift med dubbla motorer som levererar 603 hk och 524
Ib ft vridmoment, vilket racker for 0-62 mph pa 4,2 sekunder och en topphastighet pa 155
mph. Om det bara ar for trogt for dig, sa finns det alltid den glodheta Emeya R.

Detta lagger till en extra motor pa bakaxeln for att 6ka effekten till 905 hk och ge verklig
torque vectoring, med topphastigheten pa 159 mph och 0-62 mph pa 2,8 sekunder. Den
lagger ocksa till aktiva krangningshammare for att hjalpa till att stotta upp den i kurvor,
och fyrhjulsstyrning for mer smidighet i I3ga hastigheter och stabilitet i hogre hastigheter.

Om du haller dig till Emeya ar rackvidden imponerande med 379 miles och sjunker till 336
pa S. Om du valjer R sjunker den ytterligare till 270 miles. Lotus hdvdar rekordbrytande
laddningstider tack vare en 800v-arkitektur som stoder upp till 400 kW laddningshastig-
heter pa en 600-ampere laddare. Den obligatoriska snabbladdningstiden pa 10-80 % ar
bara 14 minuter vid full kraft, med en 350 kW-pump som bara lagger till ett par minuter
eller sa.

Hur ar det med interiéren?

Om du ar bekant med Lotus Eletre finns det inga dverraskningar har. Om du inte ar det,
forbered dig pa att bli chockad. Emeyas interior ar inte bara lyxig, den ger BMW:er och
Mercedes till liknande priser en blodig ndsa nar det galler kvalitet och atmosfar ocksa.

Nu var vara testbilar generdst utrustade, men dven en boggo base Emeya far massor av
smidigt nappalader, strombrytare och knappar som fungerar exakt och inte en massa synlig
plast. Allt ser ut och kdnns som ett fast lim och Comfort-satena med ventilation och mas-
sage ar precis vad du behover for en bayersk dag med bakning.

12
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Bagageutrymmet ar stort, det finns en frunk for kablar och utrymmet inuti ar generdost.
Det finns gott om benutrymme dven med en sexfotare bakom ratten, vilket innebar att
fyra gangliga vuxna bor vara helt bekvama pa en lang resa. Du kanske vill be framsatespas-
sagerarna att hoja satet lite; Det finns inte mycket utrymme att sticka in fotterna under
framsatena med dem i sitt lagsta lage.

Takhojden ar inte riktigt lika bra, men den star sig val i jamforelse med den betydligt
mindre eleganta BMW i5 och kdnns rymligare an vad langden pa 5139 mm vill fa dig att
tro. Du undviker ocksa bilens tjocka transmissionstunnel och far istallet en puckel som bara
ar en tum eller tva hog. Jag tyckte att baksdtena var bekvama, aven om vissa kan tycka att
det finns alldeles for mycket svankstod.

Jag uppskattade verkligen de taktila fysiska kontrollerna for att andra innertemperaturen,
stalla in flakten pa auto och nagra andra funktioner, men aterigen hander det alldeles for
mycket pa pekskarmen och inte riktigt tillrackligt med genvagar pa skarmen.

Att inaktivera korfaltsassistans och varning for hastighetsbegransning ar nagot som bast
gors nar den star stilla, medan ikonerna i alltfor fulla menyer ar for sma. Lat oss hoppas att
en tradlos uppdatering eller tva kan justera layouten nagot for att forbattra anvandbar-
heten, aven om vi inte har nagra klagomal angaende systemets lyhordhet och grafiska ri-
kedom.

Hur kér den?

Det beror mycket pa vilken smak av Emeya du har under dig. Ingen bas Emeya (Emeya L?)
med 20-tumshjul och fyrkolvsok fram fanns tillgangliga pa Lotus tvadagars lanseringseve-
nemang "Hyper Grand Tour", vilket lamnade mig med S pa 22:or som tillval och kraftigare
sexkolvsok, och R pa kolkeramik en P Zero Rs.

Efter en brutalt tidig start pa dagen var jag sugen pa att borja med S, acklimatisera mig
och sedan byta till R. Istdllet blev det rakt in i R strax utanféor Minchen, med cirka fem
timmars bilfard till en 6vernattning i de osterrikiska bergen. Stor.
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Jag hade inte behovt oroa mig. Precis som de basta elbilarna ar gasreglaget otroligt latt
att modulera, sarskilt i standardlaget Tour, medan korningen lugnar ner sig. Det ar ingen
Waftmatic 4000, men den hanterar brutala gropar forsiktigt och visar sig bekvam med en
liten underliggande fasthet. Sport ger ett markbart hardare grepp vid 6verdrivna kropps-
rorelser medan Track kanske foga forvanande ar for styv for ojamnare vagar. Det utesluter
alltsa 99,5 procent av Storbritanniens vagnat.

En sndv avfart som lederin pa en 120 km/h stracka av autobahn ger mig antligen mojlighet
att 6ppna kranarna ordentligt. Svordomar yttras, men den kdanns markbart [angsammare
an den Model S Plaid jag upplevde for nagra manader sedan, valdet i dess acceleration
branner sig permanent in i min hjarna.

Kanske en plats for launch control kommer att slita av mitt skagg ordentligt? In pa banan
gar jag, vanster fot hart pa bromsen, hoger mattar gasen och....ett felmeddelande. Tydli-
gen maste ESC ocksa tas av, sa efter lite mer svordomar (riktat mot infotainmenten den
har gangen) hittar jag menyn, tar ett djupt andetag och stanger av den.

Sa, bromsa, pausa, full gas, launch control aktivt meddelande och sidobroms. De forsta
20-30 mph gar smidigt och mycket snabbt, tills jag marker att ratten borjar vrida sig mot
andra sidan vagen. Momentstyrningen ar bade narvarande och kraftfull, vilket innebar att
du maste vara medveten om dig sjalv om du forsoker matcha den helt trovardiga tiden pa
under 3,0 sekunder fran 0 till 62 mph.

Det har ar dock inte en snygg och engagerande bil att kdra snabbt. Styrningen i bade S
och R ar exakt, val avvagd, men inte sarskilt kommunikativ, och kérbalansen ar mycket
neutral. Till skillnad fran Taycan, loniq 5 N och ett 6kande antal andra heta elbilar hittar du
ingen mobil och lekfull baksida har, oavsett vilken modell, korlage och ESC-installning du
har valt.
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Innan du koper

Med undantag for nagra kraftigare sexkolvsbromsok i stéllet for fyrkolvsbromsok, storre
skivor och 21-tumshjul som behdvs for att hysa dem, finns det inte mycket som skiljer in-
stegsmodellen Emeya fran S mekaniskt. Du far dock nagra extra lyxdetaljer som uppgrade-
rade saten, lite kolfibertrimning inuti och en handsfree-baklucka for att motivera den extra
kostnaden pa 10 000 pund.
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Med R betalar du framst for all den extra kraften och Dynamic Handling-paketet som in-
kluderar de aktiva krangningshammarna och fyrhjulsstyrningen. Du far ocksa det yttre kol-
fiberpaketet som ar tillval pa mindre Emeyas, dven om du maste titta noga for att upptacka
det.

Lotus Emeya: Dom

Lat oss for ett 6gonblick Iatsas att Emeya inte har ett Lotus-marke. Om man ser pa det ur
ett kallt, rationellt perspektiv ar Emeya rimligt prissatt jamfort med konkurrenterna, har
en bekvam korning och en lyxigt rymlig interior. S:s rackvidd ar bra, och den hanterar
mycket snyggt, utan nagra markbara skruvar. Den ar med andra ord ganska latt att rekom-
mendera som en flott saloon med lite fart och balans.

Den har dock ett Lotus-marke som ger alla mojliga férvantningar. Om du forvantar dig att
Emeya ska vara en "riktig" Lotus och en Taycan-visp kommer du att bli besviken. Den sak-
nar kanslan och nojet hos en verkligt exceptionell sportlimousin, medan R bara ar lite
mycket. Kanske kommer nagra tradl6sa uppdateringar att muntra upp saker och ting lite,
men det bor inte ta bort vilken bra lyxlimousin det har ar.

Alan Taylor-Jones
Redaktor for nya bilar, erfaren vagtestare och bilencyklopedi.
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5. Volvo EX30-agare aterbetalas pa grund av mjukvaruproblem
Av Will Rimell

2 minuters lasning

Publicerad 1 juli 2024

Problemen kan vara allt fran att skarmarna blir svarta och att rattknapparna inte svarar
till att bilarna inte laddas

3 WU

Volvo arbetar med att atgarda ett antal allvarliga mjukvaruproblem med EX30 som, enligt
Autocar, har resulterat i att vissa dgare har lamnat tillbaka sina bilar.

Dessa problem, sager dgarna, stracker sig fran skarmar som blir svarta och rattknappar
som inte svarar till bilar som inte laddas och till och med nédbromssystem som aktiveras
slumpmassigt.

Agare har ocksa delat med sig av berattelser och bilder pa nitet om igenmurade infotain-
mentpekskarmar, felaktig information som visas (t.ex. tid och rackvidd), profiler som ater-
gar till fabriksinstallningarna och férarhjalpmedel som misslyckas.

Vissa problem har varit sa forodande att dgarna har lamnat tillbaka sina bilar till Volvo for
full aterbetalning, har Autocar fatt veta.

Som svar sa en talesperson for Volvo i ett uttalande: "Vi inser att detta inte ar vad de
forvantar sig av sin Volvobil, och vi arbetar for att atgarda detta sa snabbt som mojligt med
minsta mojliga besvar for vara kunder."

EX30 forlitar sig till stor del pa sin mjukvara, dar de flesta nyckelfunktioner, inklusive stral-
kastare, sidospeglar och klimatkontroll, nas via den centrala pekskarmen.
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Den elektriska crossoverns fysiska reglage ar begransade till fonsterbrytare, dorrlds och
varningsknappar, med rattstangsomkopplare som styr korval, blinkers och torkarkontroll.

Volvo har berattat for Autocar att EX30 har tagits bort fran sin brittiska onlinekonfigurator
eftersom en version av 2025 ars modell kommer att sldppas den 8 juli. Foretaget insisterar
pa att elbilen fortfarande ar till salu, med exemplar som for narvarande finns i aterforsal-
jarens lager tillgdngliga och kunder kan ga till en aterférsaljare och forvalja en MY2025-
version medan konfiguratorn uppdateras.

Volvo bekraftade att alla andringar som gors for MY2025 "kommer att vara minimala",
med tanke pa att mjukvaruandringar kan tillampas tradlost.

Det ar inte forsta gangen Volvo, som &gs av den kinesiska kolossen Geely, har problem
med EX30:s mjukvara. Innan den kom ut pa bensinstationerna i februari holl Volvo tillbaka
exemplen medan viktiga "felsokningsuppdateringar" av mjukvaran utfoérdes.

Will Rimell

Will ar journalist med mer an atta ars erfarenhet av roller som stracker sig fran nyhetsre-
porter till redaktor. Han borjade pa Autocar 2022 som bitradande nyhetsredaktor och kom
fran en lokal nyhetsbakgrund.

| sin nuvarande roll som bitradande nyhetsredaktor fokuserar Will pa Autocar och Autocar
Business; Han driver ocksa Haymarkets eftermarknadspublikation CAT.

Skrivandet ar forstas ocksa en stor del av hans roll. Berattelser kommer i manga former,
fran att intervjua toppchefer, rapportera fran billanseringar och grava fram exklusiva er-
bjudanden.
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6. Volvo EX30-agare far lamna tillbaka sina bilar

Roger Aberg 2024-07-02 kI 10:00

Efter mjukvarustrul.

Den brittiska tidningen Autocar berattar nu att Volvo EX30-agare som trottnat pa mjuk-
varan har fatt lamna tillbaka sina bilar. Problemen i bilarna ror skarmar som blir svarta,
knappar som slutar fungera och autobromssystem som aktiveras slumpmassigt.

— Vi forstar att detta inte ar vad kunderna forvantar sig av sin Volvo, och vi arbetar for att
atgarda detta sa snabbt som mojligt med minsta majliga besvar for vara kunder, sager en
Volvorepresentant till tidningen.

Tidningen berattar ocksa att vissa kunder har fatt lamna tillbaka sina bilar efter att de inte
varit ndjda, nagot som inte brukar hora till vanligheterna.
autocar.co.uk

Roger Aberg
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elbilen.

7. Takbox med utfallbara solceller — ladda med solen 6verallt
1 jul 2024

Lagom till sommar och sol presenterar amerikanska GoSun nu nagot som manga sakert
undrat varfor det inte redan finns. Namligen en ihopfallbar solcellsladdare som kan an-
vandas oOverallt. | alla fall sa lange solen skiner.

GoSun EV Solar Charger ar namnet pa produkten som ser ut lite som en vikbar madrass
som fasts som en takbox pa bilen. Nar du parkerat gar det att vika ut solcellerna som ger
en effekt pd 1.200 W 6ver bilen. Aven i hopfillt Iige far du en effekt p& 200 W och enligt
GoSun ska det med deras |6sning vara mojligt att ladda knappt fem mils rackvidd pa en
dag.
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Om det dven géller pa vara breddgrader later vi dock vara osagt. Det ska dven finnas ett
LFP-batteri som agerar buffert, men namns inte vilken kapacitet det har.

Hela paketet vager in pa 32 kilo och ska ddarmed inte vara nagra problem att montera pa
de flesta bilars tak. Och installationen ska vara lika enkel som att montera en takbox. Enlist
GoSun ska laddaren komma ut pa marknaden nasta ar och forst ut ar USA. Priset ligger pa
3.000 dollar, eller knappt 32.000 kronor.

Carl Undéhn

Relaterat innehall:

Unikt projekt: Midsummer och Scania testar solcellsdriven lastbil 31 aug 2023

Audi vill forlanga rackvidden med solenergi 24 aug 2017
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8. Nyobolts snabbladdning pa under 5 minuter ska bota rackviddsangest

Posted by Kristofer Rask juli 2, 2024

Om man kan korta ner snabbladdningstiderna, behover man da ett stort batteri i sin
elbil? Det &dr en tes som den brittiska uppstickarna Nyobolt utgatt ifran. De har satt in ett
batteri pa 35 kWh i sin prototyp.

Batteriet ar litet men deras unika batteriteknologi ska bota rackviddsangest. | sin senaste
demonstration laddade man upp batteriet i sin elbilsprototyp fran 10 till 80 procent pa fyra
minuter och 37 sekunder.

Pa fyra minuter kan den kompakta lilla sportbilen som ar baserad pa en Lotus ladda pa
med runt 195 kilometer i rackvidd. Laddningseffekten ligger pa 350 kW nasta genom hela
laddningsforloppet.

Ovantat nog ar batteriet som Nyobolt utvecklat inte ett solid state-batteri som vantas ha
hogpresterande laddningegenskaper. Istdllet pekar man pa dess nioboxid-anodmaterial
som en nyckel till dess styrka. Man har ocksa testat prestandan pa cellerna genom att lata
det genomga snabbladdningscykler motsvarande 96 500 mil utan tecken pa nagon omfat-
tande degradering.

Nyobolt har som mal att vi ska kora runt i elbilar med mindre batteriet, dels for att sdnka
kostnaderna pa bilarna men ocksa for att minska vikten. Lattare elbilar kommer bli milj6-
vanligare menar de. Den prototyp som Nyobolt tagit fram vager endast 1247 kg, endast
100 kg mer an den originalbil fran Lotus den ar baserad pa.

Kristofer Rask
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9. Ansokan till att kora eldriven transportbil pa 4,25 ton med B-kort
Posted by Kristofer Rask juli 1, 2024
Idag 6ppnar Transportstyrelsen ansokan for de organisationer som vill fa undantag fran

korkortslagen sa att deras forare med korkortsbehorighet B tillats att kora tyngre last-
bilar, upp till 4250 kg som drivs med el, gas eller dr hybrid.

Detta ar nagot som vantas underlatta for logistikbolag och andra foretaget som exempel-
vis kor tungt lastade transportbilar med eldrift. Det eftersom totalvikten pa 3500 kg kan
overskridas.

— Syftet med forsoksverksamheten ar att lindra bristen pa forare med korkortsbehorighet
C och skynda pa den grona omstallningen av transportsektorn, berattar Christopher Pat-
ten, utredare pa Transportstyrelsen.

Det kommer inte att vara tillatet att kora med slapvagn upp till den nya totalvikten och
dessutom maste foraren haft korkort med behdérighet B i minst tva ar. Initiativet hyllas av
branschen. Bland annat kommenterar Ford Sverige beslutet:

— Med den nya forsoksverksamheten och vara uppgraderade modeller kan vara kunder
nu enklare stalla om till elektriska fordon och bidra till en gronare transportsektor. Vi pre-
senterar dven nya leasingerbjudanden med 12 manaders bindningstid for foretag som be-
finner sig i en uppstart eller omstallningsfas och soker ett flexibelt upplagg, berattar John
Hurtig, VD pa Ford Sverige.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination
sedan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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10. Koenigsegg slog 4 varldsrekord pa svensk flygplats
Av Maths Nilsson

1 juli 2024 kil 21:48

Koenigsegg har slagit flera virldsrekord. P4 Orebro Flygplats lyckades en Koenigsegg
Jesko putsa rekordet fran noll till 400 km/h och tillbaka till noll med ndstan en sekund.
Bilen slog dven vérldsrekord pa 0-400 km/h. Och dnnu snabbare rekordforsok ar pa gang.
— Vi har gjort forberedelser for toppfartsrekord ocksa, sager Christian von Koenigsegg.

Koenigsegg Jesko ir tillbaka med besked. P Orebro Flygplats gjorde den svenska hyper-
bilen en rejal putsning av Koenigsegg Regeras ett ar gamla rekord pa noll till 400 km/h och
tillbaka till noll. Jesko klarade koérningen pa 27,83 sekunder, en putsning med 0,98 sekun-
der. Av bara farten slog Jesko dven rekord pa 0-250-0 mph och pa bara 28,27 sekunder.

Inte nog med det. Koenigegg blev dven snabbaste produktionsbil upp till 400 km/h pa
18,82 sekunder och snabbast upp till 250 mph pa 19,2 sekunder. Rekorden sattes med
Koenigseggs testférare Markus Lundh bakom ratten pa Orebro Flygplats klockan 5 p& mor-
gonen den 27:e juni 2024.

— Eftersom det ar en stor prestandautmaning pa en mycket kort tidsperiod finns det inget
annat test som detta, det ar det som gor det spannande, sager Koenigsegg.

Rekorden togs med en Koenigsegg Jesko Absolut helt i standardversion, sa nar som pa en
rullbur. Bilen ar toppfartsversionen av Jesko och har en en 5,0-liters dubbelturbo-V8 som
ger 1625 hastkrafter pa E85. Hastkrafterna gar ner i backen via bakhjulen och Koenigseggs
niovaxlade Light Speed Transmission. Bilen kordes pa E85-brdnsle och var skodd med
Michelin Cup2 R-dack.
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0-250-0 MPH

28.27

0-250 MPH

19.20

250-0 MPH

9.07

FILM: https://youtu.be/6xY_LQzTyus

—Det ar en helt annan bil, det finns det inga batterier i den har bilen férutom 12 volt. Det
ar en V8-motor med 1600 hastkrafter som kors pa fornybart E85-bransle. Den har var LST
9-vaxlade vaxellada. Detta ar versionen med lagt luftmotstand, sa det ar en fordel fran noll
till 400 km/h, men den har ingen aktiv aero eller downforce vid inbromsning, men anda
lyckades vi sld vara egna rekord, sdger Christian von Koenigsegg.

De nya varldsrekordet kan vara en forsmak infor ett annu mer prestigefyllt rekord. Koe-
nigsegg laddar nu for att sla sitt eget varldsrekord som Koengisegg Agera RS innehar med
447 km/h, och som fortfarande ar det géllande och godkanda fartrekordet for produk-
tionsbilar.

— Saklart vill vi prata om toppfartsrekordet ocksa och vi har gjort en hel del forberedelser.
Nu ar det upp till att fa dacken godkanda for denna hastighet sa kommer vi att vara redo
att kora inom en mycket snar framtid, sager Christian von Koenigsegg.

LAS MER:

» Koenigsegg spoade elbil — tog tillbaka varldsrekord

« Rekordmanga Koenigsegg samlade: ”Otroligt”

« Se Koenigsegg krossa banrekordet pa Gotland Ring

« Uppgifter: Nya hyperbilen med 1750 hk har slagit...

» Nya Koenigsegg i vild kérning: Gor “donuts” med 1600 hk
« Sa klarar Koenigsegg en duell mot Tesla Model S Plaid

1 5
DN

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig

erfarenhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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11. Opel Admiral

Opel Admiral dr en personbil, tillverkad av den tyska biltillverkaren Opel mellan 1937
och 1939 och mellan 1964 och 1977.

FILM: https://youtu.be/PBRmxvCPEVA

Den forsta Admiral introducerades i borjan av 1937 pa bilsalongen i Berlin, dven om pro-
duktionen inte borjade forrdn i slutet av aret, med bara atta tillverkade 1937. Modellen var
ett forsok att utmana lyxbilarna i den vaxande 3,5-litersklassen fran Horch, Mercedes-
Benz och Maybach. Den kom dock med ett betydligt lagre pris an de liknande storlekarna
och motorbilarna fran dessa premiumtillverkare, vilket i kombination med dess generost
proportionerade men tekniskt okomplicerade chassi gjorde den till en favorit bland byg-
gare av specialiserade bilkarosser. Till skillnad fran den nagot mindre Opel Kapitdn som
introducerades i slutet av 1938 anvande Admiral ett traditionellt separat chassi. Den dok
upp med flera olika skraddarsydda cabriolet- och limousinkarosser, och tillhandaholl dven
chassi, motor och chassi for olika stora ambulanser.
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Motorer

Bilen drevs av en nyutvecklad 3 626 cc rak sexcylindrig motor for vilken en maximal effekt
pa 75 hk (55 kW; 74 hk) angavs, tillsammans med en pastadd toppfart for standardbilarna
pa 132 km/h. Motorn delades med den 3,5 ton tunga Opel Blitz-lastbilen som tillverkades
vid tillverkarens nyoppnade fabrik for kommersiella fordon i Brandenburg an der Havel
sydvast om Berlin, och var tillrdckligt lik den tidens Chevrolet och Vauxhall/Bedford raka
sexor for att manga servicedelar skulle bytas ut — ndgot som upptacktes nar tyskarna och
de allierade erdvrade varandras fordon under andra varldskriget.
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Karosser

Grundmodellen Admiral erbjods som en fyradérrars "Limousine" (sedan/sedan) med ett
tillverkarpris pa 6 500 riksmark som ansags vara mycket konkurrenskraftigt. Det fanns
ocksa en fyradorrars cabriolet pa 7 000 Reichsmark. Kunder som ville spendera mer pengar
for mer stil kunde valja en 2+2-sitsig cabrioletkaross Admiral fran karossbyggaren Heb-
miller i Wuppertal, listad pa 8 450 mark. Hebmiiller erbjod ocksa en imponerande sexsitsig
"Pullman-Limousine" med kaross Admiral med en forlangd passagerarkabin (i utbyte mot
en forkortad bagagebox) noterad till 8 580 mark. Andra karossbyggda versioner inklude-
rade en 2+2-sitsig cabriolet med kaross av Glaser fran Dresden, en bil som av en kommen-
tator beskrevs som "vardig". [4]

Admirals front liknade den amerikanska revolutionerande DeSoto Airflow, med en slut-
tande grill och karossforkroppsligade stralkastare.

Reklamfilm

Amiralens introduktion sammanfoll med Tysklands forsta Autobahn-byggboom. Dess 70-
liters bransletank tillat en rackvidd mellan tankstoppen pa nastan 400 km (250 miles) trots
att bilen forbrukade bransle med en hastighet av 18 1/100 km (16 mpg-imp; 13 mpg-US).
Admiral kunde presenteras som en bekvam och snabb autobahnkryssare.

Mellan 1937 och 1939 tillverkade Opel 6 404 Admirals, fordelade pa 3.500 "Limousine"-
karosser med sedan/sedankaross, 2 314 cabrioleter och 590 nakna chassin som leverera-
des till oberoende karossbyggare. Enligt en berakning hade Admiral tagit cirka 25 % av den
tyska lyxbilsmarknaden.
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HEBMULLER

Opel "Admiral” Sport-Cabriolet.

Nedlaggning

Produktionen upphorde i oktober 1939, efter att 6.404 exemplar hade byggts. Tillverk-
ningen avbrots mer abrupt i och med krigsutbrottet an for vissa mindre Opel-personbilar.
Militdren insisterade pa att varje 3.626 cc motor som Opel kunde producera skulle monte-
ras i Opels 3,5 tons Blitz-lastbilar for militart bruk.

Armén rekvirerade manga amiraler direkt fore krigsutbrottet, antingen for att anvanda
dem som officerarnas "stabsbilar", eller for att skdra bort den bakre delen av bilkarossen
direkt bakom B-stolpen och modifiera dem for anvandning som ambulanser eller latta last-
bilar. Eftersom endast ett litet antal har byggts innebar detta att den forsta generationen
Admiral ar en sallsynt bil nufortiden.

OPEL>’ADMIRALZ« 6sitzer Pullman-Limousine
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Bugatti T35B av Pur Sang 1927

Le Pur Sang des Automobile. Denna fras, som myntades av Le Patron sjalv och grovt over-
sattes som "den renrasiga bilen", var kdrnan i varje bil som rullade ut fran Ettore Bugattis
fabriksgrindar i Molsheim. For dagens bilkdnnare — atminstone for dem som inte ar ute
efter en hyperbil i 250 km/h — lever den andan vidare via Pur Sang Automobiles, ett pass-
ionsprojekt av den argentinska entusiasten och masterrestauratoren Jorge Anadon. Ana-
don skapade foretaget ur en brinnande dnskan att aga en av Ettore Bugattis magnifika Type
35:0r.

£
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Nar Anadon restaurerade en av dessa bilar at en kund var Anadon tvungen att goéra nya
gjutningar pa grund av behovet av delar, och den uppgiften vaxte till den grad att han till-
verkade varenda komponent i Type 35 och monterade en komplett bil i sitt vardagsrum!

Anadon var mer an bara en detaljerad kopia, utan replikerade den process i vilken Type 35
byggdes och fangade masterligt sjdlva essensen av originalet.
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Idag tillverkar hans skickliga hantverkare inte bara vackra bilar, utan de bevarar historien
genom sitt hantverk och sina tekniker. Pur Sang-bilarna ar byggda nastan exakt som de var
pa 1920-talet, fran de sandgjutna motorkomponenterna till smmarna i ladersittbrunnar-
na, med diskret hansyn till modern teknik och metallurgi.

Fran Anadons personliga typ 35-rekreation spreds ryktet, och snart fick Pur Sang provision
for kundtyper 35, varav en del gick till agare av originalbilar. Andra modeller, som Type 43,
foljde, och nyligen utokades Pur Sang Automobiles till att omfatta ikoner fran andra mar-
ken, till exempel Alfa Romeo 8C.

Denna underbara Type 35B av Pur Sang representerar det renaste uttrycket for Jorge Ana-
dons passion. Den har en finish i helsvart med vackra ragjutna lattmetallfalgar och kompo-
nenter och kapslar in allt vi dlskar med sevardheterna, dofterna och ljuden fran klassisk
bilkorning koncentrerat i denna kompakta, kompressormatade, 8-cylindriga maskin.

Kosmetiskt har bilen en fantastisk mild patina som ytterligare understryker dess redan
autentiska presentation. Varje detalj i bilen ser ut och kanns autentisk, fran de vajermandv-
rerade bromsarna till finishen pa bladfjadrarna och hjulen. Sakerhetskablar anvands ge-
nomgaende och proportionerna, utseendet och kanslan av de mekaniska och kosmetiska
aspekterna ar helt perfekta. Lacken ar i mycket gott skick men visar lite latt slitage. Ljusar-
betet och metalldetaljerna ar ocksa mycket fina och den Overgripande presentationen
overensstammer med en bil som restaurerades (eller i det har fallet byggdes) for nagra ar
sedan, anvandes regelbundet och aldrig férsummades, med en trevlig arlighet som ar
desto mer imponerande med tanke pa att detta ar en Pur Sang-skapelse.

Att komma nara och personligt med denna Type 35B Pur Sang avslojar skickligheten och
passionen hos dess skapare. Karossen helt i legering ar handformad, har en utmarkt finish
till en hog standard och inkluderar stankskarmar for vagbruk. Sittbrunnen har smidigt svart
lader, som garanterat kommer att baras som ett favoritpar handskar nar du staplar pa mi-
len.
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Stamningsfulla tidstypiska detaljer inkluderar Marchal-stralkastare, en Boyce Motometer
och laderremmar som binder fast motorhuven och det sidomonterade reservhjulet. Ettore
Bugattis distinkta 8-ekrade lattmetallfalgar ar troget atergivna i gjuten aluminium och har
bromstrummorna som original — en smart lI6sning for att hantera bromsslitage under an-
strangande uthallighetslopp. Hjulen ar kladda med tidstypiska dack med blockmonster for
att sakerstalla ett autentiskt utseende och koregenskaper. | den ombonade cockpiten med
tva platser mots foraren av det allra nodvandigaste for att styra en Grand Prix-uppfodd
maskin — bara en tach, olje- och bransletrycksmatare och en klocka.

Att greppa trafalgen med fyra ekrar och avfyra den morrande 2,3-liters raka attan fram-
kallar bilder av franska motorsporthjaltar som Louis Chiron och Helle Nice som glider sina
Type 35:0r i snibben runt pa de dammiga banorna i Europa. Med 6verliggande kamaxlar
och en centrifugalkompressor gjorde dessa fjaderlatta bilar uppemot 130 hastkrafter pa
sin tid, och med de forbattrade interna delarna och materialen som anvands av Pur Sang
Argentina ar effekten utan tvekan hogre. Kraften skickas bakat via en 4-vaxlad manuell
vaxelldda med omvand H-monsterandring.

Denna Bugatti bestalldes av sin ursprungliga och enda dgare och fardigstalldes i oktober
2015. Pur Sang-byggspecifikationsbladet som medfdljer bilen anger féljande funktioner
som ingar i bygget:

Mekanisk

o FOrbattrad avfyrningsordning

o Uppgradering av vev for planlager

o Elektrisk radiatorflakt pa termostat

o Generator och batteri under férarsatet
o Modernt BMW-oljefilter inuti originalfilterhuset
o Elektrisk startmotor

« Kibensinpump pa instrumentbradan

o Elektrisk branslepump bakom satet

« Handbranslepump pa instrumentbradan
« Handoljepump pa andrepilotsidan

o Avgasror med ljuddampare

33



MOTORNYTT
Vagtillbehor

« Stralkastare for Marchal

« Scintilla bakljus (med bromsljus inbyggt)

o Vindruta i Brooklands-stil endast for forare
« Lagerbackspegel monterad ovanpa ventilen

Avsluta detalj

« Blank svart exteriorfarg
« Vaxelladsskydd i lader
o Holje over startmotor

Efter fardigstallandet importerades denna Type 35B till Kalifornien dar CARB (California
Bureau of Automotive Repair) bekraftade bilen som SPCNS (Special Construction) den 13
september 2022 (etikett fast pa brandvaggen), foljt av efterféljande registrering och titel i

Kalifornien.

Vackert utformad och underhallen i utmarkt skick av en hdangiven samlare som har njutit
av bilen som den ar tankt att vara, ar denna Pur Sang betitlad och utmarkt for njutning i
olika vintage motoring-evenemang och kommer garanterat att [amna ett Cheshire Cat-flin

pa ditt ansikte med varje tramp pa gasreglaget.
Erbjudanden vilkomnas och affarer 6vervags
$ 229,500

ARTIKELNUMMER 7740

Roger Warolin
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