MOTORNYTT

siuli MO TOR-NYTT 2024

10.

11.

12.

Noble M500

. Nissan hyllar Datsun fran 1969

. Nya Bentley Continental GT Speed ar starkast hittills

. Provkorning av Suzuki Swift 1,2 Hybrid Select AllGrip Auto 4x4
. Test av BYD Seal U

. Chandang ar nasta elbilsmarke till Europa

. Volvo EX90 levereras utan viktiga funktioner

. Ford ska bygga varldens basta elbilsteam

. Saudi Aramco koper 10 procent av Renault och Geely

. Tesla slar Volvo pa mallinjen

Snart borjar PostNords 34 meter langa lastbil rulla
Noble M500 recension

Alvis TD21 Drophead Coupe



MOTORNYTT

1. Limiterad Nissan hyllar Datsun fran 1969
Publicerad av John Sempill 2024-06-27 Uppdaterad 2024-06-27
Vad tycker vi om heritage-bilar? Ratt coola, om ni fragar oss. Denna Nissan Z Heritage

Edition dr en hyllning till S30-generationens Datsun 240Z — en bil som avtdcktes for 55 ar
sedan.

For att markera 55 ar har Nissan Z Heritage Edition fatt samma fargschema som dess for-
laga fran 1969: laskande orange i en kuldr som heter New Sight Orange. Fronten har twea-
kats och fatt en nagot storre grill an standardbilen.
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Falgarna pa 19 tum och kjolpaketet fram och bak ar en svag vinkning till Datsun-arvet,
medan de svarta dekalerna ger en egen touch.
Motorn da? En dubbelturbo-V6:a med 400 hastar. Det trevliga ar att den erbjuds bade

som manuell och automat — sex- respektive niovaxlad.

Det mindre trevliga ar att Nissan Z Heritage Edition inte kommer till Sverige, utan ar am-
nad den amerikanska marknaden till ett pris av $59 135 — motsvarande drygt 630 000 kro-
nor. Uppenbarligen dags att ansdka om gront kort.
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2. Nya Bentley Continental GT Speed — starkast hittills
Publicerad av John Sempill 2024-06-27 Uppdaterad 2024-06-27

Nar vi gar mot semestertider ar tanken pa en kontinental frukost inte helt fraimmande.
En annan kontinental association dr Bentleys nya monster: Continental GT Speed.

Sa varfor inte valja bada? Continental GT Speed rakar dessutom vara Bentleys mest kraft-
fulla gatbil hittills.

Nya Bentley Continental GT Speed ar den fjarde generationen av modellen och bjuder
enligt Bentley pa vagad design, nagot som kallas 3D-lader, samt en rackvidd pa 81 WLTP-
kilometer med eldrift.

Hybridpaketet bestar av en fyraliters-V8 och en elmotor som i sig levererar 187 hk. Till-
sammans hamnar effekten pa 771 hk och vridet pa 1 000 Nm.

Har du brattom till 100 km/h avverkas detta pa 3,1 sekunder och ger en hel del tid 6ver
till annat du behdéver hinna med. Forslagsvis att ata upp den dar frukosten vi nyss namnde.

Vaxelladan ar en dubbelkopplingsenhet med atta steg som tillsammans med den elektro-
niska diffsparren levererar hogsta mojliga effekt och grepp till bilens samtliga hjul.

Batteriet pa 25,9 kWh &r placerat bakom bilens bakre hjulaxel och ger, enligt Bentley, en
"perfekt balans”.

Och pa tal om batterier och eldrift ar det mojligt att kora helt pa el i hastigheter upp till
140 km/h. Nar du har sedan tomt batteriet fyller du pa med en effekt upp till 11 kW.

I bromsvag har du hederliga stalskivor alternativt keramiska att valja mellan. Och 3D-la-
der? Kladseln har alltsa en 3D-effekt. Mer spannande &n sa var det inte. Men Bentley be-
skriver det sa har: ”skulpterad kviltning, ljusnande perforeringar och nytt broderi”.
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Den nya fargpaletten bestar i skrivande stund av Gravity Grey till interiéren, samt Tourma-
line Green till exterioren.

Samtidigt som nya Bentley Continental GT Speed lanseras kommer aven taklésa Conti-
nental GTC Speed.

Detta dr inget skamt

Vi rundar av med en Norgehistoria. Som ett bevis pa bilens prestanda gav sig Bentley pa
ett rekordforsok. Och inte vilket som helst.

Vi vill vara snabbast under vatten”, lar ndgon av Bentleys ingenjorer ha sagt nar de bor-
jade planldgga rekordforsoket att kora fortare an 320 km/h i en tunnel.

Norska Statens Vegvesen samt den norska polisen gav sin valsignelse och ett rekord slogs
i Ryfylketunneln. Tunneln ar nastan 1,5 mil lang och rakar vara varldens djupaste med sina
292 meter under havet.

Rekordet sattes i april — skriver Bentley i sitt pressmeddelande — med nya Bentley Conti-
nental GT Speed tankad med biobransle och ett batteri laddat med elektricitet fran forny-
bara kallor.

Nya Bentley Continental GT Speed tog sig fran stillastaende till 335 km/h pa 33 sekunder.
Det meddelas att en film ar pa vag. Vi lar fa aterkomma.



https://www.bentleymedia.com/en/newsitem/1601-the-new-continental-gt-speed-redefining-the-definitive-grand-tourer
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3. Provkorning av Suzuki Swift 1,2 Hybrid Select AllGrip Auto 4x4
Publicerad 29 jun 2024 ki 13.30
I samma veva som dodsrunan for smabilen skrivs lanseras en ny Suzuki Swift, visserligen

baserad pa utgaende modell men med en nyutvecklad motor och friackare former. Vi
provkor den gamla testvinnaren.

Ljuskdllorna har placerats Iéngre ut foér att fG Swift att se bredare och stérre ut.

Trots att den ar purfarsk kdnns den redan lite gammal. Sa 16d summeringen av Suzuki
Swift nar den gjorde testdebut i Teknikens Varld 2005. Ateranvandning ligger i tiden s3 jag
sager det igen dven om det skulle kunna galla vilken smabil som helst i dag — som inte ar
eldriven vill saga.

Smabilssegmentet kan komma att blomma upp om ett par ar om tillverkarna kommer till
skott med “den billiga elbilen” som de pratat om i flera ar nu. Den gamla skolans smabilar,
med forbranningsmotorer, ar i princip ett dott segment. Av de kombattanter Swift hade i
sitt senaste test i Teknikens Varld 2017 ar ingen kvar: Ford Fiesta och Nissan Micra har
skrotats och Volkswagen Polo tas inte langre in i landet.

DET HAR AR NYTT

Design

Helt ny form men kopplar tydligt till tidigare generationer.

Motor

En helt nykonstruerad motor med tre cylindrar och mildhybridteknik.
Sdkerhet

Fler och modernare sakerhetsfunktioner.

Interior

Ny interior med modernare former och stérre pekskarm.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/suzuki/swift/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/suzuki/swift/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ford/fiesta/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/micra/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/polo/
https://static.bonniernews.se/images/e6/ad/e6ad78ff60f347b3838ffe23fbb60955/16x9/2560.jpg
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Suzuki Sverige vadrar morgonluft och hoppas att Swift ska vara det sjalvklara valet for den
som s6ker en okomplicerad och traditionell smabil och inte vill betala fantasisummor. Nya
Swift, som kommer hit i slutet av maj, har ett startpris pa 234 900 kronor i sitt enklaste
utforande. Storsaljaren vantas mellanutforandet Select bli och da i kombination med steg-
|6s automatlada som de flesta valjer redan i dag. Priset for den kombinationen ar 259 900
kronor. En tacksam version for den svenska generalagenten ar AllGrip Auto 4x4 da man har
vill profilera sig som ett fyrhjulsdrivet marke. En smabil med fyrhjulsdrift 4r man tamligen
ensam om.

Nya Swift bygger pa den utgaende modellen och har snudd pa identiska matt, anda finns
det mycket nytt att studera. Designen har tuffats till med storre gap framtill och en kontrast
mellan bilens 6vre- och undre del. Det sista ar designern Cristiano Zanots egna ord men jag
tycker de ar traffande. Samtidigt har svarta a- och b-stolpar levt vidare vilket gor att Swift
har kvar sitt typiska utseende. Dérrhandtagen bak har flyttats ner fran c-stoplarna sominte
langre har “hajfensdesignen fran forra generationen kvar. Nog har Swift fatt mer attityd
men designen ar kanske inte sa “breathtaking” som Suzuki havdar.

Under huven har en helt ny trecylindrig motor tagit plats med samma cylindervolym pa
1 197 kubikcentimeter som den gamla fyrcylindriga motorn. Motorn har liksom tidigare ett
mildhybridsystem pa 12 volt som nu har mer ampere for att passa den nya motorkonfigu-
rationen. Den stegl6sa automatladan ar ny och den femvaxlade manuella som jag kor har
fatt annan utvaxling. Femman ligger hégre och kan nastan betraktas som en 6vervaxel. Pa
laga varv marks den lilla elektriska assistansen genom ett battre vridmoment.

Motorn knorrar som trecylindriga brukar men har ett frant, nastan sportigt, ljud nar man
varvar den. Suzuki har emellertid haft mer ekonomi och miljoé an sport i tankarna, motorn
ar den svagaste nagonsin for modellen vilket ocksa aterspeglas i bilens prestanda. Men
med den nya motorn ar bransleférbrukningen fér grundversionen 0,44 liter per mil vid
blandad koérning enligt matmetoden WLTP. Koldioxidutslappet ar 98 per kilometer, vilket
far anses som lagt. Toyota Yaris, en fullfjadrad hybrid med miljoprofil, &r noterad for 87
gram per kilometer. Efter provkorningen, som mestadels kors i stad och pa landsbygd, visar
farddatorn 0,55 liter per mil mot angivna 0,49 fér den fyrhjulsdrivna versionen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/suzuki/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/yaris/
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Med tanke pa storleken ér Swift rymlig invidndigt.
Baksdtet dr platt och primitivt men fullt acceptabelt.

Styrning och fjadring har Suzuki sett 6ver for att balansera mellan komfort och kérkansla
— speciellt for den europeiska marknaden. | vara tidigare tester har modellen ansetts som
stotig och bullrig men rolig att kora. | nya Swift har egenskaperna smetats ut. Vagljudet ar
har pa kontinenten forvanansvart lagt, fjadringen lite mjukare och styrningen kanns av-
slappnad fastan Suzuki menar att de har gjort den mer direkt.

Invandigt har modellen fatt ett rejalt lyft. Formerna lirar mer med tiden dven om matarna
ar analoga. Den knubbiga och smasportiga ratten med, for klassen, manga knappar kdanns
igen fran forr. Materialen spretar lite i kvalitetskdansla men som helhet fungerar allt bra
med tva plumpar. "Pinnen” i forarklustret leder till en lite val djup meny och pekskarmen,
som nu ar pa nio tum och toppmonterad, ar skrymmande med onddigt mycket svart plast
runt sig.

Stol och ratt kan justeras bra nog for att fa till en bra korstallning men jag hade velat
komma nagra centimeter langre ner. Stolarna ar forvisso skalade men sidostoéden for svam-
piga.

Masao Kobori
chefsingenjor Suzuki Swift.
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Till Masao Kobori — chefsingenjor

Swift har ny design men matten ar intakta. Hur mycket teknik under skalet har forts 6ver
fran foregaende generation?
— Det ar svart att sdga men jag skulle uppskatta omkring 70 procent.

Sma billiga elbilar spas bil ndsta stora giv i Europa. Far vi se en helt eldriven Swift? Och
nar i sa fall?

— Vi vet att behovet finns men vi jobbar med fardiga tekniska paket nar vi tar fram nya
modeller sa det ar omaijligt att saga.

Forbranningsmotorn i Swift ar helt nyutvecklad vilket ar lite uppseendevackande i dessa
elektrifieringstider. Ar den framtagen med olika marknader i dtanke?

— Motorn ar en del i Suzukis globala framtidsstrategi men i Swifts fall ingar den i ett paket
for att sanka bilens koldioxidutslapp vilket aven omfattar exempelvis battre aerodynamik.

Baksatet ar precis som forr forvanansvart rymligt for en bil pa 386 centimer i langd. Ut-
rymmet ar bra “bakom mig sjalv” och takhdjden racker aven den till, men dynan ar platt
och nagra lyxdetaljer gar ej att finna.

Aven sikerhet har varit i fokus och de assisterande systemen fungerar bra nar allt &r in-
kopplat. Med bara filassistenten paslagen hander det titt som tatt att den missar vagens
markeringar. Swift har aven saker som varnare for krock, dédavinkeln och bakomvarande
trafik samt vagmarkesigenkanning och kameradvervakning av féraren.

Nya Swift ar pa manga satt en mognare bil an tidigare men samtidigt hade jag forvantat
mig mer. Nagon sportversion lar inte komma och markligt nog inte heller mer elektrifiering
— vi korde deras mildhybridsystem redan 2016. 2025 ska man emellertid komma ut med
sin forsta renodlade elbil och 2030 ska fem elbilsmodeller finnas i Europa. Da borde en e-
Swift sitta som handsken. Fram till dess for vi ndja oss med nya Swift som trots allt ar en
prisvard smabil. Och sadana ar det ont om i dag.
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SUZUKI SWIFT 1,2 HYBRID SELECT ALLGRIP AUTO 4X4
Pris: 259 900 kronor.
Motor: Bensin. Tvarmonterad 3-cyl radmotor, 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cy-
linder. Kamkedja. Kompression 13:1. Borrning/slag 74,0/92,8 mm, cylindervolym 1 197
cm3. Max effekt 82 hk (60 kW) vid 5 700 r/min, max vridmoment 112 Nm vid 4 500 r/min.
Elmotor 3,1 hk (2,3 kW), 60 Nm. Batteri 36 Wh.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 5-vaxlad manuell lada.
Fjadring/hjulstadll: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak torsionsaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 9,6 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram, trummor bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6 tum fram. Dack 185/55 R16.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 245, langd 386, bredd 174, hojd 152, sparvidd f/b 152/
153. Markfrigang 140. Tjanstevikt 1 037, maxlast 404, max slapvagnsvikt 1 000. Tank 37
liter. Bagagevolym (VDA-liter) 265-589 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 13,6 s, toppfart 160 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,49 |/mil. CO2 110 g/km.
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar, hybridteknik 5 ar.
Skatt: 4 212 kronor per ar de forsta tre aren. Darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

=

Toyota Yaris Hybrid
Riktig hybrid med mer motoreffekt. Storre bagageutrymme men trangre baksate an Swift.

Pris: Fra
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—— .k _.§ 

=4 1
mEE

Seat lbiza

Snappet storre och rymligare an Swift. Gammal modell, kom 2017 och uppdaterades milt
2022.

Pris: Fran 257 900 kronor.

Peter Klemensberger
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/yaris/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/seat/ibiza/
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4. Test: BYD lamnar en hel del att 6nska med Seal U
Av redaktoren bytbil.com 2024-06-28
Text & foto Simon Hallenslev

BYD Seal U ar vilutrustad, vilbyggd och rymlig, Anda kan den knappast riknas som en
vass utmanare till konkurrenterna.
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Kina har medvind i elbilsracet just nu. S8 mycket, att EU vill inféra strafftull pa kinesiska
elbilar, som far lite for stor hjalp av moderskeppet med Xi Jinping som kapten. Tills det sker
ar det sarskilt spannande att folja XPeng, som med den nya G6 har kunder i ké. Aven BYD
har satt sitt avtryck pa marknaden med den prisvarda Dolphin samt med sedanen Seal som
ger den populdra Tesla Model 3 en rejal match.

Och sa finns det BYD Seal U. Nar det géller pris, utrymme och specifikationer ar den byggd
for att stjala kunder fran Tesla Model Y. Men med tveksam teknik och en totalt nyanserad
korupplevelse slutar det dock med att BYD staller till problem for sig sjalva och bjuder var-
ken Tesla eller nagon annan elbil upp till dans.

11
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Valutrustad

BYD Seal U ar en stor bil och kommer i tva varianter. Comfort kommer med ett 72 kWh-
batteri och 420 km i rackvidd, medan den testade Design-varianten har ett storre 87 kWh-
batteri och 500 km i rackvidd.

BYD Seal U Comfort startar pa 524 900 kr medan den i Design-trim kostar fran 559 900 kr.
Den dyrare Design far, forutom ett storre batteri, ocksa ett head-up-display, en storre 15
tums skdarm samt ett storre Infinity-ljudsystem. Dessutom ar de tva utrustningsmassigt nas-
tan identiska, och om man gar igenom utrustningslistan ser man att inget har sparats in pa.

Exteriort far man utrustning som LED-lampor, panoramasoltak och elektrisk baklucka. In-
teriort finns det bade ventilation och varme i framsatena, som ocksa ar elektriskt juster-
bara, varme i ratten, tvazoners klimatanlaggning, ambient-belysning och en kupé i konst-
lader. Lagg dartill att BYD Seal U far dra hela 1 300 kg pa kroken och kommer med sex ars
fabriksgaranti. Pa elmotorn ar det atta ars garanti (upp till 150 000 km) och batteriet mot-
svarande atta ar (upp till 200 000 km).

Valbyggd och rymlig

Det ar alltsa mycket utrustning. BYD Seal U har en kupé som ar utférd i férvanansvart
lyxiga och mjuka material. Aven om man gér hadrdhint fram kommer man att mirka att allt
ar val ssmmanfogat. De snygga framsatena ger bade bra stdd och en korstallning som ger
en bra sikt; dels for att man sitter hogt men ocksa for att fonstren ar harligt stora. Pa bak-
satet sitter man lika bra med massor av ben- och huvudutrymme. Ett plant golv och stora
bakrutor gor att baksatet kidnns luftigt. Aven bagageutrymmet ir stort och regelbundet.
Den stora och eldrivna bakluckan ger en bred 6ppning till utrymmet, som inte har en alltfor
hog lastkant och har en total kapacitet pa 552 liter. Har gar barnvagnen in utan problem.

12
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Tveksam teknik

Har slutar de berommande orden abrupt, och jag behdver inte ens satta bilen i Drive for
att hitta nagot att klaga pa. Innan korningen borjar justerar jag namligen bade klimatan-
laggningen och stanger av den irriterande fartvarnaren, som EU har tvingat in i alla nya
bilar. Det visar sig vara lattare sagt an gjort. Den 15 tum stora infotainmentskarmen har
inte den basta upplosningen jag har sett, och responsen kanns inte klockren. Varre ar dock
att systemet blir allt mer krangligt for varje undermeny man ror sigin i.

Nar man staller in temperaturen forsta gangen, blir man snabbt tvungen att omvardera
sitt beslut. Klimatanlaggningen ar namligen ganska svar att forsta, och om man vill ha
varme maste man lagga pa tre-fyra grader over den temperatur man egentligen vill ha.
Kylan kommer daremot blixtsnabbt.

Pa mindre kritiska omraden stoter jag pa markligheter i systemen som kan fixas med upp-
dateringar, men for stunden stor de mig anda. Den haérligt breda Apple Carplay-integra-
tionen (med kabel) foljer inte med nar skarmen utfor sitt roliga partytrick och roterar. Dess-
utom stoter jag pa flera stavfel i systemet.

Onyanserad korupplevelse

BYD Seal U ar installd for komfort, men det ar inte sa positivt som det |ater. For dven om
chassit dansar 6ver ojamnheter som en luftkudde, sker det pa bekostnad av allt annat i
korupplevelsen. Om vi ska stanna vid chassit, sa ar det alldeles for mjukt. Det betyder ocksa
att den stora SUV:en lutar kraftigt nar man gor tvara svangar vilket far Seal U att framsta
som ostadig nar man tar kurvor pa landsvagen.

13
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Det mjuka chassit ar kopplat till en styrning som ar helt kdnslolés. Man har aldrig riktigt
en kansla om vad framhjulen gor, och slappheten ar sa pataglig att ratten inte sjalv rattar
upp sig och hittar tillbaka till mittpositionen. | kombination gor styrning och chassi att Seal
U ocksa ar vindkadnslig. Om man moter sidvind pa motor- eller landsvag kravs konstanta
korrigeringar for att halla bilen i rak linje. Det ar sarskilt irriterande pa smala landsvagar
eftersom en ivrig korfaltassistent rycker ratten ofdrsiktigt i motsatt riktning om vinden
skjuter bilen mot mittstracket.

Om vagbanan ar vat, marker man ocksa att BYD Seal U ar en framhjulsdriven bil. Gaspe-
dalen fungerar mest som en pa/av-knapp, och om man trycker lite for hart, svarar bilen
med hjulspinn. Oavsett hur hog komfortnivan ar, osar kdrupplevelsen av brist pa nyans och
komplexitet. Det ar synd, for den vackra kupén och den, pa ytan, hoga komforten spelar
bra ihop. Det ar ocksa synd, for BYD Seal U ar en elbil som faktiskt kan kora langt, eftersom
den visar bra rackviddsstabilitet och lag forbrukning. Det ar bara inte en bil man vill kora
langt i.

Gammal bil pa ny marknad

Det finns generellt nagot med BYD Seal U som kdnns foraldrat. En klumpighet i bade kor-
upplevelsen och infotainment- och assistentsystemen gor att den ar omkoérd av all konkur-
rens redan innan den lanserats. Och det finns en bra forklaring. BYD Seal U ar namligen
ingen ny bil. Under modellnamnet Song Plus har den kort i Kina sedan 2020, och i samband
med ett kosmetiskt facelift 2023 ansag BYD att den var redo for europeisk lansering under
namnet Seal U.

Denna nya SUV, som ser ut som ett bra kdp pa papperet, ar med andra ord byggd pa fyra
ar gammal teknik som inte mater sig med Tesla Model Y eller nagon annan bil. Om man
vill ha BYD, bor man uppleva vad de faktiskt kan prestera genom att provkora sedanen
Seal. Det ar en bra bil som inte har nagra tekniska likheter med denna hogbenta besvikelse,
som den av outgrundliga skal delar namn med.

14
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SPECIFIKATIONER
BYD Seal U Design
Motor: Elmotor (fram) Effekt: 218 hk / 330 Nm
0-100 km/h: 9,6 sekunder
Toppfart: 175 km/t
Forbrukning: 20,5 kWh/100 km
Rackvidd: 500 kilometer
Batteristorlek: 87 kWh
Laddkapacitet: 140 kW
Matt (L/B/H): 478/189/166 cm
Tjanstevikt: 2 147 kilo
Dragvikt: 1 300 kilo
Bagageutrymme: 425-1 440 liter
Pris: 559 900 kronor (Seal U fas fran 524 900 kr)

Relaterade artiklar:

Test: Finns det anledning att vdlja den "stora" Tesla Model 3?

45 Euro NCAP Crash & Safety Tests of SEAT Leon 20.

SAFER
S

EURO NCAP

bm

Hogsta krockbetyg for Seat Leon — samre for Honda e


https://www.bytbil.com/nyheter/tesla-model-y-tar-titeln-som-varldens-mest-salda-bilmodell-39950
https://www.bytbil.com/nyheter/duell-tesla-model-3-vs-byd-seal-39591
https://www.bytbil.com/nyheter/test-finns-det-anledning-att-valja-den-stora-tesla-model-3-39465
https://www.bytbil.com/nyheter/hogsta-krockbetyg-for-seat-leon-samre-for-honda-e-30813
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elbilen.

5. 300.000 bilar till 2030 — har ar nasta elbilsmarke till Europa

28 jun 2024

Vi har lart oss namnen pa en hel del bilméarken fran Kina de senaste aren. Och nu ar det
dags att lagga dnnu ett pa minnet: Chandang.

Ringer det ingen klocka? Kanske ar namnet Avatr mer bekannt, ett marke som Changdang
grundade tillsammans med Nio, som sedan drog sig ur. Visst samarbete finns dnda och
Changdang har inlett ett samarbete med Nio om att anvanda deras teknik for batteribyten.

Vikollade in Avatr 12 — som precis som Polestar 4 saknar bakruta — pa IAAi Miinchen forra
hosten.

Forra hosten kollade vi in modellen Avatr 12 som da lovades komma till Europa i ar med
Sverige som en prioriterad marknad. Férutom Avatr ar aven markena Deepal och Changan
Qiyuan fran Chandang och planen ar att etablera sig i Europa innan arets slut. Sen ska det
ga fort, till 2030 ska det ha salts totalt 300.000 bilar har. Utdver det finns det dven planer
pa lokal tillverkning i Europa och till om tva ar ska Changdang sadlja sex modeller har.

Utdver Europa satsas det stort i Australien, Nya Zeeland och i Sydostasien. Aven i Thailand
ar en fabrik pa gang som vantas tas i bruk nasta ar med en arskapacitet pa 100.000 fordon.

Carl Undéhn
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6. Volvo EX90 levereras utan viktiga funktioner

Publicerad 2024-06-29 kl 15:00 Text Anders Nilsson

Nar Volvo EX90 borjar levereras saknas viktiga funktioner. De kommer forst senare.

Tidigare i ar startade Volvo tillverkningen av sitt nya elektriska flaggskepp EX90. Mo-
dellen ar ocksa forst ut med ett sa kallat batteripass som blir obligatoriskt inom EU om tre
ar.

Innan produktionen startade har mjukvaruproblem kantat utvecklingen av EX90.

Nu visar det sig att manga av funktionerna i Volvo EX90 initialt kommer saknas vid leve-
rans. | ett brev till EX90-kdpare som Allt om Elbil tagit del av kommer flera av funktionerna
levereras via en tradlos over-the-air-uppdatering, inklusive flera sakerhetsfunktioner,
sasom Volvos Lidar-systemet.

Bland annat kommer Apple CarPlay anlanda i slutet av 2024, medan exempelvis den auto-
matiska nédbromsen anldander i mitten av nasta ar.

Enligt en kommentar till tidningen menar Volvo Cars att ny teknik innebar alltid vissa ut-
maningar.

Anders Nilsson
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7. Ford ska bygga varldens basta elbilsteam
Posted by Kristofer Rask juni 28, 2024

I bérjan av ndsta ar ska Ford 6ppnat ett nytt stort utvecklingscampus pa Long Beach i
Kalifornien. Har ska Ford anstallda upp till 450 personer som dedikerat ska arbeta med
att utveckla ”en lagkostnads, flexibel elfordonsplattform” for elbilar. — Long Beach dr en
viktig del av var bredare strategi for att attrahera topptalanger till att utveckla framtida
fordon och upplevelser for vara kunder, sa Doug Field, elbilschef vid Ford, i ett uttalande.

Doug Field, Chief EV Ford.

Teamet kommer att ledas av den tidigare Tesla-chefen Alan Clarke som under en tid lett
en liten exklusiv grupp pa Ford med fokus pa just elbilar. Platsen Long Beach har man valt
med forhoppningen om att lyckas locka till sig de basta talangerna i branschen. Har ska
Ford lagga grunden for att "bygga det basta elektriska fordons- och teknikutvecklingstea-
men i varlden”.

— Ford lockar till sig nagra av de allra basta design- och hardvaru-/mjukvarutalangerna i
varlden, men magin kommer nar vi kombinerar detta med artionden av erfarenhet av att
bygga fantastiska produkter hos Ford. Att sammanféra dessa funktioner ar en utmaning,
men det ar karnuppdraget som forde mig tillbaka till Ford for tva ar sedan, fortsatter Doug
Field.

— Teamet som kommer till Long Beach, introducerades forst som ”skunkworks”-teamet,
utvecklar elbilar som ar lika prisvarda som de ar dnskvarda. Skunkworks principer for smi-
digt och innovativt arbete kommer att fortsatta och stotta multielektriska fordon med
hoga volymer. Dessa banbrytande fordon kommer att locka nya kunder till Ford och kom-
mer att bygga en stabil bas for vara ambitioner inom mjukvara och tjanster, avslutar Doug
Field.
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8. Saudi Aramco koper 10 procent av Renault och Geely
Uppdaterad 28 juni 2024
Publicerad 28 juni 2024

Saudi Aramco planerar att investera i ett joint venture med Renault och Geely for att
tillverka forbrannings- och hybridmotorer.

Saudi gdr in med pengar i ett joint venture med Renault och Geely
fér att tillsammans bygga férbrénningsmotorer och hybridmotorer.

Saudi Aramco ar pa vag att ta en andel pa cirka 10 procent i ett powertrain-joint venture
med Renault och Kinas Zhejiang Geely Holding, enligt kadllor med insyn i planen till Auto-
motive news Europe.

Detta ar en mindre andel an vad varldens storsta oljebolag ursprungligen signalerade.

Renault och Geely behaller 90 procent
Affaren varderar Horse Powertrain till cirka 85,6 miljarder kronor med Renault och Geely
som behaller ungefar 45 procent vardera, enligt kdllorna som bad att inte bli namngivna
innan avtalet var klart.

Ett tillkdnnagivande kan komma i slutet av manaden, enligt kallorna.
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De tre foretagen tillkdnnagav forra aret planer pa att tillverka forbranningsmotorer och
hybridmotorer genom ett joint venture.

Saudi Aramco sa da att de planerade att dga upp till 20 procent av féretaget.
Talespersoner for Renault, Geely och Saudi Aramco har avbdjdt att kommentera.

Ambitiosa planer for Saudi

Statligt 4gda Saudi Aramco salde tidigare denna manad aktier for att samla in 121,5 mil-
jarder kronor for Riyadh, for att hjalpa kronprins Mohammed Bin Salmans ambititsa pla-
ner att omvandla ekonomin med investeringar inom bland annat sport, artificiell intelli-
gens, turism och 6kenprojektet Neom.

Horse kommer att ha 17 fabriker och 19 000 anstallda, och kapaciteten att leverera mer
an 5 miljoner forbrannings-, hybrid- och plug-in hybridmotorer arligen, vilket utgor en stor
del av varldens globala hybrid- och férbranningsmotormarknad.

Saudi Aramco undertecknade ett avsiktsavtal i mars 2023 med sikte pa att eventuellt bli
minoritetsagare i JV, som formellt etablerades den 31 maj.
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Saudiska oljeaktier salde slut — men vilka kopte?
Saudiska energijatten Aramco salde oljeaktier for 12 miljarder dollar, motsvarande cirka
130 miljarder kronor, och det drdjde inte lange innan marknaden

Asa Wallenrud
Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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9. Teslas galna spurt i Sverige: Slar Volvo pa mallinjen
Av Maths Nilsson29 juni 2024 kil 07:27

Efter en sensationell spurt har det skett ett dramatiskt ledarskifte pa nybilstoppen i Sve-
rige infor halvarsskiftet. Tesla har atertagit platsen som Sveriges populédraste nya bilmo-
dell 2024. Med bara atta exemplar kérde Tesla Model Y om Volvo XC60 pa fredagskval-
len.

Tesla Model Y blev bade varldens och Sveriges mest sdlda bilmodell under 2023. Men
under varen 2024 har forsaljningen gatt ner en del och i Sverige har Tesla Model Y fatt se
sig passerad pa nybilstoppen av bensindrivna trotjanaren Volvo XC60. Volvo har under lang
tid prenumererat pa forstaplatsen som Sveriges populédraste bilmodell, och sa lange ut att
sitta sakert i ar.

Men nu visar det sig att Tesla lyckats spurta ikapp och forbi den svenska storsaljaren i juni
och i halvarstoppen. Helt nya registreringssiffror fran Car.info visar att Tesla gjort en ma-
kalos spurt i juni och pa fredagen kérde Tesla Model Y om Volvo XC60 som Sveriges mest
registrerade nybil hittills i ar. Enbart pa fredagen registrerade Tesla in 212 bilar.

Det skiljer dock bara atta exemplar for forsta halvaret. Tesla har hittills i ar fatt ut 7397
Model Y, medan Volvo registrerat in 7389 XC60. | juni ar dock skillnaden stor, da Tesla fatt
ut 2099 Model Y mot Volvos 1324 XC60. Men Tesla registrerar in bilar dven nu under hel-
gen, sa i slutdandan lar det verkliga forspranget vaxa.

Teslas stora forsaljningsokning tycks ha kommit sedan de inférde 0,74 procents ranta pa
Tesla Model Y. Rantekampanjen ar valdigt formanlig for bilkdparna och gor att en ny Model
Y i manga fall blir billigare an en begagnad. For den som har sparpengar ar det till och med
sa att det I6nar sig att ha kvar pengarna pa sparkontot och ta ett billan.
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Med en marginal pé 8 bilar dr Tesla Model Y drets mest registrerade bilmodell.

Aven Polestar har gjort en stark spurt i Sverige i juni och registrerat in hela 937 nya Po-
lestar 2-bilar. Okningen tycks ha kommit sedan Polestar inférde leasingkampanjer dar pri-
vatleasing erbjudits fran 4400 kronor och foretagsleasing fran 3703 kronor plus moms. Re-
gistreringssiffran ar den enskilt basta for en manad sedan Polestar borjade séljas i Sverige.

De 10 mest registrerade bilarna i Sverige under 2024

Tesla Model Y — 7397
Volvo XC60 - 7 389
Volvo XC40 - 4282
Volvo V60 - 4064
Volvo EX30 - 3472
Toyota RAV4 — 2954
Polestar2 - 2614

Kia Ceed - 2 441
Volkswagen ID.4 - 2 305

Kia Sportage - 2064

Kélla: Car.info Avser registreringar 1 januari till 28 juni 2024
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LAS MER:

Teslas knock: Sa drar Model Y ifran i Sverige
Tesla Model Y starker greppet — Sveriges populdraste...

Efter dratal av Volvodominans — ny kung pa biltoppen...

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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10. Snart borjar PostNords 34 meter langa lastbil rulla

Av Bobby Green

2024-06-28 kl 15:40

Kommer g& mellan Géteborg och Orebro.

Den 1 december forra aret blev det tillatet att kora 34,5 meter langa lastbilar pa vagarna
i Sverige. Detta ar nastan tio meter langre an vi ar vana vid och dragbilen har istallet for
bara ett slap tva efter sig. Den extra langden ger runt 30 procent mer lastkapacitet och det
i sin tur ska gora att farre fordon behovs, att utslappen minskar och att slitaget pa vagnatet
blir mindre. | mitten av juni fick PostNord sitt forsta nya langa ekipage och snart kommer
detta att borja rulla. Ett antal chaufforer kommer att fa en speciell utbildning i att kdra och
hantera den 34 meter langa lastbilen, och nar de ar godkdanda kommer transporterna borja
gd mellan Géteborg och Orebro.
news.cision.com

Bobby Green
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Idag 6ppnar de forsta vagarna for 34,5 meter langa lastbilar
Kan minska utslappen med 4 till 6 procent

Snart far 34,5 meter langa lastbilar rulla i Sverige
Blir en lang langtradarsang

Tva langtradare kivades pa motorvagen
Moget
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11. Noble M500

Publicerad den 15 september 2022

Back to basics supercar ar tillbaka, och basic: en biffig turbomotor méter en manuell
vaxellada. Latt och desto battre for det.

Noble ar tillbaka — men det forsvann aldrig riktigt. Jag ar benagen att tanka pa Leices-
tershires superbilstillverkare som motsatsen till TVR. Med det finns det gott om buller,
massor av skravel, massor av |6ften, en enorm (o6ppnad) anlaggning och massor av kund-
efterfragan... men ingen bil. Och adel? Foretaget har en liten enhet dar det har tillverkat
M600 sedan 2010. Inget krangel, inget besvar. Den finns dar om du vill ha den. Det ar bara
det att det inte ar sa manga som gor det. Det ar synd, for M600 ar en baltesbil att kora.

Vid lanseringen var de 650 hk som fanns i den dubbelturboladdade 4,4-liters V8:an fran
Yamaha-Volvo-Judd en rejal mangd for en superbil (de flesta av dem skulle inte ga upp ur
sangen for ett antal som borjar med en sexa nufortiden), medan den sexvaxlade manuella
vaxelladan och franvaron av lasningsfria bromsar har blivit storre anakronismer med tiden
- men inte nodvandigtvis oattraktiva sadana.

En ny Ferrari, hur underbar den an ar, har en automatiserad hybridmotor, en automati-
serad vaxellada, en automatiserad differential med begrdnsad slirning, en automatiserad
slirkontroll... Du kan se vart jag ar pa vag. For en viss typ av kopare, den typ som sorjer
Lotus Exiges bortgang, kanske det fortfarande finns en nisch pa den marknaden. Lotus sal-
jer trots allt snabbt slut pa sin relativt okomplicerade Emira.
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Hur som helst, Nobles nya bil, M500, siktar pa att sitta i den nischen. Den ar mer lattill-
ganglig an M600 som den ersatter, mindre kraftfull och billigare att tillverka, sa ut gar den
4,4-liters V8 som anlande till Leicester i en lada och krdvde en hel del arbete innan den tog
sig in i bilen. (Noble har nagra kvar; du kan kopa en pa eBay.) In kommer Fords Ecoboost
3,5-liters V6, som ar nagot lattare att vrida upp till de 506 hk som den far.

Den ar mittmonterad och drivs genom en sexvaxlad manuell véxelldda, som levereras av
Graziano och som tidigare erbjods i Audi R8. Den har prototypen ar bakhjulsdriven och har
en Oppen differential, men kundbilarna kommer att fa en mekanisk differential med be-
gransad slirning. Det finns fortfarande ingen ABS, dven om bromsarna ar mer assisterade
an i den enerverande tungt trampade M600. Det finns servostyrning och det finns ett an-
tispinnsystem, men forutom det ar det bara du och maskinen — vilket inte kanns daligt for
mig.

Sjalva maskinen har en stalram, enligt M600. | sjalva verket handlar det om "70 % M600",
enligt Peter Boutwood, Nobles verkstallande direktér, men med lagre trosklar for att un-
derlatta intradet och en nagot bredare sparvidd. Karossen pa ovansidan ar nu glasfiber i
stallet for kolfiber — tyngre men mycket billigare att satta ihop. Och det finns tva saten
inuti, plus ett ganska tillmotesgaende bagageutrymme framtill. Digitala rattar, luftkondi-
tionering, en stereo och en backkamera: det ar din lott.

Denna prototyp har en ganska tung kropp, pa grund av att den ar gjord med grova formar
(aven om passform och finish faktiskt ar ganska bra); Noble tillverkar fortfarande M500
och ser var vikten kan komma ut ur den. Som ett resultat vager den cirka 1400 kg i sin
nuvarande form, men Boutwood siktar pa en siffra i intervallet 1200 kg. (M600 tippade
Autocars vagtestvag pa 1305 kg dven nar den ar fulltankad, sa det ar en i sig latt installning.)
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Att bosatta sig inomhus ar som att slappas ner i en kokong av Alcantara — en atmosfar
som jag gillar. Pedalerna ar nagot forskjutna till vanster och ratten, som inte ar helt rund,
ar ganska liten. Men sjalva pedalerna ar perfekt atskilda, och aven om bromsen har en
storre servo ar mittpedalkanslan fortfarande stark.

Och hor och hdapna: det finns en liten 6ppning bredvid ratten, dar du satter nyckeln for att
halla den sdkert, och sedan vrider du pa den och bilen startar! Det ar fantastiskt. Sa enkelt.
Det har kan sld igenom.

Jag traffar M500 pa fabriken for vart vagtest. Inne i Nobles enhet brapar V6:an till en bull-
rig, kraftfull tomgang, men den har en enkel gasrespons fran laga varvtal och kopplingen
har en mjuk upptagning. Vaxelspaken ar medeltung, ganska kort och exceptionellt positiv,
och drar siginisina avsiktliga metallgrindar (ndgot vassa kanter pa strangarna, se upp med
tummen). Styrningen ar relativt latt i Idga hastigheter och vi rullar.

Rullar valdigt smidigt ocksa, maste jag saga. Fjadringsinstallningen ar som pa M600, med
Eibach-fjadrar och Bilstein-dampare, vilket inte ar nagot daligt. Den har alltid akt excep-
tionellt bra och haft fantastisk kroppskontroll, och det gar aldrig ur modet, eller hur?

Styrstangen har under tiden bytts ut sedan M600:s dagar. Den har nya, som kommer fran
Audi A4, ar cirka 2,6 varv fran las till 1ds, men pa vagen behaller den alla de saker som
gjorde M60o0 sa bra. Den har en godartad respons och kansla, vager upp fint nar kurvkraf-
terna byggs upp och ger dig massor av ledtradar om vad framhjulen haller pa med, men
utan odnskad kast. Om det finns ett problem ar det att 6verassistansen i 1ag hastighet sjun-
ker markant pa 30 mph i ett alltfér markbart steg. Noble vet det ocksa och kommer an-
tingen att dra ner pa lagfartsassistansen, dka den hogre farten eller foérlanga och jamna ut
overgangen. Men det har ar inte mycket av ett gnall.

Var rutt tar oss till en annan atergang: Bruntingthorpe Proving Ground, som stangde sina
dorrar for tidningstestare for ett par ar sedan, aven om tillverkare av bilar och, oftare, mo-
torcyklar fortfarande dunkar ner pa landningsbanan. Efter att ha avverkat cirka 1000 vag-
testmil ar detta forsta gangen M500 har sett en testbana, och efter en kort observation
med en ingenjor som Overvakar temperaturerna blir jag tillsagd att ge allt langs huvudra-
kan.

Den ma vara over sin avsedda vikt och har fatt ner kraften fran M600, men det finns fort-
farande en genuin bradska héar. V6:an har ett anmarkningsvart steg i drivkraft vid cirka 3500
rpm och den river runt till sin harda begransare pa 7000 rpm.
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Vaxlingen ar fantastisk, stabiliteten ar fantastisk och 150 mph kommer upp utan dramatik
innan jag ar benagen att luta mig mot bromspedalen, vars fasthet - och pedalplaceringen
och forutsagbara motorrespons - innebar att varvtalsmatchning vid nedvaxlingar ar helt
naturlig. Jag kan inte minnas nar en bils drivlina senast kandes sa pa min sida.

M500 svanger ocksa med en naturlig smidighet, dven om detta kan férandras med mon-
tering av en diff med begransad slirning; och pa de passiva fjddrarna och stotdamparna
som behallits fran M600 har den en behagligt sorterad kurvtagningshallning. Precis lagom
magert och skickligt kontrollerat.

Det som ar harligt med den ar att den ar underhallande dven i lagre hastigheter. Bra styr-
ning ar alltid bra styrning, en bra vaxling och pedalvikter ar alltid givande. Och det svi-
schande och visslande nar du far chansen att gasa lite skulle ta ett tag att bli trakigt.

Det &r nastan klart och det finns mycket lovande har. Ar marknaden mer férberedd for en
M500 an vad den var for M600? Noble arbetar fortfarande med priset. Volatiliteten som
paverkar vart dagliga liv replikeras i delpriserna, och det ar annu varre om du bara vill kopa
en handfull. Malet var cirka 150 000 pund. Mer an sa satter M500 i svar terrang; mindre
an sa och den har fortfarande Lotus Emira och Chevrolet Corvette att oroa sig for. Men
Nobles forsaljningsmal ar sma och bilens formagor ar hoga.

TEKNISKA SPECIFIKATIONER

Testad modell: Noble M500

Pris: TBC, utrop £150 000+

Motor: V6, 3496c¢c, bensinmotor med dubbelturbo
Transmission: 6-delad manuell

Drivlinans layout: RWD
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Kraft: 506 hk vid 5200 rpm
Vridmoment: 5501b ft vid 4000rpm
0-62 mph: 4 sek (est)
Topphastighet: 190 mph (est)
Tjanstevikt (DIN): 1300kg (uppskattning)
Bransleekonomi: 30mpg (est)
C02: 230g/km (est)
BIK:s skatteklass: 37% (uppskattning)

Rivaler:

Matt Prior

Matt ar Autocars huvudskribent och presentator, ar ansiktet utat for Autocars YouTube-
kanal, presenterar podcasten My Week In Cars och har skrivit sin veckokolumn, Tester's
Notes, sedan 2013.

Matt ar en fordonsingenjor som har skrivit och pratat om bilar sedan 1997. Han boérjade
pa Autocar 2005 som bitradande redaktor for vagtester, innan dess var han redaktor for
vagtester och varldsrally for Channel 4:s bilwebbplats, 4Car.

Matt ar intresserad av allt som har med teknik och bilar att gora fran alla epoker och ar
lika bekvam med att regelbundet bidra till syskontitlarna Move Electric och Classic &
Sports Car som han ar att skriva for Autocar. Han har en racinglicens och nagra klassiska
bilar och motorcyklar som inte fungerar.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Alvis TD21 Drophead Coupe 1962

Alvis Car Company ar ett typiskt brittiskt marke som redan fran borjan av produktionen
1919 ville bygga handgjorda bilar av hogsta kvalitet for en krasen kundkrets. Till skillnad
fran den 6verdadiga Rolls-Royce eller muskuldsa Bentley foredrog Alvis att forbli nagot dis-
kret i sitt produktutbud och tilltala mer konservativa kopare. Det betyder inte att Alvis-
bilarna saknade prestanda eller sofistikerad stil, men de hade en viss diskret karaktar som
onekligen var brittisk. Alvis var inte radd for att tanja pa teknikens granser. Foretaget till-
verkade en innovativ framhjulsdriven tavlingsbil som vann sin klass vid Le Mans 24-tim-
mars 1928. Alskare av den moderna manuella vaxellddan har Alvis att tacka fér sin intro-
duktion av den allra forsta helsynkroniserade vaxelldadan 1933; tatt foljt av servoassiste-
rade bromsar. Alvis gatbilar hade ofta vackra specialbyggda karosser av Storbritanniens
finaste karossbyggare, och vanliga gatbilar hade ett rykte om sig att ha en robust byggkva-
litet. Inte helt olikt bilarna fran Bristol eller Daimler var Alvis en lyxig grand touring-bil for
den tankande manniskan.
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Efter att ha tillbringat krigsdren med att leverera flygmotorer atervande Alvis till bilpro-
duktionen pa allvar i slutet av 1940-talet. | borjan av 1950-talet debuterade den nya TA-21
med ett helt nytt chassi och 3-litersmotor. Denna plattform och motor skulle fungera som
den primara grunden for alla efterféljande modeller tills Alvis-produktionen upphdrde
1967. TA-21 var kand for sin kaross i forkrigsstil, men antydningar om framtiden borjade
dyka upp nar Graber i Schweiz producerade en snygg, helt omsluten, plattsidig kaross pa
ett TC-21-chassi. Samarbetet med Graber blomstrade med TC108/G, mekaniskt identisk
med den tidigare modellen, men med en helt modern kaross.
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TD-21 dok upp for forsta gangen 1958 med en ny stil som forde Alvis in i den moderna
tidsaldern. Mycket av stylingen var en 6verforing fran den Graber-designade TD-21; Karos-
serna konstruerades dock av Park Ward. 1962 kom Alvis med en serie [I-modell, med olika
styling och mekaniska forbattringar for att ytterligare forfina korupplevelsen. Serie Il-
bilarna drar nytta av fyrhjuliga Dunlop-skivbromsar och samma raffinerade och silkeslena
3-liters raka sexa pa 115 hastkrafter som sin foregangare. De mest anmarkningsvarda for-
andringarna inkluderar en reviderad front, med infallda dimljus som fungerar som luftintag
for ventilationssystemet, och en del subtil stadning runt bakpartiet. Enligt Alvis-experten
och forfattaren David Culshaw anses TD21 Series |l vara en av de allra basta av alla treliters-
varianter. FOr dagens entusiaster ar Alvis fortfarande lite av en dark horse for sin relativa
sallsynthet i Nordamerika; Men deras elegans och sublima vagmanér gor dem till ett fan-
tastiskt val for entusiaster av de mer esoteriska markena.

Var presenterade Alvis TD21 fran 1962 &r en harlig och 6nskvard serie [I-modell med ma-
nuell vaxellada, konverterad till Drophead Coupe-specifikation som en del av en restaure-
ring av karossen. Konverteringen anvande original coupé- och drophead-donatorer, som-
l6st kombinerat med fantastiska resultat. Det ar ett slaende exempel, fardig i attraktivt
metalliskt guld 6ver en kakbrun interior. Detta ar en av endast 289 Series II-modeller som
tillverkats (jamfort med 784-seriens en-bilar), och den kommer senast fran en ivrig samlare
och restaurator av klassiska brittiska bilar. Den visar utmarkt kvalitet pa finish och detaljer
och har fatt manga utmarkelser vid evenemang som Atlanta Concours 2018 och andra brit-
tiska bilevenemang. Presentationen ar skarp och attraktiv, med hogkvalitativ guldlack och
utmarkt forkromning. Tidsenliga detaljer inkluderar Lucas Fog Ranger-lampor i karossen
och fabriksmonterade kromtradsfalgar som tillval.
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Den lyxiga interioren har stora strak av smidigt brunt lader och mork valnoétskant pa in-
strumentbradan och dorrpanelerna. Ladret har en vacker finish, med endast ett litet veck
pa forarsatet fran anvandning, medan passagerarsatet och de stora, rymliga baksatena ar
spanda och frascha. Moérkbruna Wilton-ullmattor kompletterar den tobaksbruna canvas-
huvan. Valn6t pa instrumentbradan och dorrpanelerna ar utmarkt, och de ratta Smiths-
instrumenten ser nyrestaurerade ut. Den fallbara huvan ar isolerad och helfodrad med
klade for overlagsen ljudisolering och komfort. Som en sydstatsbil ar det diskret integre-
rade klimatsystemet ett valkommet tillskott.

Den 3-liters raka sexan Alvis ar legendarisk for sin forfining och styrka och ar snygg och
snyggt presenterad i motorrummet. Den har bilens tidsenliga motor ar uppdaterad med
en generator, servostyrning, tidigare namnda luftkonditionering och Evans vattenfria
kylvatska for lite extra sinnesro for varmare klimat. Motorn ar kopplad till den sallsynta och
mycket onskvarda ZF 5-vaxlade manuella, som forst erbjods som tillval pa serie Il TD21 och
gav en valkommen 6kning av tillforlitlighet och prestanda jamfort med den dldre 4-vaxlade
Austin-vaxlade. Motorn gar mycket bra och bilen kanns fint sorterad for vanlig njutning.

Detta ar ett mycket attraktivt och mycket anvandbart exempel pa vad manga Alvis-fans
tycker ar det basta av 3-litersrasen. Med sin raffinerade 3-litersmotor, 5-vaxlade manuella
vaxelldda och anvandbara mekaniska uppgraderingar ar denna Alvis redo for enkel turné
pavagen, medan dess underbara presentation gor den valkommen att visas upp i regionala
concours och klubbevenemang. Oavsett hur nasta malvakt anvander den ar denna TD21
en stolt representant for den berémda roda triangeln.
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Roger Warolin
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