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1. Premiar for Hyundai Inster: Ny elbil i budgetklassen
Publicerad 2024-06-27 kil 9:51 (uppdaterad 2024-06-27 12:03) Text Erik Soderholm

Hyundais nya budgetelbil ger sig in i den minsta storleksklassen. Den lockar med hyfsad
rackvidd och relativt snabb laddning.

Tidigare i ar visade Hyundai upp budgetbilen Casper. Nar den nu presenteras i eldrivet
utforande byter den namn till Inster.



https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundai-casper-kommer-till-europa-som-budgetelbil
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Det ror sig om en kompakt elbil som bara mater 3,83 meter pa langden — 25 centimeter
kortare an en Volkswagen Polo.

Tva versioner erbjuds: en med 97 hastkrafter och 42 kWh-batteri med en rackvidd pa 30
mil, och en med 115 hk, 49 kWh-batteri och 35,5 mils rackvidd.

Inredningen ser relativt ombonad ut med en liggande pekskarm, men manga av funktion-
erna styrs med fysiska knappar bade pa instrumentpanelen och i ratten. Skjutbart baksate
ger en lastvolym pa 280-351 liter.

Jamfort med andra konkurrenter i samma klass far Hyundai Inster hogre laddeffekt. Den
ligger pa 120 kW vid en snabbladdare. Motsvarande siffra i Citroén é-C3 ar 100 kW.

Hyundai Inster far aven batteriuppvarmning, vairmepump och V2L-teknik for att kunna
leverera stromt till andra prylar.

Pris och lanseringsdatum for den svenska marknaden ar inte bestamt. En tuffare ”Inster
Cross” ska presenteras senare.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-citroen-e-c3-2024
https://www.vibilagare.se/users/erik-soderholm
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2. Provkorning av Jeep Avenger E-hybrid Summit
Publicerad 27 jun 2024 ki 18.30

Vi kdnner Jeep Avenger som en lite udda elbil med nagot kantig design. Avenger utsags
till Car of the Year i Europa 2023 och i s6dra Europa tog forsaljningen fart nar Jeep kas-
tade ut batteriet och ersatte elmotorn med en bensinare. Nu kommer Avenger med en
effektiv hybriddrivlina och en prislapp som bo6r passa manga bilképare.

Eldrivna Jeep Avenger utsdgs till Arets bil 2023. Hér kér vi Avenger som mildhybrid.

Det ar med vissa tvivel vi reser till Stellantiskoncernens testbana Balocco strax vaster om
Milano i Italien. Hosten 2022 provkorde vi Jeeps da nya elbil Avenger pa testbanan. Nagra
manader senare fick den bilen pris som Arets Bil 2023 och redan fran start lanserade Jeep
ocksa en Avenger med bensinmotor, en modellvariant som aldrig letade sig till Sverige.

Ett och ett halvt ar senare ar vi tillbaka pa Balocco da Jeep breddar sitt Avenger-program
med en mildhybrid med 48-voltteknik. Tvivilen kommer fran tidigare erfarenheter av sma
och relativt billiga mildhybrider och dven fran vissa av Stellantiskoncernens hybrider. Det
ar latt att ga fel i en iver att sanka forbrukningen och det har visat sig att det kraver tid for
finjusteringar for att fa ihop drivlinan till en enhet. Automatladan ska arbeta tillsammans
med stopp-startsystemet, bensinmotorn, elmotorn, energiatervinningen, bromspedalen
och gaspedalen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/avenger/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/jeep-avenger-arets-bil-i-europa-2023/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/
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Inredningen dr identisk med eldrivna Avenger.

DET HAR AR NYTT

48 volt

Den en gang sa avancerade och dyra mildhybridtekniken med en kraftfull elmotor har letat
sig ner till b-segmentet.

Bensin

Efter att i ett drygt ar salt Avenger som enbart elbil breddas programmet med en bensin-
motor pa 1,2 liter.

114 gram

Mildybriddrivlinan ger en forbrukning pa halvlitern per mil och ett utsldapp pa 114 gram
CO2/km. Drivlinan &r enligt Jeep 20 procent mer effektiv dn Avenger med enbart bensin-
motor.

Manga hybrider far inte ihop det har och upplevelsen blir en hoppig bil, inte minst vid
langsam stadskorning med manga stopp. Men har visar Jeep att de lart sig av tidigare miss-
tag och de har uppenbarligen lagt tid pa finjusteringarna. Drivlinan ar valdigt valbalanserad
och vi upplever inga som helst ryck eller hopp. Gaspedalen och bromspedalen ger lagom
motstand och bra respons, sen behdver vi inte bry oss om hur mycket elmotorn hjalper
bensinmotorn. Det enda som sticker ut jamfort med andra hybrider ar att elmotorn hors
val mycket vid langsam korning.

48-voltsystemet ar forstas en bidragande anledning till att det fungerar sa bra men aven
det systemet krdver valbalanserade funktioner. Vi minns alla hur viktig 48-volttekniken var
nar hybriderna forst lanserades. Bland andra Audi gjorde pakostade instruktionsfilmer om
hur drivlinan fungerade och att tekniken nu finns i de minsta bilarna i b-segmentet visar
hur snabbt utvecklingen gar. Det som for bara fem, sex ar sedan var teknik for en premi-
umbil som Audi A8 finns nu i en Jeep Avenger.

Bensinmotorn pa 1,2 liter utvecklar 100 hastkrafter. Till sin hjdlp har den en elmotor pa
21 kW. Litiumjonbatteriet ar pa 0,9 kWh och ligger under forarstolen. Vaxellddan ar en
sexstegad dubbelkopplingslada. Drivlinan med hybridtekniken vager 60 kg mer dn bensin-
bilens motor och manuella vaxellada vilket ger en tomvikt pa 1 280 kg, jamfort med bensi-
narens 1 180 kg och elbilens 1 520 kg.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a8/
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Liten trecylindrig bensinare pd 100 hdstkrafter far hjélp av en elmotor.

Trots den 6kade vikten ar mildhybriden, enligt Jeep, upp till 20 procent snalare dn bensi-
naren i blandad kérning och 30 procent snalare i stadstrafik.

Mildhybriden kan koras pa eldrift under cirka en kilometer vid krypkorning under 30 km/h,
nar du parkerar och framfor allt nar du startar fran stillastdende. ElImotorn hjalper ocksa
till vid full acceleration och mildhybriden ar 30 procent snabbare an bensinaren vid acce-
leration 30-60 km/h.

Provkorningen sker pa en av de manga asfaltsslingorna pa Balocco-omradet, pa en tuff
terrangbana och pa landsvagen norrut till Lago di Maggiore. Avenger visar ett lugnt och
tryggt beteende pa landsvagen och med en svangradie pa 10,5 meter ar det latt att smyga
fram pa de bitvis valdigt tranga italienska bygatorna. Fran forarplats ar Jeep Avenger en
trevlig langfardsbil. 18-tumshjulen pa provkorningsbilen ger inte speciellt hogt vagljud och
okej komfort. Vindbruset ar lagt men det ska sagas att vi inte nadde nagra hogre motor-
vagsfarter. Jag hinner ocksa provsitta baksatet och aven dar ar det bra komfort for att vara
en liten bil i bsegmentet.

Mildhybriden har i stort samma matt som bensinbilen vilket betyder 25 liter mer bagage-
utrymme an elbilen, 380 liter jamfort med 355 liter.

Yttermatten ar desamma och designen skiljer sig inte at heller. Alla de sma hemliga och
roliga detaljerna som finns pa elbilen gdmmer sig ocksa pa mildhybriden.

Ute pa terrangbanan far vi tillfalle att prova nagra av alla de olika korlagen som finns att
valja pa. Markfrigangen pa 20 centimeter hjalper oss att ta oss over alla hinder men det ar
frigdngsvinklarna fram och bak som ger Avenger de fina terrangegenskaperna. 20 graders
vinkel fram och 34 graders vinkel bak ar bra i terrangen men det har ocksa visat sig vara
braitranga parkeringsgarage och uppfor och nedfér ramper. Jeep har ocksa en design som
skyddar vitala delar som till exempel lyktor och material som tal att repas utan att behova
lackas om.

Nar vi kor nedfor branta backar utnyttjar farthallaren maximal energiatervinning for att
halla jamn hastighet utfor. Enkelt och smidigt.

Vid lanseringen har Jeep satt priset 319 900 kronor fér Avenger E-Hybrid Longitude. Den
mest valutrustade varianten heter Summit och kostar 80 000 kronor mer. Daremellan finns
Altitude for 356 900 kronor. Viljer du Longitude far du en mindre skarm pa sju tum. Med
Altitude kommer bland annat den storre 10,25-tumsskarmen och adaptiv farthallare. Med
Summit far du 6ppningsbart glastak, laderkladsel, navigation och backkamera.
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Du kan ocksa kopa paket till Longitude och Altitude dar en del av de har sakerna ingar.
Paketen kostar 14 900 kronor, 19 900 kronor och 24 900 kronor.

Jeep rdaknar med att elbilen star for drygt 30 procent av forsaljningen i Europa, bensinaren
och mildhybriden delar lika pa resten. Hybriddrivlinan fran Avenger ska monteras aven i
Renegade och Compass. Nasta ar ska Jeep lansera tre nya elbilar, bland annat stora Wago-
neer och Recon, och vi kommer snart ocksa att fa se en Avenger med fyrhjulsdrift.

JEEP AVENGER E-HYBRID SUMMIT:

Pris: Fran 399 900 kronor.

Motor: Bensin. 3-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per cy-
linder. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 75,0/90,5, cylindervolym 1 199 cm3.
Max effekt 100 hk (74 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 205 Nm vid 1 750 r/min. El-
motor, max effekt 28 hk (21 kW), vridmoment 55 Nm. Batteri 0,9 kWh.

Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjagderben med undre tri-
angellank. Bak torsionsaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,5 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum. Dack 215/55 R18.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 256, langd 408, bredd 180, hojd 154, sparvidd f/b i.u.
Markfrigang 20. Tjanstevikt 1 350, maxlast 502, max slapvagnsvikt 1 100. Tank 44. Bagage-
volym (VDA-liter) 380-1 277 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,9 s, toppfart 184 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,51 I/mil. CO2 114 g/km.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 7 ar, lack 2 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 4 533 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 426 kronor per ar.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/renegade/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/compass/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/jeep-wagoneer-s-officiell-forsta-globala-elbilen/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/jeep-wagoneer-s-officiell-forsta-globala-elbilen/
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Rivaler:

Hyundai Kona Hybrid

En lite starkare elmotor och dven en storre bensinmotor gor Kona Hybrid till en lite battre
langfardsbil. Forbrukningen pa samma niva som Avenger. Kona Hybrid har ocksa betydligt
storre bagageutrymme. En storlek storre men i samma prisklass.

Pris: Fran 354 900 kronor.

Toyota Yaris Cross

Nagot langre an Jeep Avenger men ocksa billigare. Finns med fyrhjulsdrift. Under vart vin-
tertest nyligen visade sig Yaris Cross vara bullrig och med nagot tveksamma koéregenskaper.
Du hittar det testet med fler rivaler till Avenger E-hybrid pa teknikensvarld.se.

Pris: Fran 286 900 kronor.

Kommentera artikel

Jan-Erik Berggren


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/hyundai/kona/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/yaris-cross/
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elbilen.

3. Nytt superbatteri fran CATL testat i eldrivet flygplan

26 jun 2024

| april visade den ledande kinesiska batteritillverkaren CATL upp ett batteri dar cellerna
har en extrem hog energitiathet pa 500 Wh/kg. Det kan jamféras med dagens elbilsbat-
terier som i basta fall narmar sig 200 Wh/kg, oftast lagre.

WEM TR (AR A
Covtecrporhry Aporex TSt

Batteriet fran CATL ar daremot inte i forsta hand utvecklat for elbilar utan elflygplan. Nu
meddelar CATL att de har genomfort en lyckad testflygning dar batteriet anvants i ett flyg-
plan pa fyra ton. Hur lang flygningen var namns inte. Men CATL har presenterat en tidsplan
for att senast 2028 lansera ett eldrivet flygplan pa 8 ton med en rackvidd pa upp till 300
mil. Nagot som ska vara mojligt genom att anvanda cellerna med sa hog energitathet.

CATL aridag varldens storsta batteritillverkare och levererar celler till en rad biltillverkare.
De senaste aren har foretaget presenterat flera stora framsteg inom batteriteknik. Det re-
dan snabbladdande LFP-batteriet Shengxing visades tidigare i ar i en ny version som ska
kunna ladda 60 mils rackvidd pa endast tio minuter. Utover det arbetar foretaget dven pa
att forbattra energitatheten hos natriumjonbatterier, dar dyrt litium ersatts med billigt salt
for att pressa priset.

Carl Undéhn
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Relaterat innehall:

CATL utvecklar billiga och snabbladdande batterier at Tesla 25 mar 2024

NIO och CATL samarbetar for langlivade batterier 15 mar 2024

BYD boérjar bygga fabrik for billiga natriumjonbatterier

10


https://elbilen.se/nyheter/batterijattens-nya-drag-lata-andra-tillverka-pa-licens/
https://elbilen.se/nyheter/batterijattens-nya-drag-lata-andra-tillverka-pa-licens/
https://elbilen.se/nyheter/ladda-60-mil-pa-tio-minuter-catl-tar-lfp-batteri-till-ny-niva/
https://elbilen.se/nyheter/ladda-60-mil-pa-tio-minuter-catl-tar-lfp-batteri-till-ny-niva/
https://elbilen.se/nyheter/catl-ska-tillverka-batterier-med-atervunna-material-till-volvo/
https://elbilen.se/nyheter/catl-ska-tillverka-batterier-med-atervunna-material-till-volvo/
https://elbilen.se/nyheter/catl-utvecklar-billigare-och-snabbladdande-batterier-at-tesla/
https://elbilen.se/nyheter/catl-utvecklar-billigare-och-snabbladdande-batterier-at-tesla/
https://elbilen.se/nyheter/nio-och-catl-samarbetar-for-langlivade-batterier/
https://elbilen.se/nyheter/nio-och-catl-samarbetar-for-langlivade-batterier/
https://elbilen.se/nyheter/byd-borjar-bygga-fabrik-for-billiga-natriumjonbatterier/
https://elbilen.se/nyheter/byd-borjar-bygga-fabrik-for-billiga-natriumjonbatterier/
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4. Volvo tvingas skjuta pa lanseringen av sin minsta elbil i USA

Posted by Kristofer Rask juni 26, 2024

Fér amerikanare som hade hoppats pa leveransstarten av Volvos ”stora lilla nyhet”
EX30 sa kommer nu dystra besked.

Till foljd av Joe Bidens nya importtullar pa 100 procent for elbilar tillverkade i Kina skjuter
Volvo pa leveransstarten som var planerad nu till hosten.

Nu kommer Volvo att vanta pa lanseringen till 2025. Det berattade Volvo Cars vice-VD
Bjorn Annwall under en intervju i AlImedalen. Istallet tvingas man nu vanta till produktionen
av Volvo EX30 startar i Belgien nasta ar.

— Vi har beslutat att vanta med marknadsintroduktionen sa att vi kan optimera vart fotav-
tryck, eftersom det finns nya amerikanska tullar och EU kan ocksa infora tullar. Vara ame-
rikanska kunder som hade hoppats pa att fa bilen i host kommer tyvarr inte att fa den
levererad forran nasta ar, sa Bjorn i samband med intervjun.

Att tillverkningen rullar igang i Belgien ar ocksa nagot som kan vara nodvandigt for for-
saljningen i Europa. EU planerar att inféra samma typ av importtullar inom Unionen, for
Volvos dgare Geely kommer det innebara ett paslag pa 21 procent utover de 10 procent
de betalar idag.

— Om tarifferna infors kommer det att paverka oss, vara kunder och vara volymer under
en viss tid, men det ar under en 6évergangsperiod och bara for en modell, sa det ar hanter-
bart, sa Bjorn, och tillade: ”"Den storre fragan ar vad som hander om det blir ett bredare
globalt handelskrig”.

| andra anden av storleksordningen finns ocksa den aktuella elbilen Volvo EX90. Dér star-
tade Volvo alldeles nyligen tillverkningen vid Volvos fabrik i North Carolina, USA. Den slip-
per darmed tullarna.

7
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Kristofer Rask
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https://alltomelbil.se/tillverkningen-av-volvo-ex90-har-startat/
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. Trogt for kinesiska marken — bara tre procents marknadsandel
Publicerad 2024-06-27 kl 6:30 (uppdaterad 2024-06-27 kl 9:58)

Text Erik Soderholm

De kinesiska biltillverkarna gar inte alls lika starkt framat som tidigare — och i Sverige
minskar marknadsandelen.

Det rader inte langre medvind for de kinesiska bilmarkena som borjat salja bilar i Europa.
Marknadsandelen verkar ha parkerat sig pa tre procent, enligt siffror som analytikern
Matthias Schmidt tagit fram.

Mangder av kinesiska marken har lanserats pa Europamarknaden de senaste aren, och
storst framgang har MG haft. Forsaljningen 6kade kraftigt under 2021 och 2022.

Men fér BYD har det inte riktigt gatt lika bra — &tminstone inte dn s3 lange. Annu dystrare
ar situationen for Nio och Xpeng.

Kinesiska marken hade en marknadsandel pa tre procent i Europa under arets forsta fem
manader, samma siffra som for 2023. Siffrorna inkluderar alla kinesiska marken som MG
och BYD, men daven Smart, Polestar, Lotus och Zeekr. Daremot raknas inte Volvo Cars och
inte heller andra marken fran vast som tillverkas i Kina.

Pa den svenska marknaden har dessa marken en marknadsandel pa 3,8 procent hittills i
ar, enligt siffror fran Mobility Sweden som Vi Bildgare tagit del av.

Det ar visserligen nagot hogre an i Europa som helhet, men ocksa betydligt lagre an
samma period forra aret da marknadsandelen var 4,6 procent.

12


https://www.schmidtmatthias.de/post/just-3-of-western-europe-s-new-car-market-attributed-to-chinese-brands-so-far-in-2024
https://www.vibilagare.se/nyheter/smatrogt-kinesiska-bilmarken-men-byd-okar-snabbt
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“Anstormningen” av kinesiska mdrken i Europa, som mdnga analytiker férutspadde, har till
viss del uteblivit.

Mer fran vi bilagare:

0 7 4

Smatrogt for kinesiska bilmarken — men BYD 6kar snabbt

Erik Soderholm

13


https://www.vibilagare.se/nyheter/smatrogt-kinesiska-bilmarken-men-byd-okar-snabbt
https://www.vibilagare.se/nyheter/smatrogt-kinesiska-bilmarken-men-byd-okar-snabbt
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6. Tillverkarens hot: Lagger ner elbilsfabriker

Av Elis Kalmér

27 juni 2024 ki 06:29

Elbilsforsaljningen gar trogt i Storbritannien. Nu hotar Stellantis med att stinga ett antal
fabriker om inte makthavarna andrar reglerna och gor det mer attraktivt att valja elbil.

Vauxhalls och Opels dgare sager att fabriker i Luton och Ellesmere Port kan komma att
stangas ifall staten inte hjalper till med att hoja efterfragan pa elbilar genom olika typer av
bidrag. Den verkstallande direktoren for Stellantis UK sa att foretaget inte ville stanga verk-
samheten i Storbritannien men att det skulle fatta ett beslut inom ett ar, pa grund av orim-
liga statliga forsaljningskvoter och bristen pa konsumentincitament i relation till moms pa
fordon och el.

— Man maste ha strategier som bygger pa effektivitet. Jag vill behalla produktionen i Stor-
britannien och jag vill vara tydlig med detta, sager Maria Grazia Davino. Det ar “dumt” av
regeringen att inte samarbeta med industrin for att skydda jobb, sa hon, rapporterar The
Guardian.

Stellantis ar djupt missndjda med efterfragan pa Vauxhalls modeller i Storbritannien och
kraver nu bidrag till elbilar for att inte lagga ner fabriker.

Vd:n tillade att efterfragan pa elbilar ar |1ag och om regeringen inte gor det mer attraktivt
for foretag att kopa elektriska kommersiella fordon har foretaget inget annat val an att
stanga fabrikerna.

14


https://www.theguardian.com/business/article/2024/jun/25/vauxhall-owner-car-plants-shut-uk-stellantis-ellesmere-port-luton
https://www.theguardian.com/business/article/2024/jun/25/vauxhall-owner-car-plants-shut-uk-stellantis-ellesmere-port-luton
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— Efterfragan finns inte. Vi forvantar oss att regeringen, vem den an ar, svarar pa detta. Vi
arbetar tillsammans i landet till forman for ekonomin och manniskors hélsa, sa hon. Var-
ningen kommer veckor efter att Stellantis verkstallande direktor kallade regeringens el-
bilspolitik for “fruktansvard” och sa att den i slutandan skulle kunna leda till att biltillverk-
ningen gick i konkurs.

Stellantis vd Carlos Tavares pekar pa Storbritanniens kvotsystem som den stora boven
eftersom den tvingar tillverkarna att uppfylla forsaljningsmal som var det dubbla i forhal-
lande till efterfragan. Det sa kallade zero emission vehicle (ZEV), tvingar tillverkarna att
salja in en allt storre andel elbilar.

ZEV-mandatet galler all bilférsaljning vare sig den ar importerad eller producerad i Stor-
britannien. Stellantis ser garna att de elektriska skapbilar som tillverkas i dessa fabriker ska
raknas som bilar eftersom det skulle géra det enklare att fylla kvoten.

Des Quinn, nationell tjansteman for personalfacker Unite, sa att han skulle stddja en ny
regering som lattar pa ZEV-mandatet for de bilforetag som investerat i Storbritannien for
att skydda jobben.

LAS MER:

« Stellantis tvingas saga upp 2500 anstallda i Italien

« Northvolts konkurrent stoppar tva fabriksbyggen

o Miljardsmall for Tesla — biljatten slutar képa...

« Ville fa farliga systemen i MG avstangda: "Omojligt”

« Ryska kopare gar miste om BMW, Jaguar, Land Rover,...
o Strejkar for 40% hogre loner: Ford varnar for konkurs

Elis Kalmér
Elis Kalmér ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa SVT och Varmlands
Folkblad.
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https://carup.se/stellantis-tvingas-saga-upp-2500-anstallda-i-italien/
https://carup.se/northvolts-konkurrent-stoppar-tva-fabriksbyggen/
https://carup.se/miljardsmall-for-tesla-biljatten-slutar-kopa-utslappsratter/
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7. Forskare sagar sjalvkorande bilar — bara sdkra pa rakor

Av Elis Kalmér

21 juni 2024 kl 07:00

Sjalvkorande bilar ar bara sakrare pa rakstrackor, visar ny undersokning. | gryningen, i
skymningen och i svingar dr det sdkrare med en forare som har handerna pa ratten.

Det har diskuterats flitigt om sjalvkorande bilar verkligen ar sdkra, om det ar sakrare eller
om det fortfarande ar en bit kvar i utvecklingen? Autonoma fordon ar inblandade i farre
olyckor an bilar som kors av manniskor, har forskare fran University of Central Florida kom-
mit fram till. Men aven om forskningen generellt visade att sjalvkorande bilar var sakrare,
upptackte man att de verkar mer olycksbendgna i specifika situationer.

Det kunde till exempel konstateras att vid morka forhallanden, som pa kvallen eller i gry-
ningen, var risken for olycka hela fem ganger storre an med en manniska bakom ratten.
Det samma gallde vid svangar, da |0pte autonoma fordon tva ganger storre risk att raka ut
for en olycka, enligt forskarrapporten publicerad i Nature.

Och kraschar har det varit. Bara senaste forra veckan kraschade en bil, i autonomt korlage,
rakt in i en polisbil i Kalifornien, USA, samtidigt som poliserna utredde en annan kollision
som precis intraffat. Sky News rapporterar att sjalvkorande bilar kan vara pa vagarna sa
tidigt som ar 2026 efter att en ny lag antogs i maj. Lagen ar avsedd att skapa arbetstillfallen
samt forbattra trafiksakerheten genom att minska “manskliga misstag”.
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Tesla sdtter stor tilltro till att sjdlvkorning ska ge enorma intdkter i form av Robotaxi,
men forskarna dr dn sd ldnge svdrflortade.

Men lagen vdlkomnas inte av alla. Forra aret antydde en brittisk studie av Institute of
Mechanical Engineers att sju av tio personer skulle kdanna sig obekvama i ett autonomt
fordon utan mansklig kontroll. Nastan en tredjedel (29%) av manniskorna oroade sig for
hur bilen skulle hantera olyckor. Forskarna, Mohamed Abdel-Aty och Shengxuan Ding, jam-
forde olycksdata som samlats in fran 2 100 sjalvkérande bilar och 35 133 méanniskodrivna
bilar mellan 2016 och 2022.

De fann att autonoma fordon var mindre benagna att vara inblandade i olyckor nar de
utforde rutinmassiga kéruppgifter, som att bibehalla korfaltspositioner och anpassa sig till
trafikflodet. Autonoma fordon visade sig ocksa vara sdkrare nar de blev pakorda bakifran
eller fran sidan.

LAS MER:

« Jeremy Clarksons attack mot sjalvkérande bilar:...

» Volvo gor sjalvkorande bilar med Google....

« Bill Gates forbluffas av sjalvkérande bil: “Nasta...

« Polis tog sovande forare pa E4 — rasar mot autopilot

« Volvos vd sagar sjilvkérande bilar: ”Langt, langt kvar”

« Sjalvkorande Teslans galna svdng: “"No way, holy balls!”

Elis Kalmér

Elis Kalmér ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa SVT och Varmlands
Folkblad.
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8. Korde med Tesla autopilot fran passagerarsatet — kraschade
Posted by Kristofer Rask juni 19, 2024
Teslas forarassistanssystem Autopilot har i omgangar kritiserats av amerikanska trafik-

myndigheten NHTSA eftersom de menar att systemets sikerhetsmekanismer som saker-
staller en alert forare har varit for enkla att lura.

Bild fran polisens férundersékning.

Vi har sett videoklipp fran USA pa personer som suttit i baksdtet och i vissa fall ocksa
somnat bakom ratten medan bilen kor pa egen hand.

Kanske var det det som inspirerade en svensk man i mellersta Sverige forra sommaren.
Det var i augusti som mannen felaktigt anvande sig av autopiloten pa sin Tesla Model 3 och
kraschade in i ett vajerrdacke. Handelsen utspelade sig i augusti pa vag 56 soder om Dalal-
ven.

Enligt utredningen stannade mannen bilen och bad hustrun att satta sig i baksatet. Han
korde sedan vidare och aktiverade Teslas autopilot som inkluderar en adaptiv farthallare
och filhallningssystem. Sedan kndppte han upp sitt bilbdlte och gled over till passagerar-
stolen.
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Bild fran polisens férundersékning.

Tesla Autopilot kraver en aktiv férare som ar narvarande i form av ett motstand mot rat-
ten. Sa efter ndgon minut avaktiverades autopiloten vilket fick bilen att krascha in i mitt-
racket pa vagen.

Nar mannen sedan ringde forsakringsbolaget valde han att ljuga. Han pastod att bilen
plotsligt fatt sladd och att hjulen I3ste sig. Han sa inget om att han inte suttit bakom ratten.

Men nu atalas mannen for vardsloshet i trafik och grovt bedrageri. Hans hustru, som nu-
mera ar hans exfru, hade i hemlighet filmat den vardslosa farden fran baksatet, och efter
seperationen fran sin man lamnade hon in filmen till polisen.

Mannens forsakringsbolag hade redan hunnit betala ut éver 700 000 kronor i ersattning
for den kraschade bilen, ndagot som han nu kommer att fa betala tillbaka. Om man doms
riskerar han ocksa att fa korkortet indraget i upp till tva ar — samt att fangelse finns pa
straffskalan.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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9. VW:s batterisatsning enligt plan
27 jun 2024

Produktion fran nasta ar.

Ursprungligen skulle Volkswagens batterifabrik i tyska Salzgitter byggas i samarbete med
svenska Northvolt. Men koncernen valde att genomfora projektet pa egen hand inom dot-
terbolaget PowerCo. Utover fabriken i Tyskland bygger PowerCo aven en batterifabrik i
Spanien, samt en i Kanada.

Och arbetet med alla tre gar enligt plan, meddelar nu Volkswagens teknikchef Thomas
Schmall. | Salzgitter har de forsta anlaggningarna for tillverkning installerats. Forseriepro-
duktion av battericeller ar planerad att dra igang innan arets slut och 2025 vantas fabriken
kunna tas i bruk.

Men dven nar den och de 6vriga fabrikerna ar i gang kommer Volkswagen behdéva kdpa in
battericeller fran andra tillverkare, daribland svenska Northvolt som koncernen har inve-
sterat stort i. Enligt Thomas Schmall kommer det egna bolaget PowerCo kunna sta for un-
gefar halften av de battericeller som Volkswagen behover.

En viktigt del av Volkswagen batterisatstning dr den egna sa kallade enhetscellen som ar
tankt att anvandas av alla koncernens elbilar i framtiden. Med det ska kostnaden for bat-
teripaketen kunna sankas. Forst ut att anvanda den nya cellen vantas bli ID.2all, som nu
ser ut att komma ut ndsta ar.

Carl Undéhn
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Relaterat innehall:

Miljarder mot mjukvara — VW investerar stort i Rivian 26 jun 2024

Priset klart for sjusitsiga Volkswagen ID.Buzz 24 jun 2024

Priser klara for fyra nya versioner av Volkswagen ID.7 14 jun 2024
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10. VW:s dolda motiv i Rivian-affaren
Uppdaterad 27 juni 2024
Publicerad 27 juni 2024
Rivian-grundaren berdattar for investerare varfor Volkswagen behover honom lika
mycket som han behover kapitaltillskottet. Volkswagen har namligen totalt tappat kon-

trollen 6ver mjukvaran i bilarna. Volkswagen far darfér tillgang till Rivians utvecklare i
denna uppgorelse.

Rivians vd RJ Scaringe slét en win-win-affér med den nya aktieéigaren Volkswagen.
Han fdr deras pengar, de far hans mjukvaruteknik.

Volkswagens investering pa 5 miljarder dollar i Rivian ar en livlina for den kampande bil-
tillverkaren — men kanske inte av den anledningen du tror.

Fortune berattar mer.
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Kapitaltillskottet fyller ett hal i Rivians budget och ger fortroende for grundaren R.J. Sca-
ringe. Detta ar viktigt ndr andra elbilsstartups som Fisker gar i konkurs. Men Volkswagen
hjalper inte en konkurrent av ren valvilja.

Volkswagen ar desperat. Efter ar av forsok och miljarder dollar har de inte kunnat minska
Teslas forsprang inom fordonsmjukvara.

Pengar mot teknik fran Rivian
| utbyte mot pengarna far Volkswagen tillgang till Rivians “single stack”-mjukvaruarkitek-
tur. Denna teknik kan forandra varje del av fordonet, precis som Teslas.

“Vi insag hur svart det ar for etablerade biltillverkare att utveckla egen fullstack-mjuk-
vara”, sa Scaringe till investerare.

Branschens mjukvaruutveckling har pagatt i flera decennier. Olika elektroniska kompo-
nenter for bransleinsprutning och karosskontroll har dykt upp over tid, var och en med
egen mjukvara. Detta har lett till ett trassligt nat av delar som har svart att fungera som en
helhet.

“Utmaningen ar att om du byggt ett beroende av leverantorer for att tillverka alla dessa
ECU:s, ar det svart att bryta det”, sa Scaringe.

Manga buggar blir det

En typisk Volkswagen-bil innehaller 50 till 70 elektroniska styrenheter (ECU:s) fran cirka
200 olika foretag. Arliga integrationskostnader kan uppga till flera hundra miljoner euro,
eftersom runt 10 000 buggar maste atgardas innan en ny modell gar i produktion.

Rivians arkitektur skulle minska antalet ECU:s till bara nagra fa, vilket minskar mangden
kablar och minskar komplexiteten och kostnaderna dramatiskt.

“Jag tror detta ar en av de svaraste sakerna for etablerade tillverkare att gora pa grund av
hur elektronik- och mjukvaruutvecklingen har utvecklats inom fordonsindustrin”, sa Sca-
ringe.

Volkswagens langvariga huvudvark med mjukvara
Flera elbilar som Nissan Leaf och BMW i3 kom ut ungefar samtidigt som Tesla lanserade
Model S 2012. D3 var Elon Musks superkraft att gora tekniken eftertraktad.

Musk revolutionerade branschen genom att vara férst med att anvanda operativsystem
fran smartphones i fordon. Detta gjorde det mojligt for Tesla att skicka nya funktioner och
uppdateringar tradlost, langt efter att bilen kopts.

Traditionella biltillverkare fokuserade pa att bygga och distribuera sina produkter i stort
—nar en bil imnade fabriken, var relationen med slutanvdandaren overlaten till aterforsal-
jaren.

23


https://www.dagensps.se/tag/rivian/
https://www.dagensps.se/motor/snipp-snapp-snut-nu-ar-fiskers-saga-slut/
https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/volkswagen/
https://www.dagensps.se/tag/tesla/
https://www.dagensps.se/motor/de-10-billigaste-elbilarna-just-nu/
https://www.dagensps.se/motor/har-ar-bmws-mest-udda-faglar/
https://www.dagensps.se/tag/tesla-model-s/

MOTORNYTT
2015 insag tyska ingenjorer att de |ag ar efter Tesla i att lagga till nya funktioner tradlost
via molnet, och att mjukvara allt mer skulle definiera fordon framoéver.

Kommer VW saga upp personal?

Volkswagen avslojade sin plan att utveckla ett eget operativsystem sent 2017. Tva ar se-
nare tilldelades uppgiften en ny enhet kallad Car Software Organization, senare omdopt
till Cariad.

Trots termen “software-designed vehicles” (SDV:s), visade sig forsoken att fanga teknik-
sektorns kodningsexpertis vara haltande. Cariad férlorade 4,5 miljarder euro de senaste
tva aren och orsakade produktlanseringsforseningar inom VW-koncernen.

Joint venture
Forutom att investera upp till 3 miljarder dollar i Rivian-aktier, satsar Volkswagen 2 mil-
jarder dollar for att bilda ett joint venture med Rivian for att utveckla teknik for SDV:s.

Bada biltillverkarna kommer att anvdanda joint venture-teknologin senare under decen-
niet, men Volkswagens uttalande hanvisar specifikt till tillgdngen till Rivians nuvarande
mjukvaruplattform pa kort sikt.

Vad detta innebar for Cariad var inte omedelbart klart.
Enligt sin webbplats arbetar Cariads 6 500 anstadllda med att “omvandla bilar till mjukva-
rudefinierade fordon.”

Nu verkar deras jobb tas dver av joint venture med Rivian.

| ett uttalande till Fortune havdade foretaget att Rivian-avtalet skulle komplettera Cariad,
men UBS-analytiker ar inte lika sdkra.

Schweiziska banken sager sitt

“Den logiska konsekvensen av partnerskapet verkar vara att VW:s egen mjukvaruenhet
Cariad behover rattas till for att undvika dubbelutgifter,” skrev analytiker pa den schwei-
ziska banken.

Fem ar efter att Volkswagen borjade skissera sin mjukvaruvag och miljarder dollar senare,
verkar Cariad ha varit ett bottenldst hal.

Asa Wallenrud
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11. Kampen for att halla igang konkursade fabriken

Av Maths Nilsson27 juni 2024 kl 16:31

Konkursforvaltaren gor nu allt for att radda produktionen i kollapsade bildelstillverka-
ren IAC Group Sweden.

Volvo Cars, Volvo Lastvagnar och Scania ar beredda att akut skjuta till pengar for att radda
leveranserna av bland annat instrumentbrador.— Det stammer. Och det handlar bland an-
nat om att de kommer att tillse att det finns tillracklig likviditet for att betala leveranto-
rerna sa att verksamheten och leveranserna kan fortsatta dven nu efter konkursen, sager
Mikael Kubu till DI.

Konkursen i den stora bildelstillverkaren IAC Group Sweden slog ner som en bomb pa
torsdagsmorgonen och skakar svensk bilindustri. Foretaget levererar en stor del av inred-
ningarna till Volvo Cars, Volvo Lastvagnar och Scania. Det handlar bland annat om instru-
mentpaneler, dorrpaneler, konsoler och takpaneler och plastdelar till bland annat insug.
Ett produktionsstopp kan fa mycket stora konsekvenser, dven om tillverkarna sager sig ha
alternativa leverantorer.

Nu ar en konkursforvaltare utsedd som gor allt for att radda produktionen. Mikael Kubu
ar vd pa Ackordscentralen ar en av Sveriges mest erfarna konkursfoérvaltare. Han har bland
annat varit rekonstruktor for SAS tidigare. Han hoppas kunna radda produktionen. Han har
fatt garantier fran AB Volvo, Volvo Cars och Scania om extra pengar for att kunna betala
leverantorer sa att produktionen halls igang, uppger DI.

Enligt konkursforvaltaren ar Scania, Volvo Cars och Volvo Lastvagnar beredda att skjuta
till pengar for att radda leveranserna.

Forhoppning ar nu att snabbt kunna radda fabrikerna genom att de séljs vidare.

— Det finns intressenter och vi ser positivt pa att kunna slutféra en forsaljning och att
verksamheten ska kunna fortsatta i samma omfattning i dag, sager Mikael Kubu till DI.
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LAS MER:

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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12. Yamaha presenterar automatiserad manuell vixellada

Av Bobby Green 2024-06-25 ki 10:00

Till motorcyklar.

FILM: https://youtu.be/mJaNvsd56gg

Yamaha presenterar nu Y-AMT som &r en automatiserad manuell vaxellada till motor-
cyklar. Du kan valja att systemet skoter vaxlingen helt och hallet med tva olika kérprogram
eller sa kan du sjalv vaxla med vansterhanden via plus- och minusknappar. Det hela gar
mycket snabbare an att kombinera fot och kopplingshandtag och gor aven att man kan
fokusera mer pa korningen enligt Yamaha. Jag sjalv kan val se férdelarna med det om man
exempelvis befinner sig i kder dar det kan bli ratt tradigt att halla pa med kopplingen hela
tiden. Modeller med Y-AMT har ingen vaxelpedal sa du behover inte flytta din vanstra fot
under korning, de har heller inget kopplingshandtag som maste tryckas in.

Yamaha sager att tekniken kommer att inforas pa flera modeller inom kort, men vilka det
handlar om framgar inte just nu.

Bobby Green
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13. Varldens mest kanda moped tvingas kasta in handduken

Av Bobby Green 2024-06-27 ki 11:40

Avgaskrav och elektrifiering satter kdppar i hjulet.

FILM: https://youtu.be/UYdt4vg3GGo

Hondas modell Super Cub 50 maste nog dnda anses vara en av varldens mest kinda mo-
peder. Den har varit i tillverkning sedan 1958 och sedan dess har 6ver 110 miljoner exem-
plar blivit till. Men néasta ar ar det slut pa detta. Striktare avgaskrav i Japan och ett 6kat in-
tresse for elektrifiering gor att det inte finns nagon plats fér modellen kvar langre, och
detsamma galler alla Hondas 6vriga moppar under 50 kubik. Att designa och ta fram kata-
lysatorer for dessa ar helt enkelt inte tillrackligt Ionsamt.

1982 hade Honda sin topp da 2,78 miljoner mopeder saldes, forra aret var siffran istallet
nere pa 92.824 exemplar. rideapart.com

Bobby Green
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14. Mercedes Pagoda ar tidernas kanske stiligaste stilbrott
Publicerad 2023-05-19 kl 6:30 Text Calle Carlquist
BACKSPEGELN

Mercedes ”"Pagoda” ersatte med stor elegans bade 190 SL och den makalésa 300 SL.

En bil med hog kvalitet rakt igenom, allt fran den eleganta inredningen till den robusta
mekaniken. Manga USA-importerade exemplar har automatlada. Kép sa bra skick du har
rad med, delar ar inte billiga.

Varje generation av Mercedes-Benz SL blir en sa kallad klassiker, vissa nastan direkt,
andra forst efter viss inkubationstid. En 230 SL som pa bilderna hor avgjort till den forra
kategorin. Det racker med att kasta en hastig blick pa den skenbart enkla, eleganta karos-
sen for att forsta varfor. Vilken snygg bil!

Linjeforingen brukar tillskrivas en under 1950-, 60- och 70-talen valkand formgivare, Paul
Bracqg, men projektledarna Karl Wilfert och Friedrich Geiger var minst lika viktiga for till-
komsten av “Pagodamodellen”, internt kallad W113.

Tekniskt sett utgar bilen fran den samtida sedangenerationen "fen-Mercedes” W110/111
men har 35 centimeter kortare axelavstand. Motorn, en trimmad variant av personbilsse-
riens maskin, pendelaxlarna bak och den genomgaende hoga byggkvaliteten var nagra av
kannetecknen —men stilbrottet med foregangarna 190 SL och den extrema 300 SL var sam-
tidigt totalt.

W 113 var mer sportbil an 190 SL nagonsin blev, samtidigt lattillganglig for en storre publik
an den ur fabrikens racingverksamhet skapade 300 SL. Pl6tsligt sag de gamla SL-bilarna ratt
gammalmodiga ut. Den nya serien var en modern, snabb och hogklassig touringvagn for
tva, med gott om plats for bagage och stor bekvamlighet, anda inte frammande for mer
aktiva korinsatser.
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Tre motorutforanden fanns under modellens levnad 1963—-71. Av dem anses just 230 SL
vara spanstigast. Motorn har rivig karaktar och de speciella metallbussningarna i hjulupp-
hangningen ger skarpa i framfarten. Pa 280 SL ersattes de av gummibussningar och kom-
forten okade. Sa kallade halvgordeldack var en annan teknisk nyhet i 230 SL, en konstruk-
tion som skulle ge bade grepp och den komfort Mercedeskunder kravde.

En ”Pagoda” i ratt skick och utférande ar verkligen inte billig men samtidigt en av de mest
lockande allroundklassiker som nagonsin tillverkats.

MERCEDES-BENZ 230 SL

Nypris 1964: 32 900 kr. plus oms.

Varde i dag: 400 000-500 000 kr.

Motor: Sexcylindrig radmotor med dubbla 6verliggande kamaxlar, 2 ventiler per cylinder.
Bransleinsprutning. Vattenkylning. Volym 2306 cm3. Max effekt 150 hk DIN vid 5600
v/min. Max vridmoment 200 Nm vid 4 200 v/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrstegs automatlada.

Matt: L 428/B 176/H 132 cm.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Dubbla triangellankar fram, individuell (pen-
delaxel) upphangning bak. Teleskopstotdampare fram och bak. Krangningshammare fram.
Bromsar: Skivor fram, trummor bak, servo.

Fartresurser: Toppfart 200 km/tim. Acc. 0-100 km/tim 11,1 s.

Forbrukning: 1,2 |/mil.




MOTORNYTT
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1963 | mars visas 230 SL med 150 hk pa Genevesalongen. | oktober introduceras automat-
lada.
1964 Reservhjulet placeras horisontellt i bagageutrymmet.
1965 Ny pressning pa golvplatarna.
1966 ZF femvaxlad manuell vaxellada lanseras som tillval for 1 200 DM — eftertraktad i dag.
| december inleds produktionen av 250 SL, den ovanligaste ”“Pagoda”.
1967 Pa Genevesalongen i mars presenteras 250 SL officiellt. En ny variant: kaross med
hardtop och tva extrasaten istdllet for sufflettldda. Skivbromsar bak tillkommer.
1968 250 SL ersatts av 280 SL, som blir den mest tillverkade varianten. | USA far virmereg-
lagen gummihandtag med markning. Tidigare var de omarkta och av hardplast.
1969 Fran och med maj levereras den femvaxlade ZF-ladan bara pa bestallning.
1970 Fran augusti kan Fuchs lattmetallfalgar levereras direkt fran fabrik liksom halogen-
stralkastare. Man kan fa nackskydd som tillval, pa USA-bilar ar de standard.
1971 Den 23 februari rullar sista Pagodan av bandet, efter 48 912 tillverkade exemplar. Av
dessa exporterades 19 440 till USA. Philipson salde totalt 261 nya 230 SL, 250 SL och 280
SLi Sverige.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

15. Oldsmobile RAK Dash Runabout 1906

Om vi skulle ga enbart pa vad vara skolhistoriebdcker och popularkultur foreslar, skulle vi
veta att fadern till den massproducerade bilen utan tvekan var Henry Ford. Men ibland blir
historien forvirrad i detaljerna, och vissa siffror far inte sin rattmatiga kredit. Nar det galler
USA:s spirande bilindustri ar Ransom Eli Olds ett ofta forsummat namn trots betydelsen av
hans bidrag till bilen och den amerikanska industriella revolutionen. Han grundade officiellt
Olds Motor Works 1897, aven om han hade pysslat med motoriserade transporter i flera
ar innan dess. Ar 1898 tillverkade Olds bara ett halvdussin experimentella bilar och kdm-
pade for att finansiera ytterligare utveckling. Tack och lov kom hjalpen i form av en inve-
stering pa nastan 200 000 dollar fran timmermagnaten Samuel L. Smith. Nu med gott om
pengar och en ny fabrik i Detroit atergick Ransom till att experimentera och utveckla en
produktionsklar bil. Han byggde elva olika bilar mellan 1899 och 1900, till synes oférmogen
att bestamma sig for den perfekta formeln for produktion. En brand i den nya fabriken i
mars 1901 visade sig vara nagot av en slump eftersom endast en bil 6verlevde — den ency-
lindriga "Curved Dash"-bilen.

Olds satte allt hopp till den lilla Oldsmobile, och bilen gjorde ingen besviken. Med hjalp av
Henry Leland fran Leland & Faulconer Engineering designade Ransom Olds noggrant den
bojda Dash Oldsmobile som skulle byggas med standardiserade, utbytbara delar pa ett
stationart [6pande band. Ur teknisk synvinkel var Oldsmobile ganska konventionell. Ett en-
kelt vagnfjadrat chassi stodde den centralt monterade horisontella encylindriga motorn
medan den tvavaxlade planetvaxellddan drev en central kedja till bakaxeln. Karossen var
ren buggy, med ett tvasitsigt site, rorkultsstyrning och rudimentirt tak. Aven om den var
forenklad var den elegant designad och valkonstruerad. Den var ocksa rimligt overkomlig
for 650 dollar 1901, vilket utan tvekan uppmuntrade till stark forsaljning.

Produktionen startade med bara 425 bilar 1901 och 6kade till 2 500 aret darpa, sedan
4 000 och sedan 5 508. Den var sa popular att dven nar Olds utdokade serien forblev den
encylindriga runabouten i produktion fram till 1907.
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Ar 1904 debuterade Curved Dash Model 6C och sag praktiskt taget identisk ut med sina
foregangare, trots att det var en helt ny bil. Den byggdes starkare an tidigare, med externa
trumbromsar som lades till pa bakaxeln for att komplettera differentialoromsen. Kroppen
behdll samma distinkta form som tidigare men var nagot storre totalt sett. Andra forbatt-
ringar var artillerihjul i tra, en ny forgasare och en starkare vaxellada. Precis som den se-
nare Model T lamnade alla Oldsmobiles fabriken i samma fargschema av svart med mork-
roda detaljer och guldrander. Ar 1906 kom Model B i antingen en Curved Dash, eller nu en
ny Straight Dash, dven kdand som en "piano box"-front. Den totala produktionen av Curved
Dash Olds kan blekna i jamférelse med Fords femton miljoner Model T, men den fortjanar
anda det ratta erkannandet som USA:s forsta "massproducerade" bil.
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Denna fortjusande 1906 Oldsmobile Model B Straight Dash presenterar en skarp och vack-

ert bevarad dldre restaurering. Lacken pa karossen, chassit och stalstankskarmarna ar tids-
enliga och i utmarkt skick. Roda accenter pa karossen och vackra guldfargade karossrander
som upprepar sig pa ramen och hjulen och Neverout fotogenvagnslampor som tillval ger
bilen ett stiligt, exklusivt utseende.
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Som med manga hastldsa vagnar fran den tiden ar det enkelhet som géller. Den runabout
karossen rymmer tva passagerare pa en laderbank med knapptuftning. Styrningen sker
med rorkult, en handspak for vaxelval och tva bromspedaler, en som anvands for att fa
bilen att stanna med hjalp av de bakre navsbromsarna och den andra mandvrerar en trans-
missionsbroms. En hastighetsmatare som optimistiskt visar hela vagen upp till femtio kom-
mer att beradtta hur snabbt du springer omkring. Kvaliteten pa tapetserararbetet ar ut-
markt overlag, och materialen verkar spanda och motsager den tid som forflutit sedan re-
staureringen. Kontroller, beslag och hardvara finns ocksa i utmarkt skick.
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Den 7 hastkrafter, horisontella encylindriga motorn sitter under foraren och driver en 2-
vaxlad planetvaxelldada och kedjedriven bakaxel. Motorn och tillbehoren ar vackert restau-
rerade till en hog standard, och till och med bakaxeln ar lackerad i blanksvart och randig
for att matcha karossen. Presentationen ar utmarkt, med juvelliknande detaljer och mini-
mala tecken pa anvandning pa de mekaniska komponenterna. Vackert restaurerad till en

hog standard, forblir denna Straight Dash i enastaende skick och kommer sakerligen att
gladja sin nasta vaktmastare.

Roger Warolin
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