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1. Konkursad fabrik dr igang: ”Maste betala kontant”
Av Maths Nilsson
28 juni 2024 kl 19:05

Tillverkningen pa konkursade tillverkaren IAC Group har kunnat halla igang. For att
Volvo, Volvo Lastvagnar och Scania ska fortsdtta fa instrumentbrador och dérrpaneler
maste IAC Group betala sina underleverantorer kontant efter konkursen. — Det dr manga
som dr radda for att leverera dit efter konkursen, de de maste betala kontant, sdger Pe-
ter Bryntesson, vd for Fordonskomponentgruppen.

e 4

Jattekonkursen vid IAC Group hotade att lamsla fordonstillverkningen hos Volvo Cars,
Volvo Lastvagnar och Scania. Men efter att de tre kunderna gatt in och garanterat likvida
medel sa har fabriken kunnat hallas igang. Flera underleverantorer till IAC tvekade att le-
verera — risken var stor att bli utan betalning.

Losningen for att halla igang fabriken ar nu kontant betalt vid leverans.

— Alla vill ju hjalpa till att I6sa det har, men andra foretaget har inte rad att riskera sin egen
ekonomi. Det ar ett flertal leverantérer som har fordringar redan pa IAC, sa det vore olyck-
ligt om det blir en andra vag och dominoeffekter, sager Peter Bryntesson, som ar vd for
Fordonskomponentgruppen som foretrader underleverantorer.

IAC Group hade Sveriges storsta skatteskuld: 1,2 miljarder kronor. Dessutom hade de en-
ligt uppgifter skulder pa 50-100 miljoner till underleverantorer. Men konkursférvaltaren
har goda forhoppningar om att han ska kunna radda foretaget. Orsaken ar att IAC Group
ar en sa viktig leverantor till Volvo Cars, Volvo Lastvagnar och Scania. Foretagen ar bero-
ende av sin underleverantor. En dag efter konkursen finns redan flera intressenter.
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IAC Group har en av sina anldggningar i Torslanda
med ndrhet till bade Volvo Cars och Volvo Lastvagnar.

— Det finns valdigt goda forutsattningar att salja bolagets verksamhet eftersom bolaget
producerar komponenterna som kunderna ar i stort behov av. Var férhoppning ar att en
kopare tar 6ver hela verksamheten och all personal, sager konkursforvaltaren Mikael Kubu
till DN.

Forhoppningen ar att kunna radda jobben for alla 1400 anstallda i Goteborg, Fargelanda
och Skara. De stora forlorarna ser istallet ut att bli skattebetalarna som kan bli utan en stor
del av skulden pa 1,2 miljarder kronor. For Volvo Cars, Volvo Lastvagnar och Scania finns
det risk for hojda priser for att foretaget langsiktigt ska kunna overleva, nagot som hant
efter tidigare konkurser, uppger Peter Bryntesson.

LAS MER:

« Kampen for att halla igang konkursade fabriken
« Stor svensk bildelstillverkare gar i konkurs

« Jattekonkursen hotar lamsla svensk bilindustri

o Behover 295 dagar for att betala en faktura

« BYD:s nya giv: Utmana Volvo och Scania i Sverige
« Efter forseningen: Forsta Volvo EX90 tillverkad

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter


https://www.dn.se/ekonomi/1-400-jobb-pa-spel-efter-kraschen-i-iac-finns-flera-intressenter/
https://carup.se/kampen-for-att-halla-igang-konkursade-fabriken/
https://carup.se/stor-svensk-bildelstillverkare-gar-i-konkurs/
https://carup.se/jattekonkurs-hotar-lamsla-svensk-bilindustri/
https://carup.se/behover-295-dagar-for-att-betala-en-faktura/
https://carup.se/byd-satsning-utmana-volvo-och-scania-i-sverige/
https://carup.se/efter-forseningen-forsta-volvo-ex90-tillverkad/
https://carup.se/om-oss/
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2. Har ar Rimacs sjalvkorande robottaxi Verne

Posted by Kristofer Rask juni 26, 2024

Mate Rimac som grundade supersportbilstillverkaren Rimac Automobili har nu expan-
derat till en helt ny bransch. Namligen robottaxis, som dessutom ska bérja rulla sa snart
som 2026 i flera stader i Kroatien.

Utvecklingen har skett vid Rimacs nya campus utanfor Zagreb och som partner har man
ocksa mobilitetsforetaget Mobileye. Den sjadlvkérande elbilen som fatt namnet Verne an-
vander sig av deras Mobileye Drive-system som inkluderar en uppsattning kameror, lidar
och radar-sensorer.

Den eldrivna bilen har plats for tva passagerare. | kupén som nas genom tva skjutdorrar
finns bekvama stolar och en stor bred skarm pa 43 tum. Har kan man bade njuta av under-
hallning eller ta viktiga konferenssamtal.
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Bilen ar tydligt utformad for andamalet helt utan nagon ratt och som passagerare ar det
bara att luta sig tillbaka och aka med. Saker som tradlés mobilladdning, mugghallare och
ett mediasystem med 17 hogtalare kan sakert komma till nytta. Mediasystemet och andra
funktioner nar man genom samma mobilapp som man bokar robottaxin genom.

Notera takluckan, den dr rund.

Hittills ska det nya mobilitetsforetaget Verne ha tecknat avtal med elva olika stader, och
man har forhandlingar med ytterligare 30 stycken. | varje stad dar Verne kommer att finnas
kommer man att satta upp en stor central hub, dar bilarna laddas, tvattas och inspekteras.
De nya bilarna ska tillverkas i en ny fabrik i Zagreb.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/

MOTORNYTT

CARUP

3. Volvo later XC90 leva — sa gors den om efter 10 ar

Av Maths Nilsson 24 juni 2024 ki 05:58

Volvo XC90 fyller 10 ar. Modellen far ett andra liv och kommer att leva vidare bredvid
elbilen EX90. Snart far XC90 en stor ansiktslyftning efter ett decennium pa bil mark-
naden, enligt medieuppgifter.

Nuvarande Volvo XC90 firar 10-arsjubileum i augusti i ar. Modellen haller férvanansvart
bra fortfarande och séljer i stora antal. Hittills i ar har Volvo salt XC90-bilar, en uppgang
med 5,9 procent. Dessutom utsags bilen nyligen till arets badsta sjusitsiga bil av brittiska
Autotrader. Tamligen unikt i bilvarlden for en 10 ar gammal bilmodell.

Samtidigt borjar Volvo att leverera nya elbilen EX90 i host, som ar en elektrisk uppfoljare
till XC90. Volvo har som mal att lagga ner alla sina forbranningsbilar till 2030, men XC90
kommer att fa leva vidare, fram tills att Volvo gar over till enbart elbilar. En 10 ar gammal
modell som séljer sa bra ar en veritabel kassako for en biltillverkare och det skulle vara ett
foretagsekonomiskt harakiri att [agga ner den.

Volvo kommer att Iata XC90 finns kvar parallellt med nya elbilen EX90, men ger snart mo-
dellen en ansiktslyftning.

Nu avsldjar branschtidningen Paultan att en stor ansiktslyftning av gamla XC90 ar nara
forestaende, lagom till tioarsdagen. Under sina 10 ar pa marknaden har XC90 tidigare bara
fatt en valdigt liten uppfraschning 2019. Under ett besok pa Volvo Cars i Goteborg sag de
en maskerad prototyp av nya Volvo XC90. Bilen far, enligt Paultan, en helt ny front som
liknar de som sitter pa nya Volvo EX30 och EX90, men forstas med en riktig grill med luft-
intag. Bakpartiet var nastan intakt jamfort med idag.


https://www.autotrader.co.uk/content/news/best-seven-seater-car-2024-volvo-xc90
https://www.autotrader.co.uk/content/news/best-seven-seater-car-2024-volvo-xc90
https://paultan.org/2024/06/18/volvo-xc90-current-10-year-old-spa1-model-to-get-heavy-facelift-sold-alongside-spa2-ex90-ev/
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Volvo kommer att IGta XC90 finns kvar parallellt med nya elbilen EX90,
men ger snart modellen en ansiktslyftning.

Den stora forandringen tycks ske av bilens interiér som var helt 6vertackt for att doélja
nyheterna. Nar Volvo XC90 kom for 10 ar sedan var den en av de forsta bilmodellerna med
pekskdarm, men i de senaste modellerna har Volvo i stort sett avskaffat alla knappar i bilen
och infort betydligt storre skarmar. Kanske gar de lika langt i den uppfraschade modellen,
daven om manga bilkbpare nog hoppas att Volvo ar lite mer konservativa med XC90.

Nyligen kom beskedet att Volvo gor en helomvandning i Storbritannien och tar tillbaka
sina nedlagda kombimodeller V60 och V90. Nar XC90 fatt sin ansiktslyftning ar det sanno-
likt att Volvo ger 6vriga modeller med forbranningsmotor som bygger pa SPA1-chassit
samma behandling.

Elbilen Volvo EX90 bérjar levereras i host,
och XC90 sdgs fa en ny front som mer liknar elbilens.


https://carup.se/volvo-tar-tillbaka-nedlagda-kombimodeller/
https://carup.se/volvo-tar-tillbaka-nedlagda-kombimodeller/
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LAS MER:

Sa satsar Volvo vidare pa laddhybrider: ”Ett nasta steg”

Jatteokning for Volvo XC40 i USA

Volvo kommer med ny elektrisk crossover — mindre an XC90

173
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Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.



https://carup.se/volvo-raddar-kvar-bilar-med-forbranningsmotor-xc90-far-leva-vidare/
https://carup.se/volvo-bekraftar-visar-upp-nya-elektriska-xc90-senare-i-host/
https://carup.se/volvo-cars-okade-sin-forsaljning-av-elbilar-med-160-procent/
https://carup.se/sa-satsar-volvo-pa-laddhybrider-ett-nasta-steg/
https://carup.se/jatteokning-for-volvo-xc40-i-usa/
https://carup.se/volvo-kommer-med-ny-elektrisk-crossover-mindre-an-xc90/
https://carup.se/om-oss/
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4. Polestar 2 uppdaterad med langre rackvidd och nya designdetaljer
Posted by Kristofer Raskjuni 25, 2024
Polestar putsar nu till Polestar 2 infor modellaret 2025. Det inkluderar nya designdetal-

jer, en ny paketstruktur, individuella tillval men ocksa en langre rackvidd for alla ver-
sionerna.

Den nya uppdaterade Polestar 2 lanseras idag i Sverige.

Polestar lyfter bland annat fram tva nya exterioérfarger. En av dessa ar Vapour som Pole-
star beskriver som en modern gra farg med en latt metallisk effekt som ersatter Magne-
sium som den nya standardfargen. Den kompletteras av en morkgra aluminiumfarg kallad
Storm som ocksa finns till Polestar 4.

— Den senaste Polestar 2 ar snyggare, battre utrustad och effektivare an nagonsin. En re-
dan attraktiv bil blir nu annu mer tilltalande. Och med annu fler individuella tillval och pa-
ket tillgangliga ar det enklare an nagonsin att valja sin perfekta Polestar 2, kommenterar
Thomas Ingenlath, Polestars vd.

Ytterligare designuppdateringar till exteridren inkluderar en ny 19-tums Aero aluminium-
falg med aero-inlagg och en ny 20-tums Pro graphite aluminiumfalg som gar att valja i sam-
band med Pro-paketet.

Invandigt far Polestar 2 sparbart nappalader i fargen Charcoal fran leverantéren Bridge of
Weir. Kunder som véljer Pro-paketet far ocksa en ny design pa sakerhetsbaltet som ar svart
med en invavd rand i Swedish Gold som |6per langs hela baltet.
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Swedish Gold paé biiltet.

Med uppdateringen forandrar Polestar ocksa hur man bygger ihop sina Polestar 2 vid be-
stallning. Det for att mer matcha processerna som Polestar 3 och 4 har. Det innebar en

paketstruktur med fler individuella tillval for att gora det mojligt att designa efter egna 6ns-
kemal.

Polestar erbjuder nu totalt fem paket:

o Climate-paketet innehadller varmepump, eluppvarmt baksate, eluppvarmd ratt och
varme for spolarvatskemunstyckena.

o Pro-paketinnehaller 20-tums aluminiumfalgar och detaljer i Swedish Gold pa sdkerhets-
balten och ventilhattar.

o Pilot-paketet, Plus-paketet och Performance-paketet finns kvar.

Avslutningsvis berattar Polestar att alla Polestar 2 far en forbattrad rackvidd genom ett
uppgraderat batteri. Polestar 2 Long range Single motor-versionen far en WLTP-rackvidd

pa 659 kilometer och Polestar 2 Standard range Single motor en rackvidd pa 554 kilometer
(WLTP).

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

10


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. Bentley rullar ut nya Continental GT Speed

Av Bobby Green 2024-06-26 kil 10:00

Nu som laddhybrid.

FILM: https://youtu.be/UMIId6-11Q8

Nu presenterar Bentley nya Continental GT Speed bade som coupé och cabriolet. De kallar
den for ny men visst ser det mest ut som en lite kraftigare facelift? Nya grejer finns dock
under skalet och det som sticker ut mest ar att modellen nu blir laddhybrid. W12:an har
fatt tacka for sig och istéllet sitter det en elektrifierad V8:a under huven. Denna har dubbla
turbo, ar pa 4,0 liter och tillsammans med en elmotor inbyggd i den attastegade dubbel-
kopplingsladan anges den sammanlagda effekten till 782 och 1000 newtonmeter i vrid.
Siffrorna gor denna till den mest kraftfulla Bentleyn hittills. Batteripacket ar pa 25,9 kWh
och detta ar placerat bakom bakaxeln for bast viktférdelning. Man ska kunna kéra upp till
atta mil pa bara el och den totala rackvidden ska ligga pa hela 85 mil. Drivningen sker pa
alla fyra hjulen och 0-100 km/h ska ga pa 3,2 sekunder och det roliga ar slut forst vid 335
km/h. Pa insidan har det inte hdnt sa mycket men det ska finnas mer ljudisolering an tidi-
gare, alla de senaste ADAS-systemen och ett mer avancerat infotainment-system.

De forsta leveranserna ska dga rum under arets tredje kvartal. Nagra prislappar har vi
tyvarr inte sett till an.
bentleymotors.com

Bobby Green


https://youtu.be/UMIld6-lIQ8
https://www.bentleymotors.com/en/models/continental-gt-speed.html

MOTORNYTT

Bentley presenterar sin kraftfullaste modell hittills
Mulliner Batur har 6ver 740 hastar

Mulliner har gjort cabriolet av Bentley Batur
16 exemplar blir till

Ducati med Bentley Batur-kansla
En specialbyggd version av Diavel

12


https://feber.se/bentley-presenterar-sin-kraftfullaste-modell-hittills/441552/
https://feber.se/bentley-presenterar-sin-kraftfullaste-modell-hittills/441552/
https://feber.se/mulliner-har-gjort-cabriolet-av-bentley-batur/467428/
https://feber.se/mulliner-har-gjort-cabriolet-av-bentley-batur/467428/
https://feber.se/ducati-med-bentley-batur-kansla/460081/
https://feber.se/ducati-med-bentley-batur-kansla/460081/
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6. 2025 BMW M5: Det har ar det

Forfattad av Christopher Smith 25 juni 2024 klockan 18:01 ET

Historiens mest kraftfulla M5 ar ocksa den tyngsta, dver 2,5 ton.

Fa fordon ror om i entusiastgrytan som BMW MD5. Efter en lang uppbyggnad ar foretagets
senaste supersedan har. Den nya M5 ar den mest kraftfulla som nagonsin burit det ikoniska
market. Men det ar ocksa den tyngsta M5:an genom tiderna tack vare sin standardhybrid-
drivlina.

Som vantat finns det XM-DNA under skalet - namligen den dubbelturboladdade 4,4-liters
V-8:an och en enda elmotor inklamd i den attavaxlade vaxellddan. Den totala systemeffek-
ten ar 717 hastkrafter och ett vridmoment pa 738 pundfot, vilket ar lite mindre dn vad du
far i XM-etiketten. Enbart motorn ger 577 hk, och ytterligare 194 hk kommer fran motorn,
identisk med vad du hittar i XM. Hybridbatteriet ar dock mindre, 14,8 kWh.



https://www.motor1.com/bmw/m5/
https://www.motor1.com/bmw/xm/
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BMW sager att den nya M5 kan kora fran noll till 60 mph pa 3,4 sekunder. Topphastig-
heten ar begransad till 155 mph, men den hoppar till 190 mph med M Driver's Package.
Baksidan av den hastigheten ar tyst, endast elektrisk drift som foljer med en plug-in hybrid.
| elektriskt lage projicerar BMW 25 mils tyst rackvidd enbart pa batteri. Men om du trycker
pa gasen eller bestammer dig for att manuellt vaxla M Steptronic-vaxelladan kommer bilen
att anta att du ar redo att leka och starta motorn for att fa mer kraft.

Pa tal om att spela sa finns det tre standardkorlagen for nya M5. Komfort ar dar bensin
och el arbetar for att ge en sa smidig och effektiv resa som mojligt. Bensinmotorn stangs
av oftare och installningarna for fjadring/vaxellada halls i sina minst patrangande konfigu-
rationer. Sport och Sport Plus livar upp saker och ting (samtidigt som motorn ar igang hela
tiden), men de valfria Dynamic- och Dynamic Plus-instdllningarna behdvs for den fulla M5-
upplevelsen. Dessa lagen optimerar drivlinan for full effekt och 6kar kylsystemet for ban-
drift.

Dynamic ar ocksa hur du vaxlar xDrive-fyrhjulsdriften till bakhjulsdrift. Du kan ocksa fa det
genom att stanga av stabilitetskontrollen, vilket ger forarna "en annu mer ofiltrerad pre-
standaupplevelse", enligt BMW. Det finns en elektroniskt styrd differentialsparr bak som
kan skicka kraft at vanster eller hoger efter behov for att fa jobbet gjort, vilket fungerar
inte helt olikt ett stabilitetskontrollsystem. Skillnaden har ar att kraft - inte bromsar - an-
vands for att halla M5 snygg och snygg. Det innebar snabbare kurvtagning med mer sjalv-
fortroende, nagot som ytterligare underlattas av den aktiva bakstyrningen som vrider upp
till 1,5 grader.

14


https://www.motor1.com/bmw/
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M5 stoppas av sexkolvsok pa 16,1-tumsskivor framtill, med flytande enkolvsok som biter
15,7-tumsskivor baktill. M kolfiberkeramiska bromsar ar valfria, vilket dkar den framre skiv-
storleken till 16,5 tum samtidigt som du skar av 55 pund i processen. De sitter bakom en
uppsattning forskjutna hjul som mater 20 tum fram och 21 bak.

Allt detta ar en del av M5:s skraddarsydda drivline, som gar langt utover styvare fjadrar i
5-serien. Den femlankade bakaxeln ar modellspecifik och anvander forstarkta lankarmar,
camberlankarmar och styrarmar som ar utformade for hogre g-belastning. Framaxeln med
dubbla lankarmar ar styvare och anvander M5-specifika nav.

Det finns extra stag for fjaderbenstornen, golvstag och fasten for olika chassikomponen-
ter ar starkare. Naturligtvis ar BMW:s adaptiva M chassi standard, med elektroniskt styrda
stotdampare som foraren kan finjustera.



https://www.motor1.com/bmw/5-series/
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Och det finns gott om finjusteringar tillgangliga. Forutom de tidigare namnda korlagena
tilldter nya M5 individuella installningar for fjadring, bromsar, styrning, vaxelldda och
xDrive-systemet for fyrhjulsdrift. Nar vi anda ar inne pa teknik hittar du BMW:s 8.5-opera-
tivsystem med M-specifika displayer for foraren och framsatespassagerarna. En heads-up-
display ar standard, och for de stunder da du inte kdnner for att kdra bil kan du stromma
videor eller spela ett urval av AirConsole-spel.

Visuellt sett ar M5 omisskannlig med sina fyrdubbla avgasspetsar pa baksidan. Den ar
ocksa en aning bredare - 3,0 tum fram och 1,9 tum bak. BMW sager att sidorna pa M5 ar
omdesignade jamfort med 5-serien for att ge den en mer aggressiv hallning. Den framre
fascian ar full av ventiler och kontrasterande vinklar, och en subtil [appspoiler ger lite ka-
raktar till baksidan. Det finns nio standardfarger tillgangliga vid lanseringen, men kopare
kan dyka in i manga BMW Individual-nyanser for nagot unikt.

Och nu till elefanten i rummet. BMW M5 2025 vager 5 390 pund. Det ar inte lika mycket
som en riktig elefant, men det ar mer an en Ford F-150 med fyradorrars hytt och fyrhjuls-
drift. Vi har dock redan kort en forproduktion av M5 pa en bana och vi ar férvanade 6ver
hur bra den ar. Vikten verkar vara en icke-fraga, men hur kommer det att dversattas till
daglig anvandning? Det ar nagot vi ar angeldgna om att undersdka med mer sitttid i bilen,
sa hall 6gonen 6ppna.

Eller sa kan du kopa en for ett startpris pa 120 675 dollar och sjalv bestimma om den
tyngsta M5:an nagonsin fortfarande ar en forares gladje. Leveranserna kommer att pabor-
jas senareii ar.

Christopher Svensson


https://www.motor1.com/ford/f-150/
https://www.motor1.com/reviews/724314/2025-bmw-m5-first-drive-review/
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Teknikens Varld

7. Provkorning av Mercedes EQV 300 Long 90 kWh

Publicerad 25 jun 2024 ki 18.30

V-klass ska bli lyxigare. Darfor har hela det senaste MBUX infotainmentsystemet fran
EQE tagit plats i bussfamiljen. Men kunde inte laddningen fatt lite lyxkadnsla?

Mikael Stjerna trivs i specialstolarna fér ver 100 000 kronor.

Ar lyxbussar det nya svarta? Harforleden presenterades sjusitsiga Lexus LM for 1,4 miljo-
ner kronor, och Volvo lanserar eldrivna EM90 i november i ar. Mot den bakgrunden kanns
Mercedes nya strategier for transportbilsdivisionen klockren. Alla vanliga transportbilar
ska vaxla upp och bli “premium”. Men det racker inte for bilarna som riktas mot privat-
marknaden — for dem har den tyska tillverkaren en ”luxury strategy”. Darfér har V-klassen
i ar fatt en facelift och lyxifierats.

DET HAR AR NYTT

Lyxkdnslan
Instrumentpanelen och manga finesser har hamtats fran personbilslinjen.

Bildskarmen
MBUX-systemet ar det samma som i personbilen EQE.

Fronten
Grillen binds samman med stralkastarna.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lexus/lm/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/em-90-1/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/viano/
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MBUX dr namnet pd Mercedes stora infotainmentsystem, nu éven i transportbilarna.

"Facelift” kan i detta fall tolkas bokstavligt. Stralkastarna och grillen har fatt en ny design.
Men karossen har i ovrigt lamnats helt orord. Sjalv ar jag tveksam till den nya frontens
estetiska varde. Blev det verkligen snyggare? Gillar du Mercedes-stjarnan ska du valja topp-
versionen Exclusive som for forsta gangen har fatt en staende stjarna pa grillen.

Jag kliver upp till forartronen och noterar att Mercedes verkar ha satsat resten av utveckl-
ingsbudgeten pa kanslan bakom ratten. Man har plockat in hela MBUX-systemet direkt
fran personbilarna, fran skarmar till assistentsystem och 360-kameror. Darmed har start-
nyckeln, bilvarldens pensionadrsstampel, forsvunnit. Nu startar jag V-klassen med start-
knapp precis som pa personbilarna.

De olika drivlinorna ar helt ororda vid lanseringen. Dieselmotorn pa tva liter finns med tre
effektuttag, 163, 190 och 237 hastkrafter. "OM654” kallar Mercedes motorn vilket forstas
ingen normal manniska lagger pa minnet. En nyhet kommer senare i ar, en bensinhybrid-
fyra pa 231 hastkrafter. Den nya motorbabyn ar redan kristnad med det spadnnande nam-
net M254.

Men det ar inte ndagon av de motorerna jag kor pa provturen i Cannes i Frankrike. Det ar
den helelektriska Mercedes EQV. EImotorn ar pa 204 hastkrafter och racker bra till. Mark-
ligt nog har elmotorn inget namn. Mercedes, ni far ett forslag av mig helt gratis: "EM381”.
Jag tycker det Iater ganska frackt. Modellen ar helt identisk med dieselmodellerna, sanéar
som pa drivlinan. Precis som dieselversionerna har EQV begavats med det nya MBUX-
systemet, med tva 12,3 tums (31 centimeter) skarmar intill varandra.

Jag kor ljudlost ivag langs ”la croisette”, strandvagen som startar vid festivalpalatset dar
bland annat stadens berémda filmfestival huserar.

Pa filmstjarneavenyn i Cannes racker elmotorns vridmoment, 365 Nm, val till. Pa langre
resor kan mojligen hastighetsbegransningen pa 140 km/h irritera. Betalar du ett litet tillagg
satter Mercedes gransen till 160 km/h. Med samma motor. Tydligare kan inte marknadse-
konomisk prissattning illustreras, om nu nagon fortfarande lever i tron att prislappen beror
pa tillverkningskostnaden.
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Med stolarna véinda mot varandra kan man bdde konversera och spela kort.

Jag gillar den nya interidrdesignen, den kanns pakostad. Panelen har en strav fanérlik-
nande yta. Pekplattan kdanns igen men i ovrigt ar allt nytt, med en stor, halvmeterbred
skarmyta som dominerar cockpiten.

Roststyrningen pa svenska fungerar bra nar jag matar in adresser, och det ar val mest det
den anvands till. Nytt ar att satellitbild kan valjas. Mercedes var tidigt ute med "augmented
reality”, forstarkt verklighet, och nu har turen kommit till V-klassen. Navigationsanvisning-
ar blir extra tydliga genom att bilden fran frontkameran laggs upp i bildskdarmen, med pilar
som tydligt visar var i rondellen du ska ta av.

Fler omtanksamma tech-finesser: Backspegeln i kupén ser ut som en vanlig backspegel,
men med en knapptryckning gar den 6ver i bildskarmslage. Férdelen ar att man kan ha
manga passagerare och bagage i bilen och dnda ha perfekt vy bakat fran bilens bakatrik-
tade kamera.

Alla som har kort den har typen av smabussar vet att bakluckan 6ppnar som en uppercut.
Man maste ta ett steg bakat for att inte knockas. For att inte riskera att parkera for nara
bakomvarande bil kan man numera trycka pa en knapp och fa bakluckans 6ppningsyta in-
ritad pa bildskarmen.

EQV séljs i tva langder, lang och extralang. Jag kor basmodellen EQV Long, och noterar att
514 centimeter racker for att skapa exceptionellt utrymme i kupén. Testbilen ar utrustad
med tillvalet “Lyxsaten” i andra raden, med fotstod, lutande ryggstod, varme, kyla, arm-
stdd, smabord och massage. | princip allt man kan onska i tillvaron utom norrsken.

Det ar inte billigt, 52 625 kronor stycket kostar pjaserna. Men komforten har en liten brist.
Bakvagnsfjadringen i V-klass ar for skumpig. Man riskerar att spilla ur champagneglasen.
Utvecklingspengarna verkar ha tagit slut nar bildskarmarna kommit pa plats. Det blev nam-
ligen inga euros kvar till att gora nagot vettigt av rackvidd och snabbladdning.
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Birgit Schramm

3 FRAGOR till Birgit Schramm — marknadschef Mercedes Vans.

Ar lyxkinsla viktig fér kunderna i MPV-segmentet?

—Ja, det har ar kunder som ocksa bryr sig om lyx. De korde forut en lyxig bil och sedan har
behovet forandrats pa grund av barn eller fritidsaktiviteter, sa att de behover en bil med
storre utrymme. Men de vill fortfarande ha en snygg cockpit, personbilskanslan.

Hade det inte varit battre om ni hade satsat pa battre snabbladdning dn 110 kW?

— Ur var synvinkel ar det tillrackligt. Om man behover ladda sa behéver man oftast ta en
kopp kaffe eller ata en bit. Det hinner man gora under laddtiden som ar en halvtimme.
Om man kor pa semester med en Mercedes EQV, vill man verkligen dta lunch varannan
timme?

— Ur ett foretagsperspektiv handlar det ocksa om var vi valjer att lagga investeringarna. Vi
arbetar nu med nasta generation eldrivna MPV, och nér vi ser pa investeringsbehovet och
kundbehovet sa bedémer vi att detta ar en bra erbjudande.

Batteriet ar detsamma som tidigare, 90 kWh. Eftersom en fyrkantig container som Merce-
des EQV drar oceaner av elektroner nar den forflyttas stannar ekipaget efter 36,5 mil. Vad
rackvidden skulle vara vid renodlad motorvagskorning vagar jag inte ens tanka pa. Med sa
begransad rackvidd behovs bra snabbladdning. Tyvarr har Mercedes tyckt att det racker
med 110 kW, i det narmaste oforskamt med tanke pa att priset ar en miljon kronor.

A andra sidan — nedsjunken i 50 000 kronors-fatoljen gor det inte s& mycket att laddningen
tar tid. Som en fransk filosof en gang sade, “det verkliga sattet att spilla tid ar att rakna
timmarna”.

MERCEDES-BENZ EQV 300 LONG 90 KWH

Pris: 994 125 kronor, saljs nu.

Motor: ElImotor 204 hk (150 kW), vridmoment 365 Nm. Batterityp litiumjon, 90 kWh. Ladd-
ning 11 kW, snabbladdning 110 kW.

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 1-vaxlad reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadrar (luftfjadring tillval). Fram fjaderben med undre triangel-
lank. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,9 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum, dack 245/55 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 320, langd 514, bredd 193, hojd 190, sparvidd f/b
167/165. Markfrigang i.u. Tjanstevikt 2 811, maxlast 689, max slapvagnsvikt 750. Bagage-
volym (VDA-liter) 1 030-4 630 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h i.u, toppfart 140 km/h, tillval 160 km/h.
Forbrukning (WLTP): Elforbrukning 2,71-2,88 kWh/mil. Rackvidd 34,4-36,5 mil.
Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, batteri 8 ar/6 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar.
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Snygg, guldaktig fdrg och klassisk Mercedes-stjéirna. EQV dr dyr men har sina kvaliteter.

Rivaler

Volkswagen ID. Buzz Long

Senare kommer den langa versionen av eldrivna Buzz, med sju sittplatser. Batteri pa 86
kWh lar ge hyfsad rackvidd. En fyrhjulsdriven GTX-version kommer ocksa i ar.

Pris: 659 900 kronor.

Toyota Proace Verso Electric

Instegsmodellen framstar som billig jamfort med Mercedes EQV, men vi talar om en elbil
med 50 kWh batteri och 21,4 mil i rackvidd. “Upptack friheten” skriver Toyota.

Pris: 728 824 kronor.

Mikael Stjerna
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8. Norge backar: River upp forbud mot bensin och diesel
Av Maths Nilsson 21 juni 2024 kl 13:09

Norge hade beslutat att bara elbilar skulle fa siljas fran och med 2025. Men nu backar
politikerna pa forbudet mot férbranningsmotorer. — Det finns fortfarande en grupp som
av olika anledningar behdver nagot annat &an en elbil, sdger @yvind Solberg Thorsen, vd
for Opplysningsradet for Veitrafiken.

Norge ar ledande i varlden pa elbilar och mer an 80 procent av alla nya bilar ar helt elekt-
riska. Over 800 000 elbilar rullar pa de norska vigarna. Vid nyar var det tiankt att det skulle
bli 100 procent elbilar, enligt ett politiskt beslut.

— Nya personbilar och latta skapbilar ska vara nollutslappsfordon 2025, ar den senaste
formuleringen som antagits av Stortinget.

Men nu tvingas politikerna att backa fran sina planer pa férbud, uppger Nettavisen. Nor-
ges EES-avtalet gor det omojligt att infora ett forbud mot bensin- och dieselbilar. Istdllet
planeras ytterligare skatter pa bilar med forbranningsmotorer som vantas presenteras
snart. Enligt norska politiker ska det inte ses som ett misslyckande att de tvingas backa fran
inférandet.

— Kom ihag att det finns ett mal. Vissa har tagit detta helt bokstavligt, att det ska vara 100
procent. Att det kommer att séljas fossilbranslebilar dven nasta ar — och det ar inget ne-
derlag. Podngen ar att policyn har fungerat valdigt bra, sdgeNorges finansminister Trygve
Slagsvold Vedum i en intervju med Nettavisen.

Den som vill kopa en bensin- eller dieselbil kommer dven fortsattningsvis att kunna gora
det i Norge. Det ar oklart nar forbudet blir en realitet. Istallet vantar annu hogre skatter pa
fossilbilar for att fa bort sa manga som mojligt.
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— Det stora utbudet av bilar ar elbilar, och sa kommer det en del fossilbilar, och det &dr inga
problem. Det |6ser bara vissa utmaningar for dem som har det behovet. Sa ar det, men de
allra flesta kommer att kdpa el, sager Finansministern.

Norska branschorganisationen Opplysningsradet for Veitrafiken valkomnar att eliblsmalet
inte langre ar absolut till 100 procent da det finns grupper som kan behdva nagot annat an
en elbil.

— Vi kanske borde diskutera om 90-95 procent elbilar ar tillrackligt bra, for det finns fort-
farande en grupp som av olika anledningar behdver nagot annat an en elbil. Den tuffa vin-
tern har visat att bade hemtjanst i kommunerna och utryckningsfordon maste jobba i ex-
tremvader, sager vd @yvind Solberg Thorsen till Nettavisen.

LAS MER:

Norge infor skatt pa elbilar — chockhéjer laddhybrid-SUV:ar

« Nytt rekord fér elbilar i Norge - slar ut diesel-...

o Nu faller elbilar aven i Tesla-paradiset Norge

« Bosse Bildoktorn: Bara tanten med vedspis klarar sig

« Da infors vagskatt pa elbilar i Storbritannien: ”Rattvisare”

Maths Nilsson
Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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DViBilagare
9. Prylarna som lurade bildgarna — gang pa gang
Publicerad 2024-06-23 ki 6:30

Text Calle Carlquist

Det har annonserats mangder av minst sagt tveksamma produkter genom aren. Har ar
nagra av de mest uppenbara.
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Om nagonting later alltfor bra for att vara sant ar det formodligen alltfor bra for att vara
sant, inte sant? Anda luras vi, gang efter annan, sarskilt i vart férhallande till bilar. Den egna
bilen kan alltid bli lite battre, lite snabbare, lite snalare, lite bekvamare och lite sdkrare.
Bara vi forlitar oss pa att det som verkar vara alltfor bra for att vara sant ar sant.

Historien genomkorsas salunda av den ena bilbluffprodukten efter den andra. Prylar och
manicker och vatskor och dundermedel som far din bil att bli lite battre, lite snabbare, lite
snalare och lite sdkrare.

Sa lita pa oss, har ar fem metoder som garanterat och dokumenterat (i annonserna) har
hjalpt och underlattat livet for bilister jorden runt, genom decennierna. Nu ar det din tur,
turgubbe dar!

Antistatremmen holl svensk 1970-talsbilism i ett fast grepp. Det var en gummisvans med
en bit metalltrad i. Remmen apterades i bilens underrede sa att dess ena ande slapade i
backen och —under 6ver alla under — ledde bort statisk elektricitet. Glada och vid ankomst
huvudvarksfria medborgare utlovades och vem ville inte vara det?
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Snart fanns remmarna under nastan var mans bil och den som inte forsag sig verkade
nastan lite misstankt — och sag vederborande inte ratt sur ut ocksa? Undertecknad ar lyck-
lig dgare till en rem i obruten forpackning men har kant sig ratt glad och huvudvarksfri anda
sedan remmen kom som present for 20 ar sedan. Antistatrem gar alltjamt att kdpa, exem-

pelvis pa Amazon dar den utlovas “eliminera statisk elektricitet for att férhindra spontan
forbranning”. Shut up and take my money.
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Turboaggregatet Snap annonserades flitigt i slutet av 1950-talet, med sjalvaste racermas-
taren Wolfgang Berge von Trips som garant for dess funktion. Snap var en avgasrorsfor-
langare som slitsats pa sa satt att avgasstrommarna fick en extra blandning tillsammans
med “insugningsluft” i androret, innan alltsammans for ut i atmosfaren. Det forstar ju vem
som helst att det maste ha satt en faslig fart pa ekipaget. Fanns till alla vanliga bilmarken
men ocksa till Goliath och Borgward Isabella, fran blott 61,75 kronor.
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I gamla Vasttyskland, dar bilar var (och ar) allvarliga ting, salufordes ”"Witter Autoinsat-
senschutz” for 86 D-mark, en femhundring ungefar. Witter var (ocksa ungefar) en automa-
tiskt uppfallbar domkraft som i sin 6vre ande var “gepolstert”. Den monterades pa golvet
framfor stolen och var avsedd att skjutas uppat 240 millimeter (varken mer eller mindre)
sa att forarens/passagerarens ben darmed trycktes uppat sa mycket att man omajligt
kunde falla framat vid en kollision och salunda sla ihjal sig. Tack, Witter, med dig kdndes
det tryggt pa farden genom das Wirtschaftswunder!

COMO EN EE UU. TRIUNFO TAMBIEN EN LA ARGENTINA!
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Motaloytabletten annonserades ocksa flitigt, inte minst i Vi Bilagare, for ungefar 50 ar
sedan och nagra ar framat. Ett set bestod av en ndve metalliknande tabletter som skulle
slappas ner i bensintanken och dar l6sas upp, for att vid ankomst till motorn bilda skyd-
dande, smorjande, bensinsparande och gud vet allt lager pa diverse ytor som ropade efter
just Motaloy for att ma bra. Vart exempel ar hamtat fran Argentina, bluffen var global —
for en bluff var det, forstas. Vid flera tillfallen sagades bensintankar sonder for att se vad
som hant med de arma pillren. De 1ag kvar i tanken i allt annat an upplosningstillstand.
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Till sist, denna gang kanske ska sagas ty bluffar finns det fler av och kommer i fortsatt-
ningen ocks3, lita pa det, till sist har vi en bluff dar det ar svart att veta om det ar en bluff
pa riktigt eller ej. Kan ”Dr. Miles Nervine” verkligen ha existerat?

"Har er fru automobilnerver?” undrar annonsdren och vander sig till mannen vid ratten.
Bredvid sitter frun och kommenterar, varnar och uppmanar hej vilt infor allt som kommer
i ekipagets vag. "Don’t be too hard on your wife when she tries to be a back seat driver”
far vi veta. Ge henne en slurk Nervine sa lugnar hon ner sig, “det racker med en tesked
eller tva”. Stora flaskan, en dollar. Lilla flaskan, 25 cent. Visst later det later alltfor bra for
att vara sant!

Calle Carlquist
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10. McMurtry Spéirling satter rekord pa Hockenheim

Av Bobby Green 2024-06-24 kil 09:00

14,1 sekunder snabbare an Mercedes-AMG ONE.

o

~ HOCKENHEIM RECORD

= — e

a3 o
L R I N

FILM: https://youtu.be/fI5G7SM7hzQ

McMurtry har varit ute och kért med sin markliga eldrivna skapelse Spéirling pa Hocken-
heim. Dar fick de med sig varvrekordet for snabbaste bilen med tackta hjul. Klockan stan-
nade pa 1.24.43 vilket ar hela 14,1 sekunder snabbare an Mercedes-AMG ONE klockats for
pa banan. Man lyckades aven med bedriften trots att bilen bara kordes med 75 procent av
effekten och marktrycks-egenskaperna. mcmurtry.com.
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Top Gear kollar in McMurtry Spéirling
Den supersnabba bilen som nu kan kopas

Det har ar produktionsversionen av McMurtry Spéirling
Suger hart

1/4 MICE"RECORD!

Carwow testar supersnabba McMurtry Spéirling
Och slar vérldsrekord
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McMurtry slog rekordet pa Goodwood Hill Climb
Satan vilket drag!

McMurtry vill sla rekordet pa Goodwood Hill Climb
Har uppdaterat sin lustiga elbil

Top Gear spanar in McMurtry Spéirling
Den lilla eldrivna Batmobilen med 1000 hastar

Bobby Green
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11. Stora problemet |16st med Toyotas ammoniakmotor

Av Elis Kalmér 25 juni 2024 kl 15:19

Kinesiska GAC och Toyota utvecklar en ny motor som gar pa ammoniak. Motorn ska
minska utslapp med hela 90 procent. De ska nu ha l6st ett viktigt problem. — Vi har 6ver-
vunnit problemet med att ammoniak brinner for langsamt och dr beredda att féra brans-
let in i personbilsindustrin, sager Qi Hongzhong, ingenjor vid GAC-centret i Guangzhou,
Kina, enligt Autocar.

Den kinesiska statliga motortillverkaren GAC avsl6jar att man haller pa att utveckla en ny
alternativ motor. Prototypen branner flytande ammoniak istallet for bensin och skulle
kunna vara ett substitut till vates- och eldrivna motorer.

Den nya motorn ICE, som GAC utvecklar tillsammans med japanska Toyota, hamtar sin
inspiration fran sjofarts- och transportindustrin, och utforskar mojligheterna med att an-
vanda ammoniak som ett alternativ till diesel och bensin.

Den 2,0-liters fyrcylindriga motorn ger 161 hastkrafter samtidigt som den slapper ut 90
procent mindre koldioxid jamfért med bensin, enligt GAC. Aven om det inte ir den forsta
motorn som utvecklas for att drivas med ammoniak, ar detta den forsta som foreslas for
eventuell anvandning i en personbil.

Vid en arlig teknikpresentation sa GAC att de hade 6vervunnit flera problem, exempelvis
overskott av kvaveutslapp och ett okat forbranningstryck jamfort med bensinmotorer.
— Vi har 6vervunnit problemet med att ammoniak brinner for langsamt och ar beredda att
fora branslet in i personbilsindustrin, sdager Qi Hongzhong, ingenjor vid GAC-centret i Gu-
angzhou, Kina, rapporterar Autocar.
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Ammoniak ar ett mycket giftigt amne som i dagsldaget framst anvands som godsel och
rengoringsmedel, men dess brannbara natur har placerat det i rampljuset som ett poten-
tiellt framtida bransle. Ammoniak har ungefar halften av bensinens energitathet, 3,6 kWh
per liter, men avger inget kol, kolvate eller CO2 vid forbranning.

Produktionsmetoden for ammoniak anses vara energikravande, men ny utveckling gor
framsteg som anvander fornybara energikallor for kolfri produktion. Mer an tva tredjedelar
av varldens arliga produktion av ammoniak anvinds inom jordbruket. Amnet anvinds dven
vid tillverkning av plast, sprangamnen och bekampningsmedel.

LAS MER:

Toyota: Nytt e-bransle sanker utslappen med 75 procent

B roroma

Antligen — nu sitter de 16sa hjulbultarna fast igen...
Jatteras for Toyota i Kina — Europa kompenserar
Xpeng raddar Volkswagen i Kina — gor nya bilar ihop
Toyotas nya satsning: Supersma CO2-fria motorer

Tyska utrikesministern: ”Maste minska beroendet till Kina”

Elis Kalmér

Elis Kalmér ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa SVT och Varmlands
Folkblad.

32


https://carup.se/toyota-nytt-e-bransle-sanker-utslappen-med-75-procent/
https://carup.se/antligen-nu-sitter-de-losa-hjulbultarna-fast-igen-pa-toyota-bz4x/
https://carup.se/jatteras-for-toyota-i-kina-europa-kompenserar/
https://carup.se/xpeng-radda-volkswagen-i-kina-gor-nya-bilar-ihop/
https://carup.se/toyotas-satsning-nya-supersma-co2-fria-motorer/
https://carup.se/tyska-utrikesministern-maste-minska-beroendet-till-kina/

MOTORNYTT

ELBIL: =

12. Elbilstillverkaren Rivian slopar hundratals delar i jakten pa vinst
Posted by Kristofer Rask
juni 25, 2024
Elbilstillverkaren Rivian stravar efter att sdnka kostnaderna och géra sina elbilar billi-

gare samtidigt som man férsoker 6ka vinsten. Med nya uppdaterade Rivian R1T har man
framgangsrikt lyckats géra hundratals forbattringar.

Rivian R1T och VD RJ Scaringe.

Nu avsldjar Rivian att man tagit bort 100 steg fran batteritillverkningsprocessen, 52 ut-
rustningsdelar fran karossverkstaden och 6ver 500 delar fran olika designelement i elbi-
larna R1T och R1S.

— Resultatet av den omarbetad tillverkningsprocessen har resulterat i en 35 procentig
minskning av materialkostnaden vid produktionslinjerna, berattade VD RJ Scaringe i sam-
band med en fabrikstur.
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Rivian R2 med takbox.

Nyckeln till Ionsamhet

Rivian har ocksa gjort ett liknande arbete pa sin eldrivna transportbil EDV som de bland
annat levererar till e-handelsjatten Amazon — tillika investerare i Rivian. Rivian har aldrig
gjort nagon vinst sedan bolaget grundades 2009 och forra kvartalet backade man 1,5 mil-
jarder dollar.

Enligt sin senaste kvartalsrapport gor Rivian idag en forlust pa 39 000 dollar for varje for-
don, men genom de nu genomfdrda optimeringarna hoppas Rivian pa att na ett positivt
bruttoresultat i ar. De nya metoderna sparar bade material- och personalkostnader samti-
digt som det 6kar produktionstakten.

— Allt detta tillsammans leder till att vi kan na var vag mot [6nsamhet och vara positiva till
bruttomarginalen, sa Tim Fallon, vice vd for tillverkning vid fabriken.

Att nd ett positivt resultat kommer att vara mycket viktigt for Rivian som planerar att rulla
ut den billigare elbilen Rivian R2 om tva ar. Det kommer namligen aterigen innebédra en
period av hoga kostnader innan dven den modellen nar [6nsamhet.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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13. Ny jatteaffar: VW koper in sig i elbilen Rivian

Av Maths Nilsson 26 juni 2024 kil 06:54

Volkswagen gor en ovantad storaffar och koper in sig elbilstillverkaren Rivian. VW ska
satsa upp till 50 miljarder kronor. Affaren fick Rivians aktier att rusa 50 procent i efter-
handeln.

Den inbromsande tillvdxten hos elbilar har i alla fall inte fatt Volkswagen att sluta satsa. |
ett overraskande drag tillkannager Rivian och Volkswagen att de startar ett gemensamt
bolag som ska utveckla nya elbilar och mjukvara. Volkswagen satsar till att bérja med 1
miljard dollar, men investeringen vantas vaxa till 5 miljarder dollar.

Affaren fick aktierna i Rivian att rusa med 50 procent pa eftermarknaden. Rivian kommer
att fa nodvandigt kapital for att utveckla sina nya elbilar R2 och R3, uppger vd RJ Scaringe.
Dessutom kommer de att kunna sanka sina inkdpskostnader genom samarbete med VW.
Rivian arbetar hart for att sanka sina kostnader och att férsoka bli Ilonsamma.

LAS MER:

« Rivian tvingas aterkalla alla bilar — kan tappa styrningen
o Darfor stammer Tesla elbilsstartupen Rivian

« Rivian gar over till Teslas standard for laddning

« Polestar och Rivian sldpper klimatrapport: ”Agera nu...
« Hoppar av fran Volvo - har ar toppchefens nya jobb

« Tva nya billiga elbilar ska rddda Rivian

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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14. Nya regler for B-kérkort fran 1 juli
Publicerad av John Sempill 2024-06-25 Uppdaterad 2024-06-25

Fran och med 1 juli blir det lattnader i kraven nar det galler transporter med lastbilar
som drivs med alternativa branslen.

Nya regler ska paskynda omstdllningen till eltransporter.

Inledningsvis blir det en forsoksverksamhet dar foretag, myndigheter eller andra organi-
sationer kan ansdka om undantag fran korkortslagen.

— Bristen pa forare med behorighet att kdra tyngre elfordon utgor ett hinder for den grona
omstallningen av transportbranschen, sager infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson (KD), enligt regeringen.se.

— Med detta beslut dar nya regler om forsoksverksamhet kommer pa plats redan den 1
juli underlattas elektrifieringen av godstransporter genom att fler forare far mojlighet att
kora tyngre elfordon.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsson menar alltsa att detta ska bidra till
att paskynda omstallningen till elfordon da el- eller gasdrift kan innebara en dkad vikt pa
lastbilen.

Med undantaget far férare som har haft B-korkort i minst tva ar mojlighet att framféra
lastbil med en totalvikt som overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg.

Darmed kan forare som saknar C-korkort och yrkeskompetensbevis framfora fordon for
bland annat godstransporter och paketleveranser.

Reglerna galler fordon som drivs med el, flytande gas eller naturgas.

Las aven: EU: Gront ljus till 4,25 ton med B-korkort

36


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20240306/eu-gront-ljus-till-425-ton-med-b-korkort/

MOTORNYTT

Rlassiker

15. Utmanaren fran Lancia - Thema 8.32
Publicerad 21 oktober 2020 (uppdaterad 21 oktober 2020)
Text Marten Carlsson

Lancia Thema fanns forvisso med turbomotorer och en V6:a. Men det rackte inte riktigt
till tyckte man och tog hjalp av Ferrari!

— “emi%l

Lancia Thema 8.32 (834) 1988-91.

Under attiotalet uppstod en ny typ av bilar. Stora lyxiga sedaner med sportbilsprestanda
- BMW M5 och dom dar.

Lancia var inga nybdrjare inom vare sig prestigebilar eller prestanda - men kombinera dom
bada da?

Thema kom 1984 och var ingen oadven bil pa bada det ena och det andra, men ribban
hojdes ganska fort. Nu gallde det att hdanga med i svangarna - bokstavligt talat.

Lancia var daven kanda for att vara lite okonventionella, sa tanken med att sanka ner en
Ferrarimotor i en stor sedan kanske inte var helt ovantad.

Pa Turinmassan 1986 visades en av tidens mest galna bilnyheter - Lancia Thema 8.32

Det stod for atta cylindrar 32 ventiler, och det var vad Ferraris F105-motor bestod av. 2,9-
litersmotorn satt normalt i Ferrari 308 och Mondial. Men det var inte bara lyfta i motorn
rakt av, nej den fick en ratt omfattande genomgang for att passa i Theman. Motorn var ju
anpassad for en liten latt och rapp sportbil, sa for att fa den mer civiliserad for att passa
gangkultur for en stor bil som Thema dndrades den en hel del.
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En annan vevaxel togs fram, tandfoljd andrades, topplocken fick mindre ventiler med
mera. | slutandan gav den 220 hastkrafter vid 6750rpm. Dessa overfordes till framhjulen
via en femvaxlad lada, automat fanns inte att pa till 8.32.

Nu hade man en bil vardig att ta upp kampen med BMW M5. 0-100 gick pa 6,8 sekunder
och toppfart angavs till 240km/h.

Pa insidan sparade man inte heller pa krutet. Massor med ddeltra och alcantara, alterna-
tivt skinnkladsel. Tillvalslistan var valdigt kort - det mesta fanns redan pa plats. Men ville
man kunde man fa telefon i armstodet, sollucka och elmandvrerade saten - fram och bak!

En speciell finess pa 8.32 var den uppfallbara spoilern pa bakluckan. Den lag gomd i bak-
luckan och kunde fallas upp med ett reglage fran forarplatsen.

For ovrigt var 8.32 ganska diskret. Dubbla avgasutblas, ett litet emblem i grillen och fal-
garna som starkt paminner om Ferraris. Och sa hade den en liten guldrand langs kaross-
sidan. Fargvalen var begransade. Blatt, gront, rott, gratt eller svart - samtliga kulorer i me-
tallic.

Har ar det tydligt vilken komplex maskin Thema 8.32 var. Men rackte den till for att kon-
kurrera med de snabbaste lyxsedanerna pa den tiden da?
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Pa papperet ja - i verkligheten var det lite annorlunda. Det var inte bara trangt under hu-
ven, det blev tungt ocksa. Framhjulsdrift med 62% vikt pa framaxeln...

Pa Autobahn kunde man jaga BMW och Mercedes i full komfort, i kurvstrid kom den till
korta.

Sa dven pa pa prislappen, Thema 8.32 blev vasentligt dyrare an en M5, en fullutrustad
8.32 kostade nastan som en Ferrari!

Thema 8.32 fick hanga med i uppgraderingen hosten 1988, nu sjonk effekten en aning pa
grund av avgasrening. Och Ferrari hade dessutom inte tid att bygga motorer at dom sa det
jobbet lejdes ut till Ducati.

Den fick dock inte hanga med i den tredje serien av Thema som kom 1992.

Da hade man gjort 3971 stycken av den Ferrarimotoriserade Lancian - inklusive en kombi.

Den gjordes av Pininfarina speciellt for Fiatchefen Giovanni Agnelli.

Marten Carlsson
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16. Datsun Roadster 1967

Forfattare BK Nakadashi Okt 16, 2013

Denna SR20-infunderade Datsun Roadster bevisar varfor rasen borde vara en storre le-
gend an den ar

FILM: https://youtu.be/eOuCsCYGze4d

Efter andra varldskriget var USA:s misstro och motvilja mot allt japanskt starkt. P4 50-
talet, och till och med in pa 60-talet, hade "Made in Japan" samma stigma som "Made in
China" ibland kan ha idag. Men langsamt, som alltid verkar oundvikligt, vinde den all-
manna opinionen. Radioapparater var den forsta salvan pa amerikanska kuster, dar Japans
anstrangningar med transistorer och miniatyrisering till stor del skapade marknaden for
barbar radio; Nasta steg var i fotovarlden, dar Nikon- och Canon-kameror snabbt arbetade
for att ta 6ver anstrangningarna fran traditionella europeiska namn som Leica och Hassel-
blad.

Bilar var den tredje vagen. Pa gator dar Triumphs och MGB:s sportbilar var vanliga iaktta-
gelser (den relativa nykomlingen Datsun sags som en inkraktare), en copycat och mojligen
inte att lita pa. Detta, plus ett nystartat aterforsaljarnatverk pa 60-talet, ar orsaken till att
Datsun Roadster bara salde 50 000 exemplar i USA under sin attaariga livslangd.

Den forsta Datsun roadstern fran 1963 gav 85 hk ur sin 1500cc; En 1600cc motor dok upp
ett par sasonger senare. Det fick praktiskt taget ingen uppmarksamhet i pressen i det har
landet. Evolutionara stilforandringar — mest emblem och skarmbreddare — foljde.

Aven om alla Datsun Roadster idag dr en njutning, ar det ett halvt &rs produktion (ungefar
tusen bilar) som far samlarnas trosor fyllda med bubblig varm yoghurt - forutsatt att de
kommer ihag (eller bryr sig om) det. Varfor? Tja, till att borja med var det den dubbla Solex-
forgasade 135 hk tvaliters U20 OHC Four med aluminiumhuvud, kopplad till en smidigt
vaxlande femvaxlad vaxellada.
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Men 1968 gjorde Datsun nagra fysiska forandringar pa Roadster, bland annat gjorde han
vindrutan tva tum dorkier, eh, hogre och installerade en vadderad instrumentbrada som
hjalpte kupén att 6verensstaimma med de amerikanska sakerhetslagarna som var nya for
'68. Dessutom kom smogutrustning in och tappte till verken, vilket tog bort en del av tva-
litersmotorns formaga. En maskin som hade jamforts med pittoreska, kinkiga, urdldriga
MGB:er var nu mer i niva med tekniskt dventyrliga Alfa Romeo, och till ett mycket billigare
pris. And3 innebar de impopulira revideringarna frdn -68 att de cirka tusen halvarsmo-
dellerna fran -67, med den stora motorn som andas fritt, kortare vindruta och den gamla
instrumentbradan, ar seriens "heliga graal"-modeller bland fansen.

San Joses Alvin Gogineni var sugen pa en Datsun Roadster men ville ha en allround-férare,
och nar han hittade en '67.5 1600 med en transplanterad U20 nara sig i Modesto for un-
gefar ett decennium sedan, skramde inte hela bugaboo av originalitet och samlarvarde
honom. Matningen av ett par forgasare skramde honom dock, och nar en sten punkterade
det lagt hangande U20-oljetraget pa en Datsun klubbkdrning, botade han bade sin doda
motor och sin radsla genom att anvdanda Datsuns andra hogvarviga tvalitersmotor, SR20DE.
(Dessutom kunde han behalla 2000-markena pa stankskdarmarna och inte vara en lognare.)

Kom ihag att Nissans sugmotor SR20DE helt i legering (som man kan se i Sentra SE-R,
NX2000 och Infiniti G20 har i USA forr i tiden) pumpar ut palitliga 140 hk hela dagen, inte
sa mycket mer an den forstorade U20-modellen som tillverkades i original. Motorn som
ses har, hamtad fran en Kouki JDM S14 Silvia, gjorde precis detta. Sanningen att sdga var
den gamla motorn klassad till bruttoeffekt, medan SR20 ar klassad som netto - och SR20:s
effektsiffror pa hemmamarknaden vaxte nagot med tiden - sa det var mer av en effektok-
ning an vad siffrorna ensamma kan indikera. Trots det kdanner du till affaren med naturligt
aspirerade SR20:or: lite latt pa vridmomentet utanfor linjen, men nar de val kommer pa
cam kommer de att zinga fram till en 7500rpm redline och bortom ganska lyckligt.
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Att fa den att passa var en annan sak: det vanliga avgasgrenroret kom i kontakt med
brandvaggen, sa de anvdande en FWD Sentra-header som foll rakt ner for frigang; JDM SR20
med variabel ventilinstallning kravde en hastighetssensor, sa en justerad JWT-ECU kringgar
sensorn och utloser ventiltiden baserat pa motorns varvtal. Sjalva chassit kravde en del
hackning och svetsning for att fa spelrum, aven om modifikationerna var subtila och mini-
mala. Detta lades ut till Michael Spreadbury fran Spriso Motorsports, ZCarGarages Rob
Fuller och DGR Fabrications Dan Gallmeister, som vet hur man hanterar gamla Datsuns.

Pa tomgang, som lagger sig vid 950 varv per minut, ar allt kramigt lent - ingen otack reso-
nans, ingen kansla av att motorn spanner sig pa sina fasten, inte ens en antydan fran av-
gastonen. Sedan trycker du pa gasen; det 3-tums Borla-avgassystemet gor narr av motorns
lugn. Aven en snabb 6kning till 2000 rpm gor nagra rorty ljud dar ute. Ett par férandringar
gjordes pa sjalva motorn, subtila pa ytan men i slutdndan karaktarsforandrande: en upp-
sattning Jim Wolf Technology C1-kamaxlar och motorstyrningssystem lyckas starka vrid-
momentet vid laga varvtal samtidigt som SR20DE:s frivarvande egenskaper kan lysa ige-
nom. En tur i Alvins roadster kastade oss framat i en sadan takt att vi undrade om den i
hemlighet var boostad. Ingen sadan tur, men dessa kammar (och en JWT ECU) gor det
moijligt for Alvins roadster att sdtta 156 hastar pa marken, vilket innebar ungefar 175 till
180 vid svanghjulet. Det ar kraft som du kan kdnna i en tung Silvia eller en Sentra; men i
nagot som vager ett jamnt ton dar den sitter har Alvins roadster blivit en 6gonéppnare.
Motorn vaknar till liv vid 4000 rpm; tachens siffror stannade vid 8, och Alvin sjalv bad att
vi inte skulle varva hardare an 7000 rpm, men det ar helt klart att ju hardare du varvar,
desto gladare ar den har bilen.
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STREET

Datsun Roadster 1967

Agare: Alvin Gogineni
Hemstad: San Jose, Kalifornien
Yrke: Cancerforskare

Motor: 1998 Nissan SR20DE; Jim Wolf Technology C1 racingkammar; lager FWD Sentra
avgasgrenror; Walbro 255 branslepump i tank; Borla XLS ljuddampare med 3-tums ror
Drivlina: 1998 Nissan Silvia 5-vaxlad; B&M kort vaxelreglage

Motorstyrning: Jim Wolf Technology ECU

Fotarbete & chassi: NISMO framre fjadrar och krangningshammare (fram); handtillverkad
fyrlankad baksida med tva parallella lankar per sida; QA1 coilovers; Panhard bar

Bromsar: Wilwood fyrkolvsok med ventilerade rotorer (fram); 1985 Mazda RX7 skivor (bak)
Hjul och dack: 16x7" (+11 fram/0 bak) Panasports; 205/45R16 Yokohama S-drive-dack
Yttre: Datsun 1500 galler; fabriksstotfangare borttagna; tydliga korriktningsvisare; Fairlady
emblem; Barnstensfargade bakre blinkers. Fabrikshardtop som tillval

Invandigt: lager med NISMO fyrpunktsstortbage; RIS-selar; MOMO Competition-ratt; Nis-
san 300ZX vaxelspaksknopp med dubbelturbo; Alpint huvudenhet; MB Quart framre och
bakre hogtalare

Tack Rob Fuller pa Z-Car Garage
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Roger Warolin
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