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1. Nya BMW 1-serien — inte bara ett facelift!
Av Mikael Johnsson Publicerad 2024-06-06 Uppdaterad 2024-06-06

Exterior, interior, chassi, drivlinor med mera — nar BMW:s minsta gérs om ar sa mycket
nytt att BMW dopt nykomlingen som den fjarde generationens 1-serie.

Vildigt mycket dr helt nytt pd nya 1-serien.
Utvéindigt som invéndigt. Hér med M Sportpaket.

Det har hunnit ga fem ar sedan den framhjulsdrivna och tredje generationen av BMW 1-
serien presenterades. Sa daven om den modifierats |att genom aren ar det val antligen dags
for en Life Cycle Impulse (ansiktslyftning) nu da?

Nej, faktiskt inte! BMW vill inte kalla detta for en ansiktslyftning utan talar om fjarde ge-
nerationens 1-serie. Som “bevis” har den fatt en ny internkod, F70, som sarskiljer den fran
gamla F40 sa det ar bara att tugga i sig. BMW vet val bast och visst ar mycket nytt!

Axelavstandet dr oforandrat men de nya formerna har gjort nya 1-serien 42 mm langre
och 25 mm hogre. Bredden ar den samma sa ndr som pa en extra mm. Exteriort ar det
mesta andrat. De stora (ganska omdiskuterade) njurarna i fronten ar nagot lagre nu och
med en ny form.

Aven njurarnas innanmate dr ganska radikalt &ndrat med n&gra fa ribbor som bryter av i
45-graders vinkel! Modellen M135 xDrive har fatt alldeles egna njurar som for tankarna till
motsvarande pa i5 M60 xDrive.



MOTORNYTT

Sa hdr ser basversionen ut.
Alltsé utan ens ”M Sport Design” som dr forsta steget i den trestegsraketen.

Stralkastarnas varselljus dr, som pa flertalet senare BMW, formade som fyra raka streck
snarare an gamla hederliga rundlar. Att BMW-identiteten anda inte riskerar att ga forlorad
tycks man uppenbarligen ha bestamt sig for.

Men for att man fran sidan ska se vilken BMW det handlar om finns en 1:a ingraverad i
vardera C-stolpe. Nytt dr ocksa att man mot extra betalning kan fa taket lackat i en kon-
trasterande farg. Hur manga kunder som nu fragat efter det ...?

Sportpaket sdljer sa bra sa nu kan man vaja mellan inte mindre an tre sadana paket
(atminstone i Tyskland): ”M Sport Design” (mest utseende) , ”M Sportpaket” (bland annat
8 mm lagre, adaptivt M Sportchassi och M Sportstolar) samt “M Sportpaket Pro” (bland
annat ocksa M Sportbromsar). Nytt namn: BMW kastar bort ”i”!

Innan vi kommer in pa motoralternativen ar det vart att stanna upp en stund vid mo-
dellemblemet pa bakluckan.

Sakert med latt fuktig blick kan den mangariga BMW-kunden konstatera att en epok ar
slut. Nej, inte for att siffran for serien (alltsa ”1” i detta fall) ar betydligt storre an de tva for
motorbestyckningen som foljer efterat (exempelvis ”20”).

Sa ser det redan ut pa 5- och 7-serien. Nej, det handlar om den lilla bokstaven ”i” (for
"injection”) som infordes nar insprutning tog over efter forgasare for over 50 ar sedan. Det
var alltsa inget skrivfel tidigare i artikeln for toppmodellen heter inte BMW M135i xDrive
langre och BMW 120i heter inte heller sa. De heter M135 xDrive respektive BMW 120 fran
och med nul!

Som vi anade kdanner BMW att det gamla insprutnings-i:et — som egentligen spelat ut sin
roll sedan 80-talet — ligger nagot i vagen for elbilarnas ”i” (i4, i5, i7 mm) dar bokstaven
istallet star for “innovation”.

Detta trots att bokstaverna forvisso ligger i var sin ande av namnen. Elbilarna ska ha-
danefter fa vara ensamma om sitt”i” och 1-serien ar forst ut att vika hadan. Det handlar
alltsa inte om att i smyg forsdka tona ner att det handlar om en bensinbil. For da skulle
knappast “d” hos 118d fa sitta kvar.
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Striking LED d
lights in fou

Newly designed
BMW kidney with
vertical and diagonal bars.

Distinctive rear apron
with vertical reflectors
and black insert in the
style of a diffuser.

t‘ 17-inch light alloy
wheels as standard,
18-inch and 19-inch
wheels available as an option.

Nu sluts istallet cirkeln med 70- och 80-tals BMW med férgasare och namn som 320 och
316 utan ”i”. Samtidigt kan tusentals Blocketannonsérer med flera som aldrig orkat skriva
ut bilens fullstindiga namn fira lite grann. Ni fick ratt till slut! (Aven om era kunder sjilva
fick ta reda pa om det egentligen var en 120d eller 120i som var till salu.)

Har ndgon rdkat tvétta bort bokstaven ”i”? Nej, sa sdg det ut pd gamla férgasarbilar — och nu
férsvinner bokstaven igen. Men av en annan anledning.
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Under motorhuven har det hint saker. Aven 1-serien tar nu adjé till den manuella vixellddan
(som darmed bara finns kvar i vissa M-modeller). Standard pa alla de fyra forsta slappta
motorvarianterna blir en sjuvaxlad dubbelkopplingslada.
Alla motorer ar fran BMW:s modulmotorserie men trecylindriga 120 och fyrcylindriga 120d
har nu fatt 48V mildhybridteknik, vilket okar bade effektivitet och respons. Exempelvis kan
man se att 120d, som faktiskt ar en 118d med samma 150 hk dieselmotor i botten fast med
en adderad elmotor pa 20 hk, drar mindre bransle an just lillebror 118d.

Modell 120 M135 xDrive | 118d 120d
Motortyp R3+el R4 R4 R4+el
Brénsle Bensin Bensin Diesel Diesel
Systemeffekt 170 hk 300 hk 150 hk 163 hk
Acc.0-100 km/h | 7,8 sek 4,9 sek 8,3 sek 7,9 sek
Forbrukning 5,31/100km | 7,6 1/100 km | 4,61/100 km | 4,3 1/100 km

Daé det bara ér mildhybridmotorn som skiljer mellan 118d och 120d

dr ocksa skillnaden i acceleration vdéldigt modest.

Myntets baksida dr att mildhybridbatteriet stjal en del plats i bagageutrymmet som dar-
for ar pa 300-1 135 liter i 120 och 120d mot 380—1 200 liter 118d och M135 xDrive. Den
senare tar effektmassigt inte upp kampen med Audi RS3 och Mercedes-AMG A 45 S
4Matic+ utan tappar tvart om sex hk till 300 jamnt (istallet i nivda med Mercedes-AMG A 35
4Matic). Har ar motoralternativen.
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THE ALL-NEW BMW M135 xDrive = PRODUCT HIGHLIGHTS.

h M specific
geometry.
M kidney with horizontal
grille bars.
e e ——

19-inch M Compound
brakes with perforated brake
discs as an option (from 11/24).

Exclusive 19-inch
wheels Y-spoke
976 M bicolour.

Chassiforbattringar

Acceleration
(0-100 km/h):
4.9 sec.

Output:
221 kW/300 hp.

M specific spoiler.

M specific 4-pipe
\ exhaust system.

Bilen ar fortfarande fram- eller fyrhjulsdriven. Men 6kad styvhet i bade kaross och chassi
lovar BMW har gagnat bade kurvegenskaper och styrprecision. Chassit har fatt forbattrad
kinematik, ny férspanning i krangningshammarinfastningarna och nya stotdampare.

Castervinkeln fram har 6kats med 20 procent vilket bade ska ha forbattrat stabiliteten och

framvagnsgreppet i kurvor. Motorfasten med mera ar nya.
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THE ALL-NEW BMW 1 SERIES - PRODUCT HIGHLIGHESSS

M SPORT.PACKAGE

Extended offer of digital services
(3™ party app integration).

Ny interior

Interiort ser man att BMW:s sa kallade “"Curved Display” — som egentligen bestar av en
skdarm pd 10,25 tum och en pad 10,7 tum — har tagit plats pa instrumentpanelen. Darigenom
ocksa BMW:s senaste operativsystem och dess finesser.

Till exempel kan man testa viss extrautrustning gratis i en manad for att sedan boka den-
samma en vald period om sa 6nskas. Men vi ser ocksa att det runda iDrivereglaget nu ocksa
gjort sitt i 1-serien, vilket inte denna tidning appladerar.

Lanseringen ar planerad till oktober men vilka av 1-seriens modellvarianter som kommer
att marknadsforas i Sverige och vad priserna hamnar pa far vi aterkomma till. Idag saljs
endast bensinmodellerna 118i och M135i xDrive har.
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2. Vi raddar manga SAAB:ar
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FILM: https://youtu.be/gLyLJoIAfBO


https://youtu.be/gLyLJoIAfB0
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3. Alpina presenterar B3 GT och B4 GT
Publicerad 7 jun 2024 ki 16:20
Tyska BMW-foradlaren Alpina har nu vassat sina B3- och B4-modeller. Med GT-tillagg

blir de starkare och snabbare. Ett alternativ till BMW M3 Competition M xDrive, men
utan den stora M3-grillen.

BMW Alpina B3 GT Touring.

For snart fem ar sedan avtackte Alpina Burkard Bovensiepen GmbH modellerna B3 och
B4, baserade pa BMW 3-serie respektive 4-serie. B4 Gran Coupé var vi ivdg och provkorde
for inte allt for lange sedan.

Den stora skillnaden med GT-varianterna ar att motorerna, som i grunden ar BMW:s raka
treliterssexa med dubbelturbo, har mappats om for att leverera mer effekt. | B3 och B4 ger
maskinen 495 hastkrafter och i GT-varianterna 529 héastkrafter. Maxvridet ligger kvar pa
730 newtonmeter.

Siffrorna kan jamforas med BMW M3 Competition som ger 530 hastkrafter och 650
newtonmeter. Efter BMW Alpina B3 och B4 ar fyrhjulsdrivna ar det M3 och M4 Competit-
ion med M xDrive som ar mest jamforbara. BMW:s prestandaversioner nar 100 km/h efter
3,5 sekunder (Touring-modellen 3,6 sekunder) och toppar 290 km/h. Alpinas B3 GT i se-
danutforande nar dit efter 3,4 sekunder och toppar 308 km/h, B3 GT Touring och B4 GT
Gran Coupé (B4 finns endast i GC-utférande) har siffrorna 3,5 sekunder och 305 km/h.

Det ar 0,2 sekunder snabbare an vanliga B4- och B4-varianterna och 3 kilometer extra i
toppfart (4 extra for B4 GT).


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-bmw-alpina-b3-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/bmw-alpina-b4-gran-coupe-ar-snabbare-an-m4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/3-serie/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/4-serie/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-alpina-b4-gran-coupe/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-alpina-b4-gran-coupe/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-nya-bmw-m3-competition-sedan-2021/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m3-competition-touring/
https://static.bonniernews.se/images/b7/2d/b72dc0d27c3f4d4a935e8e5cc8024549/16x9/2560.jpg
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Det ar med andra ord M3- och M4-prestanda i bilarna men utan den stora vattendelaren
som finns i fronten, det vill sdga grillen med sina jattelika njurar. Bortsett fran B4 GT som
baseras pa 4-serie som har de stora njurarna, vare sig man vill ellar inte.

| dvrigt far man saga att bilarna ser ganska Alpina-typiska ut, inte helt latta att sarskilja
fran sina motorsvagare syskon utan GT-beteckning. Sjalvklart har modellerna de klassiska
Alpina-ekerfalgarna som i detta utforande mater 20 tum. Bredden fram ar 8,5 tum, bak 9,5
tum.

BMW Alpina B3 GT Sedan kostar fran motsvarande 1,16 miljoner kronor, B3 GT Touring
fran 1,17 miljoner kronor och B4 GT Gran Coupé fran 1,2 miljoner kronor.

Priserna ar nastan pa pricken identiska med BMW:s svenska priser for M-modellerna i
fyrhjulsdrivet Competition-utférande.

BMW Alpina B4 GT 2025 Gallerier

Mattias Rabe


https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/bmw-alpina-b3-gt-2025/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/bmw-alpina-b3-gt-2025/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/bmw-alpina-b4-gt-2025/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/bmw-alpina-b4-gt-2025/
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CARZDRIVER
4. 2025 ars Bentley Continental GT kommer att ha 771 hastkrafter

By Mike Duff Published may 16, 2024

Den kraftfullare nya GT kommer med en plug-in-hybrid-drivlina, plus fyrhjulsstyrning,
fyrhjulsdrift och torque vectoring.

« Den kommande 2025-modellen kommer att bli den mest kraftfulla Bentley Continen-
tal GT hittills, tack vare en plug-in-hybrid-drivlina.

« Den nya GT:n kommer att erbjuda upp till 50 mils rackvidd for enbart elbilar baserat
pa det europeiska WLTP-protokollet.

« Bentley kommer att ha hybridiserat hela sitt modellprogram senast 2026.

Det ar bara en vecka sedan Bentley bekraftade att de skulle ersatta sin nyligen pension-
erade 6-liters W-12-motor med en plug-in hybridiserad dubbelturbo V-8 som, berattade
foretaget, skulle ge "mer an 740 hastkrafter". Det visade sig vara en medveten underdrift,
eftersom dessa forsta teaserbilder av den reviderade Continental GT atfoljdes av en be-
kraftelse pa att den kommer att na toppar pa 771 hastkrafter och 737 pundfot vridmo-
ment.

Dessa siffror kommer att gora den nya bilen till den mest kraftfulla Continental hittills,
med stor marginal. den senaste generationen Conti GT Speed gav 650 hastkrafter och 665
pundfot vridmoment. Det ar denna typ av inflation som vi aktivt bor uppmuntra.

Det finns fortfarande manga okanda faktorer. Bentley har inte slappt nagra prestandapa-
staenden for den nya motorn och inte heller, vilket ar avgorande, en viktsiffra. Detta verkar
sakert ha stigit med tanke pa den extra massa som tillfors av plug-in-hybrid-drivlinan som
innehaller ett batteri av okand storlek, men som dnda kan ge en pastadd rackvidd pa 50
mil for elbilar (utan tvekan enligt Europas optimistiska WLTP-testprotokoll). Vi kommer
ocksa att behova vanta pa att lara oss toppladdningshastigheter.
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https://www.caranddriver.com/bentley/continental-gt
https://www.caranddriver.com/bentley/continental-gt
https://www.caranddriver.com/news/a60730976/bentley-w-12-replacement-announced/
https://www.caranddriver.com/reviews/a45768371/bentley-continental-gt-speed-0-to-150-to-0-speed-test-2023/
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Men vi kan extrapolera nagra fler detaljer fran de andra narbeslaktade Volkswagen-kon-
cernprodukterna som redan har tillkannagivits, inklusive den kommande Lamborghini
Urus SE och Porsche Panamera Turbo E-Hybrid. Precis som dem kommer Bentley nastan
sakert att ha en elmotor mellan forbranningsmotorn och vaxelladan - formodligen samma
dubbelkopplingslada som den utgdende Conti GT - med drivning som sedan levereras till
alla fyra hjulen. Bentley har ocksa bekraftat att nya Continental kommer att ha fyrhjuls-
styrning, ett 48-volts elektromekaniskt krangningshammande system och fyrhjulsdrift in-
klusive torque vectoring.

Aven om den bér en férklidnad pa de medféljande bilderna ser det ut som om det som
Bentley beskriver som den fjarde generationen Continental ar en ansiktslyftning av den
pensionerade tredje generationens modell. Med tanke pa Bentleys tidigare atagande att
gora hela sortimentet hybridt till 2026 kan vi med sakerhet forutse att PHEV-drivlinan kom-
mer att spridas snabbt genom resten av sortimentet.

Vi ser fram emot att kunna beratta mer nar alla detaljer landar snart.
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https://www.caranddriver.com/reviews/a60417440/2025-lamborghini-urus-plug-in-hybrid-prototype-drive/
https://www.caranddriver.com/reviews/a60417440/2025-lamborghini-urus-plug-in-hybrid-prototype-drive/
https://www.caranddriver.com/porsche/panamera-turbo-turbo-s
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Teknikens Varld

5. Provkorning av Toyota Land Cruiser 250

Publicerad 9 jun 2024 ki 04.00

Toyota gar tillbaka till rotterna med en helt ny Land Cruiser. Mer bruksig, mer off road-
kapabel. Men ocksa langre, bredare, hogre och ganska mycket dyrare an foregangaren.
Det hdr dr Land Cruiser 250. Man kan koéra nastan precis 6verallt med den. Och den har
blivit battre pa vanlig vag.

Toyota Land Cruiser har kommit ny generation, men har samma motor som tidigare.

Exakt i det 6gonblick som vi stannar till utanfor infarten vid Balmoral Castle for att ta nagra
bilder (det ar ju inte jatteofta man hanger utanfor porten till den brittiska kungafamiljens
residens pa det skotska hoglandet) sa svanger Kung Charles diskret vanster och forsvinner
i sin Dacia Sandero. Nu kan jag forstas inte svara pa att det var den nyopererade monarken
i just den Dacian, men vem annars skulle ha varit dar inne...? Diskret var han i alla fall. Och
det ar de ju, britterna.

Diskreta och vordnadsfulla ar dven japaner, sa det ar lite av ett nytt Toyota vi moter har.
De véljer att lansera sin nya Land Cruiser 250 mitt i Defender-land, och de enda tva forma-
ningar vi journalister far innan vi ger oss ut pa dagens rutt ar "Kor pa vanster sida av vagen”
och “Om nan Defender-agare ar nyfiken pa bilen sa var trevliga och visa garna upp den —
vi vill ha dem som kunder”.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/sandero/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/land-cruiser/
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Marcus Engstrém planerar att képa den hdér bilen om fem dr, begagnad.

DET HAR AR NYTT

Designen

Det ar ju 15 ar sen forra generationen, sa en ny modernt l[adformad design med lag sidlinje
ar har.

Ramen

Riktiga terrangbilar byggs pa ram, och den har ramen ar overflyttad fran storebror LC300.
Fast kortad.

Vaxelladan

Tva extra vaxlar, nu alltsa atta, finns i den nya ladan. Kortare vaxlar ger battre korbarhet.
Bakluckan

Oppnas nu uppat i stillet for at sidan, ndgot vi inte har sett sedan LC100:s tidevarv.

Kaxigt pa ett satt som atminstone inte jag har sett pa nan Land Cruiser-6vning de senaste
20 aren, och jag har varit pa alla. Lanseringen av Land Cruiser 120 var antagligen 2002, sen
kopte jag en 2003. Salde sen till en man som betalade cash. Pengar i plastkasse. Pa riktigt.

Lanseringen av LC 150 var i nan slags 6ken har jag for mig, ungefar 2008. Sen kopte jag en
san ocksa. Fast inte forran den var rejalt begagnad sa jag hade rad med den. Nu har jag
nyss salt 150:an, och det lar drdja innan familjen Engstrom aker Land Cruiser 250. Den all-
deles nya prislappen pa den alldeles nya bilen har ndmligen siffrorna 914 900 kronor. Det
ar galet mycket pengar. Sarskilt nar temat foljer kant Toyota-recept: Ny design, grovre ram,

hogre vridstyvhet. Ytterst marginella forandringar pa motor och ”6vrigt”. Eller?
13
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Markfrigdngen dr 21,5 centimeter, oférdndrat fran féregangaren men fullt tillrdckligt.

Toyota andrar sallan vinnande koncept, vare sig det galler Corolla, Avensis, RAV4 eller vil-
ken du vill. Och samma galler har. Motorn ar exakt samma som i den forra generationen,
2,8-liters fyrcylindrig diesel. 204 hastar, 500 newtonmeter. Uppdatering av turbon ska halla
nere forbrukningen, atminstone till samma niva som 150:n, trots en betydligt kantigare
kaross.

Bilarna vi kor har i Skottland ar forseriebilar, homologeringen ar inte klar @n, sa det finns
inga konkreta forbrukningssiffror att redovisa. Men den har grovre ram forstas. Ramen ar
en direkt overflyttning fran “storebror” Land Cruiser 300 (men lite kortad) som inte séljs i
vasteuropa. Den sags vara 50 procent starkare dn den i foregangaren. Och karossen ar 30
procent styvare ocksa. Precis som vanligt. Precis som forr.

Toyota Land Cruisers historia gar tillbaka till 1940-talet. Under andra varldskriget, nar Ja-
pan var i konflikt med sina grannlander, insag den japanska regeringen behovet av en ro-
bust terrangbil for militart bruk. Detta ledde till utvecklingen av den ursprungliga Toyota
BJ, som baserades pa den amerikanska Jeep-modellen. 1954 fick modellen namnet Land
Cruiser, som anspelade pa brittiska Land Rover, och 1955 forandrades modellen en aning
samtidigt som forsta generationsbeteckningen anvandes — J20. Storsta forandringen var
att Land Cruiser gick fran att vara ett strikt militarfordon till att bli ett civilt fordon.

J betyder fortfarande Land Cruiser pa Toyota-sprak, saljs fortfarande i stora mangder till
organisationer som har verksamheter i [lander dar det ar lite rorigt. Och dar man verkligen
behover veta att man tar sig fran punkt A till B. Och nu har foretagsledningen konstaterat
att man ska tillbaka till rotterna.

— Land Cruiser ar den viktigaste modellen i Toyotas historia. Den viktigaste modellen for
Toyota, for det ar den som har satt oss pa kartan, sager chefsingenjéren Keita Moritsu nar
han berattar om den nya modellen.

11,3 miljoner Land Cruisers har salts sedan starten. Och slakttradet ar inte helt linjart,
fortfarande saljs Land Cruiser 70 till de som behover ett bruksfordon. Folk som bara beho-
ver ett bruksfordon ibland och oftast vill aka bil ska man nu locka med nya Land Cruiser
250.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/corolla/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/avensis/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/rav4/
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Betydligt modernare interior med 12,3-tums bildskdrm.

Den hetaste nyheten ar designen, eftersom det ar femton ar sen féregangaren lanserades
ar det inte konstigt att den nya ar modernare. Men funktion gar fore form. Sidlinjen, alltsa
hur |agt rutorna gar pa karossidan, ar 30 millimeter lagre, eftersom det ger battre 6verblick
over terrangen vid komplicerad korning. | 6vrigt foljer designen 2024 ars gangse norm, bi-
len ar fyrkantig. Och jag alskar ju sant. Men den i min mening absolut basta designtekniska
forbattringen ar att bakluckan nu 6ppnas uppat i stallet for at sidan. Tyvarr har man inte
gatt sa langt sa att man har tvadelad baklucka som pa LC 100, dar man kan sitta pa den
nedre delen vid eventuell picknick.

Nast hetaste nyheten ar den attavaxlade automatladan. Kortare vaxlar ger battre koérbar-
het genom hela registret, vilket géller bade pa vag och bredvid vdg. Den tredje hetaste
nyheten ar elektrisk servo. Pa Land Cruiser har Toyota haft en forkarlek for hydrauliska
|6sningar, bland annat KDSS som nu tack och lov ar pensionerat.

Kinetic Dynamic Suspension System var ett superkrangligt system som justerade bilens
dampare genom diverse ventiler... ja, ni hor ju. Dess framsta funktion i verkligheten ar att
i princip alla LC 150 lutar at hoger. Kolla sjalv nasta gang ni ligger bakom en san i trafiken.
Det finns inte langre, och nu finns inte hydraulisk servo heller. Formodligen mest for att
Lane Assist och andra sana sakerhetssystem fungerar battre ihop med elektrisk servostyr-
ning. En viktig fordel ar ocksa att el-servo minskar risken for slag i ratten vid terrangkorning.

Sa hur ar den att kora? Det ar fortfarande asfalterat vid infarten till Balmoral Castle, men
inte sa lange till. Riktiga terrangbilar byggs pa ram, och det gar inte att hundraprocentigt
bygga bort den lite stumma kadnslan nar man kor 6ver vagskarvar, och det maste man vara
medveten om ifall man byter upp sig till en san har fran en vanlig bil dar karossen svaljer
en del av ojamnheterna.
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Kérldgen for allehanda terréingsorter finns pd mittkonsolen.

Hjulbasen ar ndstan tio centimeter langre, och bilen har vaxt mellan fem och nio centime-
ter pa bredden och hojden. Det ar alltsa en stor bil att kdra pa de smala skotska vagarna
befolkade av dodsféraktande Colin McRae-wannabes.

Den attavaxlade automatladan ger en lugnare gang, och Toyota har ocksa utvecklat fram-
vagnen for att motverka nigning vid harda inbromsningar. Detta trots att slaglangden pa
framdamparna ar langre.

Bilen gar tyst, vilket blir tydligare ju samre vagen blir. Active Noise-systemet skickar ut
toner som dodar ljudvagor som inte hor hemma i vara 6ron. Den har ocksa diverse séker-
hetssystem som vi inte marker sa mycket av, med férarassistans och pre-collision, den kan
ocksa upptacka cyklister och fotgangare 6ver dubbla korfalt via Proactive Driving Assist,
men dar vi ar just nu, hogt upp pa det skotska hoglandet kan vi mojligen stota pa en kron-
hjort. Inget annat.

Nar jag sager att vagen blir samre och samre sa menar jag det. Till slut kan man inte langre
kalla den vdag, men Land Cruisern tuggar vidare. Pa standarddack och utan att jag har borjat
pilla pa diffknappar och lagvaxlar.
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Man sitter tillrdckligt bra i baksétet, men benutrymmet dr inte det bdsta.

Men efter en snabb kopp kaffe ar det dags att ge sig ut i lervallingen. ”Put in centerdiff
and L4, then drive on Crawl 3” sager den franske instruktoren. Vi kopplar ocksa ifran krang-
ningshammarna med ett knapptryck for att fa annu langre slaglangd pa framdamparna.
Mojligen har en skogsmaskin kort har forut, och nagra till eftersom vi inte ar den forsta
gruppen har.

Det ar ingen vanlig terrdngbana, det ar betydligt mer skog. Ungefar san terrdng som en
skogsagare faktiskt behdver kora i ibland. Crawl-systemet fanns dven i LC 150, men langt
ifran lika avancerat som nu, for nu kan man lata bli pedalerna helt och hallet och bara vilja
hastighet med ett vred pa instrumentpanelen fran 1-5.

Ingen av hastigheterna gar fort. Det ar krypfart som man justerar med vredet, och slingan
vi kor pa inbjuder heller inte till hogre farter. Det ar brant, bade uppfors och nerférs, och
det lutar sidledes ocksa. Bilen glider och halkar men tuggar sig framat — rakt genom or-
dentliga surhal som tydligen inte ar djupare dan 70 centimeter som ar bilens maximala
vadningsdjup.

De kortare overhdangen och in- och utstegsvinklarna framtill och baktill gor att det mycket
sallan ens tar i nanstans, och jag blir i vanlig ordning mycket imponerad. Trots att jag aldrig
skulle kora i san har terrang med en bil som jag ager sa tycker jag om att veta att det faktiskt
gar att ta sig fram alldeles oavsett hur vagen ser ut. Eller om det kanske inte ens finns en
vag.
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Keita Moritsu, chefsingenjér Toyota Land Cruiser 250.

6 FRAGOR

Till Keita Moritsu

Vilken ar den viktigaste tekniska férbattringen pa LC250 jamfért med 150?

— Dramatiskt forbattrade off road-egenskaper! Den nya bilen har kortare 6éverhang fram
och bak, och den nya attavaxlade automatladan har kortare vaxlar vilket ger battre korbar-
het bade i terrang och pa vag.

Det hdar med urkopplingsbara krangningshammare, ar det verkligen nédvandigt?

—JA! Off road-korning handlar om att ha kontakt med underlaget i sa hog grad som majligt,
och genom att koppla ur stagen sa okar man framdamparnas slaglangd. Alltsa kan
framhjulen som ju ocksa driver ha kontakt med marken. Det ar jatteviktigt! Pa LC 300 ar
det automatisk i- och urkoppling av stabiliseringsstagen, men i LC 250 skéter man det ma-
nuellt nar det behovs. Framhjulen star for 80 procent av framdrivningen vid svar terrang-
korning.

Nu kor vi ju prototypbilar hdr, som dnnu inte ar homologerade och alltsa inte har nagra
uppgivna WLTP-siffror for forbrukning, men du vet ju. Hur mycket soppa drar den?
—Hehe, vart mal under arbetet har varit att bilen ska ligga kvar pa samma forbrukningsniva
sa foregangaren, och vi har forbattrat turbon och satt i den nya vaxelladan, sa jag tror att
vi har lyckats.

Kommer det att dyka upp nagon laddhybridversion i framtiden? Som laget dr nu i varlden
sa kommer ju den har bilen att ha vildigt hog skatt ndstan 6verallt i Europa.

— Nja, kanske langre fram, men det ar valdigt svart att ha basta effekt och prestanda med
nuvarande laddhybridteknik, och den har bilen handlar om att vara bast.

Elbilen da? Det visades ju en studie pa en helt eldriven Land Cruiser i h6stas.

— Saklart ar det ett alternativ. Men det ar en annan bil.
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Slutligen, vad var svarast i arbetet med den nya bilen?

— Allt! Allt var svart. Men svarast av allt var att fa in ramen fran LC300, som &r en storre
bil, i den har bilen. Vi har kortat ramen, och det var en stor utmaning att fa in alla grejor i
det mindre paketet, utan att inkrakta pa volymen i kupén. Det var manga sémnldsa natter
innan vi loste det.

Men sa ar det ju det hdar med dgandet. Nu ar de har bilarna i skrivande stund inte
homologerade, sa inga skattesatser finns tillgangliga. Dock vet vi att foregangaren kostade
en bra bit 6ver 20 000 kronor per ar i skatt de forsta tre aren. Det kommer en mildhybrid-
version inom nat ar, men det kommer inte att gora sa stor skillnad pa skatten. For att fa till
en rimlig dgandekostnad sa hade det behdvts en laddhybridversion, om inte annat sa for
syns skull.

Sa vad vi har har ar en lika lyxig bil som foregangaren, lite mindre plastig interiért, med
battre infotainmentsystem, annu battre offroad-egenskaper, annu storre utrymmen inuti
eftersom hela bilen ar storre — och till ett annu hogre pris. De 100 forsta bilarna som
kommer till Sverige kommer att vara slutsalda innan du har hunnit ldsa det har. Folk
fungerar helt enkelt som sa att de vill kdpa och kora det basta som finns. Oavsett om de
behdver det eller inte.

Och ja, den finns som sjusitsig. Och ja, jag kommer att kopa en. Om fem ar. Begagnad.

TOYOTA LAND CRUISER 250

Pris: 914 900 kr for Executive 5-sitsig.

Motor: Diesel. Lingsmonterad 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamkedja. Turbo. Kompression 15,6:1. Borrning/slag 92/103,6 mm, slagvolym
2 755 cm3. Max effekt 204 hk (150 kW) vid 3 000 r/min, max vridmoment 500 Nm mellan
1 600-2 800 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben dub-
bla triangellankar. Bak stel axel.

Styrning: Elektrisk servo. Vandcirkel 11,6 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, dack 265/55 R19.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 285, langd 493, bredd 198, hojd 194, sparvidd f/b
166/167. Markfrigang 21,5. Tjanstevikt 2 550, maxlast —, max slapvagnsvikt 3 500. Tank 80
liter. Bagagevolym (VDA-liter) annu ej homologerad.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h annu ej homolegerad, toppfart 165-170 km/h
beroende pa hjulstorlek.

Férbrukning (WLTP): Annu ej homologerad. Féregdngaren LC 150: Blandad kérning 0,95
I/mil. CO2 250 g/km.

Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt: Ej klart eftersom bilen inte ar homologerad annu. Féregangaren LC 150: 24 110
kronor per ar de forsta tre aren. Darefter 7 048 kronor per ar.
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Rivaler

Land Rover Defender 110 D200

Faktiskt mer komfortabel an Land Cruiser, det har lagts mer vikt vid komfort — utan att tulla
pa terrangegenskaperna.
Pris: 909 900 kronor.

Ineos Grenadier

Komfort? Nej. Men om vi nu anda har héarjat i Defender-land sa gar det inte att lata bli att
namna Grenadier. Battre? Nej. Inte pa nat satt.
Pris: 869 000 kronor.

Marcus Engstrom
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6. Tillverkningen i Teslas Berlin-fabrik stoppas tillfalligt

Av Bobby Green

Onsdag 5 jun 2024 kl 12:40

Sags byggas om for nya Model Y.

Den 7, 14, 17, 27 och 28 juni kommer Tesla att pausa all tillverkning av bilar och drivlinor
i fabriken som ligger utanfor Berlin. Det sags att man gor detta for att forbereda stallet
infor nya Model Y som gar under kodnamnet Juniper. Den ska troligtvis borja tillverkas
nagon gang senare i ar. Det sdgs dven att pausen kan bero pa dippen i elbilsférsaljningen
som alla kanner av just nu. Ett tredje rykte ar att det trots allt ska vara en billigare instegs-
modell fran Tesla pa gang, och att det ar infor tillverkningen av denna som man nu pausar
lite.

teslarati.com

Bobby Green
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Uppdaterade Model Y borjar tillverkas i sommar
Project Juniper

Folk stormade Gigafactory i Tyskland
Oklart vad protesterna astadkom

Teslafabrik i Tyskland utsatt for misstankt mordbrand
Extremvanstergrupp uppger sig ligga bakom attacken
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7. Koenigsegg: ”Visar ny bilmodell om nagot ar”

Av Maths Nilsson8 juni 2024 ki 06:32

Efter succén med de tre nya modellerna — nu laddar Koenigsegg om for att lansera en
ny modell. — Vi har nya bilmodeller i pipeline, sager Christian von Koenigsegg till Dl.se.

Koenigsegg, som firar 30-arsjubileum, gar battre an nagonsin och har salt slut pa sina tre
nuvarande modeller. Koenigsegg Jesko byggs for fullt och haller pa att levereras i totalt 125
exemplar. Senare i ar borjar Koenigsegg CC850 som kostar 35 miljoner kronor att levereras
i 70 exemplar. Och snart startar aven tillverkningen av fyrsitsiga Koenigsegg Gemera i den
nya fabriken Angelholm. Den kommer att byggas i 300 exemplar.

— Vi kommer att inte vara produktionsbegriansade pa samma satt som férut. Men det ar
inte sakert att vi kommer att maximera produktionsflodet. Det ar ju exklusiva bilar som
byggs i 1ag volym, sa det géller att hitta den ratta volymen, sager Christian von Koenigsegg
till Dl.se.

Koenigsegg Jesko dr slutsald.
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Koenigsegg CC850.

Koenigsegg har tidigare berattat for Carup att de lagt de tidigare planerna pa en elbil i
malpase. Men det kommer snart en ny bilmodell i alla fall. Redan nasta ar ar det dags.

— Vi har en eller tvda Gemera kvar, men annars ar allt slutsalt. | manga ar har vi bara leve-
rerat pa order. Men man maste anda halla igang utvecklingen. Vi har nya bilmodeller i pi-
peline. Samtidigt har vi ingen bradska att visa upp dem férran de ar narmare produktion
sa vi kommer att visa nytt om nagot ar, sager Christian von Koenigsegg.

Med stor sannolikhet blir det en hybrid av nagot slag. Mest troligt ar att nyheten ar en
eftertradare till Koenigsegg Jesko som kommer att ha levererats klart kdparna nasta
ar. Koenigsegg har tagit flera patent pa unika vaxelriktare och rekordlatta elmotorer.

Det skapar méjligheter att gora bilar som acccelererar snabbare an de flesta elbilar — kun-
derna vill namligen helst ha férbranningsmotorer.

— Man kan ha férbranningsmotorer tillsammans med elmotorer som gor att det finns lite
mer sjal i bilen, sager Koenigsegg.

Koenigsegg Gemera finns faktiskt kvar, i ett par exemplar.

24


https://carup.se/lamborghini-tvingas-skrota-elbil-inget-som-saljs/
https://carup.se/lamborghini-tvingas-skrota-elbil-inget-som-saljs/

MOTORNYTT

LAS MER:

Svenska superbilen Koenigsegg i mystiskt samarbete...
Koenigsegg: "Den har bilen behaller jag till mig sjalv”

Svenskarna som slagit till pa nya Koenigsegg for...

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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8. Koenigsegg pa vag sldappa extremversion av Jesko
av Maths Nilsson 9 juni 2024 kil 07:40
Koenigsegg uppges vara pa vag att slappa en ny extremversion av Jesko. Flera uppgifter

talar om att en mycket speciell version av hyperbilen &r nara forestaende. Bilen kan vara
ett svar pa Bugattis kommande V16-hyperbil som lanseras 20 juni.

Koenigsegg Jesko gjorde debut pa Geneves bilsalong redan varen 2019, men leveranserna
till koparna startade forst forra aret. Jesko gors i en limiterad upplaga pa 125 exemplar Nu
ar den svenska tillverkaren pa vag att slappa en mer extrem specialmodell av Jesko, uppger
Thesupercarblog. Bland annat uppger tyska bilsamlaren Muc.collector pa Instagram att
han salt sin Jesko for att kopa en ny specialmodell.

— Den verkliga anledningen var att Koenigsegg informerade kunderna om en specialut-
gava Jesko som kommer att vara mycket sallsyntare an de befintliga modellerna och ga
ovanpa Attack och Absolut vilket kdndes konstigt for mig, uppger Muc.collector pa Insta-
gram.

Om 1625 hastkrafter inte ar tillrackligt sa verkar det snart komma mer.

Inga detaljer ar an sa lange kanda om extremversionen av Koenigsegg Jesko. En del talar
for att bilen blir Koenigseggs replik pa Bugattis nya V16-modell som visas 20 juni och som
tippas fa 1800-2000 hastkrafter. Koenigsegg Jesko har 1625 hastkrafter. Det kan ocksa
handla om en mer extrem banmodell med ny aerodynamik. Oavsett vilket kanns det valdigt
passande med en specialmodell till foretagets 30-arsjubileum i sommar.

Men hur gor man en hyperbil med 1625 hastkrafter mer extrem? Koenigsegg Jesko har
redan idag en femliters V8-motor med dubbelturbo som ger 1625 hastkrafter nar den kors
pa E85. Effekten gar ner i marken via Koenigseggs patenterade Light Speed Transmission
(LST). Simuleringar som Koenigsegg gjort visar att toppfartsmodellen Absolut har i simule-
ring visat sig vara god for éver 500 km/h. Vi har verkligen inte svaret, men ar helt 6verty-
gade om att Christian von Koenigsegg har det.
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Koenigsegg Jesko uppges komma i en version som blir mer extrem
dn banversionen Attack och toppfartsversionen Absolut.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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9. HKS:s Stroked GR Yaris Crate-motor har F1-teknik

07 jun 2024

Den japanska tuningexperten skapar den kanske vildaste trecylindriga motorn nagonsin

Toyota GR Yaris.

Den lilla motorn som driver Toyota GR Yaris och Corolla — G16E-GTS, som den egentligen
heter — ar nagot av ett tekniskt underverk. | lander dar den inte halls tillbaka av utslapps-
regler ger den 300 hk fran bara 1,6 liters slagvolym och tre cylindrar.

HKS G16E — vevaxel.
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HKS G16E — kolvhuvud.

Det ikoniska japanska tuninghuset HKS anser dock att det har mer att ge. Mycket mer.
Foretaget forbereder en utslagen 1,7-litersversion av motorn som ska saljas som en
ladmotor, som kommer att ha knepig forkammartandning for att oka effekten, teknik som
vi ar mer vana vid att se i F1-startfdltet.

Till att borja med 6kar HKS motorns cylinderborrning fran 87,5 till 88 mm och okar
slaglangden kraftigt fran 89,7 till 95,7 mm. Detta resulterar i en ny slagvolym pa 1746cc,
upp fran den ursprungliga 1618cc.

Den forstarker sedan hela blocket och bearbetar en ny insugningsport for cylinder-
huvudet. Vevaxeln och vevstakarna ar ocksa helt bearbetade, och de nydesignade kolvarna
far en tvalagers molybdenbeldggning med lag friktion. Det arbetar ocksa pa ett injektions-
kit med hog kapacitet for annu mer powwwwerrrrr.

Mest imponerande ar dock forkammartandningen. Detta utnyttjar effektivt en extra liten
kammare intill varje cylinder, dar en bransle-luftblandning antands innan den fors in i
huvudférbranningskammaren. Det dr inte det |attaste att konstruera, men det gor det inte
bara mojligt for en motor att producera mer kraft, utan ocksa att géra det mer effektivt.

Det ar ett system som har anvants i Formel 1 ett tag, men en version av det har forst
nyligen tagit sig in pa gatbilar i Maseratis Nettuno dubbelturbo-V6, som finns i MC20 och
Grecale Trofeo.

Det finns annu inga uppgifter om exakt hur mycket kraft HKS:s G16-ladmotor kommer att
ge, hur mycket den kommer att kosta eller nar och var den kommer att finnas tillganglig.
En sak ar dock saker - nar den val landar hos kunderna forvantar vi oss att se nagra
ordentligt rubbade GR Yaris-byggen dyka upp pa banan.

Mike Bartholomew
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. FN 1905

Det belgiska foretaget Fabrique National d'Herstal var ursprungligen en vapentillverkare,
som —i likhet med sin brittiska motsvarighet BSA — 6vergick till cyklar och senare motorcy-
keltillverkning. De gick in i transportbranschen 1885 och byggde cykelramar innan de gick
over till fardiga landsvagscyklar 1889. Motorcykeltillverkningen borjade 1901 med en rem-
driven encylindrig maskin pa 133 cc. Storre och kraftfullare modeller féljde snabbt, och FN
var standigt i framkant av motorcykeltekniken. Ar 1907 utvecklade de till exempel det
forsta remdrivningssystemet med flera forhallanden med en justerbar remskiva pa ut-
gangssidan. FN var ocksa en fast punkt pa den internationella racingscenen, med solida
resultat pa Isle of Man TT i borjan av 1900-talet, samt forsék och motocrossracing under
borjan av 1960-talet.
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Vid cykelutstallningen i Paris 1905 chockade FN askadarna med introduktionen av varl-
dens forsta fyrcylindriga motorcykel. Centralt for denna slaende nya maskin var en 363 cc
sidventils inline-fyra designad av Paul Kelecom och med fem huvudlager och en inlopps-
over-avgasventillayout. Den kompakta motorn satti en specialbyggd ram, vilket markerade
ett betydande steg bort fran den cykelbaserade designen. FN Four hade ocksa foretagets
signaturaxeldrift, en egenskap som de skulle anvanda i hela sortimentet fram till 1923.
Axeldrivningen ar det perfekta komplementet till den anmarkningsvart smidiga fyran, och
snart fick andra tillverkare upp 6gonen for den. FN exporterade en handfull cyklar till USA,
vilket sannolikt inspirerade inhemska maskiner som Indian Four och Henderson Four.

Denna sallsynta och 6nskvarda 1905 FN hdarstammar fran det forsta hela aret med fyrcy-
lindrig produktion och erbjuds hdar med en fantastisk, mycket detaljerad restaurering.
Detta exemplar drar nytta av flera framstaende samlare, inklusive de av den avlidne John
O'Quinn och Otis Chandler. Efter att ha upptackts i Belgien ar 2000 genomgick den en val
undersokt fullstandig restaurering. FN ar vackert detaljerad och presenteras med en svart
ram och stankskarmar, en underbar spegelpolerad massingstank och harliga nickeltillbe-
hor. Bland hojdpunkterna finns en vacker Lucas-stralkastare, svartfalgade hjul med pole-
rade ekrar och en springsadel i lader praglad med FN-logotypen. Den raka fyran pa 363 cc
har en passande finish i svart, med tidsenliga tillbehdr och andra beslag. Med fem hast-
krafter pa kranen kanske den inte vinner nagra lopp, men den raka fyran och axeldriften
ger utan tvekan en imponerande smidig gang.

Denna magnifika FN ar en underbar bit av rullande skulptur och kommer att ha en plats
av stolthet i praktiskt taget alla prestigefyllda fordon, veteranmotorcyklar eller automobi-
liasamlingar.
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11. Essex Super Six Boattail Speedabout 1931
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Ar 1916 hade Hudson stadiga framgangar pa bilmarknaden. Det Detroit-baserade foreta-
get var kanske inte den storsta tillverkaren, men de erbjod en bil av hog kvalitet med ut-
markt prestanda till ett rimligt pris. Snart borjade dock andra tillverkare erbjuda lagpris-
marken som hotade att underminera Hudsons forsaljning. Det bestamdes att Hudson
skulle ansluta sig till Iagprisbilsmarknaden med ett nytt undermarke som hette Essex. Pro-
duktionen startade 1918, men krigsanstrangningarna gjorde att endast 92 bilar byggdes
det aret. 1919 visade sig vara en helt annan historia, med 21 879 levererade Essex-bilar.
Precis som med Hudson tidigare fick Essex snabbt ett rykte om utmarkt prestanda, kvalitet
och tillforlitlighet till ett mycket konkurrenskraftigt pris.
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Till en borjan drevs Essex-serien av en rad fyrcylindriga F-motorer, men 1924 fick Essex-

serien en helt ny rak sexa. Ar 1927 hade den s& kallade "Super Six" helt ersatt det fyrcy-
lindriga utbudet nar Essex krép narmare sina Hudson-syskon i pris och prestanda. Ar 1927
introducerade Essex ocksa den eleganta lilla "Sportabout"-roadstern med stiligt mullrande
sate med batsvanskaross.
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Med bara 700 dollar var Sportabout ett enormt varde, och det sags att aven Henry Ford
noterade detta och 6vervagde att erbjuda sin kommande Model A med en kraftfullare mo-
tor for att kunna konkurrera med Esssex. Utvecklingen i Essex fortsatte in pa 1930-talet da
man 1931 fraschade upp stylingen grundligt och motorn foérstorades till 175 kubiktum.
Speedabouten, som nu producerade hela 60 hastkrafter, doptes om till "Sport Roadster"
och fick en snygg ny kaross som byggdes av Murray fran Detroit. Trots att den forblev ett
enastaende varde pa bara 725 dollar saldes Sport Roadster inte i stort antal och lades ner
1932, vilket for 6vrigt ocksa var det sista aret for namnet Essex, eftersom det skulle kallas
"Terraplane" fran 1933 och framat.

En av bara en handfull kanda 6verlevande, denna fortjusande Essex Super Six Sport Ro-
adster fran 1931 ar vackert presenterad i tidsenlig fargsattning, kladd i en vdlbevarad dldre
restaurering. Denna bil var en gang en del av den legendariska William F. Harrah-sam-
lingen, och den sags ha varit i mycket originalskick nar den saldes pa auktion efter Harrahs
dod 1984. Den koptes av en samlare fran Oregon som sa smaningom skulle behandla den
med en fullstandig restaurering i de farger den bar idag. Den diskreta cremefargade karos-
sen och de ljusbruna stankskdarmarna accentueras av attraktiva grona detaljer och falgar —
samma fargschema som visas i Essex-broschyren fran 1931. Efter restaureringen forblev
Essex i samma Oregon-samling fram till omkring 2007 och bytte dgare ytterligare tva
ganger sedan dess. Med varje efterféljande dgare har Essex hallits i fint skick men verkar
ocksa ha anvants och korts, med restaureringen som nu visar en latt patina som uppmunt-
rar till regelbunden njutning.

Som varde- och stilledare i Essex-serien ar denna Sport Roadster mycket valutrustad med
dubbla sidomonterade reservdelar med harda oOverdrag, tradhjul, Essex-kylarmaskot,
dubbla trumpethorn, en fadllbar vindruta och dubbla bakljus. Beslagen och plateringen
forblir i mycket gott skick, och karossen uppvisar god 6vergripande passform och inrikt-
ning. Den tvasitsiga sittbrunnen ar kladd i brunt lader och matta med matchande material
som anvands i rumble-satet. Ladret har fatt en charmig karaktar, visar viss anvandning men
forblir smidigt och i god ordning.
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Under huven presenteras den korrekta 2,9 litersmotorn i gott skick dverlag, med snygga
detaljer och ett tidstypiskt utseende. Chassit och underredet ar lika snygga, visar viss
anvandning men forblir i gott skick. Sin vana trogen ar denna Essex en fortjusande forarbil
med gott om kraft fran den sexcylindriga motorn och en lattanvand 3-vaxlad manuell
vaxellada. Alla Essex-bilar fran den tiden var utrustade med palitliga Bendix fyrhjuliga
mekaniska bromsar.

Lattillganglig och med en tilltalande patina, skulle denna Essex vara hemma i AACA-
evenemang eller liknande Hudson Club-turer och sammankomster. Sallsynt, elegant och
overflédande av charm, denna Essex Super Six ar kanske en av de mest prisvarda intradena
i den sallsynta varlden av Boattail Speedster-agande.

Du kan enkelt salja din klassiska bil genom vart sandningsprogram. Med ett enkelt tele-
fonsamtal ordnar vi sa att din bil transporteras till var toppmoderna anldaggning och vara
erfarna bilspecialister tar hand om hela processen at dig, fran borjan till slut.
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