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1. Chery och Jaguar Land Rover: Ett elektriskt samarbete tar fart
Uppdaterad 31 maj 2024 Publicerad 31 maj 2024
Kinesiska Chery och brittiska Jaguar Land Rover inleder ett tekniskt samarbete med fo-

kus pa framtidens elbilar och hybrider. Tva beproévade plattformar fran Chery ska nu an-
passas for Jaguar Land Rovers kommande modeller.
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Det kinesiska bilmdrket som snart trdder in pd den svenska marknaden.

Kinesiska biljatten Chery, snart aktuell i Sverige med varumarket OMODA, delar nu med
sig av sin teknik till lyxbilstillverkaren Jaguar Land Rover.

Tva av Cherys avancerade plattformar, redan hyllade i deras premiummarke EXLANTIX,
blir grunden for framtida el- och hybridmodeller hos Jaguar Land Rover.

Ett steg framat for bada foretagen, och framforallt, ett tydligt tecken pa att elektrifie-
ringen tar fart pa allvar.

EOX: Elbilsplattformen som imponerar

Cherys EOX-plattform, skapad for renodlade elbilar, sticker ut med sin effektivitet. Med
andra ord, en energiférbrukning sa Iag som 12 kWh per 100 kilometer for sedaner, och
bara nagot hogre for suv-modeller, satter den en ny standard.

Dessutom ar den miljovanlig med en verkningsgrad 6ver 95 procent. Men det ar inte bara
snalhet som géller — EOX bjuder dven pa prestanda.

Faktum ar att, med ratt karossdesign kan en sedanmodell accelerera fran 0 till 100 km/h
pa under fyra sekunder.


https://www.dagensps.se/motor/kinesisk-dominas-i-europa-snart-verklighet/
https://www.dagensps.se/tag/land-rover/
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Jaguar Land Rover tar hjdlp fran Kina fér sin plattform till nya bilar.

M3X: Hybridkraft med dubbla motorer

Nar det kommer till hybridmodellerna kliver M3X-plattformen fram. Denna innovativa
drivlina ar den forsta i Kina med dubbla motorer och tre vaxlar, vilket i sin tur ger hela nio
olika driftlagen och elva kombinerade vaxlar.

Med ett massivt vridmoment pa 4 000 Nm och somlos vaxling, ar den som gjord for pre-
standa-suvar. Utover detta erbjuder M3X smarta funktioner som energiatervinning och
trafikoptimering, for en annu battre kérupplevelse.

Hallbarhet i fokus

Samarbetet mellan Chery och Jaguar Land Rover ar inte bara en teknisk bedrift, utan ocksa
ett viktigt steg mot en mer hallbar framtid.

Genom att dela med sig av sina avancerade plattformar, bidrar Chery till att paskynda
elektrifieringen av bilindustrin. Och for Jaguar Land Rover innebar det tillgang till beprévad
teknik som kan hjalpa dem att nd sina ambitiosa miljomal.

Framtiden ar elektrisk

Sammanfattningsvis, med EOX och M3X i ryggen har bade Chery och Jaguar Land Rover
alla mojligheter att skapa elbilar och hybrider som imponerar pa bade prestanda och ef-
fektivitet.

Las aven: Kinesisk dominans i Europa — snart verklighet. Dagens PS

Asa Wallenrud
Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.


https://www.dagensps.se/motor/kinesisk-dominas-i-europa-snart-verklighet/
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2. Nya Dacia Duster slapps som billig minihusbil

Av Elis Kalmér

1 juni 2024 kI 19:55

Nu kan Dacia Duster bestdllas som minihusbil. Med det nya paketet “InNature Sleep
Pack” kan bilen férvandlas till en mat- och sovplats.

Husbilar ar for manga en drom bortom planboken. Darfor har lagprismarket Dacia nu tagit
fram en ny camping-variant av deras Duster som forvandlar bilen till en minihusbil. Paketet
har redan funnits tillgangligt pa modellen Dacia Jogger, men implementeras nu dven pa
populdra Duster.

Paketet ar enkelt att satta upp och ta ner och innehaller bland annat en sang med dimen-
sionerna 1,90 ganger 1,30 meter. Under sangen finns det utrymme pa 220 liter for cam-
pingutrustning, forvaring och bagage. Planerar man lite langre resor, sa kan man aven be-
stalla till Dacias InNatur-talt med plats for tre personer.

Ar man intresserad av en Dacia Duster med tillhérande campingpaket far man betala cirka
235000 kronor. Bilen kommer med en motor pa 100 hastkrafter och en sexvaxlad manuell
vaxelldda. Campingversionen har an sa lange inte lanserats i Sverige. Har kan du ldsa forsta
testerna av den vanliga versionen.

LAS MER:

« Lagpris-SUV:en Dacia Duster forvandlas till widebodymonster
« Officiell: Sa blir helt nya Dacia Duster

» Bilderna lackte ut — se nya Dacia Duster

« Sa mycket kostar nya Dacia Duster i Sverige

« Dacian krockade med en 70 ganger dyrare Ferrari

» Forsta testerna: Nya Dacia Duster far toppbetyg


https://carup.se/forsta-testerna-nya-dacia-duster-far-toppbetyg/
https://carup.se/forsta-testerna-nya-dacia-duster-far-toppbetyg/
https://carup.se/lagpris-suven-dacia-duster-forvandlas-till-widebodymonster/
https://carup.se/officiell-sa-blir-helt-nya-dacia-duster/
https://carup.se/bilderna-lackte-ut-se-nya-dacia-duster/
https://carup.se/sa-mycket-kostar-nya-dacia-duster-i-sverige/
https://carup.se/dacian-krockade-med-en-70-ganger-dyrare-ferrari/
https://carup.se/forsta-testerna-nya-dacia-duster-far-toppbetyg/
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Elis Kalmér
Elis Kalmér ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa SVT och Varmlands
Folkblad.
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3. Jeep Avenger 4xe med fyrhjulsdrift
Av redaktéren bytbil.com 2024-06-03
Text Morten Bek
En riktig Jeep har fyrhjulsdrift. Darmed kan vi snart valkomna lilla Avenger in i Jeep-

familjen pa riktigt. Med bensinmotor och tva elmotorer kommer den ta sig framii all ter-
rang, lovar Jeep.
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Den lilla Jeep Avenger ser tuff ut och liknar en riktig Jeep som kan ta sig dver branta backar
och leriga hal. Men utseendet bedrar. Avenger ar en elbil med framhjulsdrift, och nagra fa
korinstallningar for terrangkorning kan sjalvklart inte radda den. Avenger ser dock ut att
radda sig sjalv nu. | alla fall i med den helt nya 4xe-versionen som har avancerad fyrhjuls-
drift. Det hade varit haftigt om Avenger 4xe var en elbil, men under huven har den en
bensinmotor. Den far hjalp av tva elmotorer — en vid framaxeln och en vid bakaxeln.

Jeep vill inte avsl6ja den sammanlagda effekten for hybridsystemet, sa du far den uppde-
lad i bitar. Bensinmotorn, en 1,2-liters trecylindrig, ger 136 hk. Varje elmotor ger 29 hast-
krafter. De tre siffrorna kan inte bara laggas ihop, vilket annars skulle ge 194 hk, efter-som
motorn vid bakaxeln till exempel endast ar permanent aktiv upp till 30 km/h (50 procent
av kraften fram, 50 procent bak) och i standby for battre grepp mellan 30-90 km/h. Over
90 km/h kor Avenger 4xe alltid med framhjulsdrift.
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Mer markfrigang och alltid redo for terrang

Trots att fyrhjulsdriften i Avenger 4xe ar beroende av en elmotor som kraver strém, sa tar
Avenger aldrig slut pa strom till den bakre elmotorn. Oavsett hur krdavande terrangen ar
kommer fyrhjulsdriften alltid att vara tillgdnglig — nagot som Jeep lagger stor vikt vid. Det
mojliggors endast genom att bensinmotorn genererar strom till elmotorn, men Jeep lovar
att Avenger 4xe endast slapper ut minimalt mer CO2 an den hybridversion som redan finns.
Tack vare elmotorn vid framaxeln kan Avenger 4xe kora enbart pa el, men férmodligen
endast 6ver korta avstand.

Till terrangdugligheten hor andra saker som ar unika for Avenger 4xe. Den har 10 mm mer
markfrigang an de Ovriga versionerna, och stotfangarna har andrats sa att den kan kora
upp och ner for brantare backar. Den kan utsattas for vatten med ett djup pa upp till 40
cm, och den ar som den enda Avenger utrustad med en multilink-bakaxel, vilket gor att de
enskilda hjulen kan rora sig mer fritt. Den nya bakaxeln ska ocksa dka fjadringskomforten.

Jeep har sjalvklart utrustat Avenger 4xe med en rad kdrprogram. Auto ar for korning pa
vag, dar fyrhjulsdriften endast aktiveras (alltid aktiverad upp till 30 km/h) nar extra grepp
behovs, Snow for sndiga dagar, dar fyrhjulsdriften maste reagera, Sand&Mud med speci-
fika installningar for vaxling och antispinn-system, och slutligen Sport, som drar ut sa myck-
et kraft som mojligt ur hela hybridsystemet.

Bestallning av nya Jeep Avenger 4xe dppnas upp fore slutet av ar 2024.
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Relaterade artiklar:

Provtur i nya Jeep Avenger — mycket charm i litet paket


https://www.bytbil.com/nyheter/test-jeep-avenger-ar-lysande-i-stadsdjungeln-39087
https://www.bytbil.com/nyheter/jeep-avenger-utsedd-till-arets-bil-38463
https://www.bytbil.com/nyheter/arets-bil-har-fatt-svenska-priser-38573
https://www.bytbil.com/nyheter/provtur-i-nya-jeep-avenger-mycket-charm-i-litet-paket-38758
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4. Bentleys satin-finish — tar 55 timmar
Uppdaterad 02 juni 2024 Publicerad 02 juni 2024

Bentley erbjuder nu en lyxig lackering i matt satin. Hantverket tar 55 timmar att utfora
och priset, det vet ingen an.

Bentley erbjuder nu satin-finish pd nagra av deras bilar.
Det dr en matt och mjuk fdrg som andas lys.

Matta och satin-finishar har exploderat i popularitet. Nu svarar Bentley med en underbar
palett av satin-farger for sina bilar. Med hela 15 unika nyanser att vdlja pa, erbjuder Bentley
darmed en oodvertraffad maojlighet for kunder att skraddarsy sina lyxbilar.

Den perfekta satin-finishen

Forst anlander varje bil till Excellence Center for Bespoke Paint i en glansfarg. Darefter
handslipas, rengors, maskeras och dammas den noggrant. Sedan rengors den en gang till.
Darefter applicerar Bentley’s masterliga hantverkare en klarlack i tva steg. Resultatet? Den
perfekta satin-finishen.

Vil testat av experter pa omradet

For att sakerstalla att varje satin-farg uppfyller Bentleys hdga standarder, har experter i
Crewe, England, utvecklat och rigorost testat de nya fargerna. Saledes erbjuder Bentley nu
den kompletta serien av satin-farger for Continental GT, Continental GT Convertible,
Bentayga, Bentayga Extended Wheelbase och Flying Spur.
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https://www.bentleymedia.com/en/newsitem/1590-bentley-expands-range-of-satin-paint-finishes-for-even-greater-personalisation-options
https://www.dagensps.se/motor/lyxbilar/bentley-continental-gt-speed-extrem-lyx-och-fart/
https://www.dagensps.se/motor/test-bentley-continental-gtc-speed-livskvalitet-for-4-miljoner/
https://www.dagensps.se/motor/provkord-nya-bentley-bentayga-s-sportig-trots-cylindertapp/
https://www.dagensps.se/tag/bentley-flying-spur/
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Hdr har ni en riktigt bra ndrbild pd den mjuka och matta lacken.
Ni mdste halla med om att den ser magisk ut.

55 timmar for perfektion

Att mala en Bentley i en specialiserad satin-nyans tar 55 hela timmar. Eftersom varje steg
i processen ar omsorgsfullt genomfort, garanteras en finish av hogsta kvalitet. De nya far-
gerna, inklusive Anthracite Satin, Royal Ebony Satin och Light Sapphire Satin, dr noggrant
utformade for att mota Bentleys extremt strikta krav.

Framtidens innovationer

Ndasta ar lanserar Bentley den nya 2025 Continental GT. Denna modell har en plug-in hy-
brid twin-turbo 4,0-liters V8 med 771 hk och 1000 Nm i vridmoment. Det dr en markant
O0kning fran nuvarande W12-modellens 650 hk och 900 Nm. Vidare, nar Bentleys nya maleri
star klart 2025, kommer alla framtida satin-lacker att appliceras dar.

Priset for de nya satin-fargerna ar annu inte avslojat, men for Bentleys kunder ar ju detta
sallan ett problem. Vi ger i alla fall tummen upp for det har ser magiskt bra ut.

Alla tillgangliga farger:

Anthracite Satin Topaz Blue Satin Cricket Ball Satin

Royal Ebony Satin Orange Flame Satin Extreme Silver Satin
Storm Grey Satin Alpine Green Satin Light Grey Satin

Light Sapphire Satin British Racing Green Satin Arctica Satin

Sequin Blue Satin Candy Red Satin Old English White Satin

Las dven: Drottningens Bentley har hittat hem igen. Dagens PS

Asa Wallenrud
Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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https://www.dagensps.se/motor/drottningens-bentley-har-hittat-hem-igen/
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5. Volvos agare i jattesatsning: 5 miljoner motorer/ar
Av Maths Nilsson
2 juni 2024 kil 06:49

Geelys och Renaults jattesatsning pa forbranningsmotorer ar nu ett faktum. Det nya
bolaget Horse Powertrain, som goér motorer till Volvo Cars, ska tillverka fem miljoner
drivlinor per ar. De satsar pa bade hybrider och alternativa brinslen. — For att branschen
ska na nettonollutsldpp under de kommande decennierna &r globala synergier, flera tek-
niker och delning av expertis avgorande, sager Geelys Li Shufu.

//‘

Det har onekligen varit en vecka som har gatt i forbranningsmotorns tecken. Toyota,
Mazda och Subaru presenterade sin jattesatsning pa nya sma motorer som ska kunna
koras pa koldioxidneutrala branslen som e-bensin och vatgas och vara mer energieffektiva.
De ska bli mindre an tidigare och tillata lagre och mer aerodynamiska motorhuvar.

Nu rullar dven Geely och Renualt ut sin jattelika satsning pa forbranningsmotorer, dar
Volvo Cars tidigare motorenhet ingar. Geelys motorbolag Aurobay, med svensk tillverkning
i Skovde, och Renaults motorbolag slas ihop i jattebolaget Horse Powertrain. Horse blir ett
av varldens storsta bolag inom forbranningsmotorer.

Horse Powertrain kommer att ha 19 000 anstallda och forvantas omsatta over 170 miljar-
der kronor per ar. Foretaget ska tillverka cirka 5 miljoner drivlinor per ar. Satsningen om-
fattar forutom forbranningsmotorer alla typer av hybridlosningar. Saval fullhybrider som
laddhybrider samt forbranningsmotorer som motorer som koérs branslen som etanol, me-
tanol, gasol, CNG och vatgas. Horse ska leverera till Renault Group, Geely Auto, Volvo Cars,
Proton, Nissan och Mitsubishi Motors Company.
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https://carup.se/toyotas-satsning-nya-supersma-co2-fria-motorer/
https://carup.se/toyotas-satsning-nya-supersma-co2-fria-motorer/
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Motorerna i det nya bolaget kommer sitta i bilar fran
Volvo, Renault, Geely, Nissan, Proton och Mitsubishi.

— For att branschen ska na nettonollutslapp under de kommande decennierna ar globala
synergier, flera tekniker och delning av expertis avgérande. Det ar darfor vi ar glada 6ver
att vart partnerskap med Renault Group nar kommersiell verklighet idag. Horse Powertrain
Limited kommer att ha portfoljen, skalan och kapaciteten att erbjuda de lagutslappslos-
ningar som morgondagens bilindustri kraver. Dagens lansering markerar ett nytt kapitel
inom hallbar mobilitet, och vi pa Geely ar stolta 6ver att spela en roll, sdger Geelys ordfo-
rande och huvudagare Li Shufu i ett pressmeddelande.

Horse kommer att leverera motorer till Renaults bilar med forbranningsmotorer och hy-
brider.

Den svenska verksamheten ligger till stor del i Volvo Cars gamla anlaggningar i Skovde.
Horse kommer att ha 17 globala anlaggningar, 5 forskningscenter, 19 000 anstallda och nio
biltillverkare i 130 lander som tillverkare, uppger Geely. Aurobay i Skévde blir kvar som en
enhet i bolaget. Geely och Renault Group kommer att dga 50 procent vardera i Horse Po-
wertrain med huvudkontor i London som kommer att styras av en styrelse bestaende av
tre representanter vardera fran Geely och Renault Group. Matias Giannini har utsetts till
vd for Horse Powertrain.

— | dag ar ett viktigt steg for att mota de stérsta utmaningarna som bilindustrin star infor:
koldioxidutslappen av vagtransporter. Att samarbeta med ett ledande féretag som Geely
for att skapa en ny aktor med kapacitet och expertis att utveckla férbranningsmotorer med
ultralaga utslapp och hogekonomisk hybridteknik ar nyckeln for framtiden, sager Renaults
vd Luca de Meo.
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Horse kommer att leverera motorer till Renaults bilar
med férbrénningsmotorer och hybrider.

LAS MER:

« Toyotas nya satsning: Supersma CO2-fria motorer

o Volvos motortillverkare: "Forbranningsmotorer mot...

« Geely och Renault satsar 82 miljarder pa férbranningsmotorer
« Savill Toyota utmana Tesla — med nya motorer

« Toyota satsar pa CO2-fri motor: ”Alskar motorer”

» Volvos jattesatsning — utvecklar egna elmotorer

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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https://carup.se/toyotas-satsning-nya-supersma-co2-fria-motorer/
https://carup.se/volvos-motortillverkare-forbranningsmotorer-mot-ljusare-framtid/
https://carup.se/geely-och-renault-satsar-82-miljarder-pa-forbranningsmotorer/
https://carup.se/sa-vill-toyota-utmana-tesla-med-nya-motorer/
https://carup.se/toyota-satsar-pa-co2-fri-motor-alskar-motorer/
https://carup.se/volvos-jattesatsning-i-shanghai-utvecklar-egna-elmotorer/
https://carup.se/om-oss/
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6. Omfattande fusk avsléjat hos japanska biltillverkare
Publicerad idag 15:26 (uppdaterad idag 15:33)

Text Erik Soderholm

Stoppad forsidljning och en ursdkt fran Toyotas styrelseordforande — det dr resultatet
nar en japansk myndighet avslojat omfattande fusk hos flera marken.

Toyotakoncernen har hamnat i blasvader for att ha fuskat i krocktester under lang tid.
Det avslojades forra aret och drabbar dven Daihatsu som ags av Toyota.

Nu stoppas forsaljningen av ytterligare flera Toyotamodeller i hemlandet Japan. Anled-
ningen ar att bilarna inte certifierats pa ratt satt vid krocktester.

Den utredning som japanska transportmyndigheten gjort avsl6jar att aven Mazda, Honda,
Suzuki och Yamaha gjort fel under certifieringsprocessen. Det ar “extremt olyckligt”, enligt
myndigheten.

"Bedragerier i typgodkannandeprocessen undergraver fortroendet hos konsumenterna
och ifragasatter hela grunden i systemet”, skriver myndigheten i ett uttalande.

Hos Mazda har motorernas mjukvara justerats infor tester av effekten och bilar har an-
passats sarskilt infor krocktester. Hos Honda galler det fel vid bullertester och Suzuki upp-
ges ha gjort fel vid bromstester. Biltillverkarna uppmanas stoppa forsaljningen tills det kan
faststallas att bilarna klarar lagkraven.

Toyotas styrelseordforande Akio Toyoda har bett om ursakt for problemen och havdar att
foretaget anvant striktare regler an myndigheterna. Enligt honom ar bilarna sakra att kora.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-erkanner-fusk-i-krocktest
https://www.vibilagare.se/nyheter/daihatsus-krockskandal-sprider-sig-leveranserna-stoppas

Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Toyota erkanner fusk i krocktest

MOTORNYTT
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https://www.vibilagare.se/nyheter/daihatsus-krockskandal-sprider-sig-leveranserna-stoppas
https://www.vibilagare.se/nyheter/daihatsus-krockskandal-sprider-sig-leveranserna-stoppas
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-mazda-och-subaru-satsar-pa-nya-forbranningsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-mazda-och-subaru-satsar-pa-nya-forbranningsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselfusk-aven-hos-toyota-flera-modeller-pausas
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselfusk-aven-hos-toyota-flera-modeller-pausas
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-erkanner-fusk-i-krocktest
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-erkanner-fusk-i-krocktest

MOTORNYTT

7. Hyundai loniq 5 N pressar fossilerna pa Ringen
Av Mikael Johnsson
Publicerad 2024-06-04 Uppdaterad 2024-06-04

Journalisterna har redan imponerats. Nu nar de forsta kunderna fatt sina Hyundai loniq
5 N verkar den fortsatta att leva upp till forvantningarna — dven pa bana.

Acceserctor pedol  Broke pedal

.. 21598

Det visar sig nédstan krdva en lonig 5 N fér att komma ikapp en lonig 5 N.

Visst ser den ganska potent ut — men kan denna 2,2 tons suvaktiga elbil verkligen sta pall
for Nlrburgrings 6kanda nordslinga och hanga med i tempot som prestandabilarna dar
drar upp? Det kan den!

Forst ar det Nlrburgring-Youtubern Micha Charoudin som far prova en nederlandares
exemplar och knappt kan sluta 6sa berom over bilen. Van vid att elbilar brukar ha bade
batterier och bromsar som ger upp star det klart att detta ar nagot helt annat.

Varken bromsar eller dack l[amnar in, och en annan jamnsnabb loniq 5 N visar att bilen
klarar tva fulla varv ocksa i det helt obegransade Sprint-laget (Endurance finns ocksa). Just
det, an roligare blir det namligen av att de snart kommer ikapp en annan loniq 5 N!

Det ar en belgare som sannerligen inte ar blyg for att testa bade chassibalansen och vad
lonig 5 N gar for i ovrigt. Missa inte diskussionen efter korningen nar det pratas install-
ningar, Pirellidacktyper, dacktryck med mera. Belgaren "Ben P” har fler filmer pa nar han
pressar sitt nyforvarv, bland annat den har.
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https://www.youtube.com/watch?v=HZczpFsv9ZY
https://www.youtube.com/watch?v=S4Mf9UVdNOc
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HYUNDAI

IONIO 5 N

FILM: https://youtu.be/uc5dL61Eykc

Det ar flertalet etablerade fortakarbilar som far se sig omkorda av koranerna utan avgas-
ror och att en karta haller pa att ritas om star klart. Mycket battre reklam an sa kan bilen
nog inte fa. Hyundais Albert Biermann, tidigare ansvarig for bilar som BMW M3 E46 med
mera, njuter sakert ...

FILM: https://youtu.be/S4AMfOUVdINOCc

Sedan kostar en Hyundai loniq 5 N ocksa 834 900 kronor sa man kan forstas begéara en
del ocksa. Att den presterar pa Niirburgring visade for 6vrigt var systertidning sport auto
redan i januari 2024 sa helt 6verraskad borde man kanske inte vara. Men visst tar det ett
tag att ta in? Se sjalva.

FILM: https://youtu.be/HZczpFsvozZY
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8. Ny superdiesel vill utmana Tesla Semi

Av William Karlsson31 maj 2024 kl 16:32

En rullande motorcykelhjalm som vager flera ton vill utmana Tesla Semi. Koncept-last-
bilen Kenworth Supertruck 2 har nu visats upp efter en sex ar lang utveckling. Med en
unik design och hybriddiesel dr lastbilen otroligt branslesnal.

FILM: https://youtu.be/XUHtHhH4q0A

Kenworth Supertruck 2 visades upp for forsta gangen i veckan efter att ha utvecklats i sex
ars tid. Utseendemassigt ser lastbilen ut som en rullande motorcykelhjalm, men designen
ar gjord for att forbattra aerodynamiken. Designen liknar Tesla Semi, sa det rader ingen
tvekan vem Kenworth vill utmana.

— Vi borjade med en idealisk aerodynamisk form nar vi borjade designa SuperTruck 2, sa-
ger Joe Adams, Kenworths chefsingenjor.

Inuti hytten har forarens uppsyn forbattrats med en enorm framruta. Bada sidospeglarna
byttes ut till tva kameror som visar upp vad de filmar pa tva stora skarmar. Kamerorna ska
dessutom fungera sa forarens morkerseende blir tydligare.

— Vi gjorde vindrutan valdigt parabolisk i planvy och jamn for flodet. Vi gick ocksa ett steg
langre och eliminerade fysiska speglar helt och hallet, vilket minimerade luftmotstandet.
Det digitala sidospegelsystemet majliggor forbattrad dvervakning av morkerseende, sager
Jonathan Duncan, Kenworths designchef.

Foraren kommer dessutom leva ett mycket bekvamt liv i lastbilen da sovplatsen fatt ett
stort lyft. Bordsskivan i hytten ska ocksa ga att justera och rotera sa det passar utifran be-
hov. Efter en lang resa kan det vara jobbigt att klattra ur lastbilen. Detta kommer inte att
vara ett problem hos denna nya superdiesel, da den har en utfallningsbar trappa.
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Supertruck 2 drivs av en hybriddieseldrivlina som kompletteras av en 12-vaxlad automat-
lada. Prototypen vager ungefar 3 ton mindre an Kenworth T660 som togs fram 2009. F6-
regangaren var en av sin tids mest bransleeffektiva lastbilar, ndgot som Supertruck 2 ska
ha forbattrat med 136 procent.

— Malet var en 100 procent forbattring av frakteffektiviteten jamfért med var Kenworth
T660 fran 2009, som vid den tidpunkten utan tvekan var den mest branslesnala lastbilen i
branschen, sager Jim Walenczak, general manager for Kenworth.

Att lastbilen drivs av diesel kanske inte kanns som det mest moderna draget, vilket Ken-
worth sjalva medger. Men foretaget sager att Supertrucks 2 design ar valdigt flexibel och
skulle 1att ga att anpassa for att passa andra typer av drivlinor i framtiden.

— SuperTruck 2 gav oss mojligheten att underséka ny teknik i ett tidigt skede. Vi larde oss
vad som fungerade och vad som inte fungerade, sager Jim Walenczak.

LAS MER:

» Tesla Semi krossade Volvo i rackviddstest

« Elon Musk: Fullastad Tesla Semi kérde 80 mil pa en laddning
o Film: Se Tesla Semi kéra 80 mil pa en laddning pa 2 minuter
« Volvo och Scania far konkurrens i Europa — av Tesla

« Sa gjorde Volvo ny superlastbil 134% effektivare

o Sanslosa varderingen: Teslaaktien 6ver 1000 dollar -...

William Karlsson
William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter.
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9. Stororder pa Scanias ellastbil — ska kora at Jula
Av Maths Nilsson
3 juni 2024 kl 13:57
Scania har fatt en genombrottsorder pa elektriska lastbilar i Sverige. Akeriet Ecolink

koper 20 lastbilar fér att kora ut varor at Jula. Lastbilarna ar treaxlade dragbilar med R-
hytt, elmotorer pa 540 hastkrafter for tagvikter upp till 64 ton.

FILM: https://youtu.be/58XNPT90j00

Scanias elektriska lastbilar har haft det lite trogt pa marknaden, men nu kommer en order
som kan betyda ett genombrott pa den svenska marknaden. Akeriet EcoLink i Skara som
kor at Jula Logisticks koper 20 ellastbilar pa ett brade. Det ar Scanias hittills enskilt storsta
bestadllning av ellastbilar i Sverige.

Ellastbilarna ar 3-axlade dragbilar med R-hytt, elmaskin pa 400 kW (=540hk) och for tag-
vikter upp till 64 ton. Installerad batterikapacitet ar 624 kWh och de har Scanias egentill-
verkade NMC-batterier. Scanias batterier har en hog energidensitet och ar anpassade for
laga temperaturer med en laddeffekt upp till 375 kW. Rackvidd ar pa upp till 520 km med
en tagvikt pa 29 ton, 440 km med en tagvikt pa 40 ton och 320 km med en tagvikt pa 64
ton.

—Det kdnns oerhort spannande att ligga i framkant, sager Pontus Sahlgren, VD for EcolLink.

Anders Kron hos Tovek och Pontus Sahlgren vd Ecolink har teckna avtal om 20 elektriska
lastbilar.
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Anders Kron hos Tovek och Pontus Sahlgren vd Ecolink
har teckna avtal om 20 elektriska lastbilar.

Sedan 2022 har Jula Logistics deltagit i ett pilotprojekt i samverkan med Scania. Foretaget
har tva eldrivna 32-metersekipage — med totalvikt for last och slap pa upp till 64 ton —i
drift. Fordonen transporterar vardera tva containrar fran den intermodala terminalen i Fal-
koping, dit gods anlander per tag fran Goteborgs hamn, for vidare distribution i Vastra Go-
taland. Genom att overga till eldrift for tunga och langa lastbilsekipage har Jula kunnat
minska energi och utslapp med 70 procent per transporterad enhet. Nu vaxlas sanningen
upp med de 20 nya lastbilarna.

— Att EcoLink och Jula Logistics gor en sa pass stor satsning ar en tydlig markering i trans-
portbranschen. Ett storre skifte till elektriska och fossilfria vagtransporter ar definitivt pa
gang och det ska bliintressant att folja EcoLink och Jula Logistics i sin omstéallning med hjalp
av vara elektriska lastbilar, sager forsaljningsdirektor Niklas Engholm, Scania Sverige.

De nya lastbilarna fran Scania kommer dels att transportera gods fran Falkoping till Julas
centrallager i Skara, dels distribuera gods for den majoritet externa kunder som nyttjar
tagpendeln.

— Vi vill utnyttja fordonen i de relativt gynnsamma avstanden i vart naromrade. Vi kan
kora tre—fyra turer om dagen och med tvaskift det dubbla.

LAS MER:

« Ny storaffar for Volvo pa elektriska lastbilar

« Volvo drar ifran Tesla — sdljer 1000 elektriska...

« Scanias ellastbil floppar — bara 47 levererade

« BYD:s nya giv: Utmana Volvo och Scania i Sverige

« Scanias nya elektriska superlastbil: “De har kért om Tesla”
« Superbatteri fran Northvolt och Scania: Klarar 1,5...

Maths Nilsson
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10. Citroén CX var vagarnas egen Concorde
Publicerad 2024-06-02 kl 6:30 Text Calle Carlquist

Att eftertrada Citroén DS var ett otacksamt uppdrag men CX l6ste det med den &@ran.

RN

S |
~ 2y

I mitten av 1970-talet hade det gatt tva decennier sedan debuten for Citroén DS. Trots
att modellens fjadring alltjamt var ndarmast unik bade i konstruktion och bekvamlighet
kunde aren inte langre dolja att bilen i flera andra avseenden blivit “long in the tooth”,
gammaldags.

Eftertradaren visades pa Parissalongen hosten 1974 och hette CX, ett namn som anspe-
lade pa karossens laga luftmotstand. For linjeforingen svarade Robert Opron, en langva-
gare inom Citroén som fanns med redan vid DS-debuten 1955 och som under aren aven
ansvarade for bilar som Citroén SM och GS, Renault Fuego, Renault 25 och Alpine A310.

Instrumenteringen i serie 1 saknar motstycke. Knasig eller genial,

vdlj sjélv, knappar och reglage ser i alla fall réitt mtdliga ut — och dr det.
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Citroén CX var kanske inte lika omvalvande som DS men tekniskt sett anda valdigt avan-
cerad. Gashydraulisk fjadring forstas, dessutom hjulupphangningar som vilade mot under-
redet i ett otal gummibussningar som skulle gora isoleringen fran vagen sardeles bra. | dag
ar detta vardagsmat, men inte da.

Lagg till detta en futuristisk inredning som sannerligen inte liknade nagonting varlden dit-
tills skadat och det stod klart att det da narmast konkursmassiga Citroén nog hade en bil
som kunde kora foretaget in i 1980-talet, trots allt.

Akkomforten var oerhord, kanslan av att fardas i en vagarnas Concorde pataglig. Citroéns
ingenjorer hade laborerat med wankeldrift for sin nya stora bil, men darav blev tyvarr (eller
lyckligtvis) intet.

Motorn i CX baserades istallet pa samma gamla, 1930-talsfyra som alltid. Helheten rackte
anda till att Gvertyga juryn i valet av Arets Bil 1975. Vid det laget hade Peugeot tagit dver
besluten i Citroén, grunden for det vi i dag kallar PSA hade bildats. Aret darpa — 1976 — dok
den lastalskande kombimodellen Break upp, en modell som omfamnades av taxirérelsen
inte minst.

Bilen pa bilderna ar en tidig CX GTI, en variant med bransleinsprutning och 128 hk, intro-
ducerad varen 1977.

CITROEN CX 2400 GTI

Nypris: 102 600 kr med soltak.

Motor: Rak 4-cyl med stotstanger, block i gjutjarn, topp i aluminium. Tva ventiler per cy-
linder. Insprutning. Volym 2 347 cm3. Max effekt 128 hk DIN vid 4 750 v/min. Max vridmo-
ment 212 Nm vid 3 600 v/min.

Kraftéverforing: Tvarstalld motor fram, framhjulsdrift. Femvaxlad manuell.

Matt: L/B/H 470/178/136 cm. Tjanstevikt 1 460 kg.

Fjadring/hjulstéll: Individuell med gashydraulisk fjadring fram och bak som haller bilen pa
konstant niva éver marken.

Styrning: Kuggstang/servo.

Bromsar: Skivor fram/bak. Servo.

Hjul: Lattmetallfalgar 150TR390. Dack 190/65 HR 390.

Fartresurser: Toppfart: 191 km/tim. Acc. 0-100 km/tim: 10,1 s.

Forbrukning: 1,19 |/mil.
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1974 CX presenteras.

1975 CX 2000 valjs till ”Arets Bil”. Motorn har rétter i 1930-talet, servostyrning dr annu inte
standard.

1976 CX Break — en riktig storlastare som latt svaljer rejala dverlass utan att sacka. Lastar
du inte skrymmande saker far sju personer plats och anda finns hyfsat bagageutrymme.
1979 presenteras en tvaliters fyra av modernare snitt, Douvrinmotorn, denna gang i sam-
arbete med Renault.

1980 CX 2000 far tillnamnet Athena.

1983 CX 20 introduceras for 71 850 kr. Onskar man mer utrustning giller Pallas 2400 fér
86 550 kr. En rejal prishdjning.

1985 forstoras GTi- motorn till 2,5 liter och effekten hojs till 138 hk. Turbodieseln presterar
95 hk.

1986 far karossen en smarre ansiktslyftning med stotfangare av plast, en forandrad inred-
ning och, faktiskt, “normal” hastighetsmatare.

1987 Ny toppmodell: GTi Turbo2 med 2,5-litersmotor pa 156 hk. 0—100 pa 9,2 s och 215
km/tim i toppfart skams inte for sig.

1989 CX laggs ner efter 1 170 645 exemplar. Break lever kvar till 1991.

Calle Carlquist

Las ocksa: Modellen som hamnat i skuggan: ”"Perfekt kormaskin”


https://www.vibilagare.se/backspegeln/citroen-gs-ofortjant-i-skuggan-en-perfekt-kormaskin
https://www.vibilagare.se/users/calle-carlquist
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11. Cunningham C-3

Publicerad 24 apr 2024 kl 12:13 UTC av Vlad Radu

Amerikas bortglomda HEMI-drivna homologeringsspecial

C-3 utvecklades i borjan av 1950-talet for att finansiera B. S. Cunningham Companys mo-
torsportstravanden och homologera en uppdaterad racerbil fér Le Mans 24-timmars, och
blev en av de basta grand tourers under sin tid.

Briggs Swift Cunningham Il foddes 1907 i Cincinnati, Ohio, och blev fordlskad i snabba bilar
fran tidig alder tack vare de frekventa turer han tog med sin farbror i en flygplansmotor-
driven Dodge.

Nar han blev dldre bérjade Cunningham med segling, delvis pa grund av sin mors ogillande
av biltavlingar, som hon ansag vara alldeles for farliga.

Hans seglingskarriar var extremt framgangsrik, men efter att hans mor gick bort kom han
antligen in i biltavlingar.

1950 stallde Cunningham och hans team upp med tva Cadillacs i Le Mans 24-timmarslopp
och blev det forsta amerikanska teamet att tavla med USA-byggda bilar i det berémda ut-
hallighetsloppet.

Medan han fortsatte att bygga och segla sina egna fartyg, borjade Cunningham ocksa
bygga och tavla med sina egna bilar genom B. S. Cunningham Company i West Palm Beach,
Florida.

Den forsta skraddarsydda Cunningham-bilen, en roadster kallad C-1, stod klar i slutet av
1950. Det var en engangsforeteelse som syftade till att studera [6nsamheten i att produ-
cera en gatbil, vilket banade vag for foretagets mest ikoniska modell, som introducerades
ungefar tva ar senare.
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Baserad pa ett skraddarsytt, handbyggt chassi

Aven om Cunninghams framsta prioritet var att bygga racerbilar, var det lilla teamet
tvunget att bygga minst 25 bilar som var godkanda for att homologera sina nya banvapen
for Le Mans

Saledes, efter att ha avslutat den vaggaende C-1 och utvecklat C2R-racerbilen, bdorjade
teamet bygga vad som visade sig vara en av de finaste grand tourers i varlden.

C-3 anvandes runt en anpassad, handbyggd stegram utrustad med flera standardkompo-
nenter.

Den framre hjulupphangningen lanades fran en Mercury fran 1951, den bakre var en
skruvfjadrad Chrysler live-axel, medan trumbromsarna ocksa kom fran en Mercury fran
1951, men anvande ytterligare Delco-hardvara.

Kladd i en skraddarsydd italiensk kostym

Efter att varje chassi var fardigt skickades det till Italien dar Cunningham sl6t ett avtal med
den berdmda karossbyggaren Carrozzeria Vignale.

| Turin fick C-3-chassit en handformad aluminiumkaross designad av Giovanni Michelotti,
stylisten som ansvarade for nagra av tidens vackraste fyrhjuliga masterverk, somFerrari
166 och 212 Inter, som C-3 delade vissa likheter med.

Den eleganta, ultralyxiga interidren designades och byggdes ocksa av Vignale med nagra
av de finaste materialen som fanns tillgangliga pa den tiden, sdsom akta tradetaljer och
Connolly-lader.

Vignale-karosserna, tillverkade i antingen en tvadorrars coupé eller tvadorrars cabriolet,
var inte 100 % identiska fran bil till bil. Andd var var och en av dem misterligt utformade,
och med sina elegant yppiga former var de en frojd att skada
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Drivs av en forstarkt HEMI

Efter att karosserna var fardiga och ihopkopplade med chassit skickades varje C-3 tillbaka
till Florida for slutmontering. Pa sin anlaggning i West Palm Beach installerade Cunning-
ham-teamet drivlinan som framhavdes av en 331-ci (5,4-liters) Chrysler FirePower HEMI
V8 som foretaget ocksa anvande for C2R-racerbilen. Motorn hade en effekt pa 180 hk i
tvacylindrig forgasarform och fick ett nytt, egenutvecklat insugningsrér med fyra Zenith-
forgasare med en pipa och ett nytt, fritt flodande dubbelt avgassystem. Med dessa upp-
graderingar producerade den forsta generationen HEMI 220 hk, men potentiella kopare
kunde bestalla ytterligare uppgraderingar som portade och polerade topplock eller kolvar
med hog kompression, vilket pressade effekten langt 6ver 250 hk-market.

| tidiga C-3:or var V8:an kopplad till Cadillacs robusta trevdaxlade manuella vaxelldda, me-
dan Cunningham for resten av bilarna anvande Chryslers M6 Presto-Matic fyrvaxlade halv-
automatiska vaxelldda med momentomvandlare.

-
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Jamforelser med den tidens Ferraris och Bugattis

Priset for en C-3 1ag runt 10 000 dollar, vilket idag motsvarar inte mindre an 120 127 dollar.
Men trots det orimliga priset och foretagets brist pa prestige var rika entusiaster snabba
med att kopa en efter att ha last de 6vervaldigande positiva recensionerna i populadra bil-
tidningar.

C-3jamfordes ofta med tidens mest eftertraktade Ferraris och Bugattis nar det galler kom-
fort, kvalitet och prestanda.

Utrustad med Cadillacs trevaxlade manuella vaxelldda kunde den amerikanska grand tou-
rern accelerera till 60 mph (97 km/h) pa 6,9 sekunder, vilket var blixtsnabbt for att vara i
borjan av 1950-talet.

Siffran sjonk till 8,5 sekunder med Chrysler halvautomat, men C-3 utstralade fortfarande
GT-perfektion.

Cunningham C-3 idag

C-3 ar nastan bortglomd av yngre entusiaster idag. Det ar synd eftersom det var en av de
mest spannande grand tourers pa sin tid.

Pa samlarmarknaden ar det annorlunda. Kunniga entusiaster som ar bekanta med C-3 ar
villiga att betala stora pengar for att dga en.

Cunningham byggde 25 produktionsversioner av C-3 (homologeringsminimum), varav
endast fem var cabrioleter. Ett 6verlevande exemplar dyker sallan upp pa en auktion, men
nar det gor det dverstiger det vinnande budet vanligtvis 500 000 dollar.

Exemplet ovan inbringade 869 000 dollar pa en RM Sotheby's-auktion 2014. Den ar den
forsta forproduktionsprototypen av C-3 och sticker ut pa grund av sin unika 350-hk-version
av FirePower HEMI.

Vlad Radu

Vlads forsta bil var specialbyggd: en exotisk bil som han gjorde av tra, kartong och en lanad
ratt vid fem ars alder. Genom att kombinera hans tidigare erfarenhet av skrivande och bil-
handlarar fokuserar hans artiklar pa djupet pa speciella bilar fran forr och nu.

Fullstandig profil.
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12. Veckans bil: Ford Crown Victoria 1955

Av Brian Earnest
oktober 26, 2016
Efter mer dan 133 000 miles (21 000 mil) har Jim Youngs Ford Crown Victoria fran 1955

blivit sa karleksfullt omhandertagen att det ar svart att tro att den ar ndstan helt origi-
nell.

Ibland i samlarbilsvarlden verkar en bra bil pa nagot satt hamna hos precis ratt agare.

Kalla det bilkarma, 6det eller bara tillfalligheter, men ibland slutar en bilkille som fortjanar
en bra bil med en underbar maskin som han pa nagot satt verkade vara damnad for.

Jim Young fran Green Bay, Wis., hor till den kategorin. Den pigga, sallskapliga 80-aringen
har dlskat 1955 ars Fordar sedan, ja, 1955. Den forsta nya bilen han nagonsin kdpte kom
vid 18 ars alder nar han skrapade ihop tillrackligt med pengar fran tre jobb for att byta in
sin Ford fran 1951 och kéra hem med en ny Fairlane fran 1955.

"Och jag korde den bilen tills den inte gick langre, jag dlskade den sa mycket", skrattar
han. "Jag korde den i tolv ar."

Femtio ar senare, 2015, dlskade Young 1955 ars Ford lika mycket som ndgonsin. Hans bil-
vanner i hans Nifty Fifty Classic Car Club visste det, och de hjalpte honom att koppla ihop
honom med en spektakular orestaurerad Crown Victoria fran 1955.

Efter mer an 133 000 mil har Crown Vic blivit sa karleksfullt omhadndertagen att det ar
svart att tro att den ar nastan helt original. Forden bar fortfarande sin originallack, kro-
made interior och praktiskt taget allt annat. Den ser for hela varlden ut som en mycket
snyggt restaurerad maskin, och Young vet att det ar det som gor Forden sa speciell.
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— Jag har svart att tro att jag ager den bilen. Det ar en sa vacker bil, sdger han med ett
nastan ursaktande skratt. "Jag kan inte tro det sjalv att jag har den dar bilen. Jag bara dlskar
det."

Young ar snabb med att ge det mesta av aran for bilens ordrda skick till de tidigare dgarna,
som behandlade den som ett av sina barn i mer an tva decennier. De hittade precis den bil
de var ute efter och de var fast beslutna att halla den sa perfekt original som mojligt, sa
lange de kunde.

"Ett par fran [min] bilklubb kdpte den for ungefar 25 ar sedan. De ville ha en original Ford
fran -55 och de letade i tva ar for att hitta en och de hittade den har i Minnesota, sdger
Young. — Och nar de hittade den kopte de den direkt. De fick reda pa att bilen var byggd i
Kalifornien och de sparade den tillbaka och de fick reda pa bilens historia och de kérde den
i ungefar 22 ar tror jag. Sedan blev mannen valdigt sjuk och de kunde inte kdra den langre
och den satt i en byggnad vid deras hus som var gjord just for den har bilen. De hade byggt
ett garage bara for bilen. De dlskade den sa mycket att de kérde 6ver den. Och det ar ori-
ginellt. Mannen ville inte andra pa en sak. Till och med 6-voltstandningen ar fortfarande
original. Sa nar han dog stod bilen i garaget i ytterligare tre ar eftersom hans fru helt enkelt
inte kunde skiljas fran den."

Vid det laget hade Jim och hans fru Joyce redan kopt en Ford fran 1955 som de nu har i
Tennessee. Nar hans vanner i bilklubben fick reda pa att den ursprungliga Crown Vic fran -
55 var till salu 6vertygade de Jim om att han borde kolla upp den.

"Sa jag kontaktade henne och bdrjade prata med henne om att kdpa den for ungefar ett
ar sedan. Det tog mig ungefar tre manader, men till slut lyckades jag 6vertyga henne om
att det har borde visas, sdager han. "Det var som en familj och de bara dlskade det. Sa det
var verkligen en utmaning att fa henne att salja den, men till slut sa jag att jag ska behalla
den i bilklubben, den ska vara i Green Bay-omradet. Den kommer inte att saljas till ndgon
utanfor omradet, och den kommer att visas sa att folk kan se den. Till slut gick hon med pa
att salja den till mig."
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Den stora nyheten fran Dearborn, Michigan, for 1955 var en total omdesign av hela Ford-
serien. De nya fullstora Fordarna var langre, lagre och bredare. Bilarna fick en ny konkav
cellgrill, nya sidodetaljer, en enorm omslutande vindruta, Thunderbird-liknande bakskar-
mar och nya serienamn. Bland de manga forandringarna fanns nya sakerhetsbalten som
tillval och "Select Air" — foretagets forsta luftkonditionering i fabriken.

Kombivagnarna grupperades nu i separata serier. Mainline forblev baslinjen, foljt av
Customline och Fairlane.

Fairlane-namnet bojde sig for forsta gangen 1955 och ersatte Crestline och debuterade
tillsammans med Thunderbird forsta aret. De nya Ford-bilarna i toppskiktet var Fords di-
rekta konkurrent till den heta nya Chevy Bel Air-serien fran 1955 nar de tre stora ameri-
kanska biltillverkarna drev branschen in i en guldalder for design under mitten av 50-talet.
Om inte annat skapade Ford verkligen en av sina mest minnesvarda och omedelbart igen-
kannbara modeller med Crown Victoria - och dess syskon Skyliner och Sunliner.

Nar kdparna valde Crown Vic pa toppniva fick de kromade vindrute- och "A"-lister (pa
hardtopen och Sunliner), kromade 6gonbryn pa stralkastarna och kromade sidosveplister
som doppade pa framdorrarna. Fairlanes namn fanns pa motorhuven under Ford-emble-
met.

Det fanns ett halvdussin sexcylindriga Fairlane-modeller: tvadorrars club sedan; fyrador-
rars stadssedan; tvadorrars Victoria hardtop; Crown Victoria tvadorrars hardtop; Crown
Victoria Skyliner hardtop cabriolet; och Sunliner cabriolet. De varierade i pris fran 2 085
dollar till 2 433 dollar. For cirka 100 dollar mer kunde kdparna fa en bas 272-cid V-8 klassad
till 162 istallet for 223-cid/120-hk sexan.
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Produktionen av 1955 ars Fordar borjade den 25 oktober 1954 och avslutades den 30
augusti 1955. Ford fran 1955 introducerades for allmanheten den 12 november 1954. Pro-
duktionen av 1955 ars Thunderbirds borjade den 7 september 1954 och avslutades den 16
september 1955. Av de totalt 1 435 002 bilar som byggdes mellan oktober 1954 och sep-
tember 1955 var majoriteten V-8:or. Under kalenderaret 1955 tillverkades 1 546 762 Ford
V-8:0r och 217 762 sexor. Aven pa kalenderarsbasis hade 230 000 Fordar servostyrning; 31
800 hade servobromsar; 22 575 (av alla FoMoCo-produkter) hade luftkonditionering; 197
215 bilar hade 6vervaxel och 1 014 500 bilar hade automatlada. 1955 ars kérning var den
nast basta i Ford Motor Co:s historia, efter 1923 da Model T dominerade branschen.

En ny fabrik i Mahwah, N.J., 6ppnades 1955 for att ersatta en i Edgewater, N.J. En ny fabrik
i San Jose, Kalifornien, ersatte en fabrik pa vastkusten i Richmond, Kalifornien, och en ny
fabrik 6ppnades ocksa i Louisville, Ky., som ersatte en mindre anlaggning i samma stad.

EN STJARNA | VARDANDE

Youngs bil byggdes i San Jose i april 1955 och var en av 34 779 Crown Victoria tvadorrars
hardtops som rullade ut fran Fords fabriker for modellaret 1955. Den rodvita tvafargade
coupén byggdes med kolumnvaxlad automatik och hade en kontinental kid och en var-
mare, men hade ingen servostyrning, servobromsar, luftkonditionering eller andra an-
markningsvarda klockor och visselpipor. Ar 1990 var bilen fortfarande i originalskick nar
den koptes av ett par i Cannon Falls, Minn., som behdll den i tva ar innan de salde den till
Green Bay, Wis., som behandlade den med silkesvantar under de kommande 25 aren.

"De tvattade, polerade och rengjorde nastan varje gang de korde den", sdger Young. En
gang var det en langsam lacka i ett av dacken, sa killen var sa noga med det att han kdpte
alla nya dack till bilen. Och han skulle inte dndra nagot pa bilen. Den har till och med samma
ursprungliga 6-volts elsystem... och jag kommer att vara exakt samma vardare av bilen.
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"Jag var i bilverkstadsbranschen i 40 ar. Jag har arbetat med dessa bilar genom aren och
jag visste exakt vad den behdvde. Sa lange jag ar dgare kommer det inte att forandras. Det
kommer att bli precis som det ar just nu."

Bilen tillbringade nyligen en del tid pa Automobile Gallery-museet i Green Bay, men den
var tillbaka pa vagarna i somras och gjorde frekventa korta bilresor och kdrningar till bilut-
stallningar i omradet, inklusive lola Car Show i lola, Wis. Young &r inte blyg for att kora
bilen. Han sager att han forlitar sig pa sina ar som turnébusschauffor for att hjalpa till att
halla Crown Vic utom fara. "Jag ar i princip busschauffor pa heltid. Jag ar 80 ar gammal och
jag ar fortfarande korcoach och jag har aldrig varit med om en olycka. Jag ar bara en valdigt
defensiv forare och jag ar valdigt forsiktig med bilen.

"Det ser bara bra ut just nu. Den har beskrivits tva ganger nyligen och nar du beskriver
den kommer glansen direkt ut och den bara glittrar. Jag kunde inte tro att det blev sa bra
forsta gangen det blev polerat och detaljerat.... Den startar och gar lika smidigt som silke
pa vag 60, 65 pa motorvagen. Inga vibrationer. Den anvander ingen olja. Droppar inte. Det
gar perfekt."

Efter bara ett ar har Young redan fatt gott om 6vning i att aterberatta livshistorien om
den adrorika Crown Vic. De flesta som fragar om det har svart att tro att en bil fran 1955
som har kort 133 000 mil fortfarande kan se sa fabriksfrasch ut. Young undrade samma sak
nar han sag bilen for forsta gangen.

"Det har varit flera forstagangar i de program som jag har varit pa", sager Young. "Jag ar
bara sa lyckligt lottad. Varje dag tackar jag de dar killarna [fran bilklubben]. Jag bara ram-
lade in i det. Det har bara varit fantastiskt.

"Nar jag var en ung man pa 18 ar kopte jag en helt ny Ford fran -55 direkt fran aterforsal-
jarens showroom, sa nu aterupplever jag min barndom med den har bilen."
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Folj med pa en tur: https://youtu.be/VfXO13rWRMA.

Bilen ar Hovstallets dldsta och kanske mest komfortabla. Typen kunde levereras med olika
karosstyper. Denna limousinekaross har plats for atta personer inklusive féraren. Under
framsatet doljer sig en komplett verktygsuppsattning. Nagra rutor har elektriska fonster-
hissar och framrutan ar 6ppningsbar.

Bilen har under 2008-2009 genomgatt en omfattande men dnda varsam restaurering®.
Den anvands fortfarande vid speciella tillfallen.

Motor: Rak 6-cylindrig, 4095 cc, 110 hk SAE vid 3 600 varv/min.
Vaxellada: Halvautomatisk**, 3-vaxlad med 6vervaxel.

Langd: 545 cm

Bredd:190 cm

Tjanstevikt: 2780 kg

*Vid renoveringen ordnade Bengt Fribergh Skara Motor fram en renoverinssats till brans-
lepumpen. (Bengt hade jag som elev pd Teglaskolan i Skara. RW)

**Vaxelladan som har forviljare ar inte “halvautomatisk” RW
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Roger Warolin
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