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1. Nytt flaggskepp fran DS for att hamta inspiration fran varldens coolaste bil
Av Steve Fowler
Publicerad 15 maj 2024

Den ikoniska Citroén DS rostades fram som varldens coolaste bil av vara lasare och nu
siktar DS pa samma framgang med sitt nya premiumflaggskepp.

Det franska premiummarket DS 6vervager planer pa att ateruppfinna sig sjalvt genom att
lansera en radikal ny lyxlimousin, kan Auto Express avsldja. DS-chefen Olivier Frangois av-
slojade exklusivt for oss att en aerofokuserad hylining till den ikoniska sextiotalsmodellen
Citroén DS kan vara pa gang.

Trots att DS sitter i toppen av en Stellantis-familj som inkluderar Vauxhall, Peugeot,
Citroén, Alfa Romeo och Jeep har DS kampat for att fa fotfaste i premiumsegmentet. Fo-
retaget har kampat mot en obeveklig anstormning av nya eller reviderade modeller fran
etablerade tyska marken som BMW, Mercedes och Audi, samt Tesla och en ateruppstan-
den Volvo.

DS har dock byggt upp en distinkt line-up som inte har mycket gemensamt med sina mer
vanliga syskon, forutom sin plattform och drivlineteknik. "DS haller pa att bli elektrisk",
berattade Francois. "Jag tror att det ar en bra tid for DS eftersom vi ar det enda nya varu-
market med ett arv. Inte ett arv med ett DNA, men med en stamtavla. Det ar mycket in-
tressant. Vi kan gora skillnad."


https://www.autoexpress.co.uk/ds
https://www.autoexpress.co.uk/best-cars-vans/87612/top-10-best-luxury-cars-buy
https://www.autoexpress.co.uk/citroen/101998/citroen-ds-worlds-coolest-cars
https://www.autoexpress.co.uk/citroen/101998/citroen-ds-worlds-coolest-cars
https://www.autoexpress.co.uk/vauxhall
https://www.autoexpress.co.uk/peugeot
https://www.autoexpress.co.uk/citroen
https://www.autoexpress.co.uk/alfa-romeo
https://www.autoexpress.co.uk/jeep
https://www.autoexpress.co.uk/bmw
https://www.autoexpress.co.uk/mercedes
https://www.autoexpress.co.uk/audi
https://www.autoexpress.co.uk/tesla
https://www.autoexpress.co.uk/volvo

MOTORNYTT

Francois tror att han kan skapa klarare luft mellan Citroén och DS genom att luta sig mot
foretagets rika historia och arv. Var exklusiva bild visar hur ett framtida DS-flaggskepp
skulle kunna se ut, med en liknande svept stil som sin beromda féregangare men moder-
niserad for den elektriska tidsaldern.

Fronten har en valbekant smalsparsgrill som flankeras av den senaste LED-belysnings-
tekniken. Vi forvantar oss att DS kommer att anvanda detta for att implementera en igen-
kdannbar ljussignatur for varselljus, méjligen i linje med den som finns pa den befintliga DS
9.

"Det finns nagra bilar i bilhistorien som har blivit ikoniska eftersom de ar extremt aerody-
namiska", berattade Francois. "[Storbritannien] ma ha Jaguar E-Type, men sakert var DS
pa sextio- och sjuttiotalen precis det. De hade en otroligt ikonisk look, en ikonisk design
som alla kdande igen, alla dlskar och alla minns.

"Om vi kan knyta an till detta design-DNA kan vi ha den snyggaste och, annu viktigare, den
mest meningsfulla aerodesignade elbilen i en varld av nya marken dar vi sjalva ar ett nytt
varumarke. Men vi har ett valdigt etablerat DNA, sager han.

Som Francois har foreslagit ar det aerodynamiken som kommer att vara nyckeln till den
har bilens attraktionskraft, med massor av utjdamnade kanter och en Iag taklinje som smal-
nar av bakat. Det finns till och med en mojlighet att DS kan valja att tacka bakhjulen for att
gora den nya DS sa hal som maijligt - precis som originalet gjorde pa sextiotalet.

"Den rena DS ska vara stor, dyr och fantastisk", sa han till oss. "Alla kommer att vara kara.
Vi kan gora de sensuella, kurviga, extremt inspirerande bilarna som ar mycket aerodyna-
miska och mycket franska — konsten att resa. Snart ska jag visa dig."

DS maste skapa sitt nya flaggskepp med hjalp av den teknik som finns tillganglig i Stellan-
tis-stallet. Att vara ett av halomarkena kommer dock att ge den tillgang till det stérsta och
basta kitet som erbjuds inom gruppen —inklusive den senaste STLA Large-plattformen, plus
batterier som klarar mer an 400 mils rackvidd. Snabbladdning kommer att vara nyckeln till
bilens attraktionskraft som ett val for langdistans-, executive- eller tjanstebilar, och vi for-
vantar oss att den nya DS-sedanen kommer att anvanda en 800-voltsarkitektur som tillater
10-80 procent pafyllning pa mindre an 20 minuter.


https://www.autoexpress.co.uk/ds/9
https://www.autoexpress.co.uk/ds/9
https://www.autoexpress.co.uk/jaguar/101999/jaguar-e-type-worlds-coolest-cars
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"Jag tar alla dessa ingredienser for att se vad vi kan géra med det vi har, vilka plattformar
vi har, uppenbarligen", sager Francois. — Men det ar valdigt, valdigt spannande. Vi kommer
att ha en rackvidd pa over 700 kilometer, och DS kommer att vara en av de allra forsta att
introducera detta batteri, som ar helt perfekt. Det kostar, men DS ar premium, sa det ar
helt okej."

Mercedes EQS recension: framtidens bil 4r HAR

DS:s ingenjorsteam kan ocksa komma att implementera en moderniserad version av den
ursprungliga DS:s hydrauliska fjadringssystem — vilket ytterligare understryker den gamla
bilens moderna inflytande. "Jag alskar fortfarande idén med den hydrauliska fjadringen",
berattar Francois. — Inte bara for att ga ner nar man kor, utan for att ga upp for att under-
|atta instigning. Jag menar, folk alskar SUV:ar nu for det."

Stellantis har redan bekraftat att STLA Large ocksa kommer att ligga till grund for en rad
Jeep-, Alfa Romeo- och Maserati-modeller. Gruppen havdar att denna teknik "har poten-
tial att leverera acceleration pa 0-100 kmh [62 mph] i tvasekundersintervallet."

Aven om de stérsta batterierna och kraftfullare motorerna kommer att begrinsas till de
ovre nivaerna i DS-sortimentet, hoppas Francois att designspraket och DNA:t kommer att
filtreras ner till de mer prisvarda erbjudandena. Detta kommer majligen att ge upphov till
en rad kompakta, familjevanliga SUV:er och till och med en konkurrent till den mycket als-
kade MINI hatchback, vilket aterskapar den framgang som det franska market hade med
sin DS 3 hatchback i bérjan av 2010-talet.

"Vi insag att vi kan utoka den har designen, det nya spraket, till mindre bilar", sager
Francgois. "De kommer inte att se exakt ut som originalet [DS], men det dr en gen som inte
ar svar att overfora till olika kategorier av bilar."

Tidsramen for Olivier Francois nya toppmodell ar oklar, aven om Stellantis tidigare har
lovat atta fordonslanseringar pa STLA Large mellan 2024 och 2026. Det betyder att vi kan
fa se den nya bilen — atminstone i konceptform — inom de ndarmaste 12 manaderna. Och
kanske betecknande nog infaller 70-arsjubileet av den ursprungliga DS 19:s debut 2025.

Steve Fowler

Coola bilar: de 25 coolaste bilarna i varlden


https://www.autoexpress.co.uk/suvs/106737/top-10-best-suvs-buy
https://www.autoexpress.co.uk/maserati
https://www.autoexpress.co.uk/mini/cooper
https://www.autoexpress.co.uk/ds/3
https://www.autoexpress.co.uk/best-cars-vans/101678/cool-cars-top-25-coolest-cars-world
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2. BMW Skytop — mérkets snyggaste modell pa lidnge

Av Maths Nilsson 25 maj 2024 ki 10:21

BMW visar upp en av sina vackraste bilar pa lange. BMW Concept Skytop ar inspirerad av
de klassiska modellerna BMW Z8 Roadster och BMW 503.

BMW visar upp en unik konceptbil under Concorso d’Eleganza Villa d’Este vid Comosjon i
Italien. Concept Skycap ar en tvasitsig cabriolet i ett exemplar som ar inspirerad av markets
mest ikoniska 6ppna modeller, Z8 Roadster och BMW 503.

Referenserna till BMW Z8 Roadstern har valts med omsorg, uppger BMW. Det handlar
framforallt om listen som stracker sig fran motorhuven, genom interioren, till en alumi-
niumlist placerad pa bakluckan. BMW meddelar ocksa att bilen har markets mest kraftfulla
V8-motor. Med detta syftar de troligen pa den kungliga V8:an pa 625 hastkrafter fran M8
Competition.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/om-oss/
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3. IM Motors pressar upp sin Sverigeaktuella elbil L6 till 308 km/h

Posted by Kristofer Rask maj 24, 2024

Nasta ar kommer det nya elbilsmarket IM Motors till Sverige. Market som ingar i samma
koncern som MG kommer hit med hjalp av Hedin Bil och forst ut ar sedanen IM L6. Bilen
innebdr ett tekniksprang nar det giller bade batterier, motorer och teknik lovar tillver-
karen.

FILM: https://youtu.be/rNcTT_IgWPE

Under varen har IM Motors visat upp den ena stunten efter den andra for att lyfta fram
L6:ans formagor. Nu far vi se nar IM Motors tar upp L6 till dess toppfart som ar hela 308
km/h.

Tidigare har vi bland annat fatt se nar IM L6 utfor ett sa kallat dlgtest. Bade med forare i
over 90 km/h men ocksa helt utan férare. L6 har fyrhjulsstyrning och ett sa kallat ”digitalt
chassit” som ska gora det majligt att genomfdora en mangd mandvrar som “utmanar fysi-
kens lagar”.

| Kina har L6 lanserats med ett semi-solid state-batteri med en kapacitet pa hela 130 kWh
vilket ska ge en rackvidd pa 6ver 1000 km (CLTC) och klara laddeffekter pa upp till 400 kW
vilket ska ge 400 kilometer korstracka pa 12 minuter. Bilen kommer erbjudas bade med
bakhjulsdrift med en motor och en fyrhjulsdriven variant med tva motorer. Den forst-
namnda ska ge en motoreffekt pa 216 kW (289 hk) och den senare hela 589 kW (776 hk).

— Elbilarna fran IM ska ha ett tydligt fokus pa avancerad teknik i bland annat korassistans,
intelligenta och uppkopplade tjanster for forare samt innovativa elmotorer, skriver Hedin
MG Sweden AB i ett utskick. Den svenska lanseringen kommer ske under 2025.


https://youtu.be/rNcTT_IgWPE
https://alltomelbil.se/nya-elbilen-im-l6-gor-algtestet-i-rekordfart-i-over-90-km-h/
https://alltomelbil.se/nya-elbilen-im-l6-gor-algtestet-i-rekordfart-i-over-90-km-h/
https://alltomelbil.se/sverigeaktuella-elbilen-im-l6-klarar-algtestet-utan-forare/
https://alltomelbil.se/im-motors-l6-lanserad-med-1000-km-i-rackvidd/

DViBilagare

4. Wankelmotorn snurrar igen i Mazda MX-30 R-EV

Publicerad 13 januari 2023 Text Fredrik Diits Vikstrom

En laddhybrid som ingen annan — med wankelmotor som alstrar strom. Mazda MX-30
R-EV dr férsenad men snart har.

Den nya modellen fran Mazda kan vara 2023 ars mest annorlunda bilnyhet. Med MX-30
R-EV gor namligen wankelmotorn comeback.

Wankeln var framtidens motor pa 1960-talet, utvecklad av tyska ingenjoren Felix Wankel
och licenserad av NSU, som salde rattigheterna till flera tillverkare. Mazda var en som nap-
pade och den enda som fortsatte att satsa pa tekniken och gjorde den palitlig.
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Till skillnad fran traditionella motorer med kolvar som ror sig fram och tillbaka arbetade
wankelmotorn med en roterande skiva i forbranningsrummet. De rorliga delarna var fa och
snurrade at samma hall. Motorn blev darmed valbalanserad och bade storlek och vikt
kunde hallas nere. Till nackdelarna hérde hog olje- och bransleforbrukning och lagt vrid-
moment.

Tekniken verkade ga i graven med sportbilen Mazda RX-8 som slutade att tillverkas 2012
—men nu ar alltsd rotationsmotorn tillbaka och i en helt ny roll.

| Mazda MX-30 R-EV fungerar wankelmotorn som rackviddsforlangare. Uppgiften ar att
driva en generator och alstra strom, som i sin tur kan ladda batteriet pa 17,8 kWh och driva
elmotorn pa 170 hastkrafter (127 kW).

Med fulladdat batteri ska bilen kunna ga 8,5 mil pa el men sedan kan wankeln trada in
och ihop med bensintank pa 50 liter blir rackvidden betydligt langre. Exakt hur lang den
blir framgar inte.

Wankelmotorn ar enskivig, har en volym pa endast 830 kubik och ger 75 hastkrafter (55
kW). Tatningarna runt rotorn ska vara battre an tidigare och enligt Mazda ge hog driftsa-
kerhet.

Framat sommaren 2023 lanseras bilen i Sverige, ett ar senare an tankt, och den kommer
att saljas jamte den helt eldrivna MX-30 som har samma kaross och samma bakhangda
halvdorrar.
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Fredrik Diits Vikstrom

Mer fran vi bilagare:

Mazdas wankelmotor kommer tillbaka — i elbilen
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https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-tuffare-regler-laddhybrider-pa-gang
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-tuffare-regler-laddhybrider-pa-gang
https://www.vibilagare.se/bilfragan/bilfragan-hur-mycket-drar-egentligen-laddhybriden
https://www.vibilagare.se/bilfragan/bilfragan-hur-mycket-drar-egentligen-laddhybriden
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-mazdas-wankelmotor-gor-comeback-i-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-mazdas-wankelmotor-gor-comeback-i-elbilen
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Teknikens Varld

5. Provkorning av Mini Countryman SE ALL4
Publicerad 25 maj 2024 ki 07.21

Elbilsprestandan skrammer ingen av de storsatsande konkurrenterna och priserna ar
fortfarande i hogsta laget for de mer valutrustade bilarna. Men antligen har Mini fatt till
en spannande och rolig inredning och instrumentering som verkligen sticker ut pa ratt
satt.

Countryman dr stérst i Mini-familjen med en ldngd pd ndrmare 4,5 meter.

| lite drygt 20 ar har BMW byggt och utvecklat sin moderna tolkning av klassiska Mini och
sedan 2010 byggs den lite storre varianten Countryman som komplement till modellen
som bara heter Mini samt till Clubman och varstingen John Cooper Works. Nu ska hela
Mini stallas om och senast 2030 ska alla nya Mini-bilar som lanseras vara eldrivna. Andra
generationens eldrivlina monteras nu i bade Mini Cooper och Mini Countryman.

Bada modellerna kommer i tva versioner: E och SE ALL4, dar den senare har tva elmotorer
och fyrhjulsdrift. Batteriet ar detsamma i bada modellerna med en anvandbar energilag-
ringskapacitet pa 64,6 kWh. Snabbladdningen varierar och snabbast laddas Countryman
SE ALL4 med en effekt pa upp till 130 kW. AC-laddning ar 11 eller 22 kW. Beroende pa
version ar rackvidden mellan 30 och 40 mil blandad WLTP-kérning.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/countryman/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/clubman/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/john-cooper-works/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/cooper/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/e/
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Den stora OLED-skérmen dominerar instrumenteringen.

DET HAR AR NYTT

OLED

En ny rund OLED-skarm pryder inredningen och arbetar med ett nytt operativsystem for
fler, snabbare och snyggare digitala tjanster.

Design

En helt ny design dar Countryman kdannetecknas av en tydlig C-stolpe som andras beroende
pa modellvariant.

Eldrift

For forsta gangen far Countryman en eldrivlina.

Mjukare

Inredningen ar mjukare med mer textilier.

Det ar alltsa inte for att fa basta mojliga elbilsprestanda som bilképarna ska valja en eldri-
ven Mini. Det ar heller inte for att den ar billigast. Den billigaste fyrhjulsdrivna Countryman
kostar fran 529 400 kronor, den dyraste varianten heter John Cooper Works Trim och kos-
tar hela 627 900 kronor.

Mini har en inte helt lattbegriplig prislista med olika paket som tillval till de olika modell-
varianterna. Till dyra JCW kan du kdpa till ett XL-paket for 136 000 kronor. D3 ar vi uppe i
totalt 722 600 kronor (egentligen blir 627 900 kronor plus 136 000 kronor 763 900 kronor
men jag sa ju att Minis bilkonfigurator inte ar latt att begripa). Bandbredden pa prislistan
ar alltsa cirka 200 000 kronor vilket rimmar illa med allt prat om att forenkla bilkopet for
kunden. Mini har precis som manga andra svart att verkligen dra ner pa antalet varianter.

Bra saker i XL-paketet ar panoramaglastak, avancerad adaptiv farthallare, en kamera i ku-
pén som du kan anvanda fran appen och alltsa ta bild pa hunden i kupén nar du inte ar i
bilen. XL-paketet innehaller ocksa 360-kamera vilket vissa tycker ar bra vid till exempel
fickparkering.

12
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Head up-display gér att vi inte behéver titta at hdger
fér att se den mest nédvéndiga informationen.

Minis lilla digitala maskot Spike ger ifran sig ett litet jubel nar jag valjer korlaget Go-Kart.
Skarmen och interidrbelysningen slar om till rott och fran hogtalarna hors ett litet ettrigt
motorljud. Nu ska det bli aka av pa smavagarna norr om Cascais. | alla ar har vi fatt hora
att Mini ”ar som att kéra en gokart”, vilket i sig ar en marknadsféringsslogan som Mini
dragit stor nytta av —ibland ofértjant. Men nya Mini Countryman har en snabb och féljsam
styrning, bilen kranger inte i kurvorna och det ar Iatt att fa bilen att ga dit jag vill. Jag tar
sikte pa en skarningspunkt i en kurva och bilen kor dit utan problem. Styrningen ar inte
fjaderlatt men inte heller tung. Lagg handerna pa ratten och arbeta lugnt och metodiskt sa
kommer du snabbt 6verens med din Mini.

Med Go-Kart-laget vassas responsen fran gaspedalen och har du valt frekvensstyrd damp-
ning som tillval anpassas daven den. Motsatsen till Go-Kart ar Green Mode dar gaspedalen
i stallet anpassas for att spara energi och energiatervinningen blir mer markbar vid in-
bromsningar. Alla de olika korlagena, eller Experience Modes som Mini kallar dem, ackom-
panjeras av egen grafik i den stora displayen, en egen farg och ett eget ljud.

Med en hjulbas pa 2,69 meter, konventionell chassiteknik, en total uteffekt fran de tva
elmotorerna pa 313 hastkrafter, fyrhjulsdrift har inte Mini hittat nagon ny magisk formel.
Men det marks att de har lagt tid pa att trimma in de olika komponenterna och de olika
installningarna. Allt fungerar som det ska och det ar inga negativa 6verraskningar. Det kan
lata enkelt men det ar langt ifran alla tillverkare som far till en bil med en sa bred palett av
koregenskaper, fran snallt klimatvanligt till sportigt, utan att falla ur ramen nagonstans.

Go-Kart-laget ar kul en stund men det konstgjorda motorljudet blir lite irriterande i lang-
den. Mini Countryman trivs allra bast i komfortlaget och pa 17-tumshjulen som ocksa max-
imerar rackvidden.

13
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Ndir vi skjuter fram baksdtet och rétar upp ryggstoden far det plats stora véiskor.

Det ar under den mer avslappnade kérningen som Mini Countryman kommer till sin ratt.
Det finns ett visst vindbrus fran A-stolpen och vagljudet finns dar i bakgrunden. Men dven
har har Mini arbetat for att fa bort materialet. Sittpositionen vid ratten ar bekvam och det
gar att se bra at alla hall, den breda C-stolpen till trots. Den avslappnade stamningen lever
vidare i den mjuka och varma interioren. Dar Mini tidigare anvant harda material och svart
pianolack ar det nu mjukt med runda former och mer textilier. Planlésningen ar dppen och
ljus och alla forvaringsfack ar enkla att komma at.

OLED-skdarmen ar hela 24 centimeter i diameter och bade snabb och latt att mandvrera.
Mini anvander ett androidbaserat operativsystem och har anpassat skarmens granssnitt
till hur vi ar vana vid att anvanda en smartphone. Darfor gar det |att att forsta logiken och
svepa at ratt hall for att hitta ratt meny. Till den digitala upplevelsen i bilen kommer en app
och flera digitala tjanster. | appen kan du kommunicera med bilen och den vagen kan du
fa en egen bakgrundsbild till OLED-skdarmen. Smart och i tiden.

Under bildskarmen finns raden med knappar kvar fran tidigare Mini-generationer men de
har gjorts om for att fa en mjukare form. Framfor ratten ar det daremot rent sanar som pa
en liten skarm for head up-display. Snyggt och trevligt. Under ratten |6per en linje som
delar in instrumenteringen i tva nivaer. Ovanfor linjen ar alla reglage staende, under linjen
ar de liggande.

Countryman ar storst i den nya Mini-familjen och du kan valja om du vill ha benutrymme
i baksatet eller mer plats langst bak for bagage. Andra stolsraden ar flyttbar i langsled 13
centimeter och baksatets ryggstdd kan vinklas upp till 12 grader. VDA-mattet for bagage-
utrymmet ar 460 liter med baksatet intakt och hela 1 450 liter med nedfallda bakre rygg-
stod. | baksatet ar det bredare an tidigare och de extra 2,5 centimeterna gor det maijligt
att sitta tre personer bak.

14
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Nya Countryman ar ocksa ett bevis for att en bil inte behdver se ut som en Mercedes EQS
eller en Hyundai loniq 6 for att fa lagt luftmotstand. Tack vare specialdesignade falgar med
stora ekrar, rena och slata ytor och lagomt runda former har luftmotstandsvardet sankts
fran 0,31 till 0,26. Okej, det ar inte pa EQS-niva, Mercedes har natt ner till 0,20, men det
ar anda imponerande att designavdelningen lyckats sa bra med den uppratta formen.

C-stolpen ar helt ny och varje modellvariant far en egen design pa utrymmet mellan bak-
dorr och baklucka. Idén bakom designen av C-stolpen ar att fa bilen att se kortare och mer
uppratt ut. Baklyktorna har placerats i hornet pa bilen for att fa den att se bredare ut bak-
ifran. Grillen ar forstas ocksa ny och numera formad som en oktagon. LED-lyktorna och
grillen ger Countryman ett tydligt eget ansikte och ett vanligt mottagande. En bred midja
pa bilen skiljer nederdel fran ovandel och taket malas i en egen farg for att forstarka kon-
trasterna. Valjer du till panoramaglastak blir interiéren ljusare och trevligare.

Vi ber Spike sanka volymen och kor vidare. Pa vaxelladan finns ett b-lage som ger mesta
mojliga energiatervinning vid inbromsningar. Men enpedalslaget passar Mini Countryman
valdigt illa da kérningen latt blir for ryckig.

Med paketet Driving Assistant Professional kan Countryman fas att géra omkorningar pa
egen hand men forstas bara i lander dar det ar tillatet. Det finns ocksa en kokorningsassi-
stent som klarar hastigheter upp till 60 km/h. Flera forarassistanssystem ar standard men
utbyggda funktioner i Driving Assistant Plus och Driving Assistant Professional. Men ar det
vart att lagga mer pengar pa tydligare ryck i ratten nar du narmar dig mittlinjen? Nej, tro-
ligen inte. Det finns ocksa en Trailer Assist som ska hjalpa till att backa med slap och Parking
View hjalper dig att hitta ratt parkeringsficka. Bra hjalpmedel? Kanske, men for det mesta
inget som ar vart att lagga pengar pa.

Countryman ska byggas i BMW-gruppens fabrik i Leipzig. Dar ersatter Mini Countryman
bland annat BMW:s i3. | fabriken byggs ocksa BMW:s 1-serie och 2-serie Active Tourer
samt Gran Coupe. Fabriken klarar av att bygga modellerna med saval eldrivlina som ben-
sinmotorer och laddhybrider. Mini Cooper Electric byggs i Kina medan Mini Cooper byggs
i England.

Vi har vaskat fram tva rivaler som framfor allt tilltalar de som vill ha nagot annorlunda.
Mini Countryman ar ocksa en tydlig rival till Volvo EX30 och Kia Niro EV.
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MINI COUNTRYMAN SE ALL4
Pris: Fran 529 900 kronor.
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 190 hk (140 kW), vriidmoment 247 Nm. Bakre elmo-
tor, max effekt 190 hk (140 kW), vridmoment 247 Nm. Max systemeffekt 313 hk (230 kW),
sammanlagt vridmoment 494 Nm. Batteri 66,5 kWh varav 64,6 kWh anvandbart. Ladd-
effekt AC/DC 11 kW/130 kW.
Kraftéverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstadll: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 14,7 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum. Dack 205/65 R17.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 269, langd 445, bredd 184, hojd 164, sparvidd f/b 159/
159. Markfrigang 17,1. Tjanstevikt 2 145, maxlast 570, max sldapvagnsvikt 1 200. Bagage-
volym (VDA-liter) 4601450 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,6 s, toppfart 180 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,85 kWh/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 399 km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.
Rivaler

Cupra Born 58 kWh
Precis som Mini ett val f6r den som inte vill géra som alla andra och kopa en ID.3. Med e-

Boost blir prestandan helt jamforbar med Countryman.
Pris: 508 900 kronor.

Renault Megane E-Tech 60 kWh

Aven det hir en bil for den som kér lite &t andra héllet. Tydligt egen design och framfér allt
en annan interiorupplevelse. Saljs just nu till ett kampanjpris pa 439 900 kronor.

Pris: 464 900 kronor.

Jan-Erik Berggren
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6. Raddningstjanst tvingas dra Tesla till Kronofogden

Av Maths Nilsson 25 maj 2024 kl 06:44

Tesla jagas aterigen av Kronofogden i Sverige. En ny granskning som Carup gjort visar
att 14 nya skuldfall gatt till Kronfogden de senaste veckorna. Riaddningstjdnsten i Stor-
Goteborg och tva kommuner hor till de som inte fatt betalt av Tesla trots krav och pa-
minnelser. Totalt har nu Tesla haft 378 drenden hos Kronofogden pa tre ar.

Carup avsléjade nyligen att Teslas svenska bolag TM Sweden AB jagades av Kronfogden
och hade miljonbelopp i obetalda fordringar. Bland annat hade bolaget struntat att betala
sin hyra p& 1,9 miljoner fér huvudkontoret och verkstaden i Upplands Vasby. Aven Blocket
och Assistanskaren horde till de som inte fatt betalt av varldens storsta elbilstillverkare och
som skickat sina fakturor med betalningsforelagganden till Kronofogden.

Knappt tre veckor senare har Tesla betalat merparten av de 15 drenden som da fanns hos
Kronofogden med betalningsforelaggande, visar en ny granskning som Carup har gjort.
Men Teslas skuldkaos fortsatter. Nu har 14 nya skuldarenden skickats in till Kronofogden
av leverantorer som inte fatt betalt av Tesla. Bland fordringsdgarna finns tva svenska kom-
muner. Varken Uppsala kommun eller Norrkdpings kommun har fatt betalt av Tesla. Skul-
den till Uppsala kommun ar 14 053 kronor, medan Tesla ar skyldiga 1 718 kronor till Norr-
kopings kommun.

Raddningstjansten i Stor-Goteborg har forgaves forsokt fa betalt av Tesla i Sverige. Nu gar
de till Kronofogden.Tesla har 378 registrerade arenden hos Kronofogden. Trygg-Hansa,
Uppsala kommun och Norrképings kommun hor till de som nyligen skickat in betalnings-
forelagganden till Kronofogden.
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Raddningstjansten i Stor-Goteborg hor ocksa till dem som tvingats vanda sig till Kronofog-
den for att fa Tesla att betala. De har en faktura pa 12 159 kronor som Tesla vagrat att
betala trots flertalet paminnelser och inkassokrav. Inte heller forsakringsbolaget Trygg-
Hansa har fatt betalt for alla sina fakturor till Tesla. De kraver nu sin samarbetspartner pa
6411 kronor via Kronofogden. Totalt har Tesla 14 aktuella fall med betalningsforelaggan-
den hos Kronfogden.

Att ett sa stort foretag som Tesla har sa stora problem att betala ar ovanligt och brukar i
vanliga fall tyda pa stora ekonomiska problem. P3 tre ar har nu Tesla haft 378 arenden hos
Kronofogden. Tesla har pa kort tid blivit Sveriges sjatte storsta bilmarke och Tesla Model Y
var Sveriges mest salda bilmodell forra aret.

Tesla Model Y ar Sveriges mest salda bilmodell och Tesla Sveriges sjatte storsta bilmarken
pa nybilar.

| det har fallet beror det stora antalet drenden hos Kronofogden knappast pa ekonomiska
problem da bolaget TM Sweden gjort 6ver 200 miljoner kronor i vinster de senaste aren.
Tesla betalar de flesta av arendena hos Kronofogden innan det blir ett utslag av ansok-
ningar om betalningsforelagganden, och undviker pa sa satt utmatning av tillgangar.

Betalningskaoset har pagatt lange, men nu finns det risk att det kan bli annu varre. Fack-
forbundet Seko som organiserar anstallda pa Postnord och Seko har tidigare blockerat ut-
delning av all post till Teslas arbetsplatser under IF Metalls strejk mot Tesla. De utokar nu
sin blockad och ska dven stoppa dven stoppa alla brev och paket till de ytterligare adresser
som Tesla har registrerat hos Transportstyrelsen.

LAS MER:

« Tesla jagas av Kronofogden — skyldiga miljoner

o Carup avslojar: Nevs jagas av Kronofogden for miljonskulder
« Tesla hojer priser i Sverige — trots sankning i USA

« Trots strejken — Tesla far ut fler bilar i Sverige

« Svensk pensionsjatte protesterar mot Tesla

« Nytt bakslag: Tesla far inga skyltar fran Postnord
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elbilen

7. Tesla skrotar mal pa 20 miljoner salda bilar ar 2030

24 maj 2024

Tesla har pa kort tid vuxit till inte bara varldens storsta tillverkare av elbilar utan en av
de storsta tillverkarna generelit.

Malet har varit att varje ar 6ka forsaljningen med 50 procent. Utover det har Teslas chef
Elon Musk sagt att de fran 2030 vill sdlja 20 miljoner bilar om aret, nagot som skulle gora
Tesla storre an jattar som Volkswagen och Toyota.

Nagot som inte langre ser ut att vara ett mal som Tesla haller fast vid. For nar foretaget
nu slapper sin arliga “Impact Report” for 2023, en djupgaende rapport pa 160 sidor som
beskriver Teslas klimatpaverkan, saknas det. | tidigare ars rapporter har malet med att sdlja
20 miljoner bilar ar 2030 daremot funnits med.

De senaste manaderna har det kommit flera tecken pa att Tesla lagger om sin strategi for
att satsa stort pa sjalvkorande bilar. Den 8:e augusti i ar har Elon Musk lovat visa Teslas
sjalvkorande robotaxi, en bil som det ryktas om kommer sakna bade pedaler och ratt. Med
okat fokus pa den har arbetet med den utlovade billigare elbilen som ofta kallas Model 2
lagts om. | stallet for att bygga den med ny tillverkningsteknik for att pressa priset ska Mo-
del 2 tillverkas i befintliga fabriker med nuvarande teknik. Nagot som kan gora att den lan-
seras tidigare an planerat, men da med ett hogre pris dn de 25.000 dollar som Model 2 har
vantats komma att kosta.

Vad som daremot hittas i rapporten ar att Tesla genom sina elbilar har undvikit utslapp
av 20 miljoner ton koldioxid under 2023. Det gar ocksa att lasa att Tesla minskat mangden
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vatten som behovs vid tillverkningen av sina bilar till 2,48 kubikmeter. Det jamfors med
vad Tesla sager ar standarden inom bilindustrin som uppgar till 3,37 kubikmeter vatten per
tillverkad bil.
Just vattenforbrukningen ar nagot som varit ett konfliktdamne vid Teslas fabrik utanfor
Berlin. Miljogrupper har anklagat Tesla for att anvanda for mycket av regionens grundvat-
ten. Rapporter visar daremot att annan industri i regionen anvander betydligt mer vatten.

Carl Undéhn

Relaterat innehall:

Gront ljus for utvidning av Tesla Giga Berlin 17 maj 2024

n

Uppgift: darfor sparkades Supercharger-teamet 16 maj 2024

Besked kring Superchargers: “tusentals NYA laddare i ar” 14 maj 2024
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8. Bilhandeln bloder i Sverige — jatten back 100 miljoner pa ett kvartal
Uppdaterad: 25 maj 2024 Publicerad: 25 maj 2024

Pa fredagen lamnade Hedin Mobility Group, som dr en av bilmarknadens storsta spelare
i Sverige, sin kvartalsrapport. Det gick inget vidare — bilhandeln bloder.
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Bilhandeln gar trégt i Sverige, visar Hedins kvartalsrapport.

Hoga rantor och pressade priser fran tillverkarna slar mot aterforsaljarna i bilhandeln.

“Efterfragan pa bade nya och begagnade elbilar har gatt ned, och flera tillverkare har
sankt sina priser pa nya elbilar, vilket paverkar marginalerna pa inneliggande lager saval
som aterkopsataganden pa privatleasing negativt”, skriver vd:n Anders Hedin.

Omesattningen 6kade visserligen med 32 procent till 23,6 miljarder kronor for koncernen
som helhet, drivet av forvarv. Forlusten blev 278 miljoner kronor for det forsta kvartalet.

Bolaget har 330 anldaggningar i 12 lander och saljer bilar fran éver 40 varumarken och har
12 500 anstallda.

“Resultatforsamringen beror pa minskade marginaler i bilforséljningen. Efterfragan pa
bade nya och begagnade elbilar har gatt ned, och flera tillverkare har sankt sina priser pa
nya elbilar, vilket paverkar marginalerna pa inneliggande lager saval som aterkopsatagan-
den pa privatleasing negativ”, skriver Hedin i kvartalsrapporten.

Allra samst gar det i Sverige, dar forlusten blev 100 miljoner det forsta kvartalet. | Finland
gick koncernen back 55 miljoner, men siffrorna i Belgien, Luxemburg och Nederlanderna
var battre.
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9. Nu kan du bestalla Scanias sjalvkorande gruvlastbilar

Av Bobby Green torsdag 23 maj 2024 ki 16:20

Ska vara i drift 2026.

Nu Oppnar Scania mojligheten att bestalla deras gruvlastbilar som kan koéra helt sjalva.
Initialt handlar det om en 40-tons tippbil men framdver ska det aven slappas en 50-ton-
nare. Man drar igang forsaljningen forst for gruvor i Australien och malet ar att de forsta
leveranserna ska ske nagon gang 2026. Efter Australien siktar man pa Latinamerika.

Peter Hafmar som &ar Vice President and Head of Autonomous Solutions pa Scania sager
foljande:

"Overgangen fran forskning och utveckling till lansering av en kommersiell produkt &r en
viktig milstolpe for oss och for autonoma tunga transporter i allmanhet. Det ar den mest
avancerade produkt som Scania hittills har lanserat pa marknaden. En annan férdel med
var 16sning ar att den gor det mojligt for gruvforetag att snabbare ta nasta steg mot en
utslappsfri verksamhet. Det ar enklare att elektrifiera verksamheten med Scanias sjalvko-
rande lastbilar jamfort med traditionella tunga lastbilar. Det ar formodligen det mest am-
bitiosa forsknings- och utvecklingsprojekt vi hittills har gjort tillsammans med en kund, och
jag ar mycket n6jd med resultatet. Tack vare alla rigorésa kontroller och manga tester pa
plats har vi kunnat utveckla en optimal autonom transportlésning for gruvor."
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Scanias eldrivna lastbilar saljer for daligt
EU-beslut kan avgora deras framtid

Nu har Scania invigt sin batterimontering
| Sodertalje

Volvo tar bort sikerhetsforaren i kommersiell gruvdrift
Forsta foretaget i branschen som gor detta

GM och Komatsu har vatgasdriven gruvdumper pa gang
Prototyp ska visas 2025
24
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10. Superlativens elcykel: Pris i niva med en Tesla

Av Manuel Bauer Publicerad 13 maj 2024

En bra elcykel kan kosta flera tusen euro. Modellen "Herzog" fran raffineringsforetaget
Caviar kommer dock sannolikt att fa dven vilbdrgade cykelfantaster att kippa efter an-
dan.

Aven dgare av en konventionell elcykel har praktiskt taget ingenstans att parkera sin cykel
utan radsla for stold. De elektrifierade cyklarna ar extremt populara bland tjuvar pa grund
av deras stiliga varde och hoga efterfragan. Hur oroliga maste kdpare av "Herzog"-mo-
dellen vara? | sin ursprungliga form bar elcykeln beteckningen "Cross 3rd Gen" och kom-
mer fran biltillverkaren Porsche (Porsche). Aven utan ytterligare modifieringar kostar den
stolta 10 000 euro. Produktraffinaderiet Caviar erbjuder den nu i en kraftigt férnyad ver-
sion for otroliga 41 000 euro.

En elcykeldrom gjord av guld

Det som genomsnittskonsumenten inte ens vill betala for en elbil rinner ut i en elcykel
belagd med 18 karats guld. For orientering: For 40 990 euro kan du redan fa Teslas Modell
3. For att gora ramar, ekrar och Falgar For att fa den att glansa i den gyllene ddelmetallloo-
ken var experter fran smyckesindustrin tvungna att gora ett noggrant detaljarbete i fyra
manader, enligt Caviar. Medan Caviar Herzog ar pa den hogsta nivan pa utsidan, verkar
den tekniska utrustningen ganska mattlig jamfort med priset. Den extra dragkraften kom-
mer fran en Shimano-motor. Den far sin kraft fran ett batteri pa 504 wattimmar som inte
ar alltfor generost. Manga elcyklar i mellanklassen erbjuder redan mer kapacitet.
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iPhone gratis

Men kopare av ett sadant skrytobjekt ar formodligen inte intresserade av sortimentet
anda. Elcykeln, som ar begransad till nio enheter, ar mer benagen att utnyttja sin existens
som ett samlarobjekt i ett utstadllningsrum an pa gatan. Cykeln kommer trots allt med en
iPhone i matchande Porsche-design gratis som en bonus. Bara den har ett varde pa 6ver
7.000 euro. Det ar har Caviars verkliga expertis ligger. Under de senaste aren har foretaget
upprepade ganger vackt uppstandelse med extravagant raffinerade versioner av populéara
smartphones. Forsadljningen av Caviar Herzog inklusive Apples mobiltelefon kommer att
starta i borjan av 2025. Sa du har fortfarande tillrackligt med tid for att skrapa ihop den
nodvandiga forandringen.
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11. Provkorning av Volvo 264 TE

Publicerad 09 feb 2020 kl 17:30

For en exklusiv skara var den vardag, for andra en ouppnaelig drom. Vi kér den 6sttyska
partitoppens tjanstebil Volvo 264 TE och forsoker ta reda pa hur livet var for DDR:s Top
Executives.

Cirka tva mil nordost om Berlin ligger den lilla orten Wandlitz naturskont beldgen. | Wandlitz
finns ett avskilt bostadsomrade kallat Waldsiedlung. For de allra flesta ar Waldsiedlung battre
kant som Volvograd. Det ar inte ett korrekturfel och Volvograd ar inte heller systerort med ryska
Volgograd. Forklaringen till det svenskklingande smeknamnet ar lika enkel som osannolik.

Benutrymmet Iéingst bak dr inte sG bra som man kan tro
och att ta sig in dit krdver en mindre gymnastikévning.
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Den svenska férarmiljén fér de ésttyska chaufférerna var avskalad och funktionell.
Hdir ser allt ut som i en vanlig 264.

Erling Carlsson i Vinslov &r en Volvo-samlare av rang. Genom Erlings garage/museum har
de flesta av de mest unika och svarfangade Volvo-modeller passerat. Nagra har forts vidare
till andra Volvo-entusiaster, andra har blivit kvar. En av dem som fortfarande tas om hand
av Erling ar en morkbla 264 TE. Det gar inte riktigt att bli klok pa hur den ser ut. Sedd rakt
fram- eller bakifran ser den ut som en helt vanlig Volvo 264 eller 265. Men ta ett steg snett
at sidan sd uppenbarar sig en langdragen kaross med statsmannamassig pondus med at-
skilliga meter kromlister, stora bakdorrar och krusiga gardiner i baksatet. Det ar vad som
skiljer TE-modellen fran de vanliga bilarna.

TE utldases Top Executive, och det ar precis vad det handlar om — en bil f6r den hogsta
ledningen. | dag finns det en Volvo 264 TE i Vinslov, under 1980-talet fanns de overallt i
Waldsiedlung, eller Volvograd som sagt, som stadsdelen kom att skamtsamt kallas av kring-
boende. Har héll den hdgsta ledningen till, de hégsta partifunktionidrerna i Osttysklands
socialistiska enhetsparti (SED). Bland dem Erich Honecker. Waldsiedlung bevakades hart
och omgavs av en tat skogsremsa. De langdragna Volvo-bilarna gick i skytteltrafik in och ut
ur omradet, forbi vaktornen och de otaliga vaktposterna.

264 TE togs fram med den italienska marknaden i atanke och det var designhuset Bertone
som stod for omvandlingen fran 264 till 264 TE fram till 1982 da Yngve Nilssons i Laholm
tog over. Nilssons i Laholm lar ha gnuggat handerna och jublat 6ver dromordern fran DDR.
Det var namligen de som salde bilarna. Volvo specialbyggde bilar med forstarkta chassin
som skickades till Laholm dar de kapades itu och byggdes upp igen, med 70 centimeter
langre axelavstand och mer lyx. 1984 kom det till och med en specialorder pa tva sa kallade
Landauleter, ytterligare forlangda och cabriolettak over baksatet — skraddarsytt for att
man ska kunna inta stdende vinkposition vid offentliga tillstallningar.
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De tvd féllbara stolarna i mitten anvéndes helst bara i nédfall.

Av totalt 335 byggda bilar saldes 125 till Osttyskland. Exakt hur det kom sig att den 6st-
tyska politbyrans pampar valde att kdpa in ett stort antal Volvo 264 TE, byggda och salda
av Bertone och senare Yngve Nilssons Karosseri AB i Laholm, ar inte helt klarlagt. Men vad
hade de for val? Erich Honecker med kollegor kunde ju knappast lata sig skjutsas runt i
vasttyska, eller gud forbjude amerikanska, limousiner. Det logiska valet for kommunistdik-
taturen hade forstas varit sovjetiska ZIL men den metallpramen, med V8 pa sju liter som
drack fyra liter milen och hade en vandradie pa drygt 15 meter var nog inte sa lockande.
Dessutom var den svenska bilen ett mer neutralt, men dnda socialistiskt val.

Rent utseendemadssigt ar det |att att forsta varfor 264 TE gillades av DDR. Liksom pa 240-
och 260-bilarna ar formgivningen strikt, avskalad och befriad fran vasterlandska krusidul-
ler. Det finns inte mycket som kan distrahera en upptagen partitopp. Lyxutrustningen ar
tillracklig, inte mer. Likt i en familjebuss ryms tre stolsrader, men i den mittersta vill ingen
sitta. De enda som sitter riktigt bra ar de tva langst bak. Eftersom framstolarna har fatt
extra tjock stoppning sitter man alldeles for hogt och far nackstodet i axelhojd.

Nej, det ar forstas dar bak man ska sitta och det gér man garna lange, helst med mitten-
raden nedfalld till en fotpall. For det ar forst nar man kan lagga upp fotterna pa fotpal-
len/mittstolen som det blir riktigt bekvamt. Benutrymmet ldngst bak ar inte sa bra som
man kan tro och att ta sig in dit krdaver en mindre gymnastikovning. Val dar finns laslampa
pa fjaderarm, fluffiga gardiner som skyddar mot insyn, elfonsterhissar och ett stort
mittarmstod med inbyggd telefon. Mest pataglig ar dock kanslan av att sitta i ett akvarium.
Hela inredningen, fran golv till tak, ar namligen kladd i knallbla plysch. Den enda detaljen
som bryter av det blda ar de vackra dorrhandtagen i flatat brunt lader. Lite besvikna maste
de dnda ha blivit nar de fick sin leverans av TE-bilarna.
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Wedberg far arbetsro i velourhavet. Vid nybestdllning kunde man viilja
mellan bla eller gra klddsel. Ldslampan fungerar én, men avger mer vérme dén ljus.

Exakt hur lang och bred den genomsnittlige DDR-pampen var finns det val knappast nagon
siffra pa men det ar svart att tanka sig att de kunde sitta riktigt bra langst bak i 264 TE. De
bakersta stolarna ar smala eftersom de ar intryckta mellan hjulhusen och takh6jden racker
bara precis till. Baksatena i de cirka 1 000 244 DLS som importerades 1977, och koptes av
valbestallda 6sttyskar, bor ha varit minst lika bekvama.

Honecker och hans medsvurna levde utan tvekan ett privilegierat livi DDR. De var de enda
som kunde provsmaka den vasterlandska, forbjudna frukten. Lyckliga var de som hade rad
och mdjlighet att bestéalla en Trabant, annu lyckligare var de som faktiskt fick sin Trabant
levererad. Men riktigt 6verlyckliga var de som hade rad att kopa 244 DLS som blev den
forsta vasttillverkade bil att sdljas pa den Osttyska marknaden. Volvo-fabriken i Kalmar
byggde en laddning pa 1 000 bilar av &rsmodell 1977. Alla sdldes i Ostberlin. En 244 DLS
kostade ungefar fem ganger sa mycket som en Trabant. Det var alltsa en bil for societeten
runt partitoppen, de som fick lov att tjana pengar.
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Erling Carlsson

Agaren ir en av landets mesta Volvo-samlare. Erling har rdddat, renoverat och vardat ett
flertal av de ovanligaste Volvo-modellerna.

For nagra ar sedan hittade Erling Carlsson en TE till salu i Tyskland och slog till. | dag ingar
den i Erlings privata Volvo-samling och far komma ut pa kortare vardagskorningar och dka
till Volvo-traffar med jamna mellanrum. Den har gatt cirka 20 000 mil ar till synes i skick
som ny, allting fungerar. Till och med de sma laslamporna i baksatet lyser, om dn svagt. TE-
ombyggnaden paverkade inte drivlinan. Till skillnad fran de sovjetiska ledarna hade DDR-
topparna inte brattom. V6-motorn (B27E) ar lika trivsam, mjuk och trott som i 6vriga 260-
bilar och tillsammans med den trevaxlade automatladan blir komforten hog. Men fort gar
det inte. Inte heller snalt. Sa lange de inte utsattes for nagon attack borde Stasi-chauffo-
rerna ha haft en trivsam arbetsplats.

Just i dag, en solig sensommardag i sodra Sverige, ar det svart att satta sig in i hur det var
att leva och arbeta i SED-partiets toppskikt, trots att det har ar en av de bilar som faktiskt
anvindes dagligen som transportmedel i Osttyskland p& 1980-talet. Att baksiteskomfor-
ten brister ma sa vara, de hade férmodligen varre saker att bekymra sig for. Ett hogst obe-
kraftat, men likval fantasieggande, rykte sager att inte ens Honecker och de andra poten-
taterna slapp undan Stasis overvakning. TE-bilarna lar ha varit fullproppade med gomda
mikrofoner som horde vartenda ord som sades bland den djuphavsblaa plyschen.

De enda lyxutsmyckningarna i en annars funktionalistisk interior.
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Volvo 264 TE dr sedan ldnge tagen ur tjénst och far inte
medverka i ndgra statsbesék Iéingre. Men hdllningen bestdr och dn kan den flagga stolt.

Volvoverken i Kalmar

Efter nedlaggningen av Kalmar Verkstad kopte Volvo markomradet for 1 krona och bygg-
de en helt ny bilfabrik pa omradet. Den moderna fabriken invigdes 1974 och sysselsatte
omkring 1 000 anstallda. Har byggdes framst lyxmodellerna 164, 264, 760 och 960 men
aven vanliga 740 och 940 liksom "0Osttyska" 244 DLS. Pa Volvoverken frangick man det trad-
itionella I6pande bandet och tillampade en teknik dar bilarna flyttades pa batteridrivna
vagnar som styrdes av slingor i golvet mellan arbetsstationerna. Fabriken stangdes 1994
da 482 739 bilar hade tillverkats.

VOLVO 264 TE 1979

Ursprungligt pris: Okant. Uppskattat pris (2015): Cirka 250 000 kronor.

Motor: Bensin, 6-cylindrig V-motor. Cylindervolym 2 664 cm3. Max effekt 148 hk vid 5 700
r/min, max vridmoment 218 Nm vid 3 000 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift, 3-viaxlad automatlada.

Hjul: Falgbredd 5,5 tum. Dack 185 SR14.

Matt/vikt: Axelavstand 334, langd 558, bredd 171, hojd 143, sparvidd f/b 143/136. Tjans-
tevikt 1 635, maxlast 545. Tank 60 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h i.u. Toppfart 175 km/h.

Bransleforbrukning: i. u.

ERIK WEDBERG
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Buick Roadmaster 1946

Buicks flaggskepp Roadmaster har lange varit synonymt med lyx och stil. Sedan starten
1936 har den varit ledande inom stil och funktioner i Buick-serien, och fran 41 ar och framat
var den Buicks framsta produkt. Den var en klar konkurrent till Cadillac nar det gallde pre-
standa och utrustning, men Buick underskred sitt syskon med en betydande prismarginal.
| slutet av 1941, infor det kommande modellaret 1942, hade Buick gjort om hela sitt sorti-
ment avsevart och Roadmaster skulle ge en presentation av Harley Earls vision for 1940-
talet; En modern maskin som var lagre, bredare och langre an sin foregangare, med vackert
integrerade stankskarmar och en signaturtandad grill. Naturligtvis satte den amerikanska
inblandningen i andra varldskriget ett abrupt slut pa bilproduktionen 1942, s bara en
handfull bilar levererades innan produktionen 6vergick till militarfordon. Ivriga kdpare
skulle behdva vanta minst tre ar innan de skulle fa se en ny bil rulla ut fran en amerikansk
fabrik.
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Fa av dessa ivriga kopare vantade langre pa sin nya Buick Roadmaster an Erhardt H. Kraft
fran New Braunfels, Texas. Som Kraft forklarade i ett brev till en senare dgare av sin Buick
Roadmaster, lade han en bestallning och en deposition hos Krueger Motor Company 1941
pa en ny 1942 ars modell, bara for att fa andra varldskrigets utbrott att forsena leveransen,
eftersom Buicks produktionsanldggning snabbt omvandlades till krigsproduktion. Over fyra
ar hade gatt nar Kraft pa julafton 1945 fick ett samtal fran Krueger Motor Company som
informerade honom om att hans "nya bil antligen hade anldnt" och att den ovanligt talmo-
dige affarsmannen fran New Braunfels faktiskt hade fatt ranta pa sin deposition under den
tiden! Herr Kraft blev sdkert forvanad eftersom han under krigets gang helt hade glomt
bort att han bestéllde en ny Buick 1941!
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Historien fortsatter med att Erhardt Kraft forklarar: "Herr Krueger fragade om han kunde
ha bilen pa golvet i sin utstallningslokal, eftersom det var julafton 1945 och min Buick var
den forsta Roadmaster som foretaget hade fatt sedan krigsslutet. Han ville att andra skulle
fa njuta av bilen eftersom det inte hade funnits nagra fina bilar som denna under hela
kriget. Jag korde hem bilen den 2 januari 1946 for forsta gangen."

Hur underbart ar det inte att forestalla sig att se denna otroligt snygga, vackert inredda
Buick Sedanet fran 1946 precis vid nyarsskiftet for forsta gangen, och efter sa manga ar av
krig. Enligt uppgift kdpte Kraft bilen till sin fru, men hon larde sig aldrig att kora, sa det var
bara hennes man som korde den pa enstaka semestrar och till kyrkan pa séndagar. Som
sadan samlade den pa sig mycket fa mil och forblev i enastaende skick. Den forvarvades sa
smaningom flera decennier senare av Texas-samlaren David Taylor, som ar valkand bland
entusiaster for att samla utmarkta original Buicks fran denna tid. Darefter var den en del
av flera valkanda samlingar i sydvastra USA, bland annat Sterling McCalls museum i Round
Top, Texas. Tack och lov uppskattade varje efterféljande dgare denna fina Buicks originali-
tet och tog hand om den karleksfullt, och den visar bara 4 734 mil fran ny.

Idag ar detta exemplar med fantastisk lag korstracka i underbart skick. Nagon gang i bilens
historia "moderniserades" bilen, med en grill och ett emblem pa motorhuven fran 1947,
en huvprydnad fran 1948, en "Roadmaster"-skrift fran 1948 pa framskarmarna, 1948 ars
back-up-ljus och en ratt fran 1947. Aven om den inte langre dr 100 % original &r bilen fort-
farande underbar, med en dldre omlackering i sin ursprungliga Carlsblad-svarta farg och
har gynnats av en viss omplatering av kromet. Den Overdadiga Harley Earl-skrivha Road-
master Sedanet ar en av de mest eftertraktade karossstilarna fran perioden. Den kombi-
nerar pa ett masterligt satt lyxiga, svepande kurvor med en sportighet i den avsmalnande
bakdelen och den laga taklinjen. Mycket 6nskvarda eftermarknadstillbehér inkluderar ett
solskydd, dubbla ytterspeglar, en spotlight och en ljusramp med dubbla dimljus. Pa vagen
sitter bilen stolt som den ska; Kor pa en uppsattning breda whitewall-dack med ordentliga
originalnavkapslar.
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Otroligt nog behaller denna Roadmaster sin fina ursprungliga Gray Bedford Heather-klad-
sel, som presenteras i mycket gott skick, liksom dess ursprungliga fonsterglas, tidigare
namnda tillbehor och till och med fabrikens avgassystem och ljuddampare! Instrument-
bradan ar sarskilt magnifik, med en varm och inbjudande patina till dess finish, enastaende
originalinstrument och fint detaljerade originalrattar och omkopplare.

Under den karakteristiska sidohdangda huven finns den ursprungliga 320 kubiktum "Fire-
ball" raka attacylindriga ventilen i huvudet som producerade 144 hk under perioden. Med
tanke pa att de 4 734 milen starkt tros vara original, ar det troligt att hon fortfarande kom-
mer ganska nara den siffran. Motorn ser ocksa underbar ut, presenterad i korrekt original
Buick Blue med den djarva "FIREBALL"-grafiken pa ventilkapan. Vissa slangar, klammor och
kopplingar har bytts ut under arens lopp for att vara funktionella, men det 6vergripande
utseendet ar ett valskott och mycket originellt exemplar.

Eftersom bilen har fatt ndgra modifieringar fran originalet ar den inte en utstallningsvin-
nare, men herr och fru Krafts underbara Roadmaster kan skryta med en rik och underhal-
lande historia och noggrant langsiktigt underhall i betydande samlingar, och ar lika trevlig
att kora idag som den var pa bara den andra dagen av 1946 i New Braunfels, Texas.

For mer information om hur du hittar en klassisk Buick Roadmaster Sedanet till salu eller
om vart samlarbilssandningsprogram, kontakta oss idag. Vi ar har for att hjalpa dig.
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Roger Warolin
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