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1. Trottoarladdaren ar I6sningen pa elbilsladdning vid gatuparkering
Posted by Kristofer Rask maj 8, 2024
Tyska koncernen Rheinmetall Group som ar kant for att tillverka vapensystem har

ocksa andra strangar pa sin lyra. Ett av de senare projekten ar laddinfrasutrktur for el-
bilar — och nu demonstreras en unik I6sning i Tyskland.
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Ladduttagen sitter pa marken i trottoaren. Nagot som ska gora laddningen mer foérenlig
med stadsmiljon. Som en del av en forsta testfasen har tva pilotanlaggningar driftsats.

— Idag ar ytterligare en milstolpe i serien av innovativa mobilitetsprojekt som vi har ut-
vecklat i K6In de senaste aren. Med TankE skapar vi alternativ for laddning av elbilar i det
offentliga som ar forenliga med stadsutvecklingen, kommenterar Stephan Segbers, for-
saljningschef pa RheinEnergie.

Losningen har tagits fram for att gora det mojlig for de som inte har tillgang till en egen
parkeringsplats med laddning. Nu I6ser man infrastrukturproblemet i samband med gatu-
parkering utan att det paverkar stadsbilden som helhet.

— Det ar ofta svart for personer i lagenheter eller hus utan parkeringsplatser pa den egna
fastigheten att gora overgangen till elbilar. De kan inte installera en wallbox, och de far
inte heller dra en kabel 6ver trottoaren for att ladda sitt fordon. Det ar just darfor som
Rheinmetall trottoarladdare ar den perfekta |6sningen, kommenterar Timo Czech, borg-
mastare i Norvenichs kommun.

— Den tillhandahaller en laddningspunkt direkt intill parkeringsplatser i allmédnna utrym-
men utan att behova installera en vanlig laddstation pa trottoaren, nagot som annars kan
begransa utrymmet for fotgangare, fortsatter Timo Czech.

Trottoarladdaren ska vara enkel att installera och kan leverera upp till 22 kW i laddeffekt
och bestar av skalbara moduler som ocksa har en integrerad 16sning for kortbetalning.
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2. Koparna sviker elektrisk hyperbil: 100 osalda
Av Maths Nilsson 9 maj 2024 kl 08:33

Trots att den slagit varldsrekord ar elbilen Rimac Nevera en jatteflopp. Nu avslojar
grundaren Mate Rimac att de bara levererat 50 av 150 exemplar av den elektriska su-
perbilen. — Vi borjade utveckla Nevera 2016/2017, nar det elektriska var coolt, sdger
Rimac till Autocar.
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Den elektriska hyperbilen Rimac Nevera har slagit ett antal varldsrekord. Den kan bland
annat backa i 276 km/h och gor 0-100 km/h pa 1,81 sekunder. Men koparna har anda
vant ryggen till elbilen med 1914 hastkrafter fran fyra elmotorer. Bara 50 av 150 planera-
de exemplar ar salda. | vanliga fall star kdpare i ko till manga hyperbilar.

Men det visar sig att elektriska hyperbiler inte alls lockar kdparna. Nar elbilen blivit
mainstream vill kdparna ha nagot helt annat. Kdparna vill ha ndgot mer analogt som
brummar istallet for elbilen som ar allt for lik deras vardagsbil, uppger Autocar. Mate
Rimac jamfor det med en Apple Watch kontra ett analogt kvalitetsur.

— En Apple Watch kan gora allt battre. Den kan gora 1000 fler saker, den ar mycket mer
exakt, den kan mata din puls. Men ingen skulle betala $200 000 f6r en Apple Watch, sa-
ger han under Financial Times Future of the Car.

| Rimac Neveras fall ar det inte den allmanna nedgangen for elbilar som blivit dess fall.
Istallet vill farre ha en elektrisk hyperbil i takt med att snabba elbilar blir vanligare pa
marknaden.

— Nu marker vi att nar elektrifiering blir mainstream vill manniskor i den dvre delen av
skalan differentiera sig, sager Rimac.


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/rimac-unlikely-make-another-electric-hypercar
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Mate Rimac ar aven vd for Bugatti ser inga tecken pa att efterfragan pa elektriska hy-
perbilar ska booma och ga om forbranningsbilar. Bugatti kommer snart med en ny hy-
perbil med en V16-motor. Planerna pa att Bugatti ska slappa en elbil ar nu helt skrotade.

— Vi har utvecklat en ny V16-motor, och vi vill anvanda den motorn ett tag, och kanske
nagra andra motorer, och jag kan inte se en anledning till varfér det skulle vara omajligt,
sager han.

Koenigsegg stoppade sina planer pa en elbil medan den var kvar pa ritbordet. Istillet
lanserar de laddhybriden Koenigsegg Gemera.

Tidigare har Christian von Koenigsegg berattat for Carup att Koenigsegg stoppat sina
planer pa en elbil. Foretaget identifierade redan nar bilen var pa ritbordet att det inte
fanns nagon efterfragan. Koenigsegg satsar darfor pa laddhybrider, sin ikoniska dubbel-
turbo-V8 och en ny trecylindrig motor.

— Vi har idag inte en ren elbil i pipeline pa grund av att kunderna sager nej nej nej! Vi vill
ha motorljud! Gor fornyelsebart bransle och hybrid om du maste. Ge oss inte en tung tyst
elbil. Jag kor sjalv elbil till vardags, en Tesla Model S Plaid och det funkar jattebra. Vara
kunder kor Taycan och Tesla, men till helgen vill de ha nagot som ar latt och kul, helst
utan miljdpaverkan. An sa lange kan de elektriska bilarna inte ersitta kinslan i en bil med
en motor, det &r manga delar med upplevelsen, ljudet, vibrationerna, sager Christian von
Koenigsegg.

LAS MER:

« Varldens snabbaste foretag ar fott: Bugatti och...

« Rimacs nya superbil med nanoror gor el av diesel

o F1-stjarnan testar sin nya elbil med 2000 hk: 0-300...

o Slog varldsrekordet: 0-100 knyck gick pa 1,86 sekunder
« Toppchef pa stort bilmarke totalkraschade nya...

« Elbilen Rimac Nevera slaktade Koenigseggs varldsrekord

Maths Nilsson


https://carup.se/
https://carup.se/
https://carup.se/varldens-snabbaste-foretag-ar-fott-bugatti-och-rimac-gar-ihop/
https://carup.se/rimacs-nya-superbil-med-nanoror-gor-el-av-diesel/
https://carup.se/f1-stjarnan-testar-sin-nya-elbil-med-2000-hk-0-300-km-h-pa-9-sekunder/
https://carup.se/slog-varldsrekordet-0-100-knyck-gick-pa-186-sekunder/
https://carup.se/toppchef-pa-stort-bilmarke-totalkraschade-nya-elbilen-vard-25-miljoner/
https://carup.se/elbilen-rimac-nevera-slaktade-koenigseggs-varldsrekord/
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3. VW visar ny California: Har ar nyheterna

Publicerad 2024-05-10 kl 10:08 (uppdaterad 2024-05-10 kl 13:29) Text Anki Sydegard

Nu lanserar Volkswagen fem nya modeller av campingbilen California. Tva av dem
kommer till Sverige.

Campingbilar ar en stark trend. Tva tecken pa det ar att manga husbilstillverkare pre-
senterar egna modeller och att Volkswagen var det marke som hade flest nyregistrering-
ar av husbilar under en stor del av 2023. Allt fler vill ha en bil som kan anvandas som
transportbil till vardags och forvandlas till campingbil pa helgerna.

Det ligger med andra ord helt i tiden att VW uppdaterar sin "medelstora” Californiamo-
dell, som ar mindre an Grand California och storre an Caddy California, med sin langd pa
drygt fem meter och hojd pa 1,99 meter. Det senare innebar att den gar att parkera i de
flesta P-hus.

Mycket ar sig likt sedan tidigare, men till nyheterna hor att alla nya California har skjut-
dorrar pa bada sidor och ar laddhybrider med fyrhjulsdrift. En annan forandring ar att
baksdtet bestar av separata saten, i stallet for av en soffa. Det gor inredningen mer flexi-
bel och underlattar om man till exempel vill lasta dyra cyklar inne i bilen.

Nya California har ocksa en husbilsstyrenhet i C-stolpen pa passagerarsidan. Fran den
displayen kan alla funktioner styras och kontrolleras, som information om farsk- och gra-
vattennivaer, stromforsorjningsstatus, kylskap och extravarmare. Allt det kan ocksa sty-
ras via infotainmentsystemet eller via en app i telefonen. En rolig detalj ar att alla lampor
och bakgrundsbelysningen i kupén kan slackas samtidigt med en dubbeltryckning pa valfri
ljusknapp.

Fem versioner av California presenteras: Beach, Beach Tour, Beach Camper, Coast och
Ocean.

Av dessa kommer Beach Camper och Ocean att séljas i Sverige. Fran och med i sommar
ska de ga att bestalla.
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California Beach Camper har utdragbart kék bak.

California Beach Camper

Beach Camper ar en femsitsig bil som har ett kompakt kék med gasolplattor, som dras
ut genom bakluckan nar det ska anvandas. Intill koksmodulen finns en teknikbox som
bland annat ar utrustad med ett 230-volts eluttag.

Satena kan fallas for att bilda en gener6s baddyta med hjalp av en hopfallbar madrass. |
det uppfallbara taket finns ytterligare en badd.
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Bdada campingbilarna gar att fa med markiser. Héir California Ocean.

California Ocean
Ocean ar en fyrasitsig bil som bland annat utmarks av en farskvattentank pa 28 liter och

ett utfallbart bord som gar att anvanda bade pa utsidan och insidan. Pa utsidan finns ett
extra 230 voltsuttag pa utsidan dar det ar tankt att man ska kunna plugga in en elektrisk
hall.

Koket sitter pa klassiskt campingbilmanér vid sidan av bilen, vilket innebar att den nedre

badden inte blir lika bred som i California Beach.
FAKTA: VW CALIFORNIA T7

>

Motor: Fyrcylindrig turbodieselmotor pa 150 hk och eHybrid-drivlina (laddhybrid) med
en systemeffekt pa 245 hk.

Vaxel: Automat

Matt (L/B/H): 5173/1941/1990 mm

Invandig hojd: 1297 mm med nedfillt tak, 2108 mm med uppfallt tak.

Biltade platser: 4-5

Sovplatser: 4

Anki Sydegard
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4. Hyundai rear ut elbilar med 70 000 kronor

Posted by Kristofer Rask

maj 10, 2024

Varen har kantats med stora prissankningar pa flera elbilar.

Biltillverkaren som Tesla, Toyota, Nissan och Polestar har alla under varen genomfort
stora prissankningar. Nu foljer Hyundai efter med rabatter pa upp till 70 000 kronor pa
sina utgdende modeller.

Markets tva elbilar Hyundai IONIQ 5 och IONIQ 6 ar de som rabatterats mest. Baspriser-
na for dessa borjar nu pa 504 900 kronor respeketive 554 900 kronor. Prissdnkningen gal-
ler samtliga utféranden, fran basmodellerna med de mindre batterierna till de mer kraft-
fulla modellerna med de storre batterierna.

Aven elbilen Hyundai Kona har rabatterats, dock endast med 10 000 kronor. Basmodel-
len startar nu pa 464 000 kronor.

IONIQ 6 168kW (228 hk) 77.4 KWh 554 900 kr
IONIQ 6 239 KW (325 hk) AWD 77.4 KWh 589 900 kr
IONIQ 5 125 KW (170 hk) 58 kKWh 504 900 kr
IONIQ 5 168KW ( 228 hk) 77.4 KWh 539 900 kr
IONIQ 5 239 kW (325 hk) AWD 77.4 KWh 574900 kr
Kona 114.6 KW (156 hk) 48,4 kWh 464 900 kr
Kona 160 kW (217 hk) 64,4 kWh 539 900 kr

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination se-
dan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. Overgiven Toyota-fabrik bygger Putins lyxlimousin

Av William Karlsson

11 maj 2024 kl 07:31

Vladimir Putins favoritbil ska borja tillverkas i en bilfabrik i Sankt Petersburg. Lyx-
limousinen Aurus Senat finns i ett fatal exemplar, och dgs aven av Kim Jong-Un. Till-
verkningen ska paborijas i en 6vergiven Toyota-fabrik.

| Ryssland har ett flera bilfabriker lamnats 6vergivna av biltillverkare fran hela varlden.
Sen dess har flera av dessa fabriker borjat bli 6vertagna. Forra veckan kunde vi bland an-
nat rapportera om att piratkopior av Citroén C5 borjat tillverkas i en fabrik utanfor
Moskva.

Nu ska en Overgiven Toyota-fabrik utanfor S:t Petersburg blivit dvertagen av lyxbilstill-
verkaren Aurus. Bilforetaget tillverkar bland annat Aurus Senat som ar den officiella pre-
sidentbilen i Ryssland. Toyota ska ha 6verfort fabriken redan i mars forra aret till statliga
foretaget NAMI, som har en majoritetsandel i Aurus och nu tar dver driften.

Aurus Senat har en retrostil som nyligen har fatt ett ansiktslyft av vad bilder fran Vladi-
mir Putins invingsinsceremoni i Kreml, Moskva visar. Pa bilderna gar det att se hur bilens
grill moderniserats och fatt bredare ribbor. Dessutom verkar stralkastarna pa frontpane-
len uppgraderats.

Baksidan av bilen har ocksa fatt ett lyft som gor att den mer ser ut som en Bentley dn en
Rolls-Royce. Inuti bilen har bilen blivit annu lyxigare med ett antal uppgraderingar, bland
annat ett massivt infotainmentsystem och férbattrade kameror runt om lyxlimon.


https://carup.se/ryssland-piratkopierar-bilar-tappat-kontrollen/#google_vignette
https://carup.se/ryssland-piratkopierar-bilar-tappat-kontrollen/#google_vignette
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Senat drivs av en 4,4-liters V8 som kan producera 598 hk. Porsche har varit med och ut-
vecklat motorn. Bilen ar fyrhjulsdriven med en nio-vaxlad automatisk vaxelldada. Om du
skulle vara intresserad av bilen sa kan du tyvarr inte kdpa den. | Ryssland har dock 40
Aurus bilar salts i ar och mer lar det bli nar produktionen i Toyota-fabriken satter igang i

slutet av aret. En som fatt ett exemplar ar Kim Jung-Un som fick en Senat i present av
Putin tidigare i ar.

T



https://carup.se/putin-gav-en-present-till-kim-jong-un/#google_vignette
https://carup.se/putin-gav-en-present-till-kim-jong-un/#google_vignette
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LAS MER:

Ladas miss — kinesiska emblem kvar pa nya SUV:en
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https://carup.se/putin-gav-en-present-till-kim-jong-un/
https://carup.se/sa-jobbar-tillverkaren-bakom-elbilen-hongqi-ihop-med-ryssland/
https://carup.se/ryssland-piratkopierar-bilar-tappat-kontrollen/
https://carup.se/efter-zelenskyjs-tal-och-protester-renault-stanger-ner-sin-ryska-bilfabrik/
https://carup.se/kriget-i-ukraina-satter-stopp-for-volkswagens-elbilsfabrik/
https://carup.se/ladas-miss-kinesiska-emblem-kvar-pa-nya-suven/

MOTORNYTT

6. Geelys rookie rusade med 6ver 34 procent
Uppdaterad 11 maj 2024 Publicerad 11 maj 2024

Battre borsresa i premidren kunde inte elbilsaktien fatt — den stack i vag upp med 34,5
procent.

Zeekrs aktie gasade i bérsdebuten pg Wall Street.

Zeekrs depabevis noterades i fredags pa borsen i USA.

Volvo Cars och Geely ar bolagets huvudagare.

Borsdebuten for Zeekr blev basta tankbara, aktien rusade med imponerande 34,5 pro-
cent till 28,26 dollar, skriver Car Up och konstaterar att bolaget efter kursrallyt varderas
till 13 miljarder dollar, knappt 141 miljarder kronor.

Vd:n lyrisk: Viktig milstolpe

“Zeekrs notering pa varldens mest aktiva och inflytelserika kapitalmarknad ar en viktig
milstolpe i foretagets globala resa”, sager Andy Conghui, vd for Zeekr och president for
Geely Holding Group och ordférande i Geely Auto Group, i en kommentar som aterges av
sajten.

Far Geely ar Zeekrs succé efterlangtad. Geely, som ar huvudagare i Polestar, har fatt
uppleva hur aktien i just Polestar rasat med 87 procent sedan noteringen for snart tre ar
sedan.

Under arets forsta kvartal levererade Polestar 7 200 bilar. Det kan jamféras med det ki-
nesiska Volvosyskonet Zeekrs 49 000 levererade bilar.

Ola Soéderlund


https://carup.se/borssucce-for-zeekr-rusade-35-procent-direkt/#google_vignette
https://www.dagensps.se/motor/volvos-kinesiska-syskon-zeekr-borsnoteras-i-usa-tappat-varde/
https://www.dagensps.se/motor/volvos-kinesiska-syskon-zeekr-borsnoteras-i-usa-tappat-varde/
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7. For miljardbelopp: Trump lovar att skrota elbilsindustrin
Uppdaterad 10 maj 2024
Publicerad 10 maj 2024

En miljard dollar. S3 mycket vill Donald Trump att oljebolagen stodjer hans president-
kampanj med. Om presidentkandidaten blir omvald hanger hela elbilsindustrin 16st.

Nej tack, inga fler elbilar. Donald Trump vill komma Gt oljebolagens pengar i sin kampanj.

Vissa skulle kalla det for mutor.

En miljard dollar som amerikanska oljejattar Chevron och Exxon slanger in i Donald
Trumps valkampanj.

Pengarna hade gjort det betydligt lattare for Trump att na Vita huset i hostens val. Av
det skalet ar han valdigt angeldagen om att oljebolagens vd:ar 6ppnar sin planbocker.

Trump skrotar elbilsindustrin

| gengald, lovar presidentkandidaten, att oljebolagen kan rakna med att samtliga harda
utslappsregler kommer plockas bort, och alla satsningar pa elbilsbranschen kommer vara
ett minne blott.
Med andra ord kommer Joe Bidens hallbarhetssatsningar skrotas.

Motet mellan cheferna for oljebolagen och Trump ska ha agt rum i Florida och rapporte-
ras av manga amerikanska medier, daribland Fortune.

13


https://fortune.com/2024/05/09/trump-electric-vehicles-oil-gas-climate-chevron-exxon/
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Mycket star pa spel

Oljejattarna har inte kommenterat det hela men mycket star pa spel for bilbolagen om
Trump blir omvald. Manga har investerat miljardbelopp pa omstallningen till elbilar med
planer pa nya fabriker och tillverkning av batterier.

De radande regelverken kapar standigt utslappen och uppmanar bilbolagen att tillverka
fler elbilar — en utveckling som oljejattarna givetvis helst vill dra tillbaka. Biden har gjort
allt for att paskynda utvecklingen mot en elektrisk fordonsflotta, och nya hardare ut-
slappsregler gick nyligen igenom. Trump a sin sida har tidigare kallat regelverken “16jliga”.

Elbilsbranschen skakar redan, sarskilt i USA, med dalande efterfraga och Trumps senaste
hot om att slanga ytterligare grus i elmotorerna gor knappast saken battre.

Las dven:

Frankrike blir nya Norge — elbilar fullt fokus. Dagens PS

A

Johan Augustin
Reporter pa Dagens PS baserad i Sydney, Australien. Lang erfarenhet av resereportage.
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https://www.dagensps.se/motor/gor-kap-med-begagnade-elbilar-och-lyxbilar/
https://www.dagensps.se/motor/frankrike-blir-nya-norge-elbilar-fullt-fokus/

MOTORNYTT

elbilen.

8. Amazon storsatsar pa eldrivna lastbilar fran Volvo
10 maj 2024

Ett brett utbud med olika modeller har gjort Volvo till marknadsledande inom eldrivna
lastbilar i bade Europa och Nordamerika.

Pa andra sidan Atlanten erbjuds ocksa modellen VNR Electric. 50 exemplar av VNR Elec-
tric ska handelsjatten Amazon nu borja anvanda i Kalifornien for transporter av contain-
rar.

—Tung godstransport ar ett sarskilt svart omrade att avkarbonisera, vilket gér oss annu
mer entusiastiska 6ver att ha dessa fordon pa vagarna idag, siager Udit Madan som é&r
chef for Worldwide Amazon Operations.

Tolv lastbilar ska borja kora innan arets slut och nar alla 50 ar pa plats blir det Amazons
storsta flotta av eldrivna lastbilar. VNR Electric har en rackvidd pa omkring 44 mil och en-
ligt Amazon ska lastbilarna kéra en miljon miles om aret, vilket motsvarar 1,6 miljoner
kilometer. De ska anvandas for transporter fran hamnen i Long Beach vid Los Angeles till
ett logistikcenter och vidare efter sortering.

Vid transporterna ut till kunder anvander Amazon redan 6ver 13.000 eldrivna skapbilar
som har utvecklats i samarbete med Rivian. Tidigare har Volvo aven levererat 20 eldrivna
lastbilar av modellen FH Electric till Amazon i Tyskland.

Carl Undéhn
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Relaterat innehall

Volvo lastvagnar far in ny stororder pa eldrivna lastbilar

Ry

Rusta kor ut varor med eldriven lastbil fran Volvo
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https://elbilen.se/nyheter/volvo-lastvagnar-far-in-ny-stororder-pa-eldrivna-lastbilar/
https://elbilen.se/nyheter/volvo-lastvagnar-far-in-ny-stororder-pa-eldrivna-lastbilar/
https://elbilen.se/nyheter/volvo-lastvagnar-bromsar-efter-rekordsiffror-sa-manga-far-ga/
https://elbilen.se/nyheter/volvo-lastvagnar-bromsar-efter-rekordsiffror-sa-manga-far-ga/
https://elbilen.se/nyheter/256-procents-okning-sa-manga-ellastbilar-salde-volvo-2023/
https://elbilen.se/nyheter/256-procents-okning-sa-manga-ellastbilar-salde-volvo-2023/
https://elbilen.se/nyheter/volvos-senaste-lastbil-erbjuds-endast-med-eldrift/
https://elbilen.se/nyheter/volvos-senaste-lastbil-erbjuds-endast-med-eldrift/
https://elbilen.se/nyheter/unik-eldriven-lastbil-for-transport-av-pantflaskor/
https://elbilen.se/nyheter/unik-eldriven-lastbil-for-transport-av-pantflaskor/
https://elbilen.se/nyheter/rusta-kor-ut-varor-med-eldriven-lastbil-fran-volvo/
https://elbilen.se/nyheter/rusta-kor-ut-varor-med-eldriven-lastbil-fran-volvo/
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9. Sa har svenskar tagit 6ver Europas lastbilsjattar
Av Maths Nilsson7 maj 2024 kl 04:54

Volvos sparkade ex-chef Olof Persson tar dver den italienska lastbilsjatten Iveco. Det
betyder att svenska chefer nu dominerar Europas lastbilstillverkning fullstandigt. — Sve-
rige har blivit varldens lastbilsspecialister, sager Hdkan Samuelsson till DI.

[
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Svenske Christian Levin styr redan 6ver Traton med MAN och Scania, Karin Radstrom
rattar Mercedes-Benz Trucks och Martin Lundstedt styr Volvo. Nu blir Sverige totalt do-
minanta i lastbilsvarlden efter att Olof Persson utsetts till ny vd for italienska lveco med
35 000 anstallda.

Martin Persson var tidigare vd for Volvo, men fick sparken nar Martin Lundstedt tog
over vd-stolen 2015. Sedan dess har hans storsta uppdrag varit ordférandeposten i Tor-
sten Janssons profilkladesbolag New Wave. Men nu far han revansch och blir vd fér indu-
strifamiljen Agnellis lastbilsjatte Iveco.

Det betyder enligt Dagens Industri att svenska toppchefer nu styr lastbilsféretag med en
marknadsandel pa 84 procent i Europa. | stort sett ar det bara DAF som inte har en
svensk i toppen.

— Vi har blivit Europas och for den delen varldens lastbilsspecialister. Styrka foder styrka
— har man en stor, stark industri i ett land sa attraherar man bra manniskor som blir at-
traktiva for foretag ute i Europa. Det verkar som att det framfor ar i lastbilsbranschen
man ser det har sa jag tror inte att det har med svenskar som nationalitet att géra utan
att man har lart sig yrket pa valdigt starka foretag, sager Hakan Samuelsson, som varit
toppchef pa Scania och vd for MAN och Volvo Cars, till Dagens Industri.
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‘Teknikens Varld

10. Saab 9-3 Viggen mot Volvo S60 R och Mercedes C 32 AMG
Publicerad 9 maj 2024 ki 18.30

Vid millennieskiftet var Saab 9-3 Viggen och Volvo S60 R det vadrsta Sverige hade att
erbjuda som alternativ till de potenta, prestandavagnarna fran Tyskland. De hade svart
att utmana dem da, men hur dr det nu, 15 3ar senare? Vi later Saaben och Volvon gora
upp med Mercedes C 32 AMG.

Nar 1990-talet var pa vag att sla over till 2000-talet var oron stor. Domedagsprofetiorna
stod som spon i backen, sierskor skrek om jordens forestdende undergang och myndig-
heter och privatpersoner varlden o6ver forberedde sig for det varsta. Manga trodde att
samhallet som vi kdnde det skulle kollapsa nar ar 1999 blev ar 2000. Orsaken kallades
Millenniebuggen. Nar 1990-talet led mot sitt slut var vi mer oroade for att olika dator-
program och system inte skulle fungera efter datumet 31 december 1999 an att vi pa
olika satt skulle uttémma jordklotets resurser och smutsa ned naturen.

Den avslappnade instdllningen till miljon gjorde att bilbranschen fortfarande kunde ut-
veckla bilar som de gjort sedan lang tid tillbaka. Om det inte hade varit for datidens mar-
ginella hansyn till miljon hade bilar som Mercedes C 32 AMG, Volvo S60 R och Saab 9-3
Viggen inte kunnat skrivas in i bilhistorien. Det ar inte mer dn 20 ar sedan de foddes, an-
da kom de till i en tid da start/stopp-system, cylinderavstangning och supermiljobils-
premie var helt okdanda begrepp.

VILL DU KOPA EN PRESTANDABIL?

Varken Mercedes C 32 AMG, Saab 9-3 Viggen eller Volvo S60 R star pa topp just nu. Det
innebar att det ar koplage for oss entusiaster, priserna kommer med stor sannolikhet att
ga upp inom de narmaste aren. Det svara kan vara att hitta bilar som har agts av perso-
ner som har forstatt bilarnas varde, bevarat originalutforandet och vardat dem som man
ska. Det finns till exempel flera S60 R till salu pa blocket. Men fa, om ens nagon, ar i origi-
nalskick. Utbudet av bilar ar som alltid storre i Tyskland, men dar &r priserna ocksa hogre.
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En bak-, en fram- och en fyrhjulsdriven bil méttes en héstdag vid Varbergs féstning.

Runt millennieskiftet byggde Mercedes, Volvo och Saab annu bilar som inte behovde
vara annat an potenta, snabba och bekvama. Med stora, 6éverladdade motorer och ry-
kande dack tog de sig an det nya millenniet — helt vasensskilda fran dagens prestanda-
modeller som tyngs ned av det kollektiva miljosamvetet pa samma satt som alla andra
bilmodeller. Numera har till och med Audi R8 V10 ett start/stopp-system.

Det har var ocksa en tid da de tyska premiumgiganterna inte tillats harja fritt i segmen-
tet. | dag har Audi, BMW och Mercedes i stort sett monopol i klassen bestaende av po-
tenta vardagstransportorer, men vid 00-talet sag det annorlunda ut. Da utmanades de av
de tva sma svenska bilfabrikerna. Saab tog i allt vad de orkade med sin ultimata version
av 9-3 — Viggen — medan Volvo lanserade sin mest teknikspackade och effektfulla bil na-
gonsin —S60 R AWD.

Bada ar samlade har i Varberg i dag. En djupbla Saab 9-3 Viggen och en mintgron Volvo
S60 R. Bredvid dem star en av de stora tyskarna som var deras varsta motstandare —
Mercedes C 32 AMG, i klassisk silverpilskulor. Hur framstar de tva prestandasvenskarna i
dag? Hur har de aldrats? Kan 9-3 Viggen och S60 R AWD trots rejala effektunderskott
havda sin kompetens mot den starka AMG-kombin? Det tar vi reda pa nu!

Saab 9-3 Viggen var sa mycket mer an en uppskruvad uppfoljare till den klassiska 900
Turbo. Det har var Saabs forsta, och mest seridsa forsok att etablera en prestandadivi-
sion. Med facit pa hand vet vi att det inte blev sa mycket av den saken, men det férmins-
kar inte pa nagot satt den starka aura som omgardar Viggen. 9-3 Viggen bor i dag ses som
det ultimata beviset pa Saab-ledningens mod och javlaranamma. Nar man val hade be-
stamt sig for att bygga en ultimat prestandaversion av 9-3 och eventuellt dven hade det
langsiktiga malet att bygga upp en prestandaavdelning hade det formodligen varit en-
klare att satta ett internationellt gangbart namn pa projektet. Varfor inte Saab Sport, el-
ler liknande.

Nej, Saab valde i stallet att lansera sin starkaste och snabbaste modell nagonsin under
det markliga namnet Viggen. Fa, om ingen, utanfér Sveriges granser visste att namnet
Viggen refererade till det gamla stridsflygplanet Saab 37 Viggen. Engelska motortidningar
valde att dversatta Viggen till “Thunderbolt” i ett tappert forsok att forklara modellens
ursprung. Helt fel ute var de inte, nar 9-3 Viggen lanserades ar 1999 kallades den djup-
blda lanseringskuloren Lightning Blue.

Fyra ar tidigare hade man visat konceptbilen 900 Concept Coupé, skapad vid projektav-
delningen Saab Special Vehicles Operations som, markligt nog, hade samarbetat med
brittiska TWR som vid samma tid skotte Volvos BTCC-satsning och dven bistod vid ut-
vecklingen och tillverkningen av Volvo C70.
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Saabs legendariska B235R-motor i Viggen-utforande har hogre litereffekt an Porsches
samtida 3,6-litersmotor i 911 Carrera. 98 hk/l mot 89 hk/I.

900 Concept Coupé var malad i en klargul kulér som aven skulle komma att finnas som
alternativ nar Viggen sattes i produktion. Michael Térnros Viggen-bil har dock lanserings-
fargen Lightning Blue och ar fran lanseringsaret 1999. Den ar darmed ett typexempel pa
hur en Viggen sag ut nar den kom fran Valmet-fabriken i Finland. Bortsett fran ett grovre
avgasutblas har Michaels bil ett komplett originalutseende. Att det ar just en Viggen, och
inte en vanlig 9-3, syns tydligt pa utsidan. Den stora frontspoilern, den hoéga bakvingen,
de djupa sidokjolarna och de specialdesignade 17-tumsfalgarna rojer modellen pa langt
hall. Man far tycka vad man vill om det stora kjolpaketet, vid tiden for lanseringen var det
manga som uttryckte sitt ogillande, men i dag kan man inte annat an imponeras av hur
val formerna gar ihop. Man ska komma ihag att Viggen i grunden designades som Saab
900, fodd 1994... Kjolpaketet ar dessutom inte bara kosmetika, enligt Saabs aerodynami-
kansvarige Hakan Danielsson minskade lyftkraften med 50 procent jamfort med stan-
dardmodellen tack vare fronten och vingen pa bakluckan.

Det flyginspirerade namnet och utseendet till trots har just lyftkrafter aldrig varit nagot
storre bekymmer for 9-3 Viggen som prestandamassigt aldrig kom i narheten av sina
tyska konkurrenter. Den fyrcylindriga 2,3-litersmotorn ar den gamla vanliga GM-motorn
och med ett hart laddande turboaggregat fran Mitsubishi hojdes effekten till 225 hast-
krafter och vridmomentet till 342 newtonmeter. Det ar langt ifran datidens tyskar, men
anda fullt tillrackligt for att den lilla Saaben skulle bli en utmaning av kora.

Begreppet "Torque Steer”, det vill sdga kraftryckningar i ratten vid hard acceleration,
forklarar tydligt hur Viggen beter sig. Medan man hojde effekten avsevart gjorde Saab re-
lativt lite for att forstarka chassit. Viggens fjadrar ar hardare och tio millimeter kortare
men krangningshdmmarna ar inte grovre. Faktum ar att den framre krangningshamma-
ren gjordes tunnare (fran 26 till 24 mm) for att chassit skulle kunna flexa mer och fa ned
kraften.
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Michael Tornros, som passande nog ar ordférande i Saab Turbo Club of Sweden, har inte
I3tit sin Viggen vara orord annat an pa utsidan. Originalmjukvaran ar utbytt mot Steg 3-
programvara som ger 290 hk och 460 Nm, originalladdluftkylaren ar bytt mot en i alumi-
nium och avgassystemet ar tre tum i diameter anda fran grenréren och bakat. Michael
har ocksa monterat sankfjadrar fran H&R och stotdampare fran Koni.

Med datidens provkdrningsrapport ringande i huvudet kliver jag in i Viggen for att flyga
mina forsta meter. “Hall hart i ratten och sikta noga innan du gasar”. Att kora 9-3 Viggen
snabbt gors tydligen inte helt utan bekymmer. Mina farhagor kommer dock pa skam. Det
forsta oforsiktiga gaspadraget pa tvaans vaxel slapper loss ett okontrollerbart ursinne jag
inte har upplevt i ndgon annan modern bil. Framhjulen har inte en chans att ta hand om
all kraft och spinner vilt aven vid halvgas. Fullgas gor att de hoppar minst en halvmeter i
sidled. Det ar inte effektivt, det gar inte snabbt. Men det ar fruktansvart underhallande.
Att forsoka tamja kraften och fa Viggen att flyga snabbt 4r som en beroendeframkallande
drog. Hitta ratt spar i kurvan, gasa sa tidigt som majligt utan att framhjulen sticker ivag pa
ett eget dventyr. Det ar inte latt. Den har gangen gick det inte, men nasta...

Det marks tydligt att 9-3 i grunden inte ar byggd for sa har mycket effekt. Torpedvaggen
ar for vek och gor att hela framvagnen vrider sig pa ett satt som gor att kraften inte
kommer ned i asfalten. Framhjulen ar svara att tamja, detta trots att Michael har investe-
rat i ett sa kallat ”Viggen Rescue Kit” som framst bestar av en styrvaxelklamma som ska ta
bort det mesta av ryckningarna i framvagnen. Det var inte for inte amerikanska Viggen-
kopare erbjods en specialutformad forarkurs pa Saabs egen “Viggen Flight Academy” i
Georgia, USA.
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NordicR ar en svensk forening for Volvos R-modeller, fran 850 T5-R och framat. Fore-
ningen bildades ar 2003 och har i dag omkring 270 medlemmar.

Aven Volvo hade hogt flygande planer runt millennieskiftet. Efter 1990-talets uppmark-
sammade och uppskattade R-versioner (T-Gul, T-R6d och T-Bl3) bestamde sig Volvo for
att gora en nystart med sin R-division och ar 2002 lanserades andra generationens R-
bilar. Den har gangen hette de S60 R och V70 R och till skillnad fran sina foregangare
skulle de pa allvar utmana de basta bilarna i klassen. Volvo tog i fran tarna.

For chassiutvecklingen tog man hjilp av Ohlins och tillsammans utvecklade man ett sy-
stem som kallades Four-C — ett aktivt system som staller in hur stotdamparna ska arbeta.
Systemet far information fran sensorer, till exempel information om rattvinkel och acce-
leration i sidled och langsled. Informationen bearbetas av huvuddatorn som skickar 500
kommandon i sekunden till stotdamparna. Inne i stotdamparen finns ett ventilsystem
med elektromagneter som gor hydrauloljan latt- eller trogflytande tack vare att den ar
uppblandad med metallspan. En installning sdgs ta 5-15 millisekunder att utfora, vilket
innebar att en S60 R som rullar i 100 km/h hinner géra mellan 2,4 och 7,2 stotdamparju-
steringar per meter.

De tre knapparna markta med Comfort, Sport och Advanced ar det forsta jag spanar in
nar jag tar plats bakom ratten i Kevin Backes flashgrona S60 R. De tre knapparna som styr
Four-C-systemet syntes flitigt i marknadsforingen av S60 R, att foraren kunde valja mellan
tre chassildgen var vid 2000-talets borjan snudd pa obegripligt. Tre olika chassin, i en och
samma bill Kevin, som redan har hunnit kéra drygt 3 000 mil med sin S60 R som han
kopte i varas, har Sport-laget inknappat. Jag valjer att borja med Comfort. | det har laget
sticker S60 R inte ut, karossen lutar sig lite lagom at sidorna i kurvorna, styrningen ar latt
och motorkaraktaren snall. Jag hoppar snart over till Advanced och genast visar S60 R
upp en annan sida. Det dr som att Volvon slanger av sig en tung ryggsack, snor at l6par-
skorna hardare och hodjer tonen. Styrningen blir tyngre och fjadringen stenhard. Den
mintgrona Volvon ror sig med ett 6vertygande lugn 6ver landsvagarna och hanterar
ojamnheter bra dven i det harda Advanced-ldget. Det enda som saknas ar mer kraft.
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| och med lanseringen av Volvo XC90 presenterades 2,5-litersversionen av den femcy-
lindriga lattrycksturbon och det ar pa den som motorn i S60 R ar baserad. Motorn drar
bra fran under 1 500 r/min, forutsatt att man inte ligger pa femte eller sjatte vaxeln. Runt
2 000 r/min byggs vridmomentet upp och strax fore 2 500 r/min gar motorn for fullt. En
manuellt vixlad S60 R var Volvos snabbaste hittills, enligt Volvo gar accelerationen 0-100
km/h pa 5,7 sekunder. Men det kdnns inte. Fyrhjulsdriften (fran Haldex) och Four-C-
systemet arbetar sa effektivt med att ta vara pa kraften att S60 R skulle kunna tala myck-
et mer effekt. Det ma Iata konstigt, men S60 R upplevs som en smula undermotoriserad.
300 hk och 400 Nm ar inte nog.

Bakom ratten ar det inga problem att skilja en R fran 6vriga modeller, de metallbld ma-
tartavlorna, R-ratten och Four-C-knapparna avsldjar bilen enkelt, men exteriort kan det
vara svarare. Volvo valde att halla de aerodynamiska attributen sa sma som mojligt, bak-
spoilern pa S60 R ar exempelvis bara en liten flarp och fronten ar tre centimeter langre
for att fa plats med den extra laddluftkylaren. | 6vrigt ar det mest stralkastarnas isvita in-
kram som far S60 R att sticka ut.

Det ar precis vad Mercedes C 32 AMG inte vill gora. Sticka ut alltsa. Hos Mercedes AMG-
division var diskretion en hederssak anda fram till 2010-talets svulstiga luftintag och bro-
lande V8-motorer tog dver. C 32 AMG skapades i en annan anda, da AMG arbetade for
att verka mer an att synas. Titta bara pa motorhuven. Dar tronar den stolta Mercedes-
stjarnan, i stallet for att sitta infalld i grillen som pa moderna AMG-bilar.

Joakim Wigqvist har nagot sa ovanligt som en C 32 AMG i nast intill nyskick. Bilen ar fran
ar 2002 men har inte korts mer an 4 600 mil och har inte en skrama som avsl6jar dess al-
der. Nar vi 6ppnar bakluckan ser vi till och med att skyddsplasten over lasttroskeln finns
kvar.

C 32 AMG foddes aven i en tid av forandring. Bara nagra ar tidigare hade AMG gatt fran
att vara ett helt fristdende foretag till att bli en del av den stora Daimler-koncernen. Fran
ar 1999 var AMG officiellt Mercedes egen prestandaavdelning. C 36 AMG var den forsta
bilen som fran borjan utvecklades i samférstand mellan Mercedes och AMG och exakt
hur det paverkade utformningen av C 32 AMG ar svart att sdga, men den har i alla fall
gatt till historien som en av AMG:s mest diskreta modeller.
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C 32 AMG fanns bade som sedan och kombi men endast med automatlada, vilket kan
sagas ha varit en fingervisning om att komfort gick fore sport. Man tog dessutom ett steg
tillbaka fran foregdende C 43 AMG nar man slopade V8-motorn till forman for en sexcy-
lindrig variant. Samtidigt lanserade man den i dag nastan bortglomda dieselmodellen C
30 CDI AMG med 231 hk och 540 Nm.

V6-motorn pa 3,2 liter ar visserligen kand fran flera standardmodeller, men AMG-
versionen har mycket mer att komma med. Medan basmotorn ger modesta 218 hastkraf-
ter utvecklar AMG-versionen inte mindre an 354 hk.

| utvecklingen av prestandamotorn satsade AMG pa kompressormatning. Det ar inte
fraga om turbo som i Volvo och Saab och inte heller en sa kallad rootskompressor som
bland annat fanns i samtida Jaguarbilar. Den kallas i stallet skruvkompressor. Kompres-
sorn, som ar remdriven, arbetar inte hela tiden utan kopplas in med en elektromagnet
forst nar foraren vill accelerera och trycker hardare pa gasen. Oavsett vilken kaross kom-
pressormotorn sitter i ger den en acceleration som fa andra bilar — vad sdgs om noll till
hundra pa 5,4 sekunder? Med femvaxlad automatlada och kylarprydnad!

Men det krdvs att man hanterar bilen bryskt. Om man trampar forsiktigt pa gaspedalen
kopplas kompressorn inte in och den smarta Speedshift-ladan ar snabb med att slanga in
en hogre vaxel. Lar man sig hur gaspedalen ska hanteras belénas man med en stark och
forutsagbar motorkaraktar. Tack vare kompressormatningen har V6-motorn en flack
vridmomentkurva. Kraften kommer omedelbart som en spark i ryggen och haller i sig upp
genom varvtalsskalan. | jamforelse med moderna AMG-bilar saknar C 32 AMG inte sa
mycket kraft som man skulle kunna tro. Den hamnar dock en bit efter i ljudkampen. V6-
motorn nodjer sig med att viska forsiktigt, till skillnad fran senare AMG-bilar som vralar
oblygt. Aven i den hir aspekten viljer C 32 AMG att verka hellre dn synas och héras.

Nar hastigheten hojs marks det vilken typ av kérning C 32 AMG ar byggd for. Den hor
hemma i vansterfilen pa Autobahn, och dar var den en gang i tiden en av de allra basta.
Langa svepande kurvor i hog hastighet passar C 32 AMG perfekt, har far den glansa med
sitt fasta och stabila chassi och tunga och direkta styrning. Och faktiskt dven med sin vax-
elldda. Den femvaxlade automatladan har en g-kraftssensor som laser vaxeln nér sido-
kraften Overstiger ett visst varde for att forhindra onodiga upp- eller nedvaxlingar som
kan stora balansen mitt i kurvan.
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| Mercedes C 32 AMG fick man nagot sa konstigt, imponerande och oemotstandligt som
en lastasna som kunde galoppera ifran det mesta. Lat vara att dven Volvo S60 R och Saab
9-3 Viggen kombinerade stora lastutrymmen med imponerande prestanda, men ingen av
dem hanterar hoga hastigheter och daliga vdagar pa samma obrydda vis som tysken.
Volvos och Saabs prestandasatsningar runt millennieskiftet var seriésa och teknikfokuse-
rade, men det visade sig vara svart att ra pa den tyska prestandatraditionen.

Artikeln publicerades ursprungligen i Moderna Klassiker nummer 2/2017.

Mer fran Moderna Klassiker laser du har!

SAAB 9-3 VIGGEN

Ursprungligt pris: 349 000 kr.

Uppskattat pris (2017): 100 000 kr.

Motor: Bensin, 4-cylindrig radmotor med dubbla 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per
cylinder. Turbo. Cylindervolym 2 290 cm3. Max effekt 225 hk vid 5 500 r/min, max vrid-
moment 342 Nm vid 2 500 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, framhjulsdrift. 5-vaxlad manuell lada.

Hjul: Falgbredd 7,5 tum. Dack 215/45 R17.

Matt/vikt cm/kg: Axelavstand 261, langd 464, bredd 171, hojd 143, sparvidd f/b
147/156. Tjanstevikt 1 400, maxlast 400. Tank 68 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,8 s. Toppfart 250 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad kérning cirka 0,96 |/mil.

VOLVO S60 R AWD

Ursprungligt pris: 475 000 kr.

Uppskattat pris (2017): Ca 100 000 kr.
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Motor: Bensin, 5-cylindrig radmotor med dubbla 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per
cylinder. Turbo med dubbla laddluftkylare. Cylindervolym 2 521 cm3. Max effekt 300 hk
vid 5 500 r/min, max vridmoment 400 Nm vid 1 950-5 250 r/min.
Kraftoverforing: Motorn fram, fyrhjulsdrift. 6-vaxlad manuell.
Hjul: Falgbredd 8 tum. Dack 235/45 R17.
Matt/vikt cm/kg: Axelavstand 272, langd 461, bredd 180, hojd 143, sparvidd f/b
156/154. Tjanstevikt 1 690, maxlast 410. Tank 70 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,7 s. Toppfart 250 km/h.
Bransleforbrukning: Blandad 1,05 I/mil.
MERCEDES C 32 AMG KOMBI
Ursprungligt pris: 575 000 kr.
Uppskattat pris (2017): Ca 150 000 kr.
Motor: Bensin, 6-cylindrig V-motor med dubbla 6verliggande kamaxlar per cylinderbank,
3 ventiler per cylinder. Kompressor. Cylindervolym 3 199 cm3. Max effekt 354 hk vid
6 100 r/min, max vridmoment 450 Nm vid 4 400 r/min.
Kraftéverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift. 5-vaxlad automatlada.
Hjul: Falgbredd fram 7,5 tum, bak 8,5 tum. Dack fram 225/45 R17, dack bak 245/40 R17.
Matt/vikt cm/kg: Axelavstand 272, langd 453, bredd 173, hojd 142, sparvidd f/b
149/148. Tjanstevikt 1 770, maxlast 400. Tank 62 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,4 s. Toppfart 250 km/h.
Bransleforbrukning: Blandad korning cirka 1,19 I/mil.

Erik Wedberg
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11. K6pguide: NSU Ro80

Av Malcolm McKay 27 september 2019

Varfor du vill ha en NSU Ro80.

e 5
2CLASSICS

{& sPorTs C

BUYER’'S
GUIDE

Sakerligen den modernaste 50 ar gamla bilen som du kan kdpa, NSU Ro80 ar mycket
mer anvandbar an de flesta tror, och grovt undervarderad.

Det beror pa dess tidigare rykte och (forstaeliga) radsla for dess revolutionerande tek-
nik, men en valrestaurerad Ro80 kan vara extremt hallbar dven i standardform. Den livs-
langden skulle kunna forbattras ytterligare med de keramiska rotorspetsarna som utveck-
las av den tyska klubben.

Kompakt, latt, tyst och exceptionellt smidig, Wankel har en brist: samre bransleforbruk-
ning an de flesta rivaler.

Som bil erbjuder NSU dock mycket mer an bara sin anmarkningsvarda motor. Den tre-
vaxlade, halvautomatiska vaxelladan har en vakuummanoévrerad koppling som styrs av en
mikrobrytare i vaxelspaken och en momentomvandlare for att ge vatskekraft.

Ro80 har framhjulsdrift, med motorn lagt monterad och framat. Den har kuggstangsser-
vostyrning, plus skivbromsar med dubbla kretsar runt om. Den har helt oberoende fjad-
ring med MacPherson-fjaderben fram och semi-trailing-armar bak. Och den har en luft-
motstandskoefficient pa bara 0,355.
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Den beromda Wankel rotationsmotorn;
Spegelbilden visar smart I6parutrustning och rymlig hytt
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Motor foreslog i sitt vagtest 1968 att Ro80 skulle kunna bli artiondets bil, inte bara arets
bil, och kommenterade att "Wankelmotorn har redan overtraffat i mjukhet och forfining,
sarskilt vid hoga hastigheter... likvardig kolvmotor, och minst lika mycket som de i fraga
om prestanda. Styrningen, hanteringen och vaghallningen ar formodligen battre indivi-
duellt och nastan sakert kollektivt an hos nagon annan lyxbil vi har provat."

Sex ar senare skulle samma tidning reflektera 6éver de garantiansprak som hade tvingat
NSU att ga samman med Audi under VW:s fana, och beromde foretaget for dess "gene-
rosa garantisystem utan fragor" och senare tva ar/24 000 mils garanti.

Tyvarr, trots tillverkarens tro pa produkten, ville kunderna inte atervanda. Mer an half-
ten av det totala bygget skedde 1968-70, med ytterligare ett litet hack 1972-73 - varefter
varje ars totala antal var mindre dan 2000.

Produktionsforandringarna var fa, liksom extrautrustning, den vanligaste av dessa var
Fuchs lattmetallfdlgar, manuellt eller elektriskt soltak i stal, tonade rutor och nackstdd/
sakerhetsbalten bak.

Som med manga samtida (pa grund av daligt stal) rostar 1974-75 ars modeller mer an
andra. En ny, kraftfullare rundmatningsenhet testades i Audi 100 pa 70-talet, men ut-
vecklades aldrig. Historien om Ro80 och NSU tog slut 1977.

Bilder: Tony Baker

NSU Ro80: vad du ska leta efter

Troublespots

Front valance and the
box section behind it

Chassis legs (100 used):
notably anti-roll bar mounts;
under driveshafts; rear ends

Air intake plenum chamber
Strut mounts on inner wing
Wheelarches front and rear
Three-part sills

Around sunroof; corners
of front and rear screens

Doors, especially bottoms

Rear strut mounts
and inner wheelarches

Boot floor

Karosseri
Se ovan for problemomraden
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Motor

Ett kompressionstest ar viktigt for att bekrafta skicket pa Wankelmotorn, men det bor ut-
foras av en rotationsexpert (Mazda): se Specialister pa sidan for en lista 6ver kapabla f6-
retag. Inspektera noggrant for tecken pa 6verhettning — temperaturmataren ska halla sig
pa den "tunna vita linjen" vid normal kérning.

Upphéangning

MacPhersons fjaderbenslager kan slitas och generera knackande ljud, medan damparna
blir svaga eller lacker — vilket avsldjas av en blot korning under korning.

Vaxellada

Valet av vaxel ska vara enkelt och inforandet smidigt; Justering kommer att I6sa de flesta
problem, daven om en gnisslande vaxelldda maste bytas ut eller ses dver.

Tandning

Den elektroniska tandmodulen monterades fran slutet av 1971 och ar inte tillganglig men
kan repareras eller ersattas med en modern typ som ar vard att montera pa tidigare mo-
torer.

Bromsok

Fyrcylindriga ATE invandiga skivbromsok delar sina tatningar med BMW och bor ge ut-
markt bromsning om de inte fastnar pa grund av bristande anvandning. De kostar cirka
180 pund att renovera.

Hjul

Legeringar (valfritt till en borjan) ar dnskvarda. Korrosion kan drabba fjadringsarmar, bak-
re skivor, lastkdnnande ventil for bakbromsning och de sma handbromstrummorna.
Interior

Sidostod pa tygsaten ar bendgna att slitas och forsdamras om bilen lamnas i solen for
mycket; Vinyl ar mer hallbart. Leta efter tecken pa lackor runt bada skarmarna.
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NSU Ro80: pa vag

NSU greppar skarpt, med sublim hantering, och aterbetalningen av den mjuka install-
ningen ar en smidig korning

Smidig, tyst och bekvam, en bra Ro80 ar en uppenbarelse; Martin Buckley havdar att
den faktiskt aker battre an en DS. Senare bilar har en varningssummer for att avskracka
fran hoga varv vilket forkortade motorns livslangd, och var instdllda sa att effekten sjonk
over 6000 rpm.

NSU rekommenderade oljebyten endast var 12 000:e miles (2 000:e mil), férutom for
vaxellddan och motorn. Bekrafta att bada har gjorts religiost, motoroljan helst oftare om
inte helsyntetisk anvands.

Wankelmotorer lider av slitage pa tatningsspetsar och vibrationer: en professionell kom-
pressionskontroll dar avgorande. Det finns tre fack i var och en av de tva rotorerna som
alla ska toppa 7 bar, med en variation pa hogst 0,5 bar.

Tomgangsvarvtalet bor vara cirka 1200 rpm: hall bilen pa bromsen pa tomgang, koppla
in forst och kor styrningen fran 13s till Ids; Om den stannar ar motorn svag. Applicera kort
(med foten fortfarande pa bromsen), ge full gas — varvtalet bor stiga till 2000-2200: om
det ar hogre slirar kopplingen; Om den ar lagre ar motorn trott.

Inspektera kylvatskenivan och drifttemperaturen noggrant: O-ringens vattentatningar
pa varje sida av motorholjet kan ga sonder, vilket orsakar lackage och leder till dverhett-
ning.

Konverteringar — till Ford V4 eller Mazda Rotary, dven om andra motorer ar kianda — ar
impopuldra och nu billiga. Att byta tillbaka ar genomforbart om resten av bilen fortjanar
det. Ibland monteras Ro80 marina enheter med 135 hk: detta ar en dnskvard men kom-
plicerad uppgradering.

Observera att de framre skarmarna ska vara dubbelkrokningar, men vissa ersattningar ar
det inte och ar extra svara att tata. Fukt som kommer in kan foérstéra trim och ruttna golv.
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Prisguide for NSU Ro80

« Utstdllning/ombyggd: £12,500
o Genomsnitt: £4000-7500

o Restaurering: £ 1500

NSU Ro80 historia

(OBS nagra andringar senare pa brittiska modeller)

1967 sep Ro80 lanserades pa Frankfurt Show, med tyg- eller vinylkanter. Utsedd till Arets
Bil

1969 mar NSU gick samman med Auto Union och bildade Audi. Rod kylflakt i plast ersat-
ter aluminium

1969 sep Ny rotortatning i titan fyrdubblar motorns livslangd; en plugg per rotor ersatter
tvilling; separata stralkastarlinser; Plastgaller istallet for aluminium

1971 sep Automatisk choke; En enda downdraught carb ersatter tva; ECU med atta kopp-
lingar pa skottet

1972 sep Audi-saten med endast tyg kan inte justeras i hojdled; Forbattrade bromsar och
drivaxlar

1973 sep Expansionstank for kylvatska av plast; Generator med inbyggd regulator

1975 augusti Storre bakljus; stotfangarlister av gummi

1976 sep Andrade utviaxlingar

1977 april Senast byggda Ro80

Agarens syn

Agaren Phil Blake (ej pé bilden) har haft mer én 30 Ro80!

Den brittiska specialisten RoTechniks stangde, men klubbexperten Phil Blake kliver fram
till plattan: "Jag stotte pa dem som tonaring pa min pappersrunda, gick sedan med i klub-
ben och kdpte en nar jag var 16. Jag borjade hjalpa teknikgurun Clive att strippa bilar;
Han larde mig hur de hor ihop.
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"Jag har kopt skrot och lagrat delar sedan dess. Jag har agt mer an 30. Min favorit ar en -
69-bil som jag har haft sedan 2002: dess fyrkontaktsmotor har gatt 40 000 miles (6 500
mil), men den fungerar som ny. Den kommer att géra 110 mph (180 km/tim) hela dagen
pa de tyska autobahn.
"Jag anvander syntetisk olja med Redex eller en tvataktstillsats: det ar viktigt att for-
blanda ett extra smorjmedel; Protek R ar bra. Jag kanner en agare som har kért 700 000
km (100 000 mil) pa 40 ar med bara ett motorbyte."

Tank ocksa pa

Citroén DS21 (viinster) och Rover P6 dr alternativa kép

CITROEN DS21

DS21 var nastan den ultimata utvecklingen av en sa radikal bil som Ro80, bortsett fran sin
daterade motor, livlig med Bosch D-Jetronic-insprutning men verkade lite udda pa 1970-
talet.

Sald 1955-'75 ¢ Antal byggda 1 415 719 e Mpg 20-25 ¢ 0-60mph 11,2 sek  Toppfart 114
mph (180 km/tim)e Pris nytt £ 2250 (1970) ¢ Pris nu £ 15-30,000

ROVER 3500

P6 var en typisk brittisk blandning av tradition och modernitet, med innovativ struktur
och fjadring, plus liknande bransletorst som NSU fran sin daterade men effektiva V8 i
aluminiumlegering.

Sald 1968-'76 ¢ Antal byggda 60 204 « Mpg 17-22 ¢ 0-60mph 9,5 sek ¢ Toppfart 117mph
® Pris ny £1944 (1970) e Pris nu £6-12k

NSU Ro80: Klassiska Bilar och Sportbilar:s dom.
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Om du gillar avantgardistisk teknik och styling i ett anvandbart paket maste Ro80 vara
den ultimata.

Delar och expertis kan hittas om du vet var du ska leta, och priserna ar rimliga; prova
tyska webbplatser om du ar okej med en vansterhora.

Kop en bra och njut av den 6verlagsna kanslan nar de flesta observatorer inte har en
aning om vad du kor — eller hur smart den ar.
FOR
o Supersmidig roterande motor
« Enastdaende korning och hantering
o Avancerad aerodynamisk kaross
o Praktiskt, anvandbart men anda revolutionerande
MOT
o Hog bransleforbrukning
« Kan vara dyrt att restaurera, sa en ombyggnad kan kosta mycket mer dn vad bilen ar

vard

« Specialisthjalp kan vara langt borta

Specifikationer for NSU Ro80

. Sald/antal byggda 1967-'77/37,402

« Konstruktion stal monocoque

« Motorns jarnblock, 995cc Wankel med tva rotorer, med tva Solex-forgasare med
dubbla choker

o Max effekt 113.5bhp @ 5500rpm

o Max vridmoment 117Ib ft @ 4500rpm

« Vaxellada trevaxlad, halvautomatisk med momentomvandlare, drivande framhjul

o Fjadring: MacPherson-fjaderben fram, krangningshammare bak, skruvfjadrar, teleskop

« Styrning ZF kraftassisterad kuggstang, 3,75 varv laslas

o Bromsskivor runt om, med servo, 111/4 tum fram, 103/4 tum bak; Handbroms 61/4
tum bakre trummor

o Langd 15 fot 81/4 tum-15 fot 9 tum (4782-4801 mm)

« Bredd 5 fot 93/4 tum (1772 mm)

o HOjd 4 fot 8 tum (1422 mm)

« Hijulbas 9 fot 41/2 tum (2858 mm)

o Vikt: 2632Ib (1194kg)

e 0-60mph 14.2-12.6 sek

o Topphastighet 107-113mph

e Mpg 15-23

o Prisny £ 2444 (1970)

LAS MER

Alla képguider for klassiska bilar och sportbilar

Champagneklassiker pa lemonadbudget

Klassiker for nyborjare: 14 fantastiska bilar fér en nyborjare

20 uppskattande klassiker och vad du ska betala for dem

Malcolm McKay

Malcolm McKay ar en regelbunden bidragsgivare till Classic & Sports Car
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\HY"AN LTD..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. BMW Isetta 1958

Dagens BMW, med sina teknikladdade supersedaner, hybridsportbilar och ultralyxiga
SUV:er, skulle formodligen inte existera om det inte vore for ett italienskt kylforetag som
heter Isothermos. Denna motsagelsefulla koppling borjade 1942 nar Isothermos kdptes
av en ung ingenjor och arvtagare till en industriell formogenhet, Renzo Rivolta. Med en
passion for motorism borjade Rivolta utoka foretagets sortiment, lagga till motorcyklar i
portféljen och dopa om verket till Iso Autoveicoli S.p.A. Efter andra varldskriget var euro-
péerna desperata efter att komma tillbaka pa hjulen, men med ravaror och bransle till en
premie var det fa som hade rad med en konventionell bil. Motorcyklar och skotrar blev
enormt populdra, men de var opraktiska i daligt vader eller for familjer. Som ett satt att
overbrygga klyftan mellan cykel och bil byggde flera tillverkare motorcykeldrivna mikrobi-
lar som erbjod billiga, effektiva och praktiska transporter for massorna.
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Renzo Rivolta ville tjana pengar pa denna nya marknad och borjade utveckla en mikrobil
for 2 passagerare med en enda framre klamdorr och en motorcykelmotor med liten ka-
pacitet monterad midskepps. Iso Isetta Turismo introducerades 1953 och var den typiska
fracka bubbelbilen. Den var bedarande, den kunde transportera tva personer och nagra
matvaror, och den var mycket effektiv, om an inte fruktansvart snabb tack vare att den
bara hade 236 cc och 9 1/2 hastkrafter. Det visade sig vara ganska framgangsrikt pa hem-
mamarknaden, med 20 000 byggda vid iso-fabriken i Milano.

Iso sag en livskraftig marknad for Isetta, men han saknade tillverkningskapacitet for att
mota efterfragan i hela Europa. Rivoltas genidrag kom 1954 nar han salde rattigheterna
till designen till en rad olika foretag i Europa och Sydamerika. Bland dessa foretag fanns
BMW, som kdmpade sig igenom aterhamtningen efter kriget. De flesta av deras fabriker
forstordes av bombningar, och deras Eisenach-fabriker 13g i det ryskkontrollerade Ost-
tyskland. BMW:s efterkrigsproduktlinje bestod huvudsakligen av dyra sex- och attacylind-
riga lyxbilar som, dven om de var kapabla, hade begransad attraktionskraft i efterkrigs-
ekonomin. Eftersom Isetta saknade tid och resurser for att utveckla en liten bil var den
det perfekta tillfallet att stodja slutresultatet. Naturligtvis kunde de inte lata bli att modi-
fiera designen, modifiera den for att acceptera en 250 c.c. fyrtaktsmotor som delas med
R25/3-motorcykeln och gora mindre stylingférandringar. 1956 6kade BMW kapaciteten
till 298 c.c. vilket gav den nya Isetta 300 nastan en och en halv ganger effekten jamfort
med 250:an. Med stormande 13 hastkrafter i bagaget kunde inte ens backar stoppa
BMW:s maktiga mus! Isetta fortsatter att gladja dagens samlare, och dven de mest seri-
O0sa samlingarna ger plats for den bedarande — men historiskt betydelsefulla — tyska bub-
belbilen.

i
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Den Isetta 300 fran 1958 som visas har ar en av de finaste av den typ vi ndgonsin har
stott pa. Nyligen ut ur samlingen av en hangiven mikrobilsentusiast, ar den noggrant re-
staurerad och detaljerad till en mycket hog standard, fardig i det vackra tidskorrekta farg-
schemat av Federweis over Azurblau, kod 549. Uppmarksamheten pa detaljer ar an-
markningsvard, sarskilt kvaliteten pa karossen och lacken som har aterstallts till battre an
nya standarder. Enastaende ljust arbete accentuerar den hérliga bla och off-vita fargska-
lan. Fronten har en stotfangare som tillval och en integrerad framre stotfangare i utsokt
krom av showkvalitet. Polerade aluminiumlister [6per langs karossens sidor, och mer fint
restaurerad krom omger fonstren. Pricken over i:et ar en uppsattning breda whitewall-
dack pa original stalfalgar kladda med original BMW-navkapslar. Det ar svart att inte le i
narvaro av denna glada lilla Isetta, som kdnns sa frasch och ny. Den har bilens oklander-
liga presentation gor det latt att se varfor BMW salde mer an 160 000 exemplar av "ag-
get".

Den mysiga sittbrunnen har aterstallts till samma hoga standard som exterioren. Enkla
grovkorniga vinylplankor ger lite isolering fran kroppen, medan en enkel gummimatta
kantar golvet. Bla korgvavd vinyl tacker den enkla banken, som ar nagorlunda bekvam sa
lange de tva passagerarna ar pa god fot. Isettas festdel ar den enda, frontmonterade
clamshell-dorren. Rattstangen och instrumentbrdadan svanger smart ur vagen pa en serie
kardanknutar som gor det enkelt att ta sig in. Nar Isetta val har placerats bakom ratten ar
den forvanansvart luftig tack vare panoramavindrutan och det generdsa vaxthuset. Tyg-
takluckan (monterad pa alla Isetta som byggs) hjalper ocksa till, som ocksa fungerar som
en sekundar utgang om ytterdorren skulle blockeras. Precis som karossen ar kvaliteten pa
materialen och detaljerna forstklassig. Etiketter och klistermarken i originalstil aterges
troget; Sarskilt praktisk ar grafiken som visar den omvanda layouten for den fyrvaxlade
vaxelspaken som skjuter ut fran karossen pa forarens vanstra sida. Fabriksoriginalbrytare
och kontroller aterstalls till nyskick.

37


https://www.conceptcarz.com/vehicle/z1808/bmw-isetta-300.aspx

MOTORNYTT

Det tar kort tid att vanja sig vid att kora en Isetta, men nar det val ar bekvamt; Upplevel-
sen ar en ren frojd. Motorn pa 298 kubikmeter ar sprudlande och full av karaktar, vilket
ger tillrackligt med kraft for att surra runt i stan, medan den ultrakorta hjulbasen gor att
den kan mandvreras nadstan var som helst. Det har exemplaret ar starkt och den tidigare
agaren var noga med att se till att det fungerar precis som det ska. Den visades pa 2016
AACA National Fall Meet i Hershey, dar den tilldelades sin forsta junior, och den kommer
sakert att visa sig extremt bra i framtiden.

Isetta ar ett viktigt fordon i BMW:s beromda historia. Det holl foretaget flytande under
en svar period, och det gav upphov till den tvacylindriga 700-serien som anses ha raddat
BMW fran en forsaljning i sista minuten till Mercedes-Benz. Den lilla bilen bar lite tyngd
pa sina axlar. Denna Isetta svdmmar Over av charm och karaktar och ar en av de mest
ikoniska bubbelbilarna. Den fantastiska restaureringen gor den har bilen till ett viktigt till-
skott till praktiskt taget alla olika samlingar.

Om du vill lagga till en klassisk BMW Isetta 300 till din samling, men inte vill ta itu med
allt krangel, kontakta oss idag och lar dig mer om vart sandningsprogram.

Roger Warolin
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