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1. Motstridiga uppgifter kring tillverkning av elbilen Emily GT

Publicerad av Johan Kristensson 25 april 2024 kl 09:45 uppdaterad 25 april 2024 ki 11:17

Det blir ingen elbilstillverkning i Trollhattan, utan i Italien, sager koparen av elbilen
Emily GT forst. Kort darpa tar han tillbaka allting och hdvdar att ingenting ar klart.

Emily GT Nevs.

Nar kanadensiska EV Electra kopte tva elbilsprojekt av svenska Nevs i december blev det
en stor nyhet. Da talades det om att tillverkningen av elbilen Emily GT skulle ske i Saabs
gamla fabriker i Trollhdttan — men till sajten Carup meddelar Jihad Mohammad att det star
det klart att den hamnar utomlands.

— Ingenjorerna sitter i Trollhattan. Men tillverkningen hamnar i Italien, det ar redan pa-
skrivet, sager Jihad Mohammed, vd for EV Electra, till Carup, i en artikel publicerad i ons-
dags klockan 13:50.

Enligt sajten beror beslutet bland annat pa att den svenska fabriken var i samre skick an
vad man tidigare trott och att agaren inte vill sdlja den.

Men pa torsdagsmorgonen galler nya besked. For SVT Nyheter tillbakavisar Jihad Mo-
hammad uppgifterna och sager att det inte ar beslutat annu. Pa fragan nar beslutet ska tas
svarar han att det ska ske i slutet av manaden.

Kring midnatt pa onsdagskvallen skrev Jihad Mohammad dven pa Linkedin att EV Electra
lamnat ett bud om att kopa en fabrik i Italien och att affaren godkandes under onsdagen.
Han papekar att det inte ror sig om Maseratifabriken, en italiensk sportbilstillverkare.

— Jag lovade mitt team att inte lamna fler detaljer, eftersom vara investerare vill veta fore
alla andra. D@ kommer ett pressmeddelande att skickas ut som klargor alla fragetecken,
skriver han.

Tidigare har Jihad Mohammad idven nimnt Nederlinderna, Osterrike och Finland som
mojliga tillverkningsland, i samarbete med lokala kontraktstillverkare.


https://www.svt.se/nyheter/lokalt/vast/beskedet-om-nevs-bilen-emily-gt-ska-tillverkas-i-italien
https://www.linkedin.com/embed/feed/update/urn:li:share:7189001089336131584
https://www.nyteknik.se/elbilar/ev-electras-vd-aldrig-lovat-att-vi-kommer-att-vara-i-trollhattan-2024/4225460
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2. Mini Aceman ar en modern elbil med anor fran originalet

Posted by Kristofer Rask april 24, 2024

Mini visar ny sin tredje elbil med det frasiga namnet Aceman.

Den nya eldrivna crossovern erbjuder ett kompakt yttermatt med ett maximalt nyttjandet
av det interidra utrymmet. Detta ar markets tredje elbil, och den forsta som ar designad
som elbil helt fran grunden.

Loftet ar alltsa en rymlig bil i ett kompakt format for fem personer. Mini Aceman kommer
i tva versioner. En Aceman E och en mer kraftfull Mini Aceman SE.

Mini Aceman E har ett batteripaket pa 42,5 kWh vilket ger en rackvidd pa upp till 310
kilometer (WLTP). Motorn leverar 135 kW (184 hk) med ett vridmoment pa 290 Nm . Bilen
klarar O till 100 km/h pa 7,9 sekunder, med en topphastighet pa 160 km/h.
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Storleksmassigt placerar sig Aceman mellan Cooper och Countryman med en langd pa
4,07 meter. Bredden ar 1,75 meter och hojden 1,5 meter. Bagaget lastar 300 liter och hela
1005 liter om baksatena falles.

Den mer kraftfulla Aceman SE har ett storre batteripaket pa 54,2 kWh som ger en rackvidd
pa 406 kilometer (WLTP). Med en hogre motoreffekt pa 160 kW (218 hk) och ett vridmo-
ment pa 330 Nm accelererar Aceman SE fran 0 till 100 km/h pa 7,1 sekunder, och har en
topphastighet pa 170 km/h.

Bada versionerna kan AC-laddas med 11 kW. Nar det kommer till snabbladdning sa ar det
75 respektive 95 kWh som géller och att ladda fran 10 till 80 procent ska ta precis under
30 minuter.

Mini har dopt sin nya designstil till “Karismatisk enkelhet” och det ar ndagot som man sager
sig blir extra tydligt pa interiéren. Genom en noga genomtankt materialreducering féljer
modellen konstruktdren Alec Issigonis ursprungliga vision.

Hela Mini-familjen.
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| forarmiljon finns flera klassiska Mini-element sa som den centrala OLED-skarmen och
nytolkningen av det ikoniska vaxelreglaget.

Den cirkelformade OLED-skarmen i interidéren och den centrala instrumentpanelen, som
mater 240 mm pa diametern och har en platt design i hogkvalitativt glas. Med nya MINI
Operating System 9 kan samtliga korfunktioner aktiveras intuitivt genom touchskarm eller
roststyrning.

Forsaljningen av Mini Aceman startar i borjan av sommaren med de forsta leveranserna
mot slutet av detta aret. Nagra priser har annu inte kommunicerats.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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3. Tesla Model 3 Performance tillbaka — har ar nyheterna

Publicerad 2024-04-24 ki 9:16 (uppdaterad 2024-04-24 kl 9:34) Text Erik Soderholm

For 58 000 kronor extra kan Tesla Model 3-kdparna nu valja Performance-versionen
med snabbare acceleration. Men rackvidden blir betydligt kortare.

Tesla har nyligen borjat leverera en uppdaterad version av Model 3. Den har bland annat
ny front och battre komfort. Du kan lasa var provkorning har.

Vid lanseringen av uppdaterade Tesla Model 3 fanns ingen Performance-version, men den
anlander nu.

For ovanlighetens skull uppger Tesla en exakt effektsiffra for Model 3 Performance. Sy-
stemeffekten ligger pa 460 hastkrafter och bilen accelererar till 100 km/tim pa 3,1 sekun-
der.

Som jamforelse gor Model 3 Long Range med fyrhjulsdrift samma sprint pa 4,4 sekunder.
Rackvidden ligger pa 52,8 mil vilket ar tio mil kortare.

Tesla Model 3 Performance far ocksa 20-tumsfalgar med prestandadack, uppdaterat ban-
korningslage i bilens mjukvara, adaptiva stotdampare med egenutvecklad mjukvara, ska-
lade sportstolar, styvare chassi, battre bromsar med roda bromsok och anpassad design av
front och bakparti med diffuser och kolfiberspoiler bak.

Prislappen ligger pa 644 170 kr vilket 4r 58 000 kr mer an Model 3 Long Range Dual Motor.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-visar-uppdaterad-model-3-har-ar-nyheterna
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-tesla-model-3-2024
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4. Mazda CX-80 officiell — ny 7-sitsig suv

Publicerad 22 april 2024 kl 18:17

Mazda lanserar ett nytt flaggskepp i Europa. CX-80 heter markets nya suv, en nastan
fem meter lang bil med plats for sju akande. Tva drivlinor erbjuds — en laddhybrid och en
med dieselmotor.

Mazda CX-60 har blivit lillebror. Till varlden har CX-80 kommit, ett tva och en halv deci-
meter langre syskon och darmed plats for ytterligare tva sittplatser. Totalt sju stycken.

Med sina 499,5 centimeter fran for till akter blir den inte bara markets storsta modell pa
europeiska marknaden, den klassas ocksa som flaggskeppet i utbudet.

Utover plats for forare och fem eller sex passagerare, beroende pa modellversion, ska CX-
80 locka med tva olika drivlinor, precis som lillebrorsan.

En laddhybridversion dar en fyrcylindrig bensinmotor pa 2,5 liter och 191 hastkrafter
koopererar med en elmotor pa 175 hastkrafter (129 kW). Sammanlagt kan de maximalt
bjuda hogerfoten pa 327 hastkrafter som fordelas 6ver alla fyra hjul via en attavaxlad auto-
matlada.

Laddhybridens batteri ar pa 17,8 kWh vilket enligt preliminar WLTP-berdkning ska racka
till sex mils korning pa el. Rackviddssiffran imponerar inte i jamforelse med andra stora
laddhybrid-suvar som redan erbjuds pa marknaden. Dessutom uppmatte vi bara 4,2 mil i
vart test av CX-60, med samma drivlina, forra aret. Trots det var CX-60 valdigt nara att
avga med testsegern.

Nagon snabbladdning ar inte mojlig men hemmaladdning med maximal effekt pa 7,2 kW
hanterar modellversionen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/cx-60/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/cx-80/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/test-av-fyra-suvar-for-familjen/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/test-av-fyra-suvar-for-familjen/
https://static.cdn-expressen.se/images/b4/76/b476b5ad63584cbea135e037e32a0f35/16x9/2560.jpg
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Aven det andra drivlinealternativet aterfinns i CX-60. Det handlar om nagot sa ovanligt
som en sexcylindrig dieselmotor pa 3,3 liter som, dven den, driver alla fyra hjul. Denna
drivlina, som ocksa bestar av en attavaxlad automatlada, ar en sa kallad mildhybrid med
48-voltssystem vilket ger extra kraft pa 17 hastkrafter samtidigt som forbrukningen halls i
schack. Total effekt ligger pa 254 hastkrafter

Forbrukningen uppges ligga pa 0,57-0,58 liter per mil och koldioxidutslappen pa 148-151
gram per kilometer. Siffrorna ar aterigen preliminara i vantan pa europeiskt typgodkannan-
de.

Bagageutrymmet har plats for 258 liter nar samtliga stolar ar uppfallda. Falls tredje sates-
raden ryms 687 liter. Faller man dven andra satesraden ryms upp till 1 971 liter.
Dragvikten for bada modellversionerna ar val tilltagen pa 2 500 kilo.

| maj inleds forsaljningen pa svenska marknaden och de forsta bilarna berdaknas na ko-
parna efter sommaren.

Dieselversionen ar billigast med ett ingangspris pa 539 300 kronor medan laddhybriden
borjar pa 563 400 kronor.

Mattias Rabe
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5. Har ar helt eldrivna Mercedes G-Klass
Posted by Kristofer Rask april 24, 2024

Far battre terrangformaga an nagonsin.

I en video gar Mercedes genom hela den nya bilen: https://youtu.be/STZiMs82CG8

Nu ar det premiar for Mercedes helt eldrivna version av G-Klass. Mercedes-Benz G 580
med EQ Technology sags bara alla de egenskaper som gjort G-Klass ikonisk —inte minst den
karakteristiska designen. Med fyra individuella elmotorer G-Klass nu annu battre terrang-
formaga an sina syskon med konventionella drivlinor.

De fyra elmotorerna producerar tillsammans 587 hastkrafter och 1 164 Nm och sitter
monterade pa en forstarkt ram i anslutning till var sitt hjul. Det ger rejalt med prestanda
och bilen klarar 0 till 100 km/h pa 4,7 sekunder. Toppfarten ar 180 km/h.



https://youtu.be/STZiMs82CG8
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Smart férvaring av laddkabeln.

Bilen har ett batteri pa 116 kWh och en rackvidd pa upp till 473 kilometer (WLTP). Batte-
riet skyddas av en 26 mm tjock och 57,6 kg tung platta som ar fast i ramen med fler an 50
stalskruvar. Snabbladdning ar maojlig med upp till 200 kW DC och AC-laddningen har en
effekt pa 11 kW.

Bilen ska klara stigningar pa upp till 45° och sidolutningar pa 35°. Vadningsdjupet ar 15
cm hogre an pa modeller med forbranningsmotor och ar pa hela 85 cm. Markfrigangen ar
25 cm. De traditionella diffsparrarna ar kvar i ”virtuell” form och jobbar med "torque vecto-
ring”.

Det betyder att de fyra motorerna ger kraft till var sitt hjul med helt individuell kontroll
av bade gas och broms. Allt skots automatiskt. En inkopplingsbar lagvaxel skots genom att
varje motor har en egen vaxelldda med mekanisk reduktionsvaxel som styrs centralt.

10
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De fyra motorerna ger ocksa bilen helt nya majligheter till manévrering. G-turn gor det
moijligt att lata bilen snurra runt sin egen axel pa I6sa underlag och nastan bokstavligen
talat vanda pa en femoéring. Genom G-steering ar det ocksa mojligt att fa till en ytterst snav
vandradie i terrang genom att bilen kan svanga runt det inre bakhjulet.

Utover det far bilen ocksa en krypfunktion som kan beskrivas som en farthallare for ter-
rangkorning. Farten kan stallas i tre steg och foraren kan sedan helt fokusera pa terrangen.
Bilen skoter gaspadrag for optimal dragkraft i varje situation.

Mercedes-Benz G 580 med EQ Technology ar som standard utrustad med bland annat
adaptiv farthallare, aktiv filhallningsassistent, aktiv styrassistent och 360 kamera. Den har
ocksa ett system dar bilens kameror “ser genom” motorhuven och later foraren pa skar-
men se vad som annars hade varit dolt.

De forsta bilarna kommer till Sverige efter sommaren. Annu har inte ndgot svenskt pris
kommunicerats.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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6. Hyundai loniq 5N

Posted by Kristofer Rask april 22, 2024

14

"Det har ar en elbil man behoéver uppleva”.

Christoffers inslag kan du se i videon: https://youtu.be/ApD5io40cOc

Branschkollegan Christoffer Gullin har rest till Barcelona for att satta helt nya Hyundai
lonig 5N pa prov pa banan. Detta ar en elbil fran den sydkoreanska prestandavisionen
Hyundai N och ar pa manga vis helt unik.

Genom mjukvaran i bilen har Hyundai N lyckats fejka till allt fran motorljud for att for-
starka korkanslan, till att gora det mojligt att sladda runt i kurvor i ett sarskilt driftlage, till
att helt och hallet styra effektuttaget genom att simulera en manuell vaxellada och vaxlar.
— Manga kommer tycka det ar 16jligt, det har ar inte 16jligt, det ar helt sjukt bra hur man
gjort det, berattar Christoffer och tillagger "Det ar roligt att se vad man kan géra med en
elbil, det har ar en elbil man behover uppleva”.

Hyundai loniq 5 N ar fyrhjulsdriven och levererar upp till 478 kW (650 hk) i motoreffekt,
via ett sarskilt boostlage kallat N Grin Boost. Bilen ska klara 0-100 km/tim pa 3,4 sekunder
och har en toppfart pa 259 km/h. Det svenska prislappen landar pa 834 900 kronor.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

12


https://youtu.be/ApD5io40cOc
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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7. Test: Volvo EC40 - du klarar dig med endast en motor och stort batteri
Av redaktéren bytbil.com 2024-04-23
Text & foto Simon Hallenslev

Om du tittar pa Volvo EC40 ar Single Motor Extended Range-varianten den enda vagen
att ga, och jag ska beratta varfor.

i [

L] B

Det var inte lange sedan jag var lite hard i min recension av Volvo C40 Twin Engine. Fak-
tum &r att jag domde ut den direkt. Inte for att det dr en dalig bil, utan for att Volvo i ett
slag sprang om sig sjdlva med Single Motor Extended Range nar modellen uppdaterades.
Bakaxeldrift, mer kraft och lang rackvidd gjorde Single Motor-varianten sa pass mycket mer
attraktiv att Twin Engine forlorade sin betydelse — sarskilt nar det kommer till priset. Sa
naturligtvis ar det en Volvo C40 Single Engine Extended Range som testas den har gangen.
Jag forklarar varfor det ar den varianten som ar vard att valja och varfor du kanske blir
forvirrad av namnet.

Pratar vi om C40 eller EC40?

Bilen jag har testat ar en Volvo C40, men om du vill kopa den idag sa heter den EC40.
Volvo har stravat efter att stromlinjeforma sina modellnamn efter tillkomsten av elmo-
deller, sa vi behover inte kalla allt for “Recharge” utan kan ndja oss med EC40 eller EX40.
Tekniskt sett spelar det ingen roll. En Volvo EC40 har inget som den testade C40 inte har
och vice versa. Den skillnad som finns ar att Volvo EC40 har fatt en ny billigare prislapp.
Med det nya namnet kom ocksa en variant med ett mindre batteri och lagre utrust-
ningsniva, kallad Single Motor Core, som borjar pa 625 000 kronor. Det ar dock fortfarande
den testade Single Motor Extended Range som ar vard att valja. For att minimera forvir-
ringen anvands det nya modellnamnet, EC40, fran och med nu.

13


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=C40&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=C40&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=C40&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=EC40&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=EC40&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=EX40&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=EC40&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=EC40&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=EC40&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Den ratta varianten

Nar du ser 6ver 400 hk pa specifikationsbladet ar det naturligt att forvanta sig en bety-
dande grad av “sportighet”. En forvantan som EC40 Twin Engine inte uppfyller. EC40 ar i
grunden installd pa att vara tyst och lattkord, vilket inte gar ihop med en acceleration fran
0 till 200 km/h pa 4,7 sekunder. | Volvo C40 Single Engine Extended Range far du mer hu-
mana 252 hk och en acceleration fran 0-100 km/h pa 7,3 sekunder. Stadskorning i laga
hastigheter kdnns ibland lite obekvam, eftersom sma och skarpa stotar inte blir helt maske-
rade. Det ar priset for en niva av krispighet som |6nar sig pa storre vagar, dar EC40 visar
upp bra grepp och kontroll 6ver sma gupp och ojamnheter. Min poang ar att det inte ar
nagon storre skillnad for de tva motorvarianterna, sa du kan lika garna valja en EC40 med
en elmotor. Twin Engine-varianten kraver en hogre utrustningsniva, kallad Ultra, och ar
darfér nastan 60 000 kronor dyrare an den testade Single Motor Extended Range. Det ar
mycket pengar for 2,6 sekunders acceleration. Sarskilt eftersom avsaknaden av en elmotor
pa framaxeln ocksa innebar att rackvidden ar 30 kilometer langre jamfért med Twin Engine.

Hur dr det med den billigaste varianten?

Det finns ocksa en EC40 Single Motor — utan Extended Range. Den har ett 70 kWh-batteri
istallet for 82 kWh, vilket pa pappret bara ger 100 km kortare rackvidd. Har kan man frestas
att tycka att det ar ett fynd med en besparing pa 30 000 kronor jamfért med Extended
Range. Den billiga EC40 kan dock endast vdljas med Core-utrustning, vilket har sina brister.
Forutom elektriskt justerbara framsaten saknar EC40 Single Motor Core dven assistanssy-
stem som adaptiv farthallare och déda vinkeln-assistent. Det, tillsammans med den langre
rackvidden, gor att Extended Range ar vard den extra kostnaden.

Med en forbrukning pa 16,3 kWh per 100 km har Volvo EC40 Single Engine Extended
Range en total rackvidd pa 581 km. Under kalla och blasiga dagar, som kdnnetecknar mina
testdagar med bilen, bor du férvanta dig 100-150 km mindre. A andra sidan &r Volvo EC40
en av fa elbilar med sjalvmedvetenhet som berdknar den faktiska rackvidden efter forhal-
landena. Darfor kan du lita pa den korstracka som visas i displayen, vilket ar ett stort plus i
min bok.
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Storre skdrm, tack!

En sak som varken ett nytt namn eller ratt variant kan radda ar skarmen i Volvo EC40. En
skarm som introducerades med XC90 2015 och som darfor naturligt nog ligger efter mo-
dernare skdarmar som finns pa marknaden idag. Operativsystemet ar utvecklat av Google,
vilket innebar kontinuerliga uppdateringar och mojlighet att ladda ner alla dina favorit-
appar direkt till bilen. Skarmupplosningen ar a andra sidan daterad, och sma ikoner och
roriga undermenyer praglar resten av upplevelsen. Det ar synd eftersom resten av kupén
har en modern skandinavisk pragel. Satena ar bra och materialvalen ar hallbara, alternativa
och fortfarande exklusiva. Det finns utrymme for lite design och kalla aluminiumdetaljer
utan att kompromissa med det praktiska, vilket Volvo garanterar med foérvaringsfack, hal-
lare och krokar.

Volvo vs. konkurrenterna

Det ar nu val etablerat att Volvo EC40 Single Engine Extended Range ar den man ska satsa
pa om man vill ha en EC40. Med det uppdaterade priset pa 654 000 kronor ligger den i
liknande prisklasser som BMW iX1 eDrive20 med 462 km rackvidd och Audi Q4 E-Tron 45
med 530 km rackvidd. Dock ar de bada konkurrenterna vassare pa system och modernitet.
De kdnns bada moderna i kupén, dar skarmen i EC40 helt enkelt blir ndgot av en nagel i
Ogat. Detta galler aven instrumentskarmen. Om denna typ av modernitet ar sekundar for
bilkdpet bor du inte avskriva Volvo EC40. Om sa ar fallet betyder det ocksa att Tesla Model
Y formodligen kommer att vara for modern. Den nya Long Range RWD-varianten har en
rackvidd pa 600 kilometer, finns tillganglig fran 592 990 kronor och slar EC40 i utrymme,
standardutrustning och teknik.
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SPECIFIKATIONER

Volvo EC40 Single Motor Extended Range Plus
Motor: ElImotor (bak)

Effekt: 252 hk/420 Nm

0-100 km/h: 7,3 sekunder

Topphastighet: 180 km/h

Forbrukning: 16,3 kWh/100 kilometer
Batteristorlek: 82 kWh

Laddningskapacitet: 200 kW

Rackvidd: 581 kilometer

Matt (L/V/H): 440/187/159 cm

Egenvikt: 2 095 kilo

Bogservikt: 1 500 kilo

Bagageutrymme: 404 liter + 31 liter lastutrymme

Pris: fran 654 000 kronor (EC40 Core finns fran 625 000 kronor)

16



Relaterade artiklar:

MOTORNYTT

Forsta korningen: Volvo EX30
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8. Bilmassa i Kina: Elbilarna som kanske, eller kanske inte kommer till Sverige

Posted by Kristofer Rask april 28, 2024

I Kina finns en uppsjo av elbilsmarken, som vi bade kdnner till och som vi inte kdnner
till.

FILM: https://youtu.be/palvOj90_ac

Branschkollegan Peter Esse ar pa plats pa bilmassan i Peking och kollar in de senaste
elbilarna fran de markena som faktiskt ocksa finns i var del av varlden.

Har kan namnas marken som Audi, Volvo, Kia och Volkswagen men med en helt rad unika
modeller for den kinesiska marknaden. Sedan har vi ocksa de kinesiska markena som
Xpeng, Chery, Xiaomi, Exeed och Zeekr som har rejala globala ambitioner.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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9. Xiaomis bilar gar som taget — redan i mal
Uppdaterad 24 april 2024 Publicerad 24 april 2024

Mobiltelefontillverkaren Xiaomis bilar sdljer som smor. Redan i mars hade bolaget natt
forsaljningsmalen for hela 2024.

Rekordforsdljiningen fér Tesla-utmanaren Xioami SU7 fortsdtter.
Redan i april nddde bolaget sott drliga forsdljiningsmal.

Om termen cross business inte finns, lanserar vi den nu.

Det ar nar ett bolag som har en val etablerad verksamhet, kastar sig in i en helt annan
produktion for att dar skapa nya marknader.

Den kinesiska mobiltelefontillverkaren Xiaomi gjorde en cross business nar de forra aret
meddelade att de skulle ge sig in pa elbilsmarknaden. Kort darefter passade de pa att
slappa nyheten om sin forsta bil pa marknaden.

Bli en av de storsta

Bolagets vd, Lei Jun, berattade sjalvsdkert att Xiaomi hade som klart mal att bli en av
varldens fem storsta biltillverkare inom fem ar.

Lei Jun erkdnde samtidigt att varje bil de skulle sélja de forsta aren, skulle innebara en
forlust.

Mycket for att det i bolagets strategi fanns en uttalad plan att deras Tesla-utmanare SU7
skulle prisa sig drygt 50 000 kronor under Tesla Model 3.

Xiaomi har dock fatt en flygande och overraskande bra start.

Bara under de drygt tre forsta manaderna 2024 har bolaget tecknat order pa 70 000 nya
SU7 och genom detta redan natt arets forsaljningsmal, rapporterar CNBC.
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Bolagets vd Lei Jun kan vara mer én néjd
med satsningen pad elbilar.

Glada nyheter

Bolaget vd Lei Jun kan darfoér redan nu bjuda sina investerare pa den glada nyheten att
bolaget under 2024 ska kunna na break-even pa bilproduktionen. Kanske till och med
kunna pavisa ett 5 till 10 procent positivt resultat 2024.
Med den goda forsaljningen | ryggen, skrevs Xiaomis prognoser upp.

Fortsatter forsaljningen att ga lika bra, raknar bolaget med att producera 100 000 bilar
under 2024, 200 000 nasta ar och 280 000 bilar under 2026.

Lei Juns drém om att bli en av de riktigt stora, lever vidare.

Lds ocksa om Xiaomis rekordfoérsaljning har. Dagens PS.

Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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10. Sa manga elbilar salde Renault under forsta kvartalet
23 apr 2024

Renaultkoncernen, dar forutom karnmarket daven lastbilar och markena Dacia och
Alpine ingar, har nu slappt siffrorna for sin verksamhet under arets forsta kvartal.

y
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Renault Scenic fick titeln Arets bil i Europa
och vdntas driva pad férsdljningen av elbilar hos Renault.

Siffrorna visar pa en liten 6kning pa 2,6 procent jamfort med samma tidsperiod aret innan.
Totalt saldes det 549.099 fordon globalt varav nastan halften var “elektrifierade” — alltsa
hade nagon form av eldrift.

Det handlar da framst om hybrider, men Renault lyfter aven ut siffrorna for helt eldribna
modeller. De stod for 10,5 procent av forsaljningen, vilket i rena siffror alltsa borde handla
om drygt 57.000 elbilar. Renault raknar daremot med att andelen helt eldrivha modeller
kommer att utgora en storre andel av forsaljningen i framtiden. "Deras forsaljning kommer
att fortsatta att vaxa med de kommande lanseringarna av Scenic E-TECH Electric, Renault
5 E-TECH Electric och Renault 4 E-TECH Electric”, skriver Renault.

Storst 6kning inom koncernen stod prestandamarket Alpine for. Jamfort med aret innan
Okade forsaljningen dar med 88 procent. | antal rorde det sig om 1.065 salda exemplar och
nagra elbilar har Alpine inte — @nnu. Det dr daremot pa vag att andras, och just elbilar ar
vad som ska fa market att vaxa. Alpines forsta elbil A290 baseras pa eldrivna Renault 5 ska
borja tillverkas senare i ar. Infor det var den bland annat i norra Sverige for vintertester
tidigare i ar.

Carl Undéhn
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11. Tesla rusar pa borsen — trots dystra siffror

Publicerad 2024-04-24 ki 10:04 (uppdaterad 2024-04-24 kil 13:34) Text Magnus Kvandal

Lovar ny, billigare modell nédsta ar.

Natten mot onsdag offentliggjorde Tesla foretagets resultat for arets forsta tre manader.

Siffrorna redovisar en tydlig nedgang. | arstakt sjonk omsattningen med 8,7 procent, an-
talet levererade bilar minskade med nio procent och bruttovinsten blev 18 procent lagre
jamfort med &ret innan. Aven vinstmarginalen minskade nagot, till 17,4 procent. Den &r
daremot fortfarande ovanligt hog for skraet.

Enligt CNBC ar det har bolagets storsta omsattningstapp sedan 2012.

Orsakerna ar flera. En allt tuffare konkurrens fran kinesiska marken ligger Tesla i fatet,
samtidigt som allmanhetens intresse for elbilar har svalnat i kdlvattnet av hdga rantor och
ett oroligt ekonomiskt lage.

Trots allt detta rusade Teslas aktie med Over 13 procent i efterhanden efter rapporten.
Detta efter att vd:n Elon Musk under rapportsamtalet meddelade att féretaget kan borja
bygga en ny, billigare bilmodell snabbare an forvantat. Enligt honom har utvecklingen nu
snabbats pa for att de ska kunna lanseras tidigare.

— Vi forvantar oss att det blir tidigt 2025, om inte sent i ar, sa han.

Det finns inga officiella detaljer om instegsmodellen men det har lange ryktats om en
"Tesla Model 2” med prislapp pa 25 000 dollar. Enligt Elon Musk ska de nya modellerna ha
vissa detaljer fran Teslas nya plattform, men ocksa vissa detaljer fran dagens befintliga
plattformar, och bilen ska kunna byggas pa samma tillverkningslina som dagens Teslamo-
deller.

—Sa den ar inte beroende av nagon ny fabrik eller massiv, ny produktionslina.

| borjan av april skrev nyhetsbyran Reuters att Tesla skrotar sina planer pa den nya lag-
prismodellen, vilken det har ryktats om lange, for att i stallet Idgga fokus pa en sjalvkorande
taxi. Elon Musk besvarade den rapporten, som citerade anonyma kallor inom Tesla, med
att skriva pa X att "Reuters ljuger igen”.

Nagra timmar innan kvartalsrapporten lanserade Tesla en ny generation av Tesla Model
3 Performance.
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12. Milstolpe: Ny diesel slar rekord i verkningsgrad
Av Maths Nilsson

23 april 2024 kl 06:37

En ny dieselmotor med rekordhog verkningsgrad kan bli en milstolpe for bilar och tunga
fordon. For forsta gangen nar en diesel 6ver 53 procent i termisk verkningsgrad. Enligt
kinesiska ingenjorer kan nya dieseln spara bransle for 6ver 200 000 kronor per ar i en
tung lastbil.

Dieselmotorn uppfanns redan for 127 ar sedan av Rudolf Diesel. Jakten pa att fa fram mer
effektiva dieselmotorer har pagatt anda sedan dess. Nu har kinesiska ingenjorer pa diesel-
tillverkaren Weichai Power uppnatt en ny milstolpe. Deras nya diesel som nu avsl6jas nar
en termisk verkningsgrad pa 53,09 procent, uppger foretaget. Den banbrytande dieselmo-
torn visas nu pa 2024 ars varldskongress for forbranningsmotorer i Tianjin, Kina.

En genomsnittlig dieselmotor som sitter i bilar och lastbilar nar idag en termisk verknings-
grad pa 46 procent. Den termiska verkningsgraden kan beskrivas som hur mycket av mo-
torns genererade varmeenergi som kan omvandlas till mekaniskt arbete. Den nya motorn
kan vara 14 procent mer bransleekonimisk an de som finns ute pa marknaden idag. Mo-
torns prestanda har dokumenterats i certifikat fran tyska TUV SUD och China Automotive
Technology & Research Center.
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Bakom den forbattrade verkningsgraden finns en mangd forbattringar av motorns olika
system. Ingenjorerna har lyckats optimera bransletillforsel, luftintag, turboteknik, forbran-
ning och friktionsminskning. Dessutom arbetar motorn med hogre kompression. Under ut-
vecklingsarbetet har Weichai Power fatt 176 uppfinningspatent.

— En bedrift som liknar en manniska som springer 100-metersloppet under 9 sekunder,
havdar de kinesiska ingenjorerna

Om alla dieselmotorer i Kina byttes ut mot den nya forbattrade motorn sa skulle arliga
branslebesparingar pa cirka 31 miljoner ton och en minskning av koldioxidutslappen pa
cirka 97 miljoner ton kunna goras, enligt ingenjorerna. Weichai uppger att en tung lastbil
som kors 25.000 mil pa ett ar skulle kunna spara 12 000 liter diesel varje ar, det motsvarar
omkring 230 000 kronor med svensk prisniva.

LAS MER:

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter
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13. Ginetta G40R: Den Ovanliga Lotus Elise-Rivalen Fran West Yorkshire

Lastid ca 7 minuter | Skrivet av Ben Branch | 10 juli 2023

Ginetta G40R ar en gatlaglig sportbil utvecklad och byggd i England av Ginetta Cars, en
langvarig rival till Lotus och TVR som aldrig gav upp tanken pa att skapa blixtsnabba,
analoga sportbilar.

GA40R har kallats en av sportbilsvarldens bast bevarade hemligheter, de kommer sallan ut

till

forsaljning begagnade eftersom deras agare tenderar att vara mycket tveksamma till

att skiljas fran dem, och de finns tillgangliga helt nya i begransat antal fran Ginetta.

Snabbfakta — Ginetta G40R

Ginetta Cars har en lang historia som gar anda tillbaka till 1958 da foretaget grundades
av fyra broder — Bob, Ivor, Trevers och Douglas Walklett. Under artiondena sedan dess
har Ginetta vuxit till att bli en av de mer respekterade av de brittiska sportbilstillver-
karna med lag volym.

Ginetta G40R introducerades 2010 som den gatlegala versionen av Ginetta G40-racer-
bilen. G40-modellfamiljen hade utvecklats for att ersatta den tidigare Ginetta G50.
G40 och G40R har ett helsvetsat stalrorschassi med en integrerad stortbage som ar
klassad for motorsport. Kraften tillhandaholls av ett antal olika fyrcylindriga motoral-
ternativ genom aren beroende pa den specifika varianten, dessa inkluderade en 1,0
liter, 1,8 liter och tva olika 2,0 liters motorer.

Den latta glasfiberkarossen pa G40R har hjalpt till att halla tjanstevikten nere till bara
795 kg (1 753 Ibs), detta i kombination med fordonets berémda skarpa styrning och
hantering har resulterat i att det kallas en av de bast bevarade hemligheterna i varlden
av sportbilar med lag produktion.
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Bilens interiér dr mdlmedveten, det dr tydligt att denna design
bérjade som en racerbil som sedan modifierades for vigen och inte tvirtom.

Ginetta Cars — En historia Speedrun

Ginetta grundades 1958 av fyra broder: Bob, Ivor, Trevers och Douglas Walklett i Wood-
bridge, Suffolk. Deras forsta erbjudande var Fairlight, en latt glasfiberkaross som kostar 49
pund, utformad for att monteras pa ett Ford-chassi med en motor pa 8 - 10 hk. Den forsta
bilen de utvecklade, kind som Ginetta G1, var inte avsedd fér massproduktion och base-
rades pa en Wolseley Hornet six fran forkrigstiden.

Var och en av broderna Walklett hade en specifik roll inom foretaget. Bob fungerade som
verkstallande direktor, Douglas var maskiningenjoren som ocksa ansvarade for de elekt-
riska systemen, Ivor var konstruktor och Trevers arbetade med Ivor som stylist.

Efter att forst ha varit verksam i Woodbridge flyttade Ginetta till Witham, Essex 1962.
Fran 1972 till 1974 hade de storre lokaler pa Ballingdon Street nara Sudbury, Suffolk, innan
de atervande till Witham. Ar 1988, pa grund av behovet av stérre lokaler, flyttade broderna
Walklett foretaget till Scunthorpe, vilket méjliggjorde expansion.

Den 7 november 1989 saldes Ginetta till en internationell grupp entusiaster baserade i
Sheffield, ledda av VD Martin Phaff. Foretaget hade en stark finansiell stallning vid tidpunk-
ten for forsaljningen och broderna Walklett drog sig tillbaka fran verksamheten.

Under Phaffs ledning fortsatte Ginetta att producera bilar, bland annat modeller som Gi-
netta G20 och Ginetta G33. Under 1990-talet stalldes foretaget dock infér utmaningar och
ekonomiska svarigheter pa grund av bland annat lagkonjunktur.
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Kraften tillhandahdlls av en naturligt aspirerad 2.0 Ford Duratec inline-fyra som ger.
200 hk, och den dr kopplad till en 5-vixlad manuell véiixellada.

Ar 2005 koptes Ginetta av Yorkshire-baserade LNT Group och sedan dess har de varit pa
en uttalad uppatgdende bana. De bygger nu 6ver 100-150 bilar per ar och de fokuserar pa
bade gatlegala sportbilar och renodlade racerbilar, medan Lotus och TVR har gatt upp i
prissegmentet Ginetta har forblivit trogen sitt grundar-DNA.

The Ginetta G40R

Ginetta G40 introducerades av det brittiska sport- och racingbilsforetaget redan 2010 som
en ersattare till den utgaende G50-modellen.

G40 har alla kannetecken for en stor brittisk sportbil, med ett lattviktschassi, individuell
fjadring fram och bak, skarp hantering, bra design, ett prisvart pris och ett utmarkt effekt/
vikt-forhallande.

Med allt detta i atanke borde det inte vara nagon 6verraskning att G40 har varit en av
Ginettas mest bestdende framgangssagor — den har varit i produktion i 13 ar.

Det finns tva huvudvarianter av Ginetta G40 — den tavlingsspecifika G40 och den vaggod-
kanda G40R-modellen ("R" i det har fallet star for "Road"). Bada ar baserade pa samma
chassi med en integrerad stortbage, de delar samma glasfiberkaross, i grunden samma
bromsar och fjadring, men drivlinan ar annorlunda och interiéren i G40R ar lite bekvamare
for vanlig gatuanvandning.

G40 drevs ursprungligen av en 1,8 liters Ford Zetec rak fyrcylindrig motor som produce-
rade 140 hk och var kopplad till en 5-vaxlad vaxelldda. G40R drevs ursprungligen av en
modifierad 2,0 liters Mazda MZR-motor som producerade 175 hk och skickade tillbaka
kraften till bakhjulet genom en 6-vaxlad manuell vaxelldda som delades med Mazda MXS5.
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Senare versioner av G40 och G40R skulle fa olika motor- och vaxelladsalternativ, bilen du
ser har drivs till exempel av en naturligt aspirerad 2.0 Ford Duratec inline-fyra som ger 200
hk, som allt skickas tillbaka genom en 5-vaxlad manuell lada.

Bilen vager bara 795 kg (eller 1 753 Ibs), en anmarkningsvart lag siffra med tanke pa att
den maste klara samma moderna krocktester och sdkerhetscertifieringar som alla andra.

Vissa recensioner av Ginetta G40R har missat poangen med bilen antingen helt eller del-
vis. Det har fatt marken borttagna for att det inte ar tillrackligt bekvamt, eller for att det
har en rymlig kabin, vissa tyckte att det inte fanns tillrackligt med bekvamligheter eller lyx.

Sanningen att saga var G40R aldrig tankt att vara en grand tourer, det ar en brittisk sport-
bil i ordets alla bemarkelser och en vardig landsman till sina viktiga tidiga foregangare som
Lotus Elan, Marcos Mantula, TVR Grantura, Triumph GT6 och otaliga andra.

Ginetta har byggt 6ver 100 bilar per ar i 6ver ett decennium nu, men i det stora hela ar
dessa siffror fortfarande relativt 1aga, och som ett resultat av detta ser vi dem sallan kom-
ma ut till forsaljning.

2013 Ginetta G40R visas har

Bilen du ser har ar en Ginetta G2013R fran 40, fran bara det tredje produktionsaret. Den
ar fardigi Pure Orange 6ver en minimalistisk interior med tva svarta ladersaten med orange
passpoaler, orange sdmmar och Ginetta-markta selar.

Denna G40R drivs av den naturligt aspirerade 2.0 Ford Duratec inline-fyra som ar kopplad
till en 5-vaxlad manuell vaxelldda och som man kan forvanta sig aker den pa oberoende
fram- och bakfjadring, med skivbromsar fram och bak.

Om man tittar pa tillvalslistan ar denna G40R en av de basta uppsattningarna vi ndgonsin
har sett. Den har kolfiberinlagg, luftkonditionering (!), fempunktsbalten, en inbyggd brand-
slackare, en avtagbar ratt och en trio av instrumentbrademonterade hjalpmatare.
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Ben Branch

Artiklar som Ben har skrivit har skrivits pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian Magazine,
Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Motors-blog-
gen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol, Jalopnik, The

Verge och manga fler.
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14. Morris Minor visavi Triumph Herald
14 februari 2024 / 18:11 GMT

Text Nigel Clark

Bilder Matt Woods

Var passion for att dga klassiska bilar har vuxit under manga ar.

Enligt en nyligen genomford undersokning av paraplyorganisationen Federation of British
Historic Vehicle Clubs tycker 500 000 personer for narvarande om att aga klassiker i Stor-
britannien, medan totalt 6ver atta miljoner sager att de ar intresserade av klassiker. Impo-
nerande siffror faktiskt, och dessa siffror maste betyda att det finns manga som bara 6ver-
vager att ta steget till klassiskt dgande for forsta gangen.

Vad kannetecknar den perfekta forsta bilen ndar man borjar och doppar en ta i det poten-
tiellt grumliga vattnet av klassiskt dgande? Vi havdar att en idealisk forstagangsklassiker
bor vara latt att kora, latt att underhalla med god reservdelstillganglighet, bor halla sitt
varde och sist men inte minst, vara val understodd av klubbarna.
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Var nykomlings forsta klassiska kop bor ocksa vara overkomligt, sa att inte en i6gonfal-
lande prislapp utgor ett alltfor stort hinder for det klassiska intradet.

Det finns ett antal 50- och 60-talsbilar som uppfyller vara kriterier som en forsta klassiker.
Sportbilar som MG Midget eller Triumph Spitfire skulle kryssa i de flesta rutorna, men det
ar de sma sedanbilarna fran den har eran som erbjuder en nagot billigare instegspunkt.
Och av de manga efterkrigstida sedanbilarna som finns tillgangliga som klassiker sticker
den allestades narvarande Morris Minor och i6gonfallande Triumph Herald ut. Vi har radat
upp ett par utmarkta bilar, den ena agd av en langvarig klassikerentusiast och den andra
ar den forsta klassikern for en ivrig nyborjare.

Morris Minor 1000

Nar Alec Issigonis lanserades 1948 var hans design for Minor radikal. Det skulle bli den
forsta Morris med en enhetlig kaross och inget chassi, den framre oberoende fjadringen
var fjadrad av torsionsstavar och styrningen var med kuggstang nar de flesta forare var
tvungna att sta ut med vagheten i en styrlada.

Baktill var bladfjadrarna och den roterande axeln mer konventionella, liksom trumbrom-
sarna runt om. Minors forsta kraftverk var mindre modernt, sidventilen pa 918 cc hade
overforts nastan oférandrad fran forkrigstidens Morris 8, med precis tillrdackligt med kraft
for att vasa sig fram till en topphastighet pa 58 mph.

Underdriven kanske, men Minor blev en omedelbar forsaljningssuccé. Den uppdaterades
regelbundet under sin imponerande 23-ariga produktionsperiod och 1960 blev den den
forsta brittiska bilen nagonsin att sdlja en miljon. 1953 monterades den forsta toppven-
tilsmotorn i A-serien, men med en kapacitet pa bara 803 cc var prestandaforbattringen
blygsam.

A-serien forlangdes tva ganger under Minors livstid, till 948 cc 1956 och slutligen till 1 098
cc och 45 hk fran 1962. De tidigaste bilarna ar uppskattade av mindre entusiaster men
saknar kraften att klara sig i hektisk modern trafik. For en nykomling pa den klassiska bil-
scenen ar post-62-bilarna med den stérre motorn det battre alternativet, sa det ar tur att
dessa modeller ocksa ar de mest talrika idag. En annan mindre fordel &r utbudet av kaross-
stilar som finns tillgangliga, fran tva- eller fyradorrars sedaner till den praktiska trakladda
Traveller kombi, en vacker cabriolet och till och med en skapbil och pickup.
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Var fotograferingsbil ar en tvadorrars sedan fran 1968 som ser stralande ut i Old English
White. Det ar precis den typ av Minor som vi tror borde tilltala en klassisk nyborjare. Aga-
ren Tracey Buckingham kdpte sin Morris for nastan tre ar sedan av en prastfru, som hade
anvant den for att transportera sina barn. Det &r Traceys forsta klassiker nagonsin och hon
sager: "Det var sa viktigt att valja en bil med utmarkt klubbstod. Medlemmarna i Morris
Minor Owners Club har varit fantastiska, de hjalper alltid till med reservdelar eller om det
blir ett haveri." Det ar det basta radet for alla blivande klassiska dgare.

Bilen hade restaurerats av den valkande Minor-specialisten Charles Ware for sin tidigare
agare for cirka 15 ar sedan, men under de tva aren innan den flyttade in i Traceys dgo stod
den oanvand under ett trad. Detta gjorde uppenbarligen inte bilen ndgon tjanst och Tracey
var tvungen att fa bromssystemet renoverat, nya stétddmpare monterade och en tvarbalk
behovde svetsas for att fa en MoT.

Sedan dess sager Tracey att hon har lart sig att arbeta med bilen och har bytt ut bransle-
pumpen, mattorna och pakethyllan. Det har visat sig vara en bil dar en nyborjare latt kan
lara sig nya fardigheter.

Tracey gillar att kora sin Minor "varje helg och ibland for att pendla till jobbet pa varda-
gar", sa det ar sallsynt att det gar en vecka utan att bilen anvands, och hon raknar med att
klocka upp nara 5000 mil varje ar. Morris Minor Owners' Clubs I6pningar utgoér en stor del
av hennes totala korstracka, med klubbens arliga National Rally och en resa till Holland
nyligen som stora favoriter.

Sitt i forarsatet pa den geléformade Morris och aven om den ar liten ar glasytan tillracklig
for att det inte ska kdnnas trangt eller klaustrofobiskt; Fronten ar faktiskt ganska rymlig for
en liten bil. Benutrymmet i baksatet ar dock ganska begransat och lampar sig endast for
barn eller mycket korta resor. Sikten ar god och det ar latt att veta var varje kurva finns
och placera bilen exakt pa vagen.
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Nar du kor ivag ar styrningen latt och skarp, medan A-seriens motor knipar smart genom
vaxlarna, tack vare en lang men exakt spak. Det finns den typiska Minor 1000-raspen fran
avgasroret pa overkorningen och trumbromsarna ar fullt tillrackliga for en sa latt bil. Den
bekvdama marschfarten kanske bara ar lugna 55 mph, men bilen kan fortsatta hela dagen
utan krangel.

Minor ar ett perfekt exempel pa bilismen som den var pa 60-talet. Det ar en sa rolig liten
bil, den ar foremal for minnen och forutom att vara en sa praktisk startklassiker innebar

dess alskvarda karaktar att det skulle vara latt att skapa en langvarig anknytning till en
Moggie.
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Triumph Herald 1200

Herald var en viktig bil for Standard Triumph nar den lanserades 1959. Forsaljningen av
foretagets tidigare Standard 8- och 10-serie hade 6verskuggats av Morris Minor, och Co-
ventry-fabriken gick miste om en del av den snabbt vaxande marknaden fér sma sedanbi-
lar.

Giovanni Michelottis italienska designstudio gav den nya Herald ett modernt utseende.
Under skalet var Herald en forvirrande blandning av gammalt och nytt, med en 948cc topp-
ventilsmotor monterad i ett chassi som for ovanlighetens skull gav individuell fjadring for
alla fyra hjulen.

Anvandningen av ett separat chassi verkade vara ett markligt drag, nar nastan alla andra
tillverkare valde fordelarna med Iag vikt, styrka och lagre kostnad som erbjods av enhets-
konstruktion. Triumph hammades dock av problem i leveranskedjan, vilket tvingade fram
en bultad kaross pa en styv chassiram.

Idag har Heralds gammaldags chassi fordelar for klassiska dgare: fronten i ett stycke ger
utmarkt atkomst till motorrummet for underhall, och karossen och chassit ar enklare att
restaurera an ett motsvarande enhetskonstruktionsfordon.

Framtill finns en klassledande fjadring med dubbla lankarmar och kuggstangsstyrning.
Den bakre oberoende fjadringen kom via en svangaxelkonstruktion med en tvarmonterad
bladfjader. Goda och daliga nyheter visade det sig, for aven om bakhjulsupphédngningen
verkligen var oberoende, visade sig hanteringen vid gransen vara oforutsagbar jamfort
med ett gammaldags arrangemang med levande axlar.

Trumbromsar monterades runt om pa de tidigaste Heralds, med framre skivor som tillval
innan de blev standard pa senare modeller.

Liksom Minor sag Herald motorn utstrackt i kapacitet, till 1147cci "1200"-modellerna och
slutligen till 1296c¢c for 13/60. Liksom Morris fanns det ocksa olika karossstilar, bland annat
en cabriolet, dven om en fyradorrarsversion aldrig tillverkades for den brittiska mark-
naden.
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Calvin Packwood's Herald ar en 1200-limousin i mellanklassen fran 1969, helt representa-
tiv for vad en ny klassisk agare kan valja. Calvin har en lang historia av att dga Triumph-bilar
och talar varmt om Triumph Sports Six Club; Han har varit medlem i manga ar och tillryg-
galagt manga mil i en rad Triumphs och deltagit i klubbens evenemang.

Han kopte sin Herald for drygt ett ar sedan nar han "letade efter en bil att sdlja och sélja",
men upptackte att han dlskade den sa mycket att han ville behalla den. Det ar latt att forsta
nar han forklarar att detta ar en oaterstalld, nastan obeflackad 6verlevare med bara 41.000
mil fran ny.

Pa fragan om vad han behover gora for att underhalla sin Herald forklarar Calvin: "Jag har
servat den, bytt motorfasten och bytt ut bakrutans gummitatningar. Det har inte behovts
nagot annat an polering!" Han anvander den regelbundet och féredrar den framfor sin
Spitfire i vatt vader. Sa ofta har forbipasserande kommenterat "jag larde mig att kora i en
san dar" att han kopte ett par L-skyltar for korskolan for att visa upp pa utstallningar!

Nar man sitter i Harolden, kanns den rymlig och ar faktiskt lite stérre an Minor. Det ar
ocksa mycket luftigt pa grund av den enorma glasytan, vilket ger en sikt som inte kan jam-
foras med modern design. Det finns en trafanér i full bredd, en touch av lyx som saknas i
Minors mer spartanska interior. Nar du ger dig ut pa en kort provtur ar styrningen lika latt
och exakt som Minor.

Nar man drar ivag kanns motorn tillrdckligt kvick och bilen gar bekvamt, dven om den utan
tvekan skulle behova arbeta hart for att halla jamna steg med den moderna trafiken. En
marschfart pa 60 mph ar bra, med den lilla fyrpotsmotorn som brummar smidigt framtill.
Som namnts fick hanteringen pa gransen fran svangaxelns bakre fjadring kritik redan pa
1960-talet, men i verkligheten ar Herald helt stabil och balanserad i alla rimliga hastigheter.

Haroldens design hdarstammar fran slutet av 1950-talet, ett decennium senare dn Minor
och detta ar uppenbart fran stilen och interiéren. Precis som Morris rader det ingen tvekan
om att en bra Herald kommer att bli en utmarkt forsta klassiker som latt kan bli ett lang-
siktigt agarforslag.
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Morris Minor vs Triumph Herald: vart omdome

Det hér ar svart: Minor och Herald ar bada vinnare. Dessa bilar stods av nagra av de basta
klubbarna i landet plus att reservdelsforsoérjningen ar enastaende. Ingen av bilarna ar rui-
nerande dyr att kdpa, dven om Harolden ar nagot billigare.

Herald ar ocksa nagot lattare for gor-det-sjalv-mekaniker att serva hemma pa grund av
sin front i ett stycke, och den erbjuder mer invandigt utrymme, daven om marginalerna ar
sma. Den Minderarige uppvisar en "gullighet" som Harolden helt enkelt inte kan matcha;
Det ar helt enkelt en frdga om personliga preferenser. Kop ett bra exemplar av nagon av
bilarna och borja njuta av klassisk bilism.

James Howe

Roger Warolin
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